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Den automatiske Fetkammer-Trykluftbremse med Dobbeltledning
-~ System Knorr-Iambertsen - murigger en trinvis Foreggelse og For-
mindskelse af Bremsekraften og udelukker - selv ved hurtige paa
hinanden fglgende Bremsninger og Igsninger - en Udmattelse af Brem-
Setl,

Gennem hele Toget er fort to Ledninger, nemlig Hovedbremse-
ledningen og Fedeledningen, begge med samme Normaltryk 5 kg cn ,

Bremsningen sker ved Nedszttelse alf Trykket 1 Hovedbremse-

ledningen, Herved siyrer Mogeits Styreventiler om,saaledes  a%
Trykluft fra Hjelpeluftbeholderne kan strgmme ind i Bremsecylin-
drenc.

Trykket 1 Fodeledningen :ndres ikke under Bremsning.

Lgsningen sker ved Forggelse af Trykket i Hovedbremselednin-
seno s ihvrevershild eopnes saa asid e L@éestilling. Herved szttes for
det ferste Bremsecyl indrerie @ Forbindelse med tri Tutt, og Tor det
andet aabnes der Forbindelse fra Fedeledningen til Hjslpeluf the-
holderne, saaledes at Trykluft fra Fgdeledningen kan strgmme over
i Hye=lpebeholderne og fylde disse cp.

Trykluften til baade Hovedbremse- og Fgdeledningen kommer
e leved lnE il e lle cnie ider Glter Taar den Tra Kompressorerne,
Hovedluftbeholderne dirigerer Igangszitningen og Standsningen arf
Kompressorerne igennem Kompressor-Startventilerne. Samtlige Kom-

pressorer arbejder parallelt,

Ved Forandring af Trykket i Hovedbremseledningen kan Fore-

ren efter Behov regulere Bremsekraften.

Styreventilens Virkemaade.

Fig. 1-4 viser Luftens Bevzgelse for de 4 Stillinger, som
Hovedglideren H 1 Styreventileh kan indtage.

Hovedglideren H folger Stemplet K’s Bevaegelser, idet H er
| tasy PFerbindelse med ptempelcstangen,

Poe Grimd of del wigte Spillcrum mellen Slebeglideren © og
otempelstangens Flige er S ikke 1 fast Forbindelse med Stempel-
stangen, og S tjener kun som Stopper for Stemplet K's Bevzgelse
til Afslutningsstillingerne,

Naar Hovedbremseledningen er fuldt opladet, indtager Stemp-
let (og Gliderne) 1 Styreventilen Igsestillingen, Fig. 1.

I demne Stilling staar Hjzlpeluftbeholderen gennem Ledning
a og Ledning b i Forbindelse med Fgdeledningen F, medens Bremsecy-
linderen ved ILedningerne ¢ og o er sat i Forbindelse med fri Iuft.

Formindskes Trykket i Hovedbremseledningen B, vil det Over-

tryk, der derved fremkommer i Hjelpeluftbeholderen, presse Stemplet
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K eover 1 Siyreveptilens Fremsegtilling, Fig, 2.

I denne Stilling afspzrrer Hovedglideren H Forbindelsen mel-
lam Hjzlpeluftbeholder og Fgdeledningen, og i Stedet dannes der
gennem b og ¢ en Forbindelse mellem Hjzlpeluftbeholder og Bremse-
cylinder, hvorved en Bremsning indtrzder.

Saafremt Trykket 1 Hjslpeluftbeholderen derved synker under
Trykket i Hovedbremseledningen, vil Stemplet K bevege sig til hoj-
reys ndul ] Sienpelstangens ene Flipg steder an mod Slesbeglideren o,
og Stemplet K og Gliderne indtager da Styreventilens Bremgeaf-
eittEingsstilling, Pig. 3.

I denne Stilling afbryder Hovedglideren H Forbindelsen c¢ til
Bremsecylinderen, medens Forbindelsen a til Fedeledningen holdes
afbrudt., Overstromningen af Luft fra Hjelpeluftbeholder til Brem-
gecylitideren horer derfor op, og Trykket I Bremseeyvliinderen holdes
konstant. '

Ved trinvis Pormindskelse af Hovedbremseledningens Tryk kan
den beskrevne Manipulation gentages flere Gange, indtil Trykket i
Bremsecylinderen er blevet 1ig Trykket i Hjzlpeluftbeholderen,

Ved hurtigt og paa een Gang at formindske Trykket i Hoved-
bremseledningen med 1% kg/cm® faas hurtigt det sterst mulige Brem-
setryk.

caafremt Trykket 1 Hovedbremceledningen efter en udfert
Bremsning foreges 1idt, beveger Stemplet K sig til Lesestillingen
(Fig. 1), i hvilken, som allerede nmvnt, Bremsecylinderen udluftes
og Hjelpeluftbeholderen fyldes op. Saa snart Trykket i Hjslpeluft-
beholderen er blevet steorre end i Hovedbremseledningen, gaar Stemp-
let K til Styreventilens ILegseafslutningsstilling, Fig, 4,

I denne Stilling er ligesom i Bremseafslutningestillingen
FPorbindelserne til Hjzlpeluftbeholderen og Bremsecylinderen afbrudt,
saaledes at den indtil nu opnaaede Legsning fastholdes.

Ved atter at forege Lufttrykket i Hovedbremseledningen lader
Bremsetrykket sig paa denne Maade trinvis nedsztte, indtil fuld-
stendig Lesning er opnaaet.

Ved hurtigt og paa een Gang at forege Trykket 1 Hovedbremse-
ledningen bliver Bremsen paa hurtigste Maade fuldstendig lost.

Trykluftinstallationen paa en Motorvogn.

Blad 107 viser Trykluftdelenes Anordning paa en Motorvogn.
Motorkompressoren 1 suger Luft gennem Indsugningsfiltret
1 b og sammenpresser Luften i 2 Trin til 8 kg/cm®. Den i Kompres-
sorens Iavtrykcylinder sammenpressede Iuft bliver afkeglet i Mellem-
koleren 1 ¢, for den yderligere sammenpresses i Hgjtrykcylinderen.
Gennem en Slange, Olieudskilleren 4 og Kontraventilen 5 naar
Trykluften de to Hovedluftbeholdere 6.
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Kompressor-Startventilen 51, der over Afspsrringshanen 51 b
og Iuvftfiltret 51 a er sat i Forbindelse med Hovedluftbeholdcrne
slutter Motorstregmmen til Motorkompressoren, naar Hovedluftbehol-
dertrykket synker under 6,5 kg/cm®, og afbryder Motorstremmen,
naar det hejeste Tryk i Hovedluftbeholderne 8 kg/cm® er naaet.
Sikkerhedsventilen 6 b aabner sig, naar Trykket i Hovedluftbehol-
derne biiwerss o stor(, remlio & de Tilfaelde, hyor Kompressor=ctdri—
ventilen ikke afbryder Kompressormotorstremmen rettidig. Hanerne
6 a tjener til Afblxsning af den i1 Hovedluftbeholderne samlede
Vedske.

Spritforsteveren 6 c, der i Frostvejr skal fyldes med dena-
tureret Sprit, lader hver Gang, der tages Iuft fra Hovedluftbehol-
derne, en 1lille Smule fint forstevet Sprit trede ud 1 de bagved
liggende Rerledninger. Spritten blander sig med det 1 Trykluffen
udskilte Vand og forhindrer en Prysning af Rerledninger og Venti-
Lew,

Reduktionsventilen 7, der er beskyttet mod Forurening ved
Tuftfilteret 6 d, reducerer det mellem 6,5 og 8 kg/cm® svingende
Hovedluftbeholdertryk til det for Fede- og Hovedbremseledningen
fasteatte Tryk paa 5 kg/cm?.

e vy en 8 reculever, alt efter den Stiliing, Haandfa-
get indtager, Trykket 1 Hovedbremseledningen.

Ved Fgde- og Hovedbremseledningernes Afgreninger til Styre-
ventiler er irndbyegget Stoviiltrene 20.

Membran-Kontraventilen 21 forhindrer, at Trykluften i Hjzl-
peluttbeholderven 2 Undvicer, sagfremt Fodeledningen beskadiges,

otyreventilen 22 go i@ lnec il ibeholderen 25 virker som for-
klaret | det Toregacenide,

Det Tryk, som virker paa Bremsecylinderen 24’'s Stempel, over-
fores igennem Bremsestengerne til Bremseklodserne,

Udligningsventilen 23 a tjener til at lgse Bremsen paa hen-
staaende Vogne eller ved overladet Hjelpeluftbeholder.,

Mellem Vognene bliver de gennemgaaende Ledninger forbundne
ved Slangekoblingerne 61 og 62. Sikkerhedskoblingerne 62 indehol-
der en Ventil, der ved Afkobling automatisk lukker sig, saaledes
at Trykluften ikke kan undvige fra Fegdeledningen. Ved Hjzlp af
Koblingshanerne 60 og 60 a bliver Ledningerne spzrrede ved Togets
For- og Bagende.

Dobbelmanometret 8 a viser Trykket 1 Hovedluftbeholderne og
1 Hovedbremseledningen.

Fleogjteventilen 41 benyttes til Betjenineg af Hligifen. Hand-

strgapparaterne 44 bliver ved Betjening arf de elektriske Sandings-

ventiler 42 tilfegrt Trykluft, hverved Sanding paa Skinnerne sker.
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Luften til Plejten og Sandstreapparaterne tages fra en med Aftap-
ningshane 35 a forsynet Szrluftbecholder 35, der gennem Overstrom-
ningsventilen 34 faar tilfegrt Tuft fra Fedeledningen.

Overstremningsventilen hindrer, at Trykket i Fedeledningen
ved stort Iuftforbrug fra Flgjte- og Sandingsbeholder falder for
sterkt.

Trekkes der i Nedbremsehaandtaget 1 Trzkkassen 50, aabner

Ngdbremseventilen 50 a for Trykluften i Hovedbremseledningen til
fri Luft, hvorved Bremsen automatisk settes i Virksomhed.

Vogndorene bliver ad elektropneumatisk Vej betjent fra Fo-

rerrummet.

Hver Vogn er forsynet med Trykluftanleg til Derlukkean-
ordningen.

Den bestaar af en Luftbeholder 33 med Aftapningshanen 33 =,
Luftbeholderen faar tilfert ILuft fra Fedeledningen gennem en Af-
Sperrincshane 50, et Tuftfilter 31 og en Kontraventil 52. En Re-
duktionsventil 32 a muligger, at Trykket i Beholderen %3 kan ind-
stilles til et bestemt Tryk, der kan afleses paa Manometret 3% b.
Sikkerhedsventilen 33 c¢ forhindrer, at Tufttrykket ved en eventuel
Utethed af Reduktionsventilen bliver for stort.

W e et lerne 55 'd, der er elektropneumatiske, aabner
for og lukker Tuften ud af Dgrcylindrene 3% f, der betjener Dorene.
Ved Hjelp af Afsperringshanerne %3 ¢ kan Cylindrene enkeltvis swt-
tes ud af Funktion.

Ved et Lyooiegnal ke Feorerven kontrollere, at Dorlukningen er
i Orden.

Trykluftlaasen 63 for Dersignalet slutter og afbryder den
elektriske Strem til Signallampen, alt eftersom Koblingshanen 60 a
er lucket eller adbon,

Stromaftageren bliver hzvet og senket ved Trykluft.

Den dertil nedvendige ILuft tages fra en ssrlig Beholder 46,
der bliver fyldt fra Fedeledningen gennem Kontraventilen 45. la-
nometret 46 b viser Trykket i Beholderen 46.

Til den forste Hevning af Stremaftageren, forinden Oppump-
ningen af Hovedluftbeholderen har fundet Sted, benyttes en serlig
Haandluftpumpe. Tregangshanen (Haandpumpehanen) 48 tjiener til Ind-
stilling af Haandpumpen til Stremafitageren eller af Streomaftager
til Beholderen. Den elektropneumatiske Stremaftager-Mangvreventil
47 tjener il 1 Dritten at levere ITuff tid eller—iul ke T01 Ud af
Stromaftagercylindrene,

Ved en af Hanerne 49 b kan der afspsrres for en enkelt Strom-
aftager; ved Hanen 49 kan hele Strpmaf tageranleget paa Vognen af-

sperres.



Dodmandsventilen 52 a med Mangvrestremsudkobleren 52, der

indstilles paa passende Tid, sztter ved Feorerens pludseisgcniic s

fald Bremsen automatisk i Virksomhed.

Lyddemperen 10 demper ILyden, der fremkommer fra den Iuft,

der gennem Borerventilen lukkes ud af ledningerne.

LA

Ao S Eonhelld tnder Driften,

1. Driftsberedskab.
Af og til afleses Manometrene for at fastslaa, hvorvidt Kom-

pressoren starter og standser ved de rigtige Grensetryk (6,5 - 8

kg/cnf ), og at Reduktionsventilem opretholder det foreskrevne ILed-
ningstryk (5 kg/enf ).

a)

b)

e)

Ved Uregelmessigheder afgives Melding herom.

II. Bremsning.
Under Korsel med lgst Bremse skal Fererbremsehaandtaget staa i
©otilling V, Keorestilling.

Driftsbremsning. Forerbremsehaandtaget settes en kort Tid i

Driftsbremsestilling, og derpaa bevezges det tilbage i 0-Stillin-
gen (Afslutningsstillingen). Bremsningen forgges ved at genta-
ge disse Bevegelser.

For enkelte Vogne eller for Tog bestazende af 2 Vogne be-
nyttes Driftsbremsestilling I; for lengere Togs Vedkommende be-
nyttes Driftebremsectiliing Ila

For Formindskelse af Bremsningen s:ttes Fgrerbremsehaandta-
get et Pjeblik 1 BStilling V, Kgrestillingen, og derpaa tilbage
til 0-Stillingen.

Fuldbremsning. Forerbremsehaandtaget settes 1 Stilling IIT, ind-

til Ledningsmanometret viser et Trykfald paa 1,5 kg/cm®, og der-
paa trezkkes Haandtaget tilbage +til 0-Stillingen.
For at mildne Stgdet ved Togets Standsning foretages kort
for Standsningen en mindre Lesning. (Bremsehaandtaget szttes
et Ojeblik 1 Stilling V og derpaa tilbage til Stilling 0).
Nedbremsning, I Faretilfslde szttes Bremsehaandtaget helt om 1
otilling IV og fastholdes der, indtil Toget er standsed,
Saafremt der - paa Grund af, at der er trukket i Togets Nod-

bremsegreb eller ved Sprzngning af en Koblingsslange - bemsrkes
en automatisk Bremsning, maa Fgreren paa sin Side sette Bremse-
haandtaget i Nedbremsestillingen.

Fuldstendig Lesning. Bremsehaandtaget szttes 1 Stilling VI,




indtil Ledningstrykket ikke stiger mere, og derpaa szttes Haand-

taget 1 Kerestilliing V.

I1I. Sandstrening ved Afgang.
Bremsehaandtaget settes et @jeblik i Stilling VII og derpaa
titbarge 1l Stilling V. For at spare paa Iuft og Sand maa Haandte-

get ikke staa ungdvendig lsnge 1 Sandstrestillingen.

IV. TForandringer i Togsammensstningen.
1) For Afkoblingen af Vogne foretages, maa Koblingshanerne lukkes
paa begge Sider af Koblingen.
2) Ved Pashzngning af Vogne xobles feorst Slangerne, og derpaa aab-
nes begge Koblingshanerne.
3) Efter faretagen Togsammenkobling foretages den lille Bremsepreve.

B, Fe l wed Trykluftanligeget,

Hvis Bremsen ikke kan lgses, naar Bremcehaandilaget fores i Lo~
9 . =

sestilling, eller hvis Stammen pludselig bremser op under Kersel,

kan Aarsagen vzre folgende:
at Nedbremsegrebetier benyttet 1 een eller flere Vogne,
at en Skive 1 en Koblingsslange er defekt,
at Tidsrelxzet er utet,
at en Koblingsslange er revnet,
at Trykluftlaasen for Dgrsignalet er utet.

Det paagmzldende Sted i Toget findes ved at sztte Bremsehaand-
taget 1 fuld ILesestilling, sikre Toget ved Skruebremsen og gaa ned
langs Toget, hvor man da kan here, hvor Iuften stremmer ud.

Hvis Keden til Nedbremsetrzkket er knzkket, saaledes at Ven-
tilen ikke paa normal Maade kan bringes i Normalstilling, kan Ven-
tilen betjenes direkte under Vogne fra de med Flojmgtrikker lukke-
de Beskyttelseskasser,

I Fald Utetheden ikke kan skaffes bort (f. Eks. utet Tidsrels

[

eller revnet Bremseslange), maza den Del af Stemmen,der er bag Uhelds-

stedet, udlignes og Toget fremfores med Forsigtighed med reduceret

Hastighed, da Bremseevnen er nedsat. Dette foretages paa felgende
Maade:
Samtlige Haner paa begge Sider af Brudstedet lukkes.
Udligningstrekket for Hjelpebeholderne i de bag Adskillelses-
stedet liggende Vogne trmkkes helt ud og fastholdes (fastggres) i ud-
trukket S+illing, saaledes at det ikke under den fortsatte Kersel
kan gaa tilbage igen, hvorved den eller de paagszldende Vogne vil
bremse sig fast igen. (Det er ikke nedvendigt at aabne Hovedluft-

beholder eller standse Kompressoren).
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Hvis de fleste Vogne er bag Brudstedet, maa Toget eventuelt
fremfores fra et Fgrerrum midt i Toget med saa mange normalt af-
bremsede Vogne som muligt, idet Togformanden da maa tage Plads i
forreste Fererrum og give Signal med Flgjte eller Brummer. (Toget

maa da kun fremferes med 25 km/Time).
Saafremt Kompressor-Startventilen 51 svigter, lukker Afspsr-
ringshanen 51 b, og Kompressoren szttes i Gang og standses ved Hjmlp

af Haandafbryderen, idet man giver Agt paa Manometerets Udvisende,

C. Forhold efter den daglige Kersels Slutning.

Ved at aabne Aftapningshanerne udblzses det Vand og Olie m.v.,
der har samlet sig i Olieudskillerne, Hovedluftbeholderne og i de
serlige Beholdere. (Hanerne aabnes langsomt, for at Trykluften ik-

ke skal slaa igennem uden at tage Vandet og Olien m.v. med).

Kebenhavn, 1 Maj 1942.

Generaldirektoratet.



forerbremsehaandtagel.

L. Oriffsbremse for korte Tog X . Horestilling

YI. Llpsestilling

I Driftsbremse for lange Tog
YII. Jgangsatning JSand.

. Fuldbremse
V. Nopdbremse med Sard



107 107

‘ Tryklufidele paa elekiriske Motorvogne.

De danske Statsbaner - Maskinafdelingen.

Til Stromaftager Til Stromarttager

A ¢

—

Til Start af Lufi
kompressormotor

Q)
W

@
@

Mansrrestrem

ﬁcldayste:"?— @

)

O®

®®

Nr. Benaevnelse Nr. Benavnelse Nr. Benazevnelse Nr. Benavnelse Nr. Benzevnelse

1. Luftkompressor 6d. Luftfilter 32. Kontraventil 41a. Flojte 50. Nedbremsetreekkasse

la. Elektromotor for Luftkompr. 7. Reduktionsventil 32a. Reduktionsventil 42. Elektrisk Sandingsventil 50a. Nedbremseventil

1b. Indsugningsfilter 8. Faorerventil 33. Luftbeh.tilDorlukn. 44. Sandstrser 51. Kompressor-Startventil
1c. Mellemkealer 8a. Dobbeltmanometer 33a. Aftapningshane 45. Kontraventil 51a. Luftfilter

1d. Aftapningshane 10. Lyddemper 33b. Manometer 46. Luftbeholder for Stromaftager 51b. Afspzerringshane

3. Provehane 20. Stevfilter 33c. Sikkerhedsventil 46a. Aftapningshane 52. Mangvrestremsudkobler *)
4. Olieudskiller 21. Membran-Kontraventil 33d. Derlukkeventil 46b. Manometer 52a. Dedmandsventil

4a. Aftapningsventil 22. Styreventil 33e. Afsparringshane 47. Stromaftager-Mangvreventil 53. Trykluftkerelaas

5. Kontraventil 23. Hjeelpeluftbeholder 33f. Dorcylinder 48. Haandpumpe-Tregangshane 60. Koblingshane

6. Hovedluftbeholder 23a. Udligningsventil 34. Overstremsventil 48a. Haandpumpe 60a. Afsp.hane med Afluftning
6a. Aftapningshane 24. Bremsecylinder 35. Seerluftbeholder 49, Ventillaas for Hjelpeapparatkasse 61. Slangekobling

6b. Sikkerhedsventil 30. Afspezrringshane 35a. Aftapningshane 49a. Stromaftager-Spzerrehane 62. Sikkerhedskobling

6¢c. Spritforstever 31. Luftfilter 41. Flejteventil 49b. — — 63. Trykluftlaas for Dersignal

*) Tidligere kaldet Elektrospneumatisk Bremseventil.

Kebenhavn, November 1939. Maskinchefen.

PSR ST < R S SRS SR e SIS S e I g P DS s 1 B P el P TR (3t P, 2 = % (FURLe T B SRS T ety =

R St T s A



Styrevents/.

Bremzsecylinder  fyepelulibelrolder

frg. 1 Losestillirg.

Bremrsecglinder [{aipelvfibelzolaer

figl Bremsessilling.

Brermrseceginaer  [flajoeliFbero/der

ﬁy J5. remsea/‘fs/u/o//?_gd\s f///’/}?y.

Bremaecyz’/}?a’er' @&&e/&/ﬁ‘ée/?o/a’er

/L;y 4 Loseals/utrir ysfs /?//fby.






	Forside.pdf
	Side1
	Side2
	Side3
	Side4
	Side5
	Side6
	Side7
	Billag Førerbremsehaandtag
	Billag rørdiagram
	Billag Styreventil
	Bagside

