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Mekanisk Lastveksel SAB Type L og dobbeltvirkende
Bremseregulator SAB Type D.

I trykluftbremsede Tog frembringes den Kraft, hvormed Bremse* og Traekstaenger. Det Tryk, Bremseklodserne udever mod Hjulene,
klodserne trykkes mod Hjulene, i Bremsecylinderen. Kraften bliver derfor afhaengigt af Bremsetejets Omsaetningsforhold, der
overferes fra Bremsecylinderens Stempel til Bremseklodserne igen er bestemt af Forholdet mellem Armlaengderne for de en#
gennem Bremset0jet, der er et System af Vaegtstaenger (Balancer) kelte Vaegtstaenger.

Mekanisk Lastveksel SAB Type L.
Ved Godsvogne kan man tilpasse Bremsekraften, saa at deri

enten svarer til torn eller laesset Vogn, idet man ved Anven*
delse af den mekaniske Lastveksel S A B aendrer Bremsetajets
Omsaetningsforhold.

Bremset0jet er da indrettet saaledes, at de to vandrette Ba?
lancer (Cylinderbalancerne), er forbundet med hinanden ved
Hjaelp af to Traekstaenger 111 og 110 (Fig. 1). De Punkter,
hvor Traekstaengerne er i Forbindelse med Balancerne, deler
disse i Forhold, der giver Bremsetejet dels de til Afbremsning
af torn Vogn og dels de til Afbremsning af laesset Vogn svarende
Omsaetningsforhold.

Stangen Ill's Forlaengelse er forsynet med et An slag 73, der
samvirker med en Vippearm 70 som nedenfor beskrevet.

Overgangen fra det ene Omsaetningsforhold til det andet sker
ved L0ftning eller Saenkning af Vippearmen 70 (skematisk vist
i Fig. 2 og 3).

Naar der foretages en Bremsning, bevaeger Bremsecylinderens
Stempelstang sig udad og frembringer derved en Drejning af
de vandrette Balancer. Til at begynde med drejer Balancerne
sig om de Punkter, hvor de er i Forbindelse med Stangen 110,
medens Stangen 111 samtidig traekkes med til h0jre (Fig. 2 og 3).

Befinder Vippearmen 70 sig i den i Fig. 2 viste Stilling, vil
Anslaget 73, naar Stangen 111 har bevaeget sig Stykket sx, st0de
mod Vippearmen. Derefter vil Balancerne dreje sig om de
Punkter, hvor de er i Forbindelse med Stangen 111. Under
denne sidste Del af Drejningen vil den til Bremseklodserne
overf0rte Bremsekraft blive mindre som F01ge af det mindre
Omsaetningsforhold i Bremset0jet. Man har Taraafbremsning.

Befinder Vippearmen 70 sig i den i Fig. 3 viste Stilling, vil
hele Drejningen af Balancerne ske om de Punkter, hvor de er
forbundet med Stangen 110, saaledes at den overf0rte Bremse*
kraft paa Grund af det st0rre Omsaetningsforhold i Bremset0jet
vil vaere st0rre end under Taraafbremsningen. Man har Lastafi
bremsning.



Tom Laesset

Fig. 1.

Stilling »Tom«.

Fig. 2.

Stilling »L<essct«.

Fig. 3.



Konstruktion.

Vippearmen 70 er omgivet af et Hqs 72, som beskytter Armen Traekstangen 111, der ligesom Traekstangen 110 er forsynet
og dens Lejer mod Snavs og ydre Paavirkninger (Fig. 4). med et Langhul, er forlaenget gennem Daskslet 71 og Huset 72.

Paa denne Forlasngelse er Anslaget 73 anbragt. Anslaget er ud*
Huset 72 lukkes af et Daeksel 71, der er udformet som en formet som en M0trik og er tilgaengeligt udefra, saa at man

Gaffel, der griber om Balancen 201 og er lejret bevasgeligt paa kan komme til at indstille Spillerummet sx.
den ene af Befaestigelsesboltene 202 for Stangen 111.

Fig. 4.



Vippearmen 70 er lejret paa en Aksel 74, der er forsynet med
en Knast 75 og en ydre Arm 80. Armen 80 er ved Hjaelp af
Forbindelsesstaenger 132 og 134 samt Vaegtarme 126 og 127 for*
bundet med Omstillingshaandtag 131, som er anbragt paa Vogn*
siderne (Fig. 1 og 11). Ved at stille om paa Haandtagene 131
kan man altsaa aendre Stillingen af Knasten 75 og dermed af
Vippearmen 70, der ved Hjaelp af en Fjeder 76 er forbundet
med Knasten.

Fig. 5 viser Lastvekslen, som den ser ud, naar Huset 72 er
fjernet. Vippearmen 70 ses dels i saenket Stilling »Tom« og dels
i 10ftet Stilling »Laesset«.

Sterrelsen af Spillerummet sx skal afpasses saaledes, at det er
tilbagelagt af Anslaget 73 — saa at dette altsaa i Stilling »Tom«
stoder mod Vippearmen 70 — netop i det 0jeblik, Bremse*
klodserne kommer til Anlaeg mod Hjulringene.

Lastvekslen kan kun anvendes, saafremt Afstanden mellem
Bremseklodser og Hjulringe, Klodsafstanden, holdes konstant.
Bliver Klodsafstanden f. Eks. for lille, vil man kunne faa Last*
afbremsning ogsaa i Stilling »Tom«.

•
En konstant Klodsafstand opnaas ved Anvendelse af den

dobbeltvirkende Bremseregulator SAB Type D.

Stilling »Tom«. Stilling »Lssset«.
Fig. 5.



Dobbeltvirkende Bremseregulator SAB Type D.
En Bremseregulator er et Apparat, der har den Opgave at

regulere Klodsafstanden automatisk.

Den dobbeltvirkende Bremseregulator SAB Type D, der ind#
bygges i Bremset0jet som en Del af en Traekstang, regulerer
Klodsafstanden i begge Retninger (Fig. 6).

Det vil sige, at saavel Klodsafstande, der er blevet for store,
f. Eks. ved Slid paa Bremseklodser, som Klodsafstande, der er
blevet for smaa, f. Eks. efter Udveksling af Bremseklodser, au*
tomatisk bringes tilbage til den rigtige Vaerdi.

Heraf f01ger, at Apparatet regulerer alt Slid paa Bremse*
klodser og i Bremsetoj, samt at de Variationer i Klodsafstandene,
der kan opstaa derved, at Bremseklodserne angriber forskellige
Steder paa Hjulene, eftersom Vognen er torn eller laesset, au#
tomatisk ophaeves. Endvidere bliver enhver Haandindstilling af
Bremsetejet efter en Udveksling af Bremseklodser overf!0dig,
idet Bremseregulatoren ved den f0rste paaf01gende Bremsning
automatisk indstiller Klodsafstanden til den rigtige Vaerdi.

Maalemxrke
Svejsning

Fig. 6.
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Konstruktion og Virkemaade.

Selve Bremseregulatoren (Fig. 7) bestaar af en Indstillings* drejes i modsat Retning (naar Bremsen 10ses), drejes med i
skrue 21, en Indstillingsm0trik 17, der er bygget sammen med Indskraningsretningen, saafremt Klodsafstandene er for store,
to R0r 16 og 19, samt en Mekanisme, der er forsynet med et Derved forkortes Bremseregulatoren og som F01ge deraf tillige
0re 2 og styrer M0trikken 17's Drejning paa Skruen 21. Bremsecylinderens Stempelslag.

Paa R0ret 16 er der fastgjort en Haandindstillingsring 62,
som tjener til at lette Udskruningen af Bremseregulatoren med
Haanden, saafremt dette skulde vise sig n0dvendigt.

I Mekanismen findes en Spaerreanordning, der virker saaledes,
at R0rene 16 og 19 og M0trikken 17, naar Mekanismehuset
drejes i den ene Retning (under Bremsning), ikke paavirkes af
Drejningen, medens disse Dele derimod, idet Mekanismehuset

Gevindet paa Skruen 21 bar saa stor Siigning, at Skruen ikke
er selvspaerrende. Saafremt der derfor optraeder Traskspaending
i Bremset0jet, inden Bremseregulatoren er laaset mod selvstaendig
Udskruning af en Laaseanordning, der findes i Mekanismen, for*
laenges Bremseregulatoren og som F01ge deraf tillige Stempelslaget.

Laasningen mod selvstaendig Udskruning sker ved et bestemt
Stempelslag »A«, der svarer til den fastsatte Klodsafstand.

Mekanisme

Fig. 7.

Til Bremseregulatoren h0rer et Bevaegeapparat, der forbinder Bevaegeapparatet (Fig. 6) bestaar af en Kulisse 29, en Rulle
en Arm paa Mekanismehuset med et bevaegeligt Punkt i Bremse* 27 og en Vippearm 26. Vippearmen er ved Hjaelp af Forbin*
t0jet (i Almindelighed Stempelstangens Hoved). Ved Hjaelp af delsesstangen 28 forbundet med Armen paa Mekanismehuset.
Bevaegeapparatet styres Mekanismehusets Drejningsbevaegelse, der
atter bevirker Regulatorens Laasning (i Begyndelsesstillingen og En mere udf0rlig Beskrivelse af Apparatet findes i Tryksagen
ved Stempelslaget »A«) og Indskruning (ved Bremsens L0sning). »S A B Bromsregulatorn Typ D«.
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IIMontering.
Monteringen udf0res i Overensstemmelse med Anvisningerne

paa den for hvert enkelt Tilfaelde specielt udf0rte Monterings*
tegning.

Denne skal iedges ikke alene med Hensyn til Monteringen
af Lastvekslen, Bremseregulatoren og Bevaegeapparatet, men til#
lige med Hensyn til Bremset0jet i dets Helhed.

a) Tilpasning af Hovedtrzekstaengerne.

Til Bremseregulatorens Indstillingsskrue svejses en med 0re
forsynet Stangende. Laengden af denne Stangende angives paa

Monteringstegningen eller bestemmes efter nedenstaaende
visninger.

Ved Svejsningen maa Paphylstret om Skruens Gevind ikke
aftages. Dette Paphylster maa f0rst aftages, naar Skruen skal
skrues ind i Bremseregulatoren.

Saafremt Hovedtraekstaengernes Laengder ikke er angivet paa
Monteringstegningen, skal de beregnes paa f01gende Maade:

Maalene LI og L2 opmaales paa Vognen (se Fig. 8).

Lasngden T af den Traekstang, i hvilken Bremseregulatoren Indstillingsskruen 21 og Boltehullet i den paasvejsede Traek*
ikke indbygges, samt Afstanden O mellem Maalemaerket paa stangs Ende (Fig. 9) er ved den normale Udf0relsesform:

Maalemserke
T = L2-(x + z).
O=L1-(P+y+z).

Maalene P, x, y og z er angivet paa Monteringstegningen.

Svejsning
Fig. 9.

Paphylster
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b) Montering af Bremseregulatoren (Type D A).

lV Mekanismen skrues fra Rerdelene (ved S Fig. 7), og Ring*
\m0trikken 23 skrues af Indstillingsskruens Ende, efter at
Paphylstret f0rst er fjernet.

2) Det kontrolleres, at Indstillingsskruens Gevind ikke er
beskadiget (eventuelle Grater bortfiles). Gevindet smares
rigeligt med det foreskrevne Sm0remiddel. Skruen skrues
ind i Indstillingsm0trikken, og det unders0ges, om den
10ber let over hele sin Laengde.

3) Ringm0trikken 23 saettes igen paa Indstillingsskruens Ende
og sikres med en Stift. Stiften nittes let, og M0trikkens
Yderside afpudses med Fil.

4) Mekanismen skrues paa igen og spaendes godt fast. Den
af Regulatoren, Indstillingsskruen og den paasvejsede
Stangende bestaaende Traekstang kan nu anbringes paa
sin Plads i Bremset0jet.

*~7
- m

c) Montering af Bevaegeapparatet. Fig. 10.

(Den normale Udf0relsesform er vist i Fig. 10).
1) Bukken 33 nittes fast paa Vognen med Hullet for Bolten

41 i Bremsecylinderens Midtlinie.

2) Det paa Monteringstegningen angivne A#Maal indstilles
paa Kulissen ved at forskyde Tappen 31.

3) Kulissestangen (et Stykke Fladjern ca. 40x10 til 15 mm
af tilstraekkelig Laengde) nittes fast til Kulissen.

4) Rullen 27 og Kulissen 29 anbringes paa Stempelbolten 34,
saa at Rullen befinder sig i Bunden af Kulissens Spor.

I denne Stilling opmaerkes paa Kulissestangen Hullet for
Bolten 41, der derefter bores.

Bemaerk: Ved Opmaerkningen af Hullet for Bolten 41
skal Bremsen vaere Last og Stempelstangen skudt saa langt
tilbage som muligt.

Man overbeviser sig bedst om, at Bremsen er 10st, ved
at skrue Bremseregulatoren ind med Haanden, til der op*
staar Spaending i Bremset0jet.

Skruebremsen skal vaere helt 10s.

11



5) Resten af Bevasgeapparatets Dele monteres paa Vognen
og samles. Det kontrolleres, at Kulissen ikke er klemt
fast ved Stempelbolten, og at det lodrette S10r heller
ikke er for stort (2 a 4 mm).

Laengden af Forbindelsesstangen 28 (Fig. 11) maaltmellem
Boltehullerne skal stemme overens med Balancens Laengde
maalt mellem Ophaengningsbolten for Kulissen og Bolten
gennem Regulatorens 0re.

d) Montering af Lastvekslen (Fig. 11). Fis

Til Lastvekslens Traekstang 111, Tarastangen, svejses en Traek*
stangsende af den paa Monteringstegningen eller den dertil
h0rende Detailtegning angivne Laengde (Fig. 12). Tarastangens
gevindskaarne Ende beskyttes under Svejsningen ved, at man
lader Anslagsm0trikken 73 forblive paa Gevindet.

1) M0trikken 73 skrues af Tarastangen 111.

2) Tarastangen anbringes paa sin Plads mellem Cylinders
balancerne.

3) Lastvekselkassen anbringes paa Tarastangens udragende
gevindskaarne Ende og fastg0res paa Cylinderbalancen

12

ved Hjaelp af en Bolt gennem Gaffelgrenene og Tara#
stangens Langhul.

4) M0trikken 73 skrues atter paa Tarastangen.

5) Vinkelarmen 126 ophaenges paa Bolten 133 og Lastvekslens
Arm saettes ved Hjaelp af Forbindelsesstaengerne 132 og
134 over Vinkelarmen 126 i Forbindelse med GafTelarmen
127 paa Omstillingsanordningens Aksel.

/ Svejsning

Fig. 12. Lsngde som angivet paa Tegning



e) Indstilling af Lastvekslen.

1-) Bremseregulatoren skrues helt ud.

2\s Haandtag saettes i Stillingen »Laesset«.
\) Der bremses. Som vist paa Fig. 13 stikkes et 15—18 mm

(ykt Stykke Jern (f. Eks. Rundjern) ind i Bremseregula*
torens Bevaegeapparat.

4) Bremsen 10ses, medens Bremset0jet hindres i at bevaege
sig helt tilbage af Jernstykket i Regulatorens Bevaege*
apparat.

5) Bremseregulatoren skrues saa langt ind med Haanden
som muligt uden Anvendelse af Vaerkt0j.

6) Lastvekslens Haandtag saettes i Stillingen »Tom«.

7) Lastvekslens Anslagsm0trik 73 (se Fig. 11) skrues saa
langt ud, at den rager ca. 70 mm udenfor Huset ved de

almindelige Typer L. S. 3 og L. V. 3 og ca. 100 mm udenfor
ved den st0rre Type L. V. 4. Derved sikres, at Lastvek*
slens Vippearm 70 virkelig kan indtage den til »Tom«
svarende Stilling.

8) Anslagsm0trikken 73 skrues atter ind, til den m0der
Modstand. Indskruningen fortsaettes derefter ved Hjaelp
af Vaerkt0j, indtil Traekstangen 110 for Lastafbremsningen
begynder at aflastes. Dette kontrolleres ved Drejning af
dens Bolte.

9) Anslagsm0trikken 73 sikres i den Stilling, den nu ind*
tager. Saafremt det er n0dvendigt at dreje M0trikken,
for at Sikringsstiften skal kunne indf0res, skal M0trikken
drejes i Indskruningsretningen og ikke omvendt.

10) Det i Bremseregulatorens Bevaegeapparat indstukne Jern*
stykke fjernes. Ved at bremse og igen 10se Bremsen kan
man lette Udf0relsen af denne Operation.

15-18 mm.

<290>
\7

Fig. 13.
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f) Prevebremsning.

Det paa Monteringstegningen angivne A#Maal er i Alminde*
lighed beregnet for et Stempelslag paa 110 mm i Stillingen
»Tom« under Fuldbremsning med et Tryk i Hovedledningen
paa 5 kg/cm2.

Saafremt det rette Stempelslag ikke opnaas ved den f0rste
Pr0vebremsning, foretages en ny Prevebremsning, idet det kon*
trolleres:

at Bremsen fyldes til det rigtige Tryk f0r Pr0vebremsningen,
og at Lastvekslens Haandtag staar i Stilling »Tom«,

at Kulissestangen 32 er blevet afpasset efter Bremsens virkelige
L0sestilling, d. v. s. saaledes, at Rullen 27, naar Stempel*
stangen er trukket helt tilbage, befinder sig i Bunden af
Sporet i Kulissen (Fig. 10),

at Forbindelsesstangen 28 har den rigtige Laengde (ved den nor#
male Udf0relsesform skal Laengden mellem Midten af Hul*
lerne vaere lig med Afstanden mellem Stempelbolten 34 og
Bolten gennem Regulator0ret [Fig. 11]),

at Bremseregulatoren virkelig er skruet ind f0r Pr0vebrems;:
ningen, saa at der optrasder Udskruning ved farste Bremsning,

at Traekstangen 110 (Fig. 11) for Lastafbremsningen er aflastet,
naar der er bremset. (Kontrolleres ved at dreje dens Bolte).
Fejl i denne Henseende tyder paa fejlagtig Indstilling af
Lastvekslen,

at Hovedtraskstaengerne eller andre Enkeltheder i Bremset0jet
ikke er for korte, saa at Bremseregulatoren ikke kan skrues
tilstraekkeligt ud (saafremt Bremseregulatoren ikke, efter at
Bremsen er Last, med Haanden kan skrues yderligere mindst
1/i — l/z Omdrejning ud, er dette Tilfaeldet).

Saafremt der paa disse Punkter ingen Fejl foreligger, og Stem*
pelslaget alligevel ikke er det rigtige, forages eller formindskes
Maalet A ved Forskydning af Tappen 31 paa Kulissen.

/

For den normale Udf0relsesform gaelder det, at en For0^else
eller Formindskelse af Maalet A svarer til en lige saa storiFor*
0gelse eller Formindskelse af Stempelslaget. /

Hver Gang A # Maalet aendres, skal Lastvekslen indstilles/ paany
efter de ovenfor under Punkt e) givne Forskrifter.

For at kontrollere, at Spillerummet sx ved Indstilling af Last*
vekslen ikke er indstillet for kort, gaar man frem paa falgende
Maade:

Bremseregulatoren skrues ind med Haanden, til Klodserne
kommer til Anlaeg mod Hjulene, og skrues derefter en
Omdrejning ud.

Lastvekslens Haandtag saettes i Stillingen »Laesset«, hvor*
efter der bremses (derved skal Bremseregulatoren foretage
en Udskruning).

Stempelslaget maales og Bremsen 10ses.

Lastvekslens Haandtag saettes i Stillingen »Tom«.

Ny Bremsning foretages.

Bremsen 10ses, og Lastvekslens Haandtag saettes atter i
Stillingen »Lassset«.

Der bremses paany, og Stempelslaget maales. Det saa#
ledes maalte Stempelslag b0r ikke vsere mere end 5—6 mm
laengere end det ved den f0rste udfarte Bremsning i Stil*
lingen »Lassset« maalte Stempelslag.

Saafremt Afvigelsen er st0rre, er Frigangen sx for lille,
d. v. s. Anslagsm0trikken 73 er skruet for langt ind, og en
ny Indstilling af Lastvekslen b0r foretages efter Punkt e)
ovenfor.

Stempelslaget er altid laengere i Stillingen »Laesset« end
i Stilling »Tom« (ca. 130—140 mm i Stedet for 110 mm i
Stilling »Tom«).

14



Indstilling af Bremsetejet.
Bremseregulatoren har den Opgave at regulere hele Sliddet

paa Bremseklodserne og desuden (alt efter Vognlitra):

a) hele Sliddet paa Hjulringe, Bolte og i Boltehuller. I dette Tilt
faelde findes ingen Huller til Haandindstilling i Bremset0jet,

eller:

b) en saa stor Del af Sliddet paa Hjulringe, Bolte og i Bolte*
huller, som kan opstaa mellem to paa hinanden f01gende
Hjulafdrejninger eller Revisioner af Bremsetejet.
I Tilfaelde a) er ingen Indstilling af Bremset0jet nadvendig.
I Tilfaelde b) skal Sliddet paa Hjulringe, Bolte og i Bolte*
huller ved hver Revision af Bremsetejet eller Afdrejning af
Hjulene reguleres ved Hjaelp af de forhaandenvaerende An*
ordninger til Haandindstilling.
Denne Indstilling udferes udelukkende i Vaerkstederne.

Sliddet paa Bremseklodserne skal derimod udelukkende regu*
leres af Bremseregulatoren.

For at man ikke skal behave at r0re Anordningerne til Haand*
indstilling under Driften, skal Bremsen indstilles nejagtigt i
Vaerkstedet, f. Eks. paa folgende Maade:

1) Bremseregulatoren skrues helt ud med Haanden.

2) Nye Bremseklodser paasaettes overalt. Klodsafstandene g0res
ens.

3) Efterindstilling foretages ved Hjaelp af Anordningerne til
Haandindstilling i Vognens Ender, saaledes at Klodsafstan*
dene ved Bremsning i saa h0j Grad som muligt svarer til
det rigtige Stempelslag. (Der b0r under ingen Omstaendig*
heder reguleres for meget med Haanden, idet Bremseregu*
latoren, der jo efter Punkt 1) ovenfor er fuldt udskruet, da
ikke kan skrue sig yderligere ud til Opnaaelse af de rigtige
Klodsafstande).

4) De nye Bremseklodser udveksles atter, om dette 0nskes,
med de gamle.

5) Bremseregulatoren skrues ind med Haanden, til Klodserne
kommer til Anlasg mod Hjulene, og skrues derefter een
Omdrejning ud.

Ved den paaf01gende Bremsning indstilles det rigtige Stem*
pelslag automatisk af Bremseregulatoren.

Udveksling af Bremseklodser i Driften.
Nye Bremseklodser indsaettes, uden at eventuelle forekom*

mende Anordninger til Haandindstilling i Bremset0jet r0res.

Stempelslaget beh0ver ikke at indstilles med Haanden, idet
Indstillingen til det rigtige Stempelslag sker automatisk ved den
f0rste paaf01gende Bremsning.

Saafremt Klodsafstandene ikke er store nok til, at det n0d#
vendige Antal nye Bremseklodser kan indsaettes, skaffes der
Plads, ved at Bremseregulatoren skrues ud med Haanden ved
Hjaelp af dertil egnet Vaerkt0j paa den i Fig. 14 viste Maade.

Efter at de nye Bremseklodser er sat paa, skrues Bremsere*
gulatoren ind med Haanden, til Klodserne kommer til Anlaeg
mod Hjulene, og skrues derefter igen een Omdrejning ud.

Ved den f0rste paaf01gende Bremsning indstiller det rigtige
Stempelslag sig automatisk.

Fig. 14.
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Vedligeholdelse.
A. Bremseregulatoren. . ij

Ved Revision af Bremseregulatoren skal denne adskilles og
alle Delene udvaskes for at befries for Snavs og gammelt Fedt.
Inden Bremseregulatoren atter samles, skal Delene sm0res grun^
digt efter nedenstaaende Forskrifter.

Efter at Bremseregulatoren er taget ud af Bremset0jet, skrues
Mekanismen fra R0rdelene (ved S se Fig. 15).

Ringm0trikken 23 skrues af Indstillingsskruens Ende, efter at
den nittede Sikringsstift er drevet ud.

Efter Reng0ringen beskyttes Indstillingsskruens gevindskaarne
Del ved Hjaelp af fast omviklet B01gepap eller rent Saekkelaerred.

R0rdelene udvaskes og reng0res indvendig med en B0rste.

F0r Apparatet anbringes paa Vognen, kontrolleres Indstillings*
skruens Gevind. Saafremt der til Trods for de Forholdsregler,
der er truffet til Beskyttelse af Gevindet, er fremkommet Grater,

fjernes disse med Fil. Indstillingsskruens Gevind og R0rdelenes
indvendige Sider sm0res rigeligt med det foreskrevne Sm0re#
middel.

Efter at Indstillingsskruen er skruet gennem R0rdelene, paa#
skrues Ringm0trikken 23, hvorefter denne sikres med Stiften,
som nittes let. M0trikkens Yderflade afpudses med Fil, hvorved
paases, at der ikke saetter sig Filespaaner fast i Sm0remidlet.

Mekanismen skrues paa R0rdelene og efterspaendes godt.

Bremseregulatoren males udvendig med rustbeskyttende Maling.

a) Adskillelse og Sanding af Mekanismen.

Naar Mekanismen skal adskilles eller samles, anvendes et saer#
ligt Vaerkt0j: Monteringsringen. Ved Anvendelse af Specialn0gler
lettes Arbejdet og Beskadigelse af Bremseregulatorens forskek
lige Dele undgaas.

Fig. 15.
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1) Adskillelse.

a) (Fig. 16) Sikringsskruen 39 aftages.
Friktionshuset 12 skrues af (Venstre*
gevind).
N0glen skal anbringes paa Friktions*
husets Hals (Fig. 17).
Om nedvendigt bankes paa Armen med
en Bly« eller Gummihammer.
Monteringsringen M skrues paa (Fig. 18).
Sikringsbolten 38 fjernes.

Fig. 16.

Fig. 17.

b) (Fig. 18) Mekanismen skrues saa langt
frem som muligt paa 0ret 2. Der spaen*
des med Vserktej, som anbringes paa
R0ret 9.
Sikringsskruen 40 fjernes.
Den Del 10 af Mekanismehuset, hvorpaa
Medbringerarmen sidder, drejes saa langt

som muligt i Pilens Retning (under
kraftig Tilspaending) og fastholdes der,
medens KoblingsmufFen 15 skrues af.
Delen 10 med Monteringsringen skrues
af (Venstregevind).

c) (Fig. 19)Monteringsrin=
gen skrues af Delen
10. Friktionsringen 14,
Friktionsfjederen 13 og
Delen 10adskilles.(Frik*
tionsringen 14 drejes i
Pilretningen, idet den
samtidig traekkes udad).
Tappen 11 fjernes.
Styreroret 9 skrues af
0ret 2.

_ .

Fig. 19.

Fig. 18.

d) (Fig. 20) Kugleholderen 7, Kugleleje*
ringen 6, Fjederen 5 og R0ret 3 med
Stopringen 4 er nu frie.

Alle Dele rengeres omhyggeligt. Fig. 20.
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2) Samling.

Samtlige Dele (Fig. 21) sm0res rigeligt
tned det foreskrevne Smaremiddel.

b) (Fig.23)Styrer0ret9skrues
saa langt frem som muligt
paa 0ret 2. (Under kraftig
Tilspaending).
Tappen 11 monteres paa
Delen 10.

Friktionsfjederen 13, Frik*
tionsringen 14 og Delen 10
samles.
(Friktionsringen 14 tryk*
kes indad og drejes sam*
tidig i Pilretningen).
Monteringsringen M an*
bringes paa Delen 10.
(Venstregevind).

Fig. 23.

•>—x

Fig. 21.

a) (Fig. 22) R0ret 3, Fjederen 5, Kugle*
lejeringen 6 og Kugleholderen 7 anbrin*
ges paa 0ret 2, som vist paa Fig. 22. Fig. 22.

c) (Fig. 24) Delen 10 med Monterings*
ringen M anbringes paa Styrer0ret 9 og
drejes saa langt som muligt i Pilens
Retning. (Under kraftig Tilspaending).
Den fastholdes her, medens Koblings*
muffen 15 skrues paa.
Sikringsskruen 40 anbringes.
Eventuelle Grater ved Hullet for Skruen
afpudses med Fil. Fig. 24.
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d) (Fig. 25) Delen 10 drejes saa langt
som muligt i Pilens Retning og fast*
holdes der, medens Monteringsringen
M fjernes (Venstregevind) og Friktions*
huset 12 anbringes.
N0glen skal anbringes paa Husets Hals
(Fig. 17).
Om forn0dent bankes paa Armen med
en Ely* eller Gummihammer.
Sikringsskruen 39 anbringes.
Mekanismen skrues fra 0ret 2, saa at
Hullet for Sikringsbolten passer. Sik*
ringsbolten 38 anbringes og sikres med
Motrik og Split.

Fig. 25.

b) Kontrol.

Efter at Mekanismen er samlet, (og medens 0ret 2 endnu er
spaendt fast i Skruestikken), drejes Koblingsmuffen 15 med
Haanden et Par Omdrejninger i Urretningen, idet Delen 10
samtidig fastholdes med den anden Haand.

Koblingsmuffen skal da kunne drejes jaevnt og uden Ryk.
Friktionsanordningens rigtige Virkemaade kontrolleres paa

f01gende Maade:
Koblingsmuffen 15 fastholdes med den ene Haand, og Meka*

nismehuset 10 drejes frem og tilbage med den anden Haand.
Ved Drejning i den ene Retning skal Koblingsmuffen tages

med. Ved Drejning i den modsatte Retning skal den uden
Vanskelighed kunne fastholdes.

Naar Bevasgeapparatet monteres igen, b0r det paases, at den
til Vognen h0rende Kulisse med sin allerede tilpassede Kulisse*
stang anvendes.

Bevaegeapparatets enkelte Dele sm0res med tyk Olie eller Fedt.
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B. Lastvekslen.

Ved Revision af Lastvekslen tages denne ud af Bremset0jet,
efter at Forbindelsesstangen 132 er fjernet, Anslagsm0trikken 73
skruet af Tarastangens Ende og Bolten gennem Lastvekselkassens
Gaffelgrene fjernet.

Lastvekselkassen adskilles og dens forskellige Dele udvaskes
for at befries fra Snavs og gammelt Fedt. F0r Samlingen skal
Delene atter sm0res grundigt efter de givne Forskrifter.

Tarastangens gevindskaarne Ende renses og sm0res med tyk
Maskinolie.

Fig. 26.

a) Adskillelse.

Stiften 90 gennem Navet paa Armen 80 fjernes, og Armen
tages af Akslen 74.

Tappen 82 fjernes fra Armen 80.
M0trikkerne 92 aftages og Huset 72 adskilles fra Daekslet 71.
Vippearmen 70, Akslen 74, Knasten 75, Pinden 77 og Fjederen

76 tages ud af Huset 72.
Fjederen 76 fjernes. De 0vrige Dele 70, 74, 75, 77 beh0ver

ikke at adskilles (Fig. 27).

Alle Dele rengeres omhyggeligt.

Fig. 27.

b) Samling.

Samtlige enkelte Dele samt Huset 72 og Daekslet 71 pensles
paa de indre Sider med tyk Maskinolie.

Fig. 28.
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Fjederen 76 anbringes paa Pinden 77, hvorefter Pinden f0res
ind i sit Hul i Vippearmen 70, og den saaledes samlede Meka*
nisme f0res ind i Huset 72. Dette udf0res lettest, idet man
drejer Akslen 74 ved Hjaelp af en Dorn, der stikkes ind i det
Hul i Akslen, hvor Armen 80 skal sidde (Fig. 28).

Daekslet 71 saettes paa, og M0trikkerne 92 sikres med Splitter.
Tappen 82 monteres paa Armen 80.
Armen 80 saettes paa Akslen 74 og sikres ved Hjaelp af Stiften

90 (Fig. 26).

c) Kontrol.

Naar Armen 80 drejes fra den ene Stilling til den anden,
skal man kunne h0re et tydeligt Smaek, idet Fjederen 76 flytter
Vippearmen 70.

Efter at Lastvekslen og Bremseregulatoren atter er anbragt i
Bremset0jet, skal Bremset0jet indstilles som angivet under Ind«
stilling af Bremsetajet, Lastvekslen indstilles efter Montering,
Punkt e) Indstilling af Lastvekslen, og Prevebremsning foretages
som angivet under Montering, Punkt f) Prevebremsning.
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