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Hvor intet serligt er anfort, omfatter i naervaerende regler
betegnelsen lokomotiv ogsé motorvogn og betegnelsen loko-
motivferer ogsa motorfarer.

For elektriske tog og lyntog er udarbejdet regler i serlige
instrukser.

I. TRYKLUFTBREMSERNES INDDELING

Betegnelsen for systemet af de pa vognmateriellet an-
bragte trykluftbremser er pa danske vogne angivet ved
paskrift p& leengdedragerne eller vognsiderne.

Bilag 1 viser persontogsbremse Hildebrand-Knorr (G
& P), og bilag 2 viser godstogsbremse Hildebrand-Knorr
(G) skematisk fremstillet.

I omstiende skema er opfert de almindeligst fore-
kommende trykluftsbremsesystemer. Desuden findes en-
kelte andre systemer, der sjeldent forekommer her i
landet.

Afvigelserne mellem de forskellige systemer, bestar ve-
sentlig i styreventilens konstruktion, og der skelnes ser-
lig mellem trinvis losbare og ikke-trinvis lgsbare brem-
Ser.

Med trinvis losbare bremser kan virkningen af en
foretaget bremsning formindskes gradvis.

Ikke-trinvis losbare bremser leser fuldstendig, s
snart en lesning indledes.




Onmstillings-

A Onmstillings-
muligheder

System u
handtagets stilling

Bremser for tog af stor hastighed (S-bremser)

Hildebrand-Knorr .. G-P-S S
Kunze-Knorr ........ G-P-S S
Persontogsbremser (P-bremser)
Hildebrand-Knorr .. G-P-S P
> - G-P P
» . Ingen
Kunze-Knorr ........ G-P-S P
T R G-P P
KNOIr ceos sissnsos s Afspacrrin_gshane Afspaerringshanen
med 3 stillinger stillet til »hurtig-
virkning«
P s dee Afspaerrin_gshane Afsparringshanen
med 3 stillinger stillet til »hurtig-
+ G-P omstil- virkning« + G-P
lingshane Omstillingshanen
dillet 1 stilli
Knorr ................. Ingen siflel kadiing 2

Godstogsbremser (G-bremser)

Hildebrand-Knorr .. G-P-S G
> o G-P G
i » o2 Ingen
Kunze-Knorr ........ G-P-S G
Y G-P G
I e Ingen
BOZIG oo o vicnicmms v Ingen
Breda ................. Ingen
Drolshammer ........ Ingen
Westinghouse (Lu). Ingen
Rnerr oo.omsens s Afspeerringshane Afspeerringshanen
med 3 stillinger stillet 1 stilling
+ G-P omstil- suden hurtigvirk-
lingshane ning« + G-P om-
stillingshanen stil-
let i stilling »G«
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II. BETJENINGSHANDTAG M V
Losbar
A. Afspzrringshane for styreventil
Bilag 3
. 3) Afspeerringshanen kan vare anbragt pd forgrenings-
Trinvis . . " : ! .
5 ledningen til styreventilen og sidder da let tilgngelig
fra vognens ene side, eller den kan vare indbygget 1
selve styreventilen og kan da sidde helt inde under
> vognmidten.
? Afspaerringshanen kan almindeligvis kun indtage stil-
z lingerne:
Tike-trinvis a) Bremsevogn (hanen aben) eller

b) Ledningsvogn (hanen lukket).

4) P& vogne med trykluftbremse Knorr er afsparrings-

i > hanen anbragt p selve styreventilen og har 3 stillinger:
a) Bremsevogn med hurtigvirkning,
5 N b) Bremsevogn uden hurtigvirkning,
c) Ledningsvogn.
Stilling b) benyttes kun i forbindelse med G—P om-
Trinvis stilling (jf afsnit IT B).
2 P3 vogne, der er udstyret med det i pkt 6 omhand-
) lede »fzlles betjeningshdndtag«, bortfalder afspeerrings-
> hanens funktion som sddan, og der er da anbragt af-
> speerringshane pé forgreningsledningen til styreventilen.

>
>
Ikke-trinvis
« «

B. G—P og G—P—S omstilling
Bilag 4

5) Omstillingerne muligger benyttelse af vognene i for-
skelligartede tog.

Ved alle nyere trykluftbremsesystemer er disse omstil-
linger indgdet som en del af styreventilen og betjenes
ved handtag, anbragt pa vognsiderne.
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6) Pa de fleste vogne med trykluftbremse Knorr findes en

~I
~

G-P omstilling, der er sammenbygget med styreventi-
len. Denne G-P omstilling betjenes ved en hane, hvis
hindtag kan indtage stillingerne »G« eller »P«.

Pa sddanne vogne findes siledes bade afspaerrings-
hane (med 3 stillinger) og G-P omstillingshane (med
2 stillinger). Hanernes samtidige stillinger skal vere:

G-P omstillingshane: Stilling »P« — afspaerringshane:
Stilling »Bremsevogn med hurtigvirkning«.

G-P omstillingshane: Stilling »G« — afspaerrings-
hane: Stilling »Bremsevogn uden hurtigvirkning«.

Omstilling skal pa nogle af vognene foretages ved

direkte betjening af hanerne, medens andre af vognene
er udstyret med et for hanerne fzlles betjeningshandtag
anbragt pa vognsiderne.
Det péhviler stationerne — herunder eventuelle omran-
geringsstationer — forud at stille G-P og G—P-S om-
stillingerne i den for pdgzldende togs bremseart be-
stemte stilling. For vogne, der optages ved holdesteder,
pahviler dette togpersonalet.

C. Lastveksel og bremsevzegtskilte
Bilag 5, 8 0g 9

Godsvogne er almindeligvis udstyret med lastveksel,
der enten er handbetjent eller automatisk. Betjenings-
hindtaget for den handbetjente lastveksel er anbragt pa
lengdedragerne og kan indtage stillingerne stome eller
»laesset«.

P& det ved betjeningshandtaget for den handbetjente
lastveksel anbragte skilt angives for de to stillinger vog-
nens »bremsevagt«, dvs vognens veerdi som bremse-
vogn, udtrykt i tons. Til bestemmelse af lastvekslens
stilling udregnes vognens bruttovaegt, dvs summen af

10)
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vognens pamalede tara og vagten af det i vognen las-
sede gods, hver for sig afrundet til hele tons (12 ton
eller derover regnes=1 ton, under %, ton=0 ton).

Nér bruttovagten er lig med eller sterre end den pa
skiltet angivne vomstillingsveegt«, skal lastvekslen stil-
les i stilling »leesset«. Nér bruttovagten er mindre end
omstillingsvegten, skal lastvekslen indtage stilling
stom. P& vogne uden bremsevagtskilt skal lastvekslen
std i stilling »lasset«, nar vognen er lzesset med mindst
7 t, og ellers i stilling »tomx.

P2 godsvogne lmsset med stykgods, postgods eller
levende dyr skal lastvekslen altid std i stilling »tomc.
Samme regel gzlder for kompletteringsvogne, safremt
det ikke med bestemthed kan fastslas, at vegten af det
i vognen lassede gods, over hele strekningen, tillader
stilling »laesset«.

Ligesom bremsevagten for vogne med lastveksel er

forskellig for stillingerne »tom« og »lasset«, er bremse-
vagten for vogne med G—P eller G-P-S omstilling ogsd
forskellig under hensyn til omstillingernes stilling. For
godsvogne med G-P omstilling er bremsevagtene for
stilling G og stilling P dog ofte sa lidt forskellige, at
samme bremsevaegt anvendes for begge stillinger.
Det pahviler stationerne forud at indstille lastvekslen
pa vogne, der skal indlemmes i tog. For vogne, der op-
tages ved holdesteder og sidespor, der betjenes af
stationspasser, pahviler dette togpersonalet.

Nar vogne hensezttes til afleesning, skal stationerne
stille lastvekslen i stilling »tom«. For vogne, der af-
seettes ved holdesteder og sidespor, der betjenes af
stationspasser, pahviler dette togpersonalet.

10a) P& godsvogne med automatisk lastveksel findes ikke

noget betjeningshandtag for lastveksel, idet omstillin-
gen sker automatisk. Bremsevagtskiltenes udseende
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fremgar af bilag 8 og 9. Skiltene anbringes pa vognens
lzengdedragere.

Pa den type bremsevagtskilt, der er vist pa bilag 9,
er gverst pa skiltet anfort den forkortede betegnelse for
det bremsesystem, vognen er udstyret med, og nederst
den sterste bremsevaegt, som lastvekslen kan give. Som
bremsevaegt for en vogn med sddanne bremsevaegtskilte
benyttes (sivel for G-bremse som for P-bremse) vog-
nens bruttovegt, nar denne er mindre end den anforte
storste bremsevaegt, og ellers den anferte storste bremse-
veegt.

Den type bremsevagtskilte, der er vist pi bilag 8,
forekommer kun undtagelsesvis. .

Tallene i overste rakke angiver bremsevzaegtene, og
under hver bremsevagt er angivet den mindste brutto-
vaegt, for hvilken denne bremsevagt gzlder.

For vogne med P-bremse med G-P omstilling findes
to tabeller, den venstre galder for G-stilling og den
hgjre for P-stilling.

D. Omstilling for banestraekninger med stzerke fald

11) Omstillingen forekommer kun p3 udenlandske vogne

12)

13)

med Westinghouse godstogsbremse (Lu).

Héndtaget er ringformet og kan skydes tilbage eller
traekkes frem.
Nar handtaget er skudt tilbage, fremtreder pa et gult
skilt bogstavet »P« (Plaine==slette).

Nar héndtaget er trukket frem, fremtraeder pi et
redt skilt bogstavet »M« (Montagne=bjerg).

Pa visse vogne kan bogstavet »P« vare erstattet af
»R« og bogstavet sM« af »G«.
P4 danske straekninger skal handtaget altid veere skudt
tilbage, siledes at bogstavet »P« (»R«) fremtrader pa
gult skilt.

14)

15)
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E. Nedbremseventiler og nedbremsehaner

Ved indtreedende faresituationer, eller nar der fra
streekningen eller stationer gives signaler til togpersona-
let, der nedvendigger en standsning af toget, skal tog-
personalet betjene forhandenvarende nodbremseventiler
og nedbremsehaner.

Har nedbremsen veret benyttet, skal ventilen lukkes,
og handtaget stilles tilbage. Ventilen kan enten vzre
anbragt udvendig pa vognen eller inde i vognen i et
aflaset skab i sidegangen eller under szderne ved ned-
bremsetrakket. Nar ventilen er anbragt inde i vognen
i et aflaset skab, vil dette efterhnden blive forsynet
med et marke (en red ring omkring neglehullet), hvis
udseende fremgar af bilag 7. Togfereren foranlediger
ny plombe pasat af vognopsynet snarest muligt og
senest pa togets endestation.

III. BEHANDLING AF BREMSEKOBLINGER
0OG KOBLINGSHANER

16) I tog (togdele), der fremfores trykluftbremset, skal

17)

18)

bremsekoblingerne vere samlet og koblingshanerne vare
abne, saledes at der, udgdende fra togets trekkekraft,
fremkommer en gennemgaende forbindelse (hovedled-
ningen ). Flest mulige af de efter sidste trykluftbremsede
vogn lobende ledningsvogne skal vere tilslutiet hoved-
ledningen.

Koblingshaner for ubenyttede bremsekoblinger, her-
under den koblingshane, der afslutter hovedledningen,
skal vaere lukket.

Mellem materiel med dobbelte bremsekoblinger skal
bremsekoblingerne kun samles pa den ene side af skrue-
koblingen.
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19) Ved samling af bremsekoblingen skal neje pases,

20)

21)

22)

23)

at koblingsmundstykkerne er rene,
at gummiringene sidder rigtigt,
at de ikke er defekte i kanten,
at de slutter taet efter samlingen,
at presenningstropper og besngringer ikke hanger lose,
saledes at de under kerslen kan tage fat i koblings-
hanernes handtag og eventuelt lukke hanerne, og
at bremsekoblingerne efter samlingen hanger frit og
ikke bergrer skruekoblinger, varmekoblinger eller an-
det.
Efter at bremsekoblingerne er samlet, skal begge de til-
svarende koblingshaner abnes — sa vidt muligt samtidig.
Dette pahviler altid den, der har foretaget samlingen.
Ved rensning af koblingsmundstykker ma ikke benyttes
olie eller petroleum, og det skal pases, at der under
rensningen ikke kommer snavs eller andet ind i slangen,
hvorfra det af trykluften kan feres ind i ventiler og
haner og bringe bremsen i uorden.
Bremsekoblinger pa vogne, der er opladet med tryk-
luft, kan renses ved at abne koblingshanen lidt, saledes
at urenheder udblases gennem koblingsmundstykket.

Adskillelse af bremsekoblinger ma forst foretages, efter
at de tilsvarende koblingshaner er lukket, hvorved brem-
sekoblingerne temmes for trykluft. Dette er i serdeles-
hed nedvendigt af hensyn til den person, der foretager
adskillelsen, idet bremsekoblinger, der er opladet med
trykluft, ellers vil slynges fra hinanden med s stor
kraft, at de kan tilfgje vedkommende skade.

Det pahviler altid den, der adskiller bremsekoblinger, at
anbringe disse pa deres ophangning. Det er af storste
betydning, at ubenyttede bremsekoblinger altid er an-
bragt pa deres ophangning, for at de ikke skal lide
overlast, og for at forhindre, at der kommer urenheder

11

ind i hovedledningen, hvilket kan besverliggere bremse-
proverne og eventuelt gore bremsen ubrugelig.
Togforeren ferer tilsyn med, at den navnte anbrin-
gelse finder sted for de vognes vedkommende, der be-
fordres i toget.
Stationerne forer tilsyn med forholdet for henstaende
vognes vedkommende.

24) P3 en del udenlandske vogne samt pa enkelte spise- og

25)

IV.

26)

sovevogne og pa salonvogn S 1 forekommer foruden ho-
vedledningen tillige en »direkte bremseledning«, der
ikke kommer til anvendelse her i landet. Den direkte
bremseledning kendes fra hovedledningen pd, at den
ikke er forsynet med koblingshaner, men med kontra-
ventiler i koblingsmundstykkerne.

Vognopsynet er forsynet med reservebeholdning af
bremsekoblinger og gummiringe. Endvidere medferer
lokomotiverne en mindre beholdning af disse ting.

BETJENING AF SKRUEBREMSEN PA VOGNE
MED TRYKLUFTBREMSE

P4 vogne med trykluftbremse, der fremfores i trykluft-
bremsede tog, skal skruebremsen vere helt lost, d vs
at bremsesvinget skal vare drejet sa meget tilbage, at
bremsemotrikken er helt udskruet pa bremseskruen.

Ansvaret herfor pahviler den station, hvorfra vognen
afsendes med et trykluftbremset tog. Optages vognen af
et trykluftbremset tog ved et holdested eller sidespor,
der betjenes af en stationspasser, pahviler ansvaret dog
togfereren.

Skal en sadan skruebremse benyttes, ma den, der skal
betjene den, vaere opmerksom pa i god tid at trakke
bremsesvinget s& meget til, at bremsen med fa omdrej-
ninger kan trakkes helt an. Efter endt brug af skrue-
bremsen skal den leses helt.
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V. BREMSEPROVER
A. Almindelige regler

27) Ved afholdelse af bremseprove skal fastslés, at tryk-

28)

29)

30)

31)

32)

luften har uhindret adgang gennem hele den tryklufi-
bremsede togdel, at der er tilstrakkelig tawthed til stede,
og at bremsen bremser og loser tilfredsstillende. Brem-
seproverne er sdledes af storste sikkerhedsmassige betyd-
ning.

Det pélegges alle vedkommende at medvirke til hurtig
og sikker gennemforelse af bremseproverne. I sardeles-
hed ber eftersyn og afhjelpning af fejl foregd under
gensidig hjzlpsomhed og pa den i hvert enkelt tilfzelde
mest praktiske made.

For de togs vedkommende, hvor bremseprave kan ven-
tes afholdt pa mellemstationer, skal togfereren for af-
gang fra udgangsstationen fordele pligterne ved bremse-
provens afholdelse sa hensigtsmaessigt som muligt mel-
lem togets personale og underrette de pigazldende
derom.

Togfereren og lokomotiviereren ma ikke give, hen-
holdsvis efterkomme afgangssignal, fer de foreskrevne
bremseprgver har fundet sted med tilfredsstillende
resultat.

Togudgangsstationerne péser, at bremseproven pabe-
gyndes i sa god tid, at den kan gennemfores uden for-
sinkelse af toget. Selv om hele togstammen ikke kan
vare ferdig oprangeret, forinden lokomotivet tilkobles,
ma bremseproven dog foretages med den del af toget,
der haves til radighed, s& at man ved den endelige
bremseprove kan vare sikker pa, at en eventuel fejl
ma soges ved de sidst tilkoblede vogne.

Efter sit omfang benzvnes bremseproven sstor prove«
eller »lille provex.
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Den tjenestemand, der forestar bremseproven, er her
benzevnt shremseproverenc.

Efter forholdene vil det i almindelighed vare vogn-
opsynet, der forestar stor prove, og vognopsynet eller
en mand af togpersonalet, der forstar lille preve. Loko-
motivfereren har ansvaret for prove og eftersyn af loko-
motivets (tenderens) bremseanleg.

Nér to motorvogne sammenkobles udenfor et ma-
skindepots omrade, skal der af vognopsynet afholdes
bremseprove pa den bageste motorvogn, uanset om
denne har arbejdende motor eller er betjent. Bremsen
p& motorvognen proves pd samme made og i samme
omfang, som bremsen pa en personvogn under tilsva-
rende omstendigheder.

Ved bremseprove for lange tog kan det vaere nadven-
digt, at bremseproverens arbejde delvis udferes af hjeel-
pere. Bremseproveren skal i sa fald sikre sig de ned-
vendige meldinger for de hjzlperne palagte pligter, en-
ten mundtlig eller ved handsignaler.

Ved tog, hvor lokomotivfereren tillige er togferer, af-
holdes bremseproven af lokomotiviereren og vognop-
synet, eventuelt af lokomotivigreren og en af stationens
tjenestemaend.

32a) For sdvel stor preve som lille prove gzlder, at der ikke

33)

under proven eller efter afholdt prove md trekkes i
vognenes udligningstrek eller endres pd koblingshand-
tagenes stillinger, uden at proven begyndes forfra hen-
holdsvis ny preve afholdes.

B. Stor preve

Stor prove afholdes pa togets udgangsstation, hvorved
her ogsa forstds stationer, hvor toget undergar gennem-
gribende endringer i sammensetning eller bremseart.




34)

35)
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Stor prove kraeves ikke afholdt, sifremt toget er sam-
mensat af vogne, der uden at vere udlignet og uden
andring af bremseart er overgdet fra andre tryklufi-
bremsede tog.

Stor prove omfatter provning og eftersyn af bremse-
anlegget (herunder bremsetojet) pé samtlige ved ho-
vedledningen forbundne vogne.

Stor bremseprove for et tog med styrevogn (der skal
benyttes som styrevogn) omfatter ogsd preve af styre-
vognens fererventil. Der skal derfor — sifremt stor
bremsepreve ikke afholdes fra styrevognen — afholdes
lille bremseprove fra styrevognen, forinden den benyt-
tes til fremferelse af toget. Ved bremsepreven fra styre-
vognen skal lokomotivfereren desuden sikre sig, at fade-
ledningen er rigtigt samlet mellem styrevogn og motor-
vogn, ved at kontrollere, at manometrene for hoved-
luftbeholder og hovedledning viser normalt tryk for og
efter proven.

For streekninger ganske overvejende med ren lokal-
trafik kan distriktet fastsette, at stor preve kun afholdes
for togstammens forste tur hver dag.

Endvidere kan i enkelte andre tilfzlde efter general-
direktoratets afgorelse fastsattes afvigelser.

Fremgangsmade

S& snart lokomotivet er tilkoblet, og forskriftsmessig
samling af bremseckoblinger har fundet sted, meldes
dette uopholdeligt til lokomotiviereren af den, der har
foretaget tilkoblingen, enten mundtlig eller ved hand-
signal.

Lokomotivforeren oplader bremsen til 5 kg/cm? og fore-
tager taethedsprove ved at stille forerventilens hdndtag
1 midtstilling (forspandsstilling for autm. fererventil,
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type C). Trykket i hovedledningen ma derefter ikke
falde mere end 0,5 kg/cm® pa 1 minut.

Hvis tethedsproven ikke er tilfredsstillende, tilkaldes
det nedvendige personale til eftersogning af fejl.

36) Efter tethedspreven oplades bremsen atter til 5 kg/em®,

hvorpd lokomotivfgreren foretager en driftsbremsning
med trykformindskelse af 0,65 kg/cm® og underretter
bremseproveren om, at eftersynet kan pabegyndes.
Bremsen ma derefter ikke loses, for bremseproveren
giver signal dertil.

Trykformindskelsen méa ikke veare storre end 0,65
kg/cm®, da styreventilerne, for at kunne anses for at
virke tilfredsstillende, skal omstyre ved denne trykfor-
mindskelse.

Ved lav temperatur, hvor styreventiler og bremseto]
kan vere mindre letbevaegeligt, kan forud for preven
foretages en driftsbremsning med trykformindskelse pa
indtil 1 kglem? og pafelgende losning og fuldsteendig
opladning til 5 kg/cm®.

37) Bremseproveren, der skal vere til stede ved toget under

teethedsproven, kontrollerer, efter at have modtaget un-
derretning fra lokomotivfereren om, at eftersynet kan
pabegyndes,
at alle bremser er faste,
at stempelvandringen er indenfor de foreskrevne
graenser,
at afsparringshaner for styreventiler er rigtigt stil-
lede og
at bremseanlagget i ovrigt er i orden.
Nér disse undersogelser er sluttet med tilfredsstillende
resultat, gives signal til lokomotivfereren om at lose
bremsen.

38) Lokomotivforeren efterkommer dette signal, idet han

setter forerventilens handtag i kerestilling uden at give



39)

40)

41)
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fyldested. Pa motorvogne sxttes forerventilens hindtag
i stilling »hurtig lgsning«, indtil normalt tryk er opnéet
1 hovedledningen, og derefter i kerestilling.
Bremseproveren kontrollerer derefter
at bremseklodserne er fri, og
at stempelstengerne indtager deres rigtige stilling,
hvorefter han underretter lokomotivforeren og togfore-
ren om, at proven er afsluttet, og for sa vidt der i toget
findes bremsevogne, der er omstillet til ledningsvogne
meddeler han disse vognes numre til togfereren. Togfﬂ:
reren videregiver underretningen til stationsbestyreren.
Disse underretninger ma i intet tilfzlde undlades.
Togfareren (togpersonalet) eller anden dertil udpeget
tjenestemand skal pa udgangsstationen, umiddelbart
for bremseproven eller under denne kontrollere,
at toget er samlet pa forskriftsmessig méade,
at G-P og G-P-S omstillinger er rigtigt stillede (hvis
omstillingshandtagets stilling andres pa en vogn,
efter at bremseproven er begyndt, skal denne be-
gynde forfra eller ny bremsepreve afholdes for den
pagaldende vogn),
at alle vognenes udligningstraek er fri, og at udlig-
ningsventilerne ikke bleser,
at alle skruebremser er lgse,
at alle bremsehaner er lukkede, og
at nedbremsegrebene er plomberede.

C. Lille preve

Lille prove afholdes i alle tilfelde, hvor hovedledningen
af en eller anden grund har veret adskilt, eller forbin-
delsen gennem den har veeret afbrudt ved lukning af en

koblingshane, f. eks. efter til- eller afkobling af vogne og
lokomotiver.

42)
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Proven omfatter provning af bremsen pd bageste
trykluftbremsede vogn og pa optagne vogne, sami kon-
trollering af, at G-P og G-P-S omstillinger pa optagne
vogne er rigtigt stillede.

Provning af bremsen pé en styrevogn (der skal benyt-
tes som styrevogn) omfatter ogsd preve af vognens
forerventil. Der skal derfor — safremt den lille bremse-
prove ikke afholdes fra styrevognen — afholdes ny lille
bremseprove fra styrevognen, forinden den benyttes til
fremferelse af tog. Ved bremsepreven fra styrevognen
skal lokomotivforeren desuden sikre sig, at fodelednin-
gen er rigtigt samlet mellem styrevogn og motorvogn,
ved at kontrollere, at manometrene for hovedluftbehol-
der og hovedledning viser normalt tryk for og efter
preven.

Provning af bremsen pa optagne vogne bortfalder, nar
disse har varet underkastet stor prove umiddelbart for-
inden og bremsearten ikke senere er @ndret, eller vog-
nene uden at vare udlignet og uden zndring af bremse-
art er overgiet fra et andet trykluftbremset tog (her-
under med fzrge overferte vogne).

43) Proven bortfalder helt i folgende tilfeelde:

Efter afkoblinger fra den bageste ende af toget, hhv
den trykluftbremsede togdel.

Efter tilkobling af ledningsvogne bag den bageste
trykluftbremsede vogn.

Efter afkobling af forreste lokomotiv ved forspands-
korsel.

Efter skiftning af fererrum for tog med forerrum i
begge ender. (Hvis der skiftes til forerrummet ien
styrevogn, skal lokomotiviereren dog sikre sig, at
fodeledningen er rigtigt samlet mellem styrevogn
og motorvogn, ved at foretage en bremsning og
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efterfolgende losning og kontrollere, at manome-
trene for hovedluftbeholder og hovedledning viser
normalt tryk fer og efter denne manovre.)

Fremgangsmdde

43a) Melding om at bremsekoblingerne er forskriftsmessigt
samlet afgives til lokomotiviereren som foreskrevet for
stor prove.

44) Lokomotivforeren oplader bremsen, foretager tatheds-
prove og driftsbremsning og underretter bremseprove-
ren som foreskrevet for stor prave.

45) Bremseproveren kontrollerer, at bremseklodserne kom-
mer til anleg pa bageste trykluftbremsede vogn, hvor-
efter han giver signal til lokomotivfereren om at lose
bremsen.

46) Lokomotivforeren efterkommer dette signal som fore-
skrevet for stor prove.

47) Bremseproveren kontrollerer, at bremsen loser pa bage-
ste trykluftbremsede vogn, hvorefter han giver signal
til lokomotivfereren og togfereren om, at bremsen er i
orden.

48) Togforeren (togpersonalet) eller anden dertil udpeget
tjenestemand skal under proven kontrollere,

at bremsen bremser og leser tilfredsstillende p& op-
tagne vogne (preven ma eventuelt gentages),
at G-P og G-P-S omstillinger pd optagne vogne er
rigtigt stillede (hvis omstillingshdndtagets stilling
@ndres pa en vogn, efter at bremseproven er be-
gyndt, skal denne begynde forfra eller ny bremse-
prove atholdes for den pégzldende vogn),
at alle optagne vognes udligningstrek er fri, og at
udligningsventilerne ikke blzser,
samt underrette stationsbestyreren om, at proven er
afsluttet.
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VI. UDLIGNING AF BREMSEN

49) Udligning af bremsen pa en vogn foretages ved at
trekke i det under vognen anbragte udligningstrek,
indtil udblasning opherer. Herved temmes bremsecylin-
der, beholdere og hovedledning for trykluft.

50) Ved udligning af en togstamme temmes hovedledningen
forst for trykluft ved at tage en bremsekobling af sin
ophzengning og langsomt dbne koblingshanen, hvorefter
de enkelte vognes bremse udlignes.

51) Pa en del materiel er der anbragt udligningstrek, der
kan fastgores, sdledes at udblasningen foregar uden
yderligere betjening. Nar udligningen er fuldfert, skal
sadanne udligningstrek snarest frigeres igen.

52) Under udligning skal de forngdne skruebremser eller
héndbremser sattes fast.

VII. EFTERSOGNING OG AFHJZELPNING
AF FOREKOMMENDE FEJL

53) Under eftersogning af utztheder skal lokomotiviereren,
for at lette dette arbejde, holde forerventilen i ykorestil-
ling«.

Under eftersagning af andre fejl skal lesning og
bremsning gentages, sa ofte det er nedvendigt.

54) Hvis der er optaget vogne i toget, ma forekommende
fejl ved bremsen forst soges ved disse.

I ovrigt kan eftersegningen ske pad den maéde, at vog-
nene, regnet fra lokomotivet, tilkobles gruppevis, ind-
til man har fundet den vogn eller bremsekobling, hvor
fejlen ma ligge.

55) Kan en forekommende fejl ikke findes eller ikke af-
hjalpes, ma den pagaldende vogn efter omstendighe-
derne omdannes til ledningsvogn, swttes bag i toget eller
udsattes. Udligning af toget, siledes at det skal fremfo-




58)

59)

60)

61)
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res skruebremset med nedsat hastighed, ma kun ske i
nedstilfzlde.

Omdannelse til ledningsvogn foregar ved at lukke af-
sparringshanen for styreventilen og derefter udligne
bremsen.

Omdannelse til ledningsvogn skal altid ske, nar vognens
bremse, trods gentagne prover, ikke kan lgses fra loko-
motivet.

Omdannelse til ledningsvogn behover ikke at ske,

hvis fejlen bestar i for svag bremsevirkning, eller i at
bremsningen indtrader for sent, eller i at bremsen loser
for tidligt, men vognen ma da ikke medregnes som
bremsevogn, og der skal drages omsorg for, at fejlen
afhjeelpes snarest belejligt.
Bliver under kerslen en vogns hovedledning staerkt
utaet, og skaden ikke kan udbedres, lukkes bageste kob-
lingshane pa den foranlgbende vogn, og bremsen udlig-
nes pa den beskadigede vogn og de bag denne lobende
vogne. En sidan vogn skal udsattes pd forste egnede
station eller sxttes bag i toget.

Ved udligning af toget eller omdannelse af en bremse-
vogn til ledningsvogn skal savel togfereren som lokomo-
tivioreren vere indforstaet med, at dette foretages.

Hvis bremseklodserne ligger an mod hjulene, uden at
nogen fejl kan konstateres, kan dette hidrere fra, at der
tidligere har veeret for hejt hovedledningstryk. Bremsen
kan da leses, ved at lokomotivfereren midlertidigt for-
oger hovedledningstrykket. Bremsen kan ogsd leses ved
at trekke et gjeblik i hver enkelt vogns udligningstraek.
Dette ma dog kun geres undtagelsesvis, og der skal da
afholdes ny bremseprove.

Indtreder der under kerslen en bremsning af toget,
uden at bremsen er sat i virksomhed fra lokomotivet,
skal lokomotivfgreren fremskynde denne ved efter om-

62)

63)

64)

65)

66

67

~—

~
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stendighederne at stille forerventilen pa »fuldbrems-
ning« eller »farebremsning«.

En sidan indtreedende bremsning kan vare forarsaget
af utetheder ved bremseanlegget, togspreengning eller
betjening af nedbremse eller bremsehane.

Beskadigede bremsekoblinger og gummiringe skal ud-
veksles snarest belejligt. M& dette forega pa fri bane
eller pa stationer, hvor intet vognopsyn er til stede, skal
lokomotivpersonalet medvirke i forngdent omfang. De
tilsvarende koblingshaner skal holdes abne, medens ud-
veksling af bremsekoblinger foregar.

Lokomotivfereren underretter maskindepotet om fejl og
mangler ved lokomotivets (tenderens) bremse.

Togforeren giver, evt i samrad med lokomotivioreren,
underretning pa formular A 716 om fejl og mangler ved
vognenes bremse. Underretningen gives under hensyn
til forholdene til nermeste vognopsynsstation, til den
station, hvor vognen udszttes, eller til vognopsynet pd
togets endestation.

Togforeren ger endvidere bemzrkning pa tograppor-
ten om fejl og mangler ved vognens bremse samt om
ulemper, der hidrerer fra fejl ved lokomotivets (tende-
rens) bremse.

Udsattes en vogn med utjenstdygtig bremse pa en sta-
tion eller konstaterer en station, at bremsen pa en hen-
staende vogn er i uorden, underrettes vognopsynet sna-
rest.

Vognopsynet indberetter fejl og mangler med angivelse
af arsag og afhjzlpning.

Maskindepoterne indberetter pd samme made for
lokomotivernes (tendernes) vedkommende.
Distrikterne meddeler til generaldirektoratet de fejl og
mangler, der er konstateret ved bremsen, og som skon-
nes at have principiel interesse.
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67a) Nar en bremseprove er pabegyndt — dvs nir loko-
motivfereren enten mundtligt eller ved handsignal nr
92 er underrettet om, at bremsekoblingerne er forskrifts-
massigt samlet — ma rangering med toget normalt
ikke finde sted, for lokomotivfereren enten mundtligt
eller ved handsignal nr 95 er underrettet om at brem-
seproven er afsluttet.

Safremt stationsbestyreren anser det for nedvendigt
undtagelsesvis at afbryde en pabegyndt bremseprove af
hensyn til uopszttelig rangering, kan dette gores under
iagttagelse af folgende:

a) Stationen (rangerlederen) underretter bremse-
proveren om forestiende nedvendige rangerbe-
vaegelser.

b) Bremseproveren begiver sig — efter at have under-
rettet eventuelle hjaelpere — til maskinen, under-
retter mundtligt lokomotiviereren om, hvilke ran-
gerbevaegelser der skal foretages, og bekrafter
overfor lokomotivfereren, at det ved bremsepro-
ven beskaftigede personale er i sikkerhed.

c) Lokomotivforeren ma ikke pabegynde rangerin-
gen, for forannavnte underretning af bremsepro-
veren er modtaget, og

d) Rangerlederen méa ikke give signal til rangering,
for der haves vished for, at bremseproveren har
underrettet lokomotivfereren.

e) Efter rangeringen skal bremseproven begynde for-
fra. (Tethedspreven behever dog ikke at genta-
ges.)

VIII. RANGERING MV

68) Forinden rangering med togmaskine med dele af tryk-
luftbremsede tog pébegyndes, og forinden lokomotiver
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kobles fra trykluftbremsede tog, skal den tilbageblivende
del af toget sikres ved bremsning.

Dette foretages ved langsomt at abne koblingshanen
for en adskilt bremsekobling et ojeblik.

Rangerlederen skal, forinden skruekoblingen aftages,
overbevise sig om, at bremseklodserne pa den tilbage-
blivende togdel ligger fast an mod hjulene.

69) Nar der rangeres med trykluftbremsede vogne med
lokomotiver eller anden traekkraft, der ikke har trykluft-
udstyr, skal trykluftbremsen vare helt udlignet.

70) Af hensyn til hurtig rangering skal stationerne sa vidt
muligt forud samle bremsekoblingerne pa de vogne, der
skal indrangeres sammen.

71) Bremsen pa henstédende vogne skal vare helt udlignet.

IX. BREMSETQJETS INDSTILLING
(STEMPELVANDRING)

72) Som mindste og sterste tilladelige lengde af stempel-
vandring (mélt pa stempelferingsroret) fastsettes fol-
gende mal:

a) Vogne med bremseregulator, 115-135 mm,
b) Vogne uden bremseregulator, 100-180 mm,
¢) 2- og 3-akslede motorvogne, 80-150 mm.

73) Bremseregulatoren, der er anbragt pa langt den over-
vejende del af vognmateriellet, udligner automatisk de
differencer i stempelvandringens laengde, der fremkom-
mer som folge af slid pa bremseklodser m m.

For de vognes vedkommende, der er udstyret med
bremseregulator, holdes stempelvandringen saledes au-
tomatisk pad det i veerkstederne eller af vognopsynet
indstillede mal.

Bremseregulatorens udseende fremgar af bilag 2.
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X. HIORNEMZRKER PA GODSVOGNE

74) Pa godsvognene er ved hvidmalede hjornemarker an-
givet, hvilken trykluftbremseudrustning vognene er for-
synet med.

Pa hvidmalede vogne fremtrader mzrkerne med sort
indramning.
Hjornemarkernes betydning fremgér af bilag 6.
74a) De person-, post- og rejsegodsvogne samt specialvogne,
der kun er udstyret med trykluftledning, er kendetegnet
ved hjernemarket for ledningsvogne.

XI. SUPPLERENDE REGLER FOR
VOGNOPSYNET

75) Vognopsynet ferer tilsyn med og har ansvaret for de pa
vognmateriellet anbragte bremser. Alle bremsens dele
skal holdes vel smurte og let bevagelige.

76) Savel pa henstdende vogne som pi vogne i tog skal
vognopsynet afhjalpe alle mindre fejl og mangler og
skal veere forsynet med de dertil nedvendige reservedele.

I seerdeleshed skal vognopsynet veare i stand til at
udveksle bremseklodser, bremsekoblinger, gummiringe
og koblingshaner, samt foretage indstilling af bremse-
tojet.

77) Vogne med fejl eller mangler, som vognopsynet ikke
kan afhjxlpe, skal indsendes til vaerkstederne.

Vognopsynet ma under ingen omstendigheder ad-
skille styreventiler.

Vogne med beskadiget hovedledning skal indkobles
bagest i toget (evt bag den trykluftbremsede togdel ),
safremt de indsendes til vaerksted.

78) Henstiende vognes bremseudrustning skal efterses og
om muligt preves i god tid, forinden de indrangeres i
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togstammer, saledes at eventuelle fejl kan blive afthjul-
pet.

79) Nodbremseventiler og -handtag skal efterses og proves,
nar de har vearet benyttet, og i evrigt nar det skennes
nedvendigt. Alle nodbremsens dele skal vare let beve-
gelige, men ma ikke smeores.

Ved anbringelse af plomber for nedbremsetraek skal
iagttages, at plomberingssnoren er sa stram, at ingen
bevagelse af nedbremsetrackkene kan finde sted, uden
at snoren trekkes itu. Snorens ender ma derfor sam-
menbindes med en forsvarlig knude, forinden plomben
anbringes og fastklemmes. Bag plomben slas derefter
ogsd en knude. Den til plomberingen anvendte snor
m4 ikke vare sterkere, end at den uden vanskelighed
kan rives itu, ved at der trzekkes i handtaget.

80) Under provning af bremserne skal bremseklodsernes
faste anleg mod hjulene under bremsning efterproves
ved hammerslag.

81) Mindre utztheder ved bremseanlegget kan eftersoges
ved ror- og flangeforbindelser ved pensling med sebe-
vand. Utztheden vil da vise sig ved, at der dannes
seebebobler.

8la) Ved udveksling af bremseklodser og lignende arbejder
pa vogne med trykluftbremse, skal koblingshanerne pa
den pagzldende vogn alle vare lukkede og bremsen helt
udlignet, inden arbejdet pabegyndes, under hensyn til
den fare, en eventuel bremsning, feks som folge af
slangebrud, frembyder for personalet.

82) Ved udveksling af bremseklodser pa vogne med dob-
beltvirkende bremseregulator (type D) udskrues indstil-
lingsapparatet ved hjzlp af handindstillingen, saledes
at der bliver plads til pasztning af nye bremseklodser.
Efter pasetningen indskrues indstillingsapparatet atter,
saledes at klodsafstanden bliver ca 5 mm, og bremse-
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regulatoren vil derefter automatisk indstille den rigtige
stempelvandring.

Ved udveksling af bremseklodser pd vogne med enkelt-
virkende bremseregulator (type F) udskrues indstillings-
apparatet ved drejning af beskyttelsesroret, idet man
samtidig traekker i den pé indstillingsapparatet anbragte
ring. Efter pasetning af nye bremseklodser m& den
enkeltvirkende bremseregulator atter indskrues, indtil en
stempelvandring pa 125 mm £ 10 mm er ndet. Dette
konstateres ved prevebremsninger.

83a) Pa vogne med dobbeltvirkende bremseregulator type

84)

DR (uden kulissestyring) udskrues bremseregulatoren
ved drejning af huset efter afkobling af styregaflen (af-
tagning af bolten foroven pa huset), séledes at der bli-
ver plads til pasetning af nye bremseklodser.

Efter pasztningen vil klodsspillerummene vzre nor-
male efter forste bremsning med trykluftbremsen.
Opmarksomheden henledes pd, at et tog — f eks under
igangseining for at afverge et uheld — som regel kan
bremses ved at @ndre ét f ks det nermeste koblings-
hanehandtags stilling fra dben til lukket eller omvendt.
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1 »G-P« omstilling
2 Forradsluftbeholder

Persontogsbremse Hildebrand-Knorr (G&P)

4 5 6
3 Hjelpeluftbeholder 5 Styreventil
4 Afspzerringshane for styreventil 6 Bremsecylinder

8

7 Stempelforingsror
8 Udligningstraek

T 9OVIId

Godstogsbremse Hildebrand—Knorr (G)

(skematisk fremstillet)

Bremsecylinder

el £

Forrasdslutibeholder

Lastvekse!

¢ OVIId



BILAG 4

BILAG 3
Afspaerringshane for styreventil
o —P—S omstillin,
BREMSEVOGN (hanen aben) LEDNINGSVOGN (hanen lukket) e ity g
Betjeningshdandtaget fort ud til vognsiden
Afspeerringshanen anbragt pi forgreningsreret —
fra hovedledningen til styreventilen ) G-P omstilling s
Stilling »G« Stilling »P«

a) Héndtaget bevageligt

b) i vandret plan.
b) Handtaget bevaegeligt b
1 lodret plan.
|

Afspeerringshanen anbragt pa styreventilen
G-P-S omstilling

_/ Stilling »G« Stilling »P« Stilling »S«
Kunze-Knorr
Bozic
Breda

Afspeerringshane med 3 stillinger, anbragt pi styreventilen

Hildebrand—Knorr a)
Westinghouse (Lu)
Drolshammer
) A:H%j

Stilling b) benyttes k i for- illi i
( bﬁnﬁlﬁse znederg_PeZm;irhi;g)or G-P omstilling, sammenbygge.t med styreventllerf i
e med samtlige stillinger for afspzerringshane (med 3 stillinger)
a) Hurtigvirkning
Omstillingshane: »G« Omstillingshane: »P«

Afspeerringshane: Afspeerringshane:
. »Uden hurtigvirkning« sHurtigvirkning«
Knorr
L
b) Uden hurtigvirkning




BILAG 5

Lastveksel og bremsevaegtskilte

GODSVOGNE
G-bremse med lastveksel

Aldre type

Ton (O Les.

t LEER BEL.

P-bremse med lastveksel og G-P omstilling
(handtag pa vognsiderne)

<
GoosT(O) PERST

Omst. Veegt
= 7

P-bremse med G-P omstilling
(h&ndtag pa styreventilen)

P-bremse med G-P omstilling
(h&ndtag pa vognsiderne)

00 Bremsevegt p ‘
g .00

=

PERSONVOGNE
S-bremse med G-P-S omstilling P-bremse med G-P omstilling

- =

BILAG 6

Hjernemserkernes betydning

Vognen er udstyret
som ledningsvogn.

Vognen er udstyret
med en persontogs-
bremse, der ikke kan
omstilles til gods-
togsbremse.

Vognen er udstyret
med en godstogs-
bremse, der er inter-
nationalt godkendt.

N

Vognen er udstyret
med en persontogs-
bremse, der kan om-
stilles til godstogs-
bremse. Bremsen er
internationalt god-
kendt.

pd

Vognen er udstyret
med en godstogs-
bremse, der ikke er
internationalt god-
kendt.

N

Vognen er udstyret
med en persontogs-
bremse, der kan om-
stilles til godstogs-
bremse. Bremsen er
ikke internationalt
godkendt.




BILAG 7 BILAG 8
Meaerke for 13s i skab til nedbremseventil

Bremsevaegtskilte for vogne med automatisk lastveksel

00t |00f
00t {00t

For vogne med G-bremse.

\
00t|00t| {00t) 00t
| 00f

For vogne med P-bremse med G-P omstilling




BILAG 9

Bremsevaegtskilt for vogne med automatisk lastveksel

Hikp
MAX:00t

For vogne med G-bremse og vogne med P-bremse
med GP omstilling.






