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PLAN 5 00t%
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|
~ ¥ PERSONTOGSLOKOMOTIV
LITRA E
— Byggeaar 1914—1947.
/ Antal Cylindre . ........ 2 HT og 2 LT
A Styring ........ ..., Heusinger
Cylinderdiameter . ... ... Ii,I:II“ g:f(()) I’:[rrr;
Slaglengde . ............ 660 mm
i Drivhjulsdiameter ...... 1896 mm
Kedeltryk .............. 13 kg pr. cm?
Overheder . ............ System Schmidt
b Ildberert Hedeflade .... 184,7 m?
| Overheder-Hedeflade ... 63,6 m?
l‘ Risteflade total . ........ 3,6 m?
Adhasionsvaegt . ........ 54 t
Lokomotivets Vgt
\‘ tjenstferdig .......... 88,4 t
! Tenderens Vagt
' tjienstfaerdig .......... 55,2 t
Tenderens Beholdning af:
J Kul ..o 6,5 t
" b Vand ................ 25,0 t
f! Maksimalhastighed . .... 100 km pr. Time
)y
N N NN AN A\
— | ] |
B AN (| | E— |
I 1| ; 11 v
. %/\\ - - = e
e
= " N
AN )
=3 fﬁ*%:
\‘ AT P TR |
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PLAN 7

PERSONTOGSLOKOMOTIV
LITRA R

Byggeaar 19/12—-1918.

Antal Cylindre . ........ 2
SEYEING . ivinsssmas e Heusinger
Cylinderdiameter . . ... .. 570 mm
Slagleengde . ............ 670 mm
Drivhjulsdiameter ... ... 1866 mm
Kedeltryk .............. 12 kg pr. cm?
Overheder ............. System Schmidt
lldberort Hedeflade .... 158,2 m?®
Overheder-Hedeflade . .. 44,2 m?
Risteflade total . ........ 2,6 m?
Adhesionsvegt . ........ 49,2 t
Lokomotivets Vgt

tienstfaerdig .......... 70,0 t
Tenderens Vagt

tjenstfaerdig .......... 50,4 t
Tenderens Beholdning af:

ST ¢ ot s s o s iaom 2 5w 50 t

Vand ................ 22,0 t
Maksimalhastighed ..... 100 km pr. Time
Fig. 32
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. Fig. 32 1:100

PERSONTOGSLOKOMOTIV
LITRA P
Byggeaar 1908—1910.

Antal Cylindre
Styring

................

Cylinderdiameter . ......

Slaglengde . ............

Drivhjulsdiameter
Kedeltryk
Overheder
[ldberort Hedeflade ....
Overheder-Hedeflade . ..
Risteflade total . ........

Adhaesionsvaegt . ........

Lokomotivets Vgt
tjenstferdig ..........

Tenderens Vagt
tjenstferdig ..........

Tenderens Beholdning af:
Kul

Maksimalhastighed .

2 HT og 2 LT

Heusinger
Pr. .. 340 mm
HT‘{gu - 360 mm
.. mm
LT: {Plu . 600 mm
{1’ | 600 mm
| 5 | (PP 640 mm
1984 mm
15 kg pr. cm?®
System Schmidt
149,3 m? 5
46,6 m?
3,23 m?

{l’l 8 e s wEs
| 5207 (R
. 69,0 t
. 70,0 t

Lo

50,4 t

33,0 t
38,0 t

.... 120 km pr. Time

P1 er de Lokomotiver af Serien 901—919,
der endnu ikke er ombyggede til PR, Pu de
tilsvarende af Serien 920-—933.

Figuren viser Lokomotivet i den oprinde-
lige Udforelse. Blandt de Aindringer, der
senere er foretaget, kan serlig navnes, at
Vacuumbremsen og Multiplikatorbremsen
paa Tenderen er fjernet og erstattet af
Trykluftbremse. Endvidere er Lokomotivet

blevet

parat, Snenzser

forsynet med Trykluftsandingsap-

og Overheder, System

Schmidt, ligesom Kulrummet i Tenderen
fortil er tildannet med en Opbygning for

Kullene,

PLAN 8
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Fig. 33



PLAN 9 PLAN 10
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PERSONTOGSLOKOMOTIV A PERSONTOGSLOKOMOTIV S
pot |
LITRA Pr t Ll I 'r_i S LITRA S
| B &
Bygget 1943— - K Byggeaar 1924—1928.
| '.
Antal Cylindre . ........ 2 HT og 2 LT ‘ TS 1) Antal Cylindre . ........ 3 N
SEYFING  saaspmmes sai ... Heusinger - = | SEYLING| « suiesewmsrsmusss Heusinger
o ) HT: 360 mm ' O S Cylinderdiameter . ...... 430 mm
Cylinderdiameter . ...... { % S | O N .
LT: 600 mm ) Sl | N Slaglengde . ............ 670 mm ki
Slagleengde. . s o wge 640 mm =t N N N\ Drivhjulsdiameter ... ... 1730 mm
Drivhjulsdiameter ...... 1730 mm Kedeltryk ..... s 12 kg pr. cm? 0
Kedeltryk 13 kg m? ’ T 11! 1 ovhedor T S Q8 : 3
b P b« g pré (im ] ;- ‘ i Overheder . ............ System Schmidt X
Overheder . ............ System Schmidt B [ldberort Hedeflade .... 118,2 m?
[ldberort Hedeflade .... 150,0 m? “ | | S Overheder-Hedeflade ... 46,0 m? @'L“ | =
Overheder-Hedeflade ... 46,6 m® an L a8 g Risteflade total . ... . ... 24 mt i g
Risteflade total . ........ 2,6 m® i Tt:@ H—i § LT ' =] QC. S o
e ot o | \ 6 o Adhzsionsvaegt . ........ 50,7 t [ 1 w
I(l:zuswtr.lstingv:l:.‘é ..... A - 1 & AN E E - Lok.omot_ivet.s Vagt § =
¥ )t o:n(ztlvcls’ xg _—r el ' L“ 0 & ik tjenstferdig .......... 98,0 t o oo
- JZ“ ‘L';]'L 't """"" 0 . Lo AN o i Lokomotivets Beholdning ar g =
enderens Vacg Pl S af: h
tjenstfaerdig ....... ... 52,0 t Lj o | | 4,0 t of
Tenderens Beholdning af: ) Vand ;s :sawasnmn:is 10,0 t al & / N
\'/ul A 2(;,(()) I’[c S Maksimalhastighed ..... 90 km pr. Time il de | §
and ... 3, o o ! \t=07
Maksimalhastighed . .... 100 km pr. Time 3 ool I miiis
A <0
U Rln ,’I"/ T =
IS\ Bt i S
; = | s
3 -
@ IS
ﬂ g
8
Fig. 34 2 _ Fig. 35




PLAN 11

PERSONTOGSLOKOMOTIV
LITRA K,
Byggeaar 1894—1902.

Antal Cylindre . ........ 2

Styring ...t Trick
Cylinderdiameter . ...... 430 mm
Slagleengde . ...c.onunnn 610 mm
Drivhjulsdiameter ...... 1866 mm
KedeltrykK: v . ewmeswme s 12 kg pr. cm?
Overheder . ............ System Schmidt

lldberort Hedeflade ... 70,4 m?
Overheder-Hedeflade ... 18,0 m?

Risteflade total . ........ 1,8 m?
Adhasionsvaegt . ........ 26,0 t
Lokomotivets Vagt

tjenstferdig ....... .. 42,0 t
Tenderens Vagt

tjenstferdig .......... 278 t
Tenderens Beholdning af:

KEHEL . v o iy s 55 i 65 5 st 3.5t

Vand ................ 10,8 t
Maksimalhastighed ..... 100 km pr. Time

Figuren viser Lokomotivet i den oprinde-
lige Udforelse. Blandt de Aindringer, der se-
nere er forctaget, kan sarlig navnes, at
Vacuumbremsen er fjernet og erstattet af
Trykluftbremse. Endvidere er Lokomotivet
blevet forsynet med Trykluftsandingsappa-
rat, Pop-Sikkerhedsventiler, Snenmser og
Overheder, System Schmidt, ligesom Kul-
rummet i Tenderen fortil er tildannet med
en Opbygning for Kullene.

En Del af K-Maskinerne er i Aarene
1925—1932 blevet ombygget, hvorved Ked-
len er blevet loftet, og Maskinen forsynet
med nye Cylindre for Stempelglidere. Den
oprindelige Trick-Styring er wndret svarende
til de nye Glidere.

Fig. 36

2350

|
o

1600

1822

13830

Fig. 36 1:80

GODSTOGSLOKOMOTIV
LITRA N
Byggear 1943.
Omdannet 1952-54 i Centralvarkstedet,

Kobenhavn.

Antal cylindre ......... 2
SEYTING : . sxe0. enms vme s 5 a5 Heusinger
Cylinderdiameter ..... .. 600 mm
Slagleengde ............. 660 mm
Drivhjulsdiameter ...... 1404 mm
Kedeltryk ........... .. 15 kg pr. cm®
Overheder i umesmmes System Schmidt
1ldberort hedeflade .. ... 177,6 m>
Overheder-hedeflade. ... 64,1 m®
Risteflade total......... 3,9 m*
Adhasionsvaegt .. ....... 74,1 t
Lokomotivets vagt

tjenstierdig . .- o.yae. 83,7 t
Tenderens vagt

tienstferdig . .onvvan. . 56,0 t
Tenderens bcholdning af

<0 S 6,5 t

7701 (s EETRERNE P g 26 m?
Maksimalhastighed .. ... 70 km/time

PLLAN

2600

ol HE50°. . 3 - 4650 N 4650 .\ {650 L
18890

3990

o 2900 ... 1900 A —

1900

11

22940

A

™

1. =

36 a,

Fig.




GODSTOGSLOKOMOTIV
LITRA H

Byggeaar 1941.

Antal Cylindre . ........ 3
Styring ... Heusinger
Cylinderdiameter . ...... 470 mm
Slaglaengde . ............ 670 mm
Drivhjulsdiameter ...... 1404 mm
Kedeltryk .............. 12 kg pr. cm?
Overheder ......... ... System Schmidt
lldberort Hedeflade .... 161,0 m?
Overheder-Hedeflade ... 55,0 m?
Risteflade total . ........ 2,6 m?
Adhesionsvegt . ........ 68,0 t
Lokomotivets Vagt

tjenstferdig .......... 81,3 t
Tenderens Veagt

tienstfaerdig .......... 57.0 &
Tenderens Beholdning af:

L e e 8,0 t

Voanid, sses s 6 05 a5 s oo 27,0 t
Maksimalhastighed ..... 80 km pr. Time

PLAN 12

2050

1750
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16600

2650

1600

1600

1600
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1:100

Fig. 37

Fig. 37



PLAN 13

GODSTOGSLOKOMOTIV
LITRA Div
Byggeaar 1925—1941.

Antal Cylindre ......... 2
SEyfing o vmweewmeramnes [Heusinger
Cylinderdiameter . ...... 460 mm
Slaglaengde . ............ 610 mm
Drivhjulsdiameter ...... 1404 mm
Kedeltryk .isosiw oo, 12 kg pr. cm?
Overheder . «iwniesiwieas System Schmidt
Ildberert Hedeflade .... 78,7 m?
Overheder-Hedeflade . .. 23,4 m?
Risteflade total . ........ 2,1 m?
Adhzsionsvagt . ........ 38,8 t
Lokomotivets Vgt

tjenstferdig .......... 473 t
Tenderens Veagt

tjenstfaerdig .......... 28,0 t
Tenderens Beholdning af: ‘

Kul oot 35t

Neand) ¢ oz s s s s e s 5 6 11,0 t

Maksimalhastighed . ....

*) Maksimalhastigheden er forsegsvis for-

hojet til 70 km pr. Time.

Lokomotiverne er fremstillede ved Om-
bygning af Di-og Dir-Maskiner, der er byg-

get i Aarene 1902—1912.

Fig. 38

12550

1595

15560

Fig. 38 1:100

GODSTOGSLOKOMOTIV
LITRA Dir

Byggeaar 1912—1922,

PLAN 14

Antal Cylindre . ........ 2

Styring :.seesemesonme s Heusinger
Cylinderdiameter . ...... 460 mm
Slaglengde . . :covvannsss 610 mm
Drivhjulsdiameter ...... 1404 mm
Kedeltryk . .:smessmpsis 12 kg pr. cm?
Overheder . .......... . System Schmidt

Ildberort Hedeflade . ...

85,3 m?

Overheder-Hedeflade . .. 22,5 m?
Risteflade total . ........ 1,8 m?
Adhaxsionsvagt . ........ 36,4 t
Lokomotivets Vagt

tjenstfaerdig .......... 440 t
Tenderens Vgt

tienstferdig ... .o0. 000 28,0 t
Tenderens Beholdning af:

Kul :wss s wim o s s s oows A

Vand ................ 11,0 ¢
Maksimalhastighed . .... 60 km*) pr. Time

Figuren viser Lokomotivet i den oprinde-
lige Udforelse. Blandt de Aindringer, der se-
nere er foretaget, kan smrlig nxvnes, at
Vacuumbremsen cr fjernet og erstattet af
Trykluftbremse. Endvidere er Lokomotivet
blevet forsynet med Trykluftsandingsappa-
rat, Pop-Sikkerhedsventiler, Snenmser og
Overheder, System Schmidt, ligesom Kul-
rummet i Tenderen fortil er blevet forhojet
med en Kasse paa lignende Maade som Ten-
deren i Fig. 38.

*) Maksimalhastigheden er forsogsvis for-
hojet til 70 km pr. Time.

Fig. 39 1:80




PLAN 15

Fig. 40

Fig. 40 1:80

RANGERLOKOMOTIV
LITRA Fy
Byggeaar 1898—1923,

Antal Cylindre . ........ 2
Styring ........ ... Trick
Cylinderdiameter . ...... 406 mm
Slaglengde . ............ 560 mm
Drivhjulsdiameter ...... 1252 mm
Kedeltryk .............. 12 kg pr. cm?
Ildberprt Hedeflade .... 56,7 m?®
Risteflade total . ........ 1,0 m?
Adhasionsvagt . ........ 370 t
Lokomotivets Vagt

tjenstferdig .......... 37,0 t
Lokfomotivets Beholdning

af:

AL e 56 0w 2 5 5 sy 5 v 1,5

Vand ................ SO0f
Maksimalhastighed ..... 50 km pr. Time

Nr 342 —~ @H
Q

Q Q

- 10340

Fig. 41
1:100

RANGERLOKOMOTIV
LITRA Q
Byggeaar 1930—1945,

Antal Cylindre . ........ 2

Styring ................ Heusinger

Cylinderdiameter . ...... 460 mm
Slagleengde . ............ 610 mm
Drivhjulsdiameter ...... 1252 mm
KedeltEvie. . v s sams o s 12 kg pr.
Ildberort Hedeflade .... 101,6 m?
Risteflade total . ........ 1,8 m?

Adhazsionsvagt . ........ 56,0 t

Lokomotivets Vagt
tjenstferdig .......... 56,0 t

Lokomotivets Beholdning

Maksimalhastighed ..... 30 km pr.

k 1450 1450 | 1450 |
_ 4350 i 2205fJ

\

Time

PLAN 16

Fig. 41
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Fig. 42—43
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Hachworths ombyggede Lokomotiv fra 1827.

Fig. 44

PLAN 18

»Novelty« bygget af Braithwaite og John Lricson 1829.

Fig. 4445
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Kedlen til »Rocket«

Fig. 46

Kedlen til »Sanspareil«

Fig. 46—47

Kedlen til »Novelty«
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