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FORESKRIFTER

rorande skotsel och underhill af lokomotiv med
ofverhettare i tuberna enligt Schmidts system.

Sirskilda apparater a 6fverhettnings-
lokomotiv.

1. Ofverhettaren &r utférd i enlighet med pl. 2.
Angan inkommer fran regulatorn i en behéllare
i rokskapets ofre del, fran hvilken ett antal
ofverhettareror, instuckna i de ofre tubraderna,
utga. Behallaren &r afdelad medelst en lédngs-
gaende vigg i tvenne rum. Den vata angan in-
kommer i ena afdelningen af behallaren, genom-
l6per ofverhettareréren och aterkommer 6fver-
hettad till behallarens andra afdelning for att
dérifran stromma till cylindrarne. En del af
forbrianningsgaserna ledas genom de stora tuberna
omkring 6fverhettareréren och afgifva hérunder
sitt varme savél till dessa som till vattnet i pan-
nan. Den andra delen af forbrianningsgaserna gar
pa vanligt sdtt genom de nedre tubraderna.

2. Ett med sotaren kombineradt spjdll reg-
lerar den mingd af forbrdnningsgaser som be-
ror oOfverhettaren. Rorelsen till spjallet ar sa
anordnad, att sotareventilen endast kan oppnas
da spjéllet till 6fverhettaren &r stdngdt.

3. Bn anordning for rengéring af dfverhettaren
genom inblasning af luft eller anga i de stora
tuberna. For detta d&ndamal finnes & ventilstil-
let i forarehytten en dngventil, hvarjimte medfél-
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jer a lokomotivet ett med ventil och handtag for-
sedt ror, som infores i tuberna fran eldstads-
‘indan och férbindes med éngventilen medelst
en bojlig metallslang.

4. Kolfslider med inre instromning och fjad-
rande ringar.

5. Sdkerhetsventiler & cylinderlocken.

6. Garbes kran, som Oppnas si snart angan af-
stinges. Densamma Gppnar en forbindelse mel-
lan bégge cylinderéindarne, hvarigenom ldttare
och jimnare gang & lokomotivet erhalles.

7. En smorjpump i stéllet for centralsmorj-
apparat med 4 af hvarandra oberoende smorj-
ledningar, déraf en till hvardera cylinderns midt
och en till hvardera angroret.

8. En distanspyrometer fér mitande af den
ofverhettade angans temperatur i angbehallaren
1 rokskapet. For kontrollering och justering af
distanspyrometern tjinar en kvicksilfvertermo-
meter, som forvaras & lokomotivet. For smirre
lokomotiv uteldmnas pyrometern, och mites en-
dast tidtals den Ofverhettade dngans temperatur
med termometern, endr en stidndig kontroll hir-
ofver ej dr nodvindig. Fér handhafvande af
pyrometern gilla sédrskilda bestimmelser.

Skétsel af ofverhettningslokomotiv
i {janst.

Vid igangsittning oppnas regulatorn forsiktigt
och cylinderfyllningen minskas sa snart lokomo-
tivet kommit i gang, enér slirning eljest litt in-
trider pa grund af de stora cylindrarne. Den
latthet, med hvilken de fullt balanserade kolf-
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slidernas rérelse kan mandvreras, tillater foraren
att vid igangséttningen i hvarje Ggonblick in-
stilla pa den cylinderfyllning som medgifves utan
att slirning intrdder och pa sa sdtt fortast moj-
ligt erna normal hastighet. Under gangen till-
ses att regulatorn ej haftigt, ej heller fullt 6pp-
nas, hvarigenom vatten hindras medfélja angan
till 6fverhettaren. Cylinderfyllningen bor aldrig
understiga 20 9%, och da denna fyllning &r den
vid ofverhettningslokomotiv ekonomiskt fordel-
aktigaste, bor densamma hallas konstant s& myec-
ket som mdjligt. Vid mindre kraftbehof strypes
regulatorn och vid behof af mera dragkraft 6pp-
nas densamma till den grins som ofvan ar angifven.
Erfordras storre dragkraft ©kas fyllningen.

Om vid litet kraftbehof regulatorn strypes och
lokomotivets gang blifver ojiamn, bor dfven cy-
linderfyllningen nagot ¢kas.

Vid ingangen till stationerna och véxlingar
anvéndes maximifyllningen.

Eldningen regleras s& att i medeltal 300° ang-
temperatur erhalles. Detta sker bést genom att
pa en jamn, vil tédckande och genombridnd fyr
blott nagra fa skyfflar kol isinder vil spridas, sa-
lunda genom tédta paeldningar och vattentagning
déremellan, hvarjimte noga tillses att kall luft
ej inkommer genom utbridnda flickar & rosten.

Om under gangen pyrometervisaren plotsligt
nedgar, bora cylinderkranarna Gppnas, endr detta
tyder pa att vatten inkommit i 6fverhettaren.

Smoérjpumpens arbete iakttages noga. For den-
samma anvindes sdrskild olja med hog flam-
punkt.

Ofverhettarens spjill halles stindigt oppet un-
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der gingen utom da sotareventilen anvéndes.
‘Under kortare uppehall a stationer behdfver ej
heller spjillet stingas annat &dn for det fall att
sotareventilen skall anvéndas.

D4 lokomotivet ar stillastdende under anga i
stallet eller ute & banan under nagon ldngre tid,
kan tryck uppstd i ofverhettaren och lokomo-
tivet sitta sig i gng, hvarfor under sadana for-
hallanden cylinderkranarne skola hallas 6ppna,
slidrérelsen uppligges pa centrum och bromsen
atskrufvas. Vid sddana tillfallen bor dfven spjillet
till 6fverhettaren sténgas.

Vid skada & ena maskinsidan i tjénst kan
kolfsliden stiillas i medellaget och bada angkana-
lerna stdngas pa foljande sitt:

Slidrorelsen stélles pa centrum, linken mellan
tvarhufvudet och slidvefstaken dfvensom excen-
terstangen nedkopplas. Slidvefstaken stélles noga
vinkelritt mot cylinderns medellinje.

Dirvid star kolfsliden i sitt medellige och
fastlases slidstaingen i detta lige medelst hérfor
iordningstéllda skrufvar.

Cylinderutblésningen frankopplas denna sida
och ventilerna fastlasas 1 Oppen stéllning.

Nedkoppling af vefstake och fastsidttande af
tviarhufvud dr endast for det fall nédvindigt, nar
nagon af dessa delar dro skadade eller lang vig
skall tillryggaldggas.

Fore utgangen wr stallet iakttages att smorj-
pumpen éar fylld med olja, hvarjimte pumpen
for hand profvas i afseende pa dess tjinstbarhet.
Spjillet till 6fverhettaren, som pa grund af sot-
bildningen under uppeldningen halles stingdt,
oppnas omedelbart fore utgangen ur stallet for
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uppvirmning af ofverhettaren. Vid utgangssta-
tionen forvirmes cylindrarne och Gppnas cylin-
derkranarne.

Nir sedermera, efter uppvirming af cylind-
rarne, pyrometern visar 250° och dérofver, be-
héfva cylinderkranarne ej Gppnas vid igangsédtt-
ningarne.

Fjéadrarne till cylindrarnes sikerhetsventiler hal-
las rena fran smuts sa att ventilerna dro lattrorliga.

Muttrarne till slidstdngernas tviarhufvud under-
s6kas att de sitta fast.

Sedan lokomotivet inkommat i stallet, afligsnas
sot och aska ur rokskapet samt foretages vid
oppet spjall den forutndmnda rengdrningen af of-
verhettaren, hvilken rengéring dock endast pa
vissa mellantider behofver &dga rum, beroende
pa den anvdnda kolsorten, dragets styrka m. m.
Spjillet stdnges omedelbart efter rengéringen.

Rosten och askladan rensas fran slagg och aska.

Vid lokomotivets tvattning tillses att sot och
oljerester, som samlat sig i blidstermynningen
och hindra draget, afligsnas utan att delar dér-
af nedfalla i utstromningsréret. Aro afsittnin-
garne ovanligt stora, bor smorjningen af cylindrar
och slider minskas.

Underhallet af ofverhettnings-
lokomotiv.

Vid de foreskrifna periodiska maskinrevisio-
nerna skola de stora tuberna, uti hvilka &fver-
hettareréren &ro anbragta, noga undersdkas och
mellan Ofverhettareréren fastsittande slagg och
sot afldgsnas.
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Dirjimte tillses att ofverhettarespjillet sluter
tatt och dr lattrorligt.

Vid hvarje pannrevision uttagas samtliga 6fver-
hettare-element jimte angbehallaren i rokskapet
och rengdras noggrant.

Direfter sammansittes ofverhettaren och prof-
vas med for pannan foreskrifvet vattentryck.
Innan o6fverhettaren ater inséttes, strykas roren
tunnt med varm stenkolstjdra.

Kolfsliderna undersokas vid hvarje maskin-
revision. Dérvid iakttages noga medels stickmatt
eller pa annat sitt, att slidstiangens lingd bibe-
halles oférindrad vid inséttningen af sliden.
Slidvefstaken loses fran tvérhufvudet och fores
fram och ater for att undersdka slidens lattror-
lighet. Sliden uttages forsiktigt och uppligges
pé tvenne stod for undersokning i afseende pa den
nodvindiga rorligheten af slidringarne i stangens
tvéarriktning. Slidens och slidfodrens angkanaler
rengoras.

Ddiremot bor det pa ringarnes slityta befintliga
fasta céfverdraget af oljecement noga bevaras, enar
detsamma vésentligt bidrager till tdtningen.
Sitta slidringarne fast, maste sliden isdrtagas och
rengoras 1 sparen samt hopspénnas sa att ringarne
ej dro glappa men kunna for hand réras. Slid-
kroppen justeras i svarf.

Stidkroppen far aldrig hvila pa ringarne utan
baras af glander och bussningar, hvadan dessa,
s& snart de dro slitna 15 mm. ur centrum, bora
justeras. Vattenafloppsréren fran slidskapet ren-
sas och cylindrarne genomblasas med anga.
Smorjpressen siittes i verksamhet for hand tills
olja framtringer ur smorjhalen till slider och
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cylindrar. Sliden profvas ater i afseende pa
lattrorlighet efter insdttningen.

Slidfoder, hvilka i foljd af fastsittande slidrin-
gar blifvit slitna, justeras i svarf och slipmaskin
efter kaliberdorn till narmast storre diameter, for
hvilken métverktyg finnas tillgingliga.

Slitna smoérjrander fordjupas.  Sedan slid-
ringar, slipade efter motsvarande kaliberring,
iordningstillts, inslipas fodret angtitt mot tat-
ningsytorna i slidskéapet, rengdras och insittas.

Efter profkérning af lokomotivet uttagas sli-
derna dnyo och afslipas litt pa de stéllen som
legat hardare an. Skarpa kanter i angkanalerna
bora undvikas. Desamma afrundas efter en ra-
die af 1 mm.

Vid maskinrevision skola &fven pistonkannorna
uttagas och undersokas. [ likhet med slidkrop-
parne fa dessa ej hvila pa ringarne, utan bora de
senare vara instdllbara i tvarriktningen mot cy-
linderns medellinje. Kannan béres af gejden 1
ena och af lagret i andra dnden. Packdosorna
skola endast tiita och fa ej béra, endr lickor och
varmging eljest intrida. Kannans diameter bor
vara 11 till 2 mm. mindre &n cylinderdiametern.
Kanten 4 pistonringarnes slitytor afrundas. Kannan
centreras medelst paligg pa tvirhufvud eller gejd.
Birlagret for pistonstangen framtill justeras.

Pistonstéingernas packdosor skola, sa ofta till-
falle dartill gifves, undersokas och rengoras samt
forslitna tdtningsringar utbytas. Den hirfér an-
vinda hvitmetallen bestar af:

15 delar antimon
65 » bly
20 » tenn.
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Cylindrarnes bekladnadsplatar boéra noga té-
tas 1 skarfvarne sa att olja och vatten ej in-
‘tringa och skada isoleringen. Sikerhetsventi-
lerna rengéras och profvas med vattentryck,
otita sidkerhets- och luftventiler inslipas. Alla
angror, flansar, skrufvar och muttrar som komma
i beréring med den Ofverhettade angan fa ej
utféras af koppar, réd- eller hvitmetall utan maste
tillverkas af mjukt och wtglodgadt smidesjdrn.
Cylindrar och ror isoleras noga med asbest eller
magnesia-massa.

En mdjligast hardt atdragen koppling mellan
lokomotiv och tender dr af sdrskild vikt. Smorj-
rinder anbringas i planen for stétbuffrarne. Pla-
nen savél som buffershufvudena sétshérdas. Tvér-
fjidern i tenderns draglida maste i f6ljd af 6fver-
hettningslokomotivens stérre dragkraft forstir-
kas med ett eller tva blad mera &n fjidern for
ett motsvarande lokomotiv for vat anga och
bor hardt spannas.

Stindigt maste éfvervakas, att axelboxarnes stdll-
kilar samt kilarne 1 wvefstaks- och koppelstangs-
lager sakkunnigt och regelbundet ansdttas, hvar-
jamte en styf forbindning i lokomotivets ldngd-
riktning mellan lokomotiv och tender dr af stor
betydelse for lokomotivets lugna och jaimna gdang.

FORESKRIFTER

rorande skotseln af Friedmanns smorjpump typ

% N. S.

Denna apparat, som forenar i sig flera oljepum-
par, af hvilka hvar och en fér sig &r reglerbar,
tillfér forbrukningsstéllet oafbrutet den olje-
mingd, fér hvilken densamma &r instélld, obe-
roende af det i smorjledningen uppkommande
mottrycket.

Oljetillforseln till hvarje utlopp sker medelst
tvenne kolfvar p och q, som erhélla sin rorelse
fran dubbelexcenteraxeln E medelst styrstycket
e, e, hvarvid kolfvarnes rorelse i forhallande till
hvarandra &r si anordnad, att tryckledningen
aldrig kommer i direkt forbindelse med oljebe-
hallaren.

Oljan féres pa den & teckningen medelst pil
betecknade viigen genom filtret r och kranen a
till de bigge kolfvarne, hvilka genom tryckrum-
met k fora oljan till forbrukningsstéllet.

Tatningen af kolfvarne p och q #r sa hallbar,
att efter 10 till 15-arig tjanst, dfven vid mottryck
af ofver 50 atmosfirer, intet aftagande af verk-
ningsgraden dgt rum.

Den af hela pumpen limnade oljeméngden &r
beroende af axelns E hvarfantal och genom for-
indring af stingens L utslagsvinkel kan totala
oljeméngden 6kas eller minskas.
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Den till hvarje utlopp limnade oljemédngden
kan dérjimte regleras utifran medelst vridning
af nycklarne R, hvarvid kolfvens p slag férindras.

Da kolfvens diameter ar 8 mm. och maximi-
slaget &r 10 mm., sa dr den lamnade oljeméngden

for hvarje kolfslag och utlopp cirka 0,44 gram.

Denna oljemingd kan genom vridning af nyc-
keln R forminskas till 1/, eller till cirka 0,04
gram. Vid nyckeln dr anbringad en skala, gra-
derad fran 1 till 10, hvara salunda den lamnade
oljeméngden kan afldsas.
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Vanligen instdller man smorjningen 4 kom-
poundlokomotiv salunda, att oljeméngden for

‘hogtrycksslid, resp. hogtryckseylinder, lagtrycks

slid resp. lagtryckscylinder forhaller sig som
40 : 25 :20 :15. Vid tvillinglokomotiv med 6fver-
hettning forhaller sig slidsmérjning till cylinder-
smorjning som 4 : 3.

Giller det att med bibehallande af den gifna
proportionen for de olika smorjstéllena oka eller
minska den totala oljeméngden, s& kan detta
ske genom flyttning af bulten i stangen L.

Oljan renas vid passerande af silarne V och r.
Den sistndmnda silen boér medelst losande af
tillhorande forskrufning uttagas och rengoras
minst en gang i manaden.

Medelst aftappningskranen M kan undersckas,
om vatten forefinnes i apparaten, &Afvensom
om oljan ar tillrdckligt tunnflytande.

I kéld kan oljan uppvéirmas medelst tilledning
af anga vid U. En fér hog uppvirmning af
oljan &r emellertid onddig . och olamplig. Vid
30 a 40° C &r oljan tillrdckligt tunnflytande.

Synglaset S visar oljans hojd i behallaren.
Dessutom kan den till hvarje utlopp limnade
oljemédngden kontrolleras medelst detta synglas.
For detta d&ndamal vrides handtaget H tills det-
samma kommer att std midtfor det utlopp, som
skall undersokas, hvarvid den med handtaget H
forbundna kranen a intager en siddan stillning,
att den ifragavarande pumpen kommer i for-
bindelse med synglaset och dérifran tager sin
olja. Samtidigt afspérras forbindelsen mellan
synglaset och oljebehallaren. (De Ofriga pum-
parna matas sasom férut fran oljebehallaren).

=

Det ryckvisa sjunkandet af oljan i synglaset S
visar da, huru mycket olja det ifrigavarande
smorjstallet erhaller. Efter foretagen kontroll
aterfores handtaget H 1 »normalstillning», sa
att synglaset endast visar oljestandet i behal-
laren, fran hvilken nu alla pumparne taga sin
olja.

Brister synglaset S, bér handtaget H vridas, s
att detsamma kommer midtfér S, hvarigenom
S afspdrras fran oljebehallaren. Pumparne er-
halla fortfarande sin olja fran behallaren.

Apparatens skotsel inskrdnker sig hufvudsak-
ligen till pafyllande af olja. De flesta af appara-
tens rorliga delar arbeta i olja, hvarfér endast
spiarrhjulet behofver smorjas vid i med tunn-
flytande olja.

Efter liangre stillastdende, sdrskildt vid stark
kyla, boér handtaget G vridas 9—10 ganger, for
att pd en gang tillféra forbrukningsstéllena en
nagot storre oljeméngd.

Handtaget G skall under gangen vrida sig

- ryckvis. Ar detta ej fallet, maste bromsmuttern

T atdragas.

Medelst de vid férbrukningsstéllena anbrin-
gade spérrventilernas kontrollskrufvar kan under-
s6kas, om oljeledningen #r fylld och om mat-
ning dger rum. Spérrventilerna férhindra tom-
ning af oljeledningen.

Kalla oljeledningar visa. att apparaten arbe-
tar riktigt. Ar en smoérjledning mycket varm,
sa visar detta, att den till ledningen horande
pumpkolfven har for litet slag. Kolfslaget bor
da medelst vridning af nyckeln R ¢kas.

Da smérjpumpen forsta gangen skall arbeta,
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eller da densamma efter en maskinrevision ater
skall tjinstgora, maste oljeledningarna fyllas.
Vid en inre rordiameter af 5 mm. erfordras hér-
for c:a 50 hvarf af handtaget G per lopmeter ror.

Sparrventil med kontrollskruf.

f Dé oljan ej nimn-
viardt kan samman-
tryckas, sa kan e]
heller den i rorled-
ningen inneslutna
oljan utvidgas, néir
angtrycket, under
hvilket ledningen
star, plotsligt upp-
hor vid regulatorns

stingning. Vid smorjpressar, dir savél oljebehdl-
lare som drifverk sta under tryck, har alltid utvidg-
ningen af behallare och drifverk en viss betydelse
och fororsaka vid hvarje tryckminskning en del-
vis tomning af ledningen vid férbrukningsstillet.

Da endast smérjledningen star under angtryck,
dger en sidan tomning ej rum. Icke desto mindre
kan under vissa omsténdigheter dfven vid smorj-
pumpar en delvis tomning vid forbrukningsstil-
lena #ga rum, och detta under féljande forut-
séttningar:

1. Nir i ledningen utom olja finnes nagot
elastiskt medium sasom luft eller anga och

2. Nédr oljeledningen i narheten af forbruk-
ningsstillet blifvit starkt upphettad, sa att den
inneslutna oljan bringas i kokning och uttringer
vid férbrukningsstiillet, da sugning dédr uppstar.

T

Bada dessa fel kunna under pumpens arbete
uppkomma. Nir spirrventilen af en eller annan
orsak blifvit otdt, si inkomma mindre méngder
anga i oljeledningen. Savil detta som det andra
felet, niimligen upphettning af oljan vid foérbruk-
ningsstéllet, reduceras till ett minimum genom
att gora spérrventilens kanaler af sa liten volym
som mojligt.

Med spirrventilen enligt vidstaende bild &r
denna betingelse uppfylld och en tomning af
ledningen &r dérfor vid denna konstruktion e]
att befara, dfven om ventilen ej skulle vara full-
komligt tét.
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rorande skotseln af Wakefields smorjpump.

Pumpkolfvarne E och H erhalla en fram- och
atergaende rorelse fran axeln L, hvilken i sin
tur erhaller sin rorelse fran héfstingen N med
sparrhjul och excenter. Vid den ihaliga pump-
koltvens E rorelse fran hoger till venster insuges
oljan genom ventilen C, for att vid nédsta slag
pressas genom ventilen D in till den mindre pum-
pen H. Som denna mindre pump endast kan
mottaga hélften sa mycket olja som den storre,
kommer ofverskottet att inpressas i rorledningen
genom den ihaliga kolfven, och den olja, som
kvarstar i lilla pumpen, inpressas i rorledningen
1 niista slag, da den stora kolfven dr pa aterging
for insugning af olja. Hérigenom astadkommes
en jamn och stindig strom af olja fran pumpen
till cylindrar och slidskap.

Oljetillforseln regleras dels genom édndring af
hifstangens N utslag, dels genom att medelst
skrufvarne G o6ka eller minska det effektiva sla-
get af kolfvarne E. Da skrufven G ir inskruf-
vad sa langt den gar, dr effektiva pumpslaget
9 mm. och pumpen arbetar med full kapacitet.
Onskas dess effekt for ett ror nedsatt med t. ex.
t/,, utskrufvas G tva hvarf.

Oljan far aldrig sjunka under sugventilernas
C niva.
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Vid behof kan oljan uppviirmas medelst anga,
som ledes fran en ventil i férarehytten genom
‘réret K i oljebehallaren.

Smorjroren skola, under det apparaten arbe-
tar, halla sig kalla. Vid utbyte af smorjror eller
vid reparation iakttages, att roren ater pumpas
fulla med olja, innan apparaten tages i tjinst.
Fyllandet sker genom kringvridning af hand-
taget O. Att roren dro fyllda med olja kan obser-
veras genom de & rorledningarne befintliga spérr-
ventilerna. Genom dessa ventiler kan ifven
oljetillforseln till de olika forbrukningsstéllena
iakttagas.

BESKRIFNING

4 Steinle & Hartungs tensionspyrometer.

Under det att de tidigare anvénda pyromet-
rarne voro grundade pa métning af utvidgningen
hos en i pyrometern innesluten kvicksilfverpe-
lare, tillimpas vid tensionspyrometern den prin-
cipen, att méttad angas tryck i slutet kérl och i
beroring med den vétska, af hvilken densamma
bildats, endast &r beroende af vitskans tempera-
tur. 1 fo6ljd héraf blifver ledningen oberoende
af yttre luftens temperatur. Métaren i forare-
hytten &r konstruerad som en vanlig manome-
ter, men graderad for temperaturer mellan 150—
400° Celsius.

Pyrometern bestar af dykaren T, som utsét-
tes for den oOfverhettade angan, kapillarlednin-
gen C och den béjliga ledningen L samt mano-
metern M.

T &r till ungefar hilften fylld med en vétska
af hog angbildningstemperatur. Vid &fverskri-
dande af denna temperatur star viitskan under
tryck, hvilket, som foérut dr ndmndt, uteslutande
ar beroende af vitskans temperatur. Da tem-
peraturen utanfér ledningen &r ldgre, konden-
seras angan och fyller savil ledningen som kapil-
larledningen C med vitska. Kapillarledningen
hindrar vitskans aterflytande till dykaren, i
téljd hvaraf hela ledningen jamte manometer-
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ror bestindigt halles fylld med vitska under
tryck. Sélunda uppkommer en hydraulisk tryck-
ofverforing af det i dykaren varande méttnings-
trycket till manometern; och noggrannheten af
tryckofverforingen dr oberoende savil af led-
ningens lingd som af den yttre temperaturen.

Den vertikala hojdskillnaden mellan dykare
och manometer inverkar daremot i nagon man
pa resultatet, dock ej mer &n att densamma for
det vanlign monteringssittet kan limnas utan
afseende.

Instillning af manometervisaren kan ske ge-
nom vridning af densamma under fasthallande
af den skifva, som #&r anbringad a visareaxeln.
For detta #ndamil skrufvar man loss den mes-
singsring, som héller glasskifvan, och afligsnar
denna jimte tillhorande gummiring. Vid pasitt-
ningen af glaset bor noga tillses, att gummiringen
ligger riitt, enir eljest damm och fukt kan intringa
och skada mitaren.

Ledningen bestar af kopparror af 4 mm. yttre
diameter, som bor inneslutas i ett jarnror till
skydd for averkan. Apparaten levereras jam-
viil med en bojlig metallslang som skydd for led-
ningen.

Wald. Zachrissons Boktryekeri A.-B., Goteborg 1912,
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