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¥a nr., 1.

De i &ret 1952 udserdte A-cirkulerer med nummer, som har gyldighsd
ved udgangen af 1953 er optryks i nerverende kodofication.

@vrige A-cirkulegrer med nummer som er udsendt i 1952 ophzves heorwe
efter. '

Samtidig opheves samtlige A-cirkulsrer uden nummer, som er udsendt
i 1952,

Iﬂa nrn 2(3

Regler for aflgsning m.v. af lokomotivperscnalet,

Al aflesningstjeneste for lokomotivparsonale - md i forste rmkke
udferes af det personale, der glr i reserve, ¢z som almindelig re-
gel gelder, at lokomotivfererz i linieture aflegses af lokomotivEg-
rere, og at lokomotivfsrere i rangerture under sygdom og orlov afle-
ses af lokomotivfyrbedere, altsé ogsd i tilfelde af, a%t aflesningen
er forbunden med udstationering.

Der er dog intet +il hinder for, a% aflesningen sker ved en lckomo-
tivferer, hvis en sé&dan haves ledig i det pdgeldende +idsrum,

Hvis det drejer sig om aflesning for en lokomotivforer +il linietje-
neste, og der kun haves lokomotivfyrbedere i reserve, md der *il om~
handlede aflesningstjeneste snarest udleses er lokomotivferer i Zan-~
gerturen ved at anbringe en lckomotivfyrbeder fra reserven i ranger-~
turen.

Ved udstationeringer, hvor der udsendes en lokomo+ivferer +il afles-~
ning for en lokomotivferer, overitager den udstaticnerede lokomotiv~
ferer den lokomotivforers tjeneste, for hvem aflesningen er udsendt.
Ved udstationeringer, hvor der udsendes en lckomotivfyrbeder +il af-
lesning for en lokomotivferer, skal den udstationerede lokomoiiviyr-
boder, efter &t tjenesten pé& udstationeringsdepotet er tilretielagt
ved oprykning af rangerfeorer il linietur og af stedlig keredygtig
lokomotivfyrbeder til rangertur, indgd i stedet for den slledes sp-
rykkede stedlige lokomotivfyrbeder.

Ved udstationeringer, hvor der udsendes en lckomo%ivfyrbeder %il af-
lesning for en lokomotivfyrbeder, overtager den udstationerede loko~
motivfyrbeder savidt muligt den lokomotivfyrbedsrs tjeneste, for
hvem aflesningen er udsendt.

Hvis der ud over enkel*e dage skal afleses 1 rangeriur, og der i
reserven kun haves yngre lokomotivfyrbedere, md der til omhandlede
aflesningstjeneste udleses en wldre lokomotivfyrbeder ¥z linietje-
nesten.,

Hvis det undtagelsesvis bliver nedvendigt at anvende en lokomotiv-
fyrbeder som lokomotivferer +il togtjeneste, herunder dog ikke med-
regnet tog, der fremfores af rangermaskiner, md der kun i nedstil-
felde medgives ham en remisearbejder som lokomotivfyrbeder,
Remisearbejdere kan benyttes +il lokomotivfyrbedertjeneste nér ek-
straordinsre forhold geor det nedvendigt. Remisearbejdere m& dog ikke
gore *jeneste p& loko litra E,H,P,PR,R eller T eller i tog, der pa
opslagskereplanen er betegnede som il- eller ekspresteg.



Ma nr. 3.( Togtj. nr. 3.)

Motortogs fremfeorelse som g-bremsede tog.

Der forekommer jevnligt tilfelde; i hvilke det af hensyn til gods~
vognsbefordringen er enskeligt at medgive et motortog s& mange gods-
vogne, at mindre end halvdelen af togvegten derved kommer til'at hid-
rore fra person-, post- og rejsegodsvogne ( motorvognen inklusive).
Et sddant tog skal i henhold til SR § 17, afsnit A, pkt. 3, sidste
stykke ( side 36¢-IV) normalt vare g-bremset,

Da motorvogne - bortset fra MK-FK -~ imidlertid ikke er forsynet med
g-bremse , har Generaldirektoratet for s& vidt angidr den fremfarende
motorvogn meddelt midlertidig dispensation; séledes at der i de
nevnte tilfelde kan ses bort fra bestemmelserne i SR § 17, afsnit

A, pkt., 2¢ ( side 36b-IV) om, at der i g-bremsede tog ikke m& med-
feres vogne, der bremses ved p-bremse.,

Ma nr, 4.

Serlige lmgeerkleringer ved raskmelding af lokomotiv- og motorferere,

Lokomotiv- og motorferere, der har varet sygemeldt p& grund af hjer-
te- eller hjernelidelse epilepsi, svimmelhed, besvimelsesanfald, suk-
kersyge, ndr denne behandles med insulin, sindssyge, sovesyge, syfi-
lis eller andre sygdomme, der kan have medfort konstant organisk for-
styrrelse i centralnervesystemet, md ikke tages til tjeneste igen,
for der foreligger udtalelse fra legen om, at genoptagelsen af tje-
nesten efter lzgens bedste skon md antages at kunne ske uden fare

for driftssikkerheden.

Jernbanelzgerne samt Statsbanernes speciallzger er anmodet om i sé-
danne tilfzlde at afgive den onskede udtalelse samtidig med udleve-
ringen af raskmeldingen. Er udtalelsen ikke tilfredsstillende; eller
modtages den ikke senest med raskmeldingens indlevering, mé& depotet
ikke lade den pégeldende lokomotiyferer eller motorferer genoptage
tjenesten, men skal omgdende underrette distriktet, der da foranle-
diger udtalelsen indhentet,

Lokomotiv- og motorpersonale, der ikke er medlem af Statsbaneperso-
nalets sygekasse mi i tilfelde som nsvnte selv fremskaffe omhandle-
de udtalelse fra den behandlende lmge og aflevere den til depotet
sammen med raskmeldingen.




Ma nr. 5 ( St. nr. 2, Togtj. nr., 2, B nr. 2,5nr.2.)

Slutsignal pad privatbaneskinnebusser.

Der er truffet felgende ordning med privatbanerne:

1. Skinnebusser, der planmessigt befarer statsbanestrszkninger, skal
fore Statsbanernes almindelige slutsignal, signal nr. 69, nér de
kommer ind pé disse strekninger,

2. Skinnebusser, der lejlighedsvis - tillyst som s®rtog - befarer
statsbanestrekninger, mé ggge det af privatbanernes skinnebusser
anvendte slutsignal med exn red skive eller et redt lys om dagen
og et redt lys som natsignal.

3. Skinnebusser, der korer ind pd og ud fra en statsbanestation
L%ilslutningsstation), méd ligeledes fore sidstnzvnte slutsignal,
uanset bestemmelserne i tilslutningsoverenskomsterne om, at al
kersel med privatbanetog p& Statsbanernes omrdde skal ske efter
Statsbanernes bestemmelser.




Me nr, 6 { 8t. nr. 3,Togtj. nr.4,Bnr.3.)

Ledbevogtningsforsemmelser,

Med den udvikling af landevejstrafikken, der er sket i de senerc &r,
er betydningen af nejagtig pasning af bomme og led ved Statshonernas
overkersler steget ganske vesentlig.

Under hensyn hertil fastssites felgende for s& vidt anglr bevogtele

overkersler;
Ordrer fra baneformander til aflesere pd ledvogterposter om aflgs--
i

.—«f—

ningstjeneste skal gives skrif*ligt,
Sa&fremt lokomoiivyersonaled vemerker adbentstlende bomme ( led ) under
togets passage, skal melding derom afgives til den forste togfielge-
station. Ileldinger sksal indeholde oplysning om overkerslens numrner

eller dens beli

r‘.‘(\ 0

-cenhed. Gennemkerende +tog skal standse for at afgive
meldingen.

leldingen bcrtfalder dog i1 de tilfzlde, i hvilke lokomotivpersconalst
har modtaget skriftlig underreining om,

8t ledbevogtningspersonalet ved den pégeldende overkersel ikke er
underrettet om togets afsendelse indtil 30 minutiter fgr planzsn
jfr. SR § 33, pkt 5,6. stykke.

ledbevogtningspersonalet ikke er underrettet om smriogets lob
jfr. SR § 34, pkt. lo ¢ { 35 pkt. .8 ¢), eller
ledbevogtningspersonalet ikke er +il s+tede ved coverkerslen, jJ
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H
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nedenfor,
Mod tager en togfelgestation melling fra lokomotivpersonalet om Abent-
stéende bomme (led) ved bevogtede overkersler, og kan det ikke ved
telefonopringning konstateres, at ledbevoginingspersonalet er til
stede, skal stationen omgédende rette henvendelse til baneformanden
eller dennes stedfortrader og sikre sig, at der straks bliver truf-
fek foranstaltninger til bevogtning af overkerslen,
Endvidere skal den p& den anden side af overkerslen liggende togfoel-
gestation underrettes om forholdet.
Indtil der haves vished for, at bevogtningen af overkersien er gen-
optaget, mé der ikke indlades +tog pé& det pagwldende banestykke, for
tog- og lokomotivfereren er underrettet af den forsiliggende togfoel-
gestation om, at ledbevogtningspersonalet ikke er til stede ved over-
kerslen.
Toget skal da fremfeorcs efter de i SR § 34, pkt. lo ¢ 2. stk. ( 32,
pkt. 8 ¢, 2, stk.,) anferte bestemmelser, Underretningen til tozfo-
reren bortfalder dog i ds tilfalde, i hvilke underretningen overrzk-
kes under togets forbikersel.
Uanset foranstidende skal bemsrkning om &bentstdende led (bomme), sé-
vel ved private som voed offentlige overkersler, som hidtil anferes
pd lokomotivfererrappor ten.



Ma nr. 7.

Lokomotivernes vandforsyning.

Da det er af stor betydning, at der vandforsynes pa de steder, hvor

der er velegnet og billigt vand, anmodes lokomotivpersonalet om for-
trinsvis at tage vand pd efternevnte stationer: Ap, Vj, 1k, Te, Pa,

sd, Ar, Ab, 1g, Sk, Vem, Sj, Va.

For at formindske vandforbruget i Nyborg og Fredericia, hvor rens-
ningsanlsgzgenes kapacitet er for ringe, siledes at der i et vist om-
fang m& udleveres urenset vand, ivaerkssttes derhos felgende foranstalt-
ningexr:

Strazkningen Nyborg-Fredericia:

Alle toglokomotiver, der har holdetid, og som benytter spor 2, 3 eller
4 i Odense med undtagelse af de internationale tog, skal fylde tenderdn
helt op med vand i Odense.

For vestgdende tog i spor 2 og 3 gzlder, at toget som hidtil ubetinget
skal bringes til standsning foran stopmerker. Vendtagning - for eller
efter rangering - mid forst pdbegvndes, ndr mundtlig kontakt med ranger-
lederen er opnlet,

Alle damptog, der kerer mod Fredericia - med undtagelse af de gennem-
kerende hurtigtog ~ fylder tenderen helt op med vand i Aarup.

Ved udkersel fra remise i Fredericia og Nyborg bedes vandbeholdningen
i tenderen kun suppleret, safremt der ikke er vand nok til kerslen til

det ferste plenm&ssige vandforsyningssted.

Strekningerne Padborg—Fredericia, Esbijerg-Fredericia, Aarhus-Fredericia

og Brande-~Fredericia:

Alle toglokomotiver - med undtagelse af de gennemkgrende hurtigtogs -
skal fylde tenderen helt op med vand i Vejle og Lunderskov.

Ved udkersel fra remise i Fredericia bedes vandbeholdningen i tenderen
kun suppleret, sidfremt der ikke er vand nok til kerslen til det ferste
plamma@ssige vandforsyningssted,

For strekningen Sd-Sj's vedkommende gzlder, at der ber tages sé meget
vand som muligt i Skanderborg.



Y nr, 8.

Reparationsbgger pd lokomotiver,

P4 alle toglokomotiver, der betjenes af personale fra flere maskin--
depoter, er der anbragt en neterbeg i rummef, hvor rekvisitionsbo-
gerne opbevares.

Det pdlegges lokomotivforerns i denne beg at indfere de fejl og mang-
ler, som har vist sig ved benyttelscn af lokomotivet., Ved notaterne
anferes dato, tog nr. og lokomotivfererens underskrift.

Den lokomotivferer, der hensetter lokomotivet pd dets hjemstedsde-
pot, efterser; om der findes bemzrininger i notérbogen , og i be-

kreftende fald indforer han dem i depotets reparationsbog sammen msd

de fejl og mangler, han selv mltte have bemsrket,

Efter indfgrelsen overstreges notaterne i notérbogen, og denne for-
synes med lokomotivfgrerens underskrift, hvorefter den anbringes pi
plads p& lokomotivet.
S&fremt notérbogen mangler, es Folkomotivfererne om at rekvirers

a
en ny, ved det ferste maskindepot, hver lokomotivet sattes i hus,
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Tilsyn med Isothermos(Athermos)-aksclkasser.

Tilsynet med Isothermos(Athermos)-zkselkasser nd vogne 1 drift pé-

hviler vognopsynet,

Safremt de pégsldende vogne leber kolde, og der ikke viser sig nogen
udtreden af olie ved dakslerne, pifyldningsskrusrne eller indvendig
pad akslerne ved stovpakningerne, cr akselkasserne i orden, og de mi
ikke &bnes i driften eller pé&fyldes olie uanset tidspunktet for
vognenes sidste revisionsdato.

I nedennevnte tilfelde efterses og eventuelt efterfyldes olie i ak-
selkesserne, nemlig:

S&8fremt de pégsldende vogne leber kolde; og der er trengt olie ud

l. gennem pa&fyldningshullet,zftages pdfyldningsskruen, og der pa-

fyldes eventuclt olic, hvercfter skruen genindasttes og tilspen-
des godt.
2, gennem dzkselpakningen,ma dgkslet efterspendes, og der efterfyl-

des evt, olie gennem pafyldningszidlcen, efter at skruen er ud-
taget a
3. indvendiz pd akslsn gennem stegvpakningen, hvilket tyder pé&, as

der er for megen olis i akselkassen, aftages padfyldningsskruen,
hvorved evt. overfledig olie vil legbe ud,
Hvis der traznger clie ud ved stovpakningen, kan dette dog ogsé
skyldes, at der ey trengt vand ind i akselkassen, S&8fremt dette
er tilfeldet,; skal olien straks udskiftes,

S&fremt en aksel varmer, eller vognen har veret afsporet, mé vogn-

Denne aftager sé&vel dmkslet som pafyldningsskruer i ferstnevnte til-
felde pa den plgmldende akselkasss, i sidstnmvnte tilfelde pd alle
vognens akselkasser. Inden vognen atter ssttes i drift, m& akselkas-
serne, akselhalsene og olieslyngerne efterses, og der pafyldes evt,
olie gennem p&fyldningsstudserne ( ikke gennem dmkseldbningen), og
akselkagsserne lukkes atter omhyggeligt til,

I alle tilfzlde, hvor udtredning cller spild af olie har fundet sted,
mé skselkasserne ( evt, Akslen) afterres godt for alie, sfledes at
genere eventuelle utaztheder kan efterspores,



Mz nr. lo.

Opladning af lokomotivbatterier,

Da lokomotivbatterierne lider under, a2+t stikkontakterne ikke smo-
res tilstrekkeligt, indskerpes det herved a+t stikkerne skal vere
godt smurte, nér batteriet forbindes til installationen.

Ved adskillelse af ledningerne skal anvendes et"syvtal", som holdes
op under stikkeren, hvorefter man med en hammer slir stikkeren op.
De nedvendige "syvtal" kan rekvireres i centralverkstedet.

Ladetavlerne er fornyet med indikatorlampe og ladeamperemeter, Nar
indikatorlampen lyser, er det tegn p&, at ladningen er afsluttet.
Under visse forhold, for eksempel nar indikatorlampen brmnder over,
eller der sker brud i en batteriforbindelse, vil lampen stadig vere
slukket, uden at der foregdr ladning, det er derfor kun amperemeteret,
der giver en sikker anvisning af, om ladeanlsgeget er i orden,




Ma nr, 1l.

Lokomotivernes litrering.

For at undgd misforstéelser skal de forskellige lokomotiver i skri-

velser, p& rekvisitioner og pd tegninger betegnes sdledes:

D 869-871 og 873-900 ( ikke ombyggede D med lille kedel)..
D 852-864 ( ikke cmbyggede D med St0r kedel)eeoaccccscases
D 801-851,865-868 o0g 872 ( ombyggede D)ovecocoosesccancsacs
E 964-974(de i Sverrig byggede E, som alle kerer i De2)...
E 975~999( de hos &/S Prichs byggede E)cecoceccococnsoosse
P 423-427, 436-500 og 651-Too( F med fladglider)ccceceoceos
P 428-435( F med stempelglider 0g"hoj""kede€l Jeconcaceocas
G 160-169 ( lette C-maskiner med vacuumejektor ovenpi ked-

len 9 & 6009 OGO N OO ®OEO0 00 FOCO0R00A00INDOCOLVOLIIOLEDO00CPDSODOS

G 603-650 ( tunge G~maskiner med Bobbeltejekt0T).soececsoo
H 789-800( &ldre H-maskiner @med kun 1 doM)..ccecocosccososo
H 783-788 ( nye H-maskiner med 2 d0R'€T)oececcsccnscocsson
Hs 363-377 ( Hs-maskiner med 9 atmosferers kedeltryk).....
Hs 378-422 ( Hs-maskiner med lo atmosfmrers kedeltryk)....
K med fladglider { driftsmateriel I, side 6 II)eocvocceccn
K med stempelglider ( driftsmateriel I, side 7 I)evevoccase
P 901-919 ( P-maskiner med "sm&" cylindre)ccesecsccccwocvoes
P 920-933 (P-meskiner med "store" Cylindre)c.esecececosese
PR-maskiner med "sm&"cylindre.c.c.cccocreoosocsaccnsassscose
PR~-maskiner med"store"cylindre.cccceccoscscoscscoesccasose

Q 337-341096500000.031:0oalab‘000006!0090DOOOQGOOOO&OGOQONQ

Q 342-35100...OCOD.O&BS&D.DOOOOQ?OGOOHQO')GO...'IOOGI‘..QI.‘

R 934-953 ( 2-cylindrede R-masKiner)..ceecnsccescscscecess
R 954"‘963 ( 3—Cylindrede R-mSkiner)oaooco.-aocoooooetoooo
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Ma nr. 12,

Reparation af lokomotiverne ved depoterne og i centralverkstedet.
Under henvisning til det i ordre P, side 65, angdende stottebolte
og kedelregr anforte skal man herved anmode depotet om - altid nér
reparationer eller udvekslinger af kedelrer og stottebolte foreta-

ges ved depotet -~ at indfere reparationen pé de nu med reparations-
beretningerne fra centralverkstedet fglgepde rer— og stotteboltsdia-
grammer. N : = g9

Indferelsen pa diagrammet foregdr pd den mdde, at det(de) plgsldende
ror eller stettebolte pd diagrammet betegnes med et tal ( for eksem-
pel 1), hvorhos der i diagrammets bemerkningsrubrik anfoeres tallet og
den udferte reparation ( for eksempel 1.-lo rgr valset, idet samtlige
ror, der ved den pégeldende lejlighed er valsede, mzrkes med samme %al),
Endvidere skal i bemmrkningsrubrikken anferes dztoen for den pdgzl-
dende reparation.

Et rerdiagram skal fplge med maskinens papirer, nfr maskinen omstatio-
neres fra et depot til et andet, og nir reparationsforslag for maski-
nen indsendes til maskiningenieren, skal papirerne og regrdiagrammets
sendes med reparationsforslaget.

I de tilfelde, hvor et lokomotiv midlertidigt omstationeres fra for
eksempel et mindre t+il et sterre depot for at f& udvekslet kedelrer
eller stettebolte, skal rerdiagrammet tillige med meskinens andre pa-
pirer sendes til det depot, der skal foretage reparationen, for at det
kan blive rigtigt udfyldt.






