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:Ma nro 1. 

De i året 1952 udsendte A-cirkulærer med nummer 9 som har gyldighed 
ved udgangen af 1953 er optrykt i nærværende kodoficationo 
Øvrige A-cirkulærer med nummer som er udsendt i 1952 her"::1 
eftero 
Samtidig ophæves samtlige A-cirkulærer uden nummer, som er udsendt 
i 19520 

Regler for 
Al afløsningstjeneste for lokomotivpersonale - må i række 
udføres af det personale, der går i reserve, ce; som almindelig re·-
gel gælder, at i linieture afløses af lokomotivfø-
rere, og at lokomotivførere i rangerture under sygdom og orlov aflø-
ses af lokomotivfyrbøderet altså også i 'f:iilfælde af 9 at afløsningen 
er forbunden med 
Der er dog intet til hinder at sker ved en lckomo-
tivfører, hvis en sådan haves ledig i det påge::ldende ·ttdsrumo 
Hvis det drejer sig om afløsning for en lokomotivfører til linietje-
neste, og der kun haves lokomotivfyrbødere i reserve 9 må der til om-· 
handlede afløsningstjeneste snarest udløses en lokomotivfører i ±an-
gerturen ved at anbringe en lokomoti"1fyrbøder fra reserven i ranger ..... 
turen. 
Ved udstationeringerj hvor der udsendes en lokomotlvfører til afløs-
ning for en overtagar. den udstationerede lokomotiv-
fører den lokomotivførers tjeneste, for hvem afløsningen er udsendto 
Ved udstationerin6er, hvor der udsendes en lokomotivfyrbøder til af-
løsning for en lokomotivfører, skal den udstationerede lokomotivfyr-
bøder, efter at tjenesten på udstationeringsdepotet er tilrettelagt 
ved oprykning af rangerfører til linietur og af stedlig køredygtig 
lokomotivfyrbøder til rangertur, indgå i stedet for den således op-
rykkede stedlige lokomotivfyrbøder:. 
Ved udstationeringer, hvor der udsendes en lokomo"tivfyrbøder i;il af-
løsning for en lokomotivfyrbøder, overtager den udstationerede loko-
motivfyrbøder såvidt muligt den lokomotivfyrbøders tjeneste, 
hvem afløsningen er udsendtø 
Hvis der ud over enkelte dage skal afløses i rangertnr, og der i 
reserven kun haves yngre lokomotivfyrbødere, må der til omhandlede 
afløsningstjeneste udløses en ældre lokomotivfyrbøder ft·a.. linietje-· 
nesteno 
Hvis det undtagelsesvis bliver nødvendigt at anvende en 
fyråøder som lokomotivfører til togtjeneste, dog ikke med-
regnet tog, der fremføres af rangermaskiner, må der kun i nødstil-
fælde medgives ham en som lokomotivfyrbødero 
Remisearbejdere kan til når ek-
straordinære forhold gør det nødvendigtc- Remisearbejdere må dog ikke 
gøre tjeneste på loko litra E,H,PtPR,R eller T eller i tog, der på 
opslagskøreplanen er betegnede som 11- eller ekspreatogo 



Ma nro Togtjo 3o) 

Motortoge som togo 

Der forekommer jævnligt i hvilke det af hensyn til gods-
vognsbefordringen er ønskeligt at medgive et motortog så mange gods-
vogne, at mindre end halvdelen af togvægten derved kommer til' at hid-
røre fra person-, post- og rejsegodsvogne ( motorvognen inklusive)o 
Et sådant tog skal i henhold til SR § 17, afsnit As pkto 3, sidste 
stykke ( side 36c-IV) normalt være g-bremset. 
Da motorvogne - bortset fra MK-FK - imidlertid ikke er forsynet med 
g-bremse har Generaldirektoratet for så den 
motorvogn meddelt midlertidig dispensation 9 således at der i de 
nævnte tilfælde kan ses bort fra bestemmelserne i SR § 17, afsnit 
A, pkt. 2c ( side 36b-IV) om, at der i g-bremsede tog må med-
føres vogne, der bremses ved p"-bremse o 

N.a nr, 4 o 

Særlige lægeerklæringer veq af lokomotiv- og 

Lokomotiv- og motorførere, der har været sygemeldt på grund af hjer-
te- eller hjernelidelse svimmelhed, suk-
kersyge, når denne behandles med insulin, sindssyge 9 sovesyge, syfi-
lis eller andre der kan have medført konstant organisk for-
styrrelse i centralnervesysteme-'G 9 må ikke tages til tjeneste igen, 
før der foreligger at genoptagelsen af tje-
nesten efter lægens bedste skøn må antages at kunne ske uden fare 
for driftssikkerheden. 
Jernbanelægerne samt Statsbanernes speciallæger er anmodet ·om i så-
danne tilfælde at afgive den ønskede udtalelse samtidig med udleve-
ringen af raskmeldingen. Er udtalelsen ikke tilfredsstillende, eller 
modtages den ikke senest med raskmeldingens indlevering, må depotet 
ikke lade den pågældende eller motorfører genoptage 
tjenesten, men skal omgående underrette distriktet, der da foranle-
diger udtalelsen indhentet. 
Lokomotiv- og motorpersonale, ikke er medlem af Statsbaneperso-
nalets sygekasse må i tilfælde som nævnte selv fremskaffe omhandle-
de udtalelse fra den behandlende læge og aflevere den til depotet 
sammen med raskmeldingeno 



Ma nr. 5 ( St. nr . 2, Togtj. nr. 2 , B nr o 2,Snr.2.) 

Slutsignal på privatbanesk i nnebusser. 

Der er truf fet følgende ordning me d privatbane rne: 
1. Skinnebusser, der s kal 

føre Statsbanernes a l mindelige slutsignal, signal nr. 69, når de 
kommer ind på disse s+,rækn i nger. 

2. Skinnebusser, der lejlighedsv is - tillyst som særtog - befarer 
statsbanestrækninge r, må fø r e det af priva tbanernes skinnebusser rund 
anvendte slutsignal med efy r ød skive elle r et r ødt lys om dagen 
og et r ød t lys som nat s i gnal. 

3 . Skinnebusser, de r kører på og ud fra en statsbanestat ion 
må lige l edes føre s idstnævnte slutsignal, 

uanset bestemmelserne i tilslutningsoverenskomsterne om , a t a l 
kørsel med privatbane tog på Statsbanernes område skal ske efter 
Statsbanernes bestemmelser. 



M:i. n r, 6 ( St . nr o 3 9 Tog t j o nr -. 4 9 Bnr o 3 " ) 

Le dbev og_!;nj.ngsf 

Me d den udvi kling a f de r er sket i de sene r e år 9 

er be tydningen af nø j agt i g pasning af bsmme og l e d ved 
ove r kørs l er steget ganske væsentlig e 
Under hensyn he rtil f as følgende? f or så v idt angår 
ove r kø r s l er; 
Ordrer f r a til på l edv og t er poste r om afløs --
nings tj ene s te skal g i vas 
Såfr emt l okomoti c t oetJærker åbentstående bomme ( l e d ) under 
togets passage 9 s kal me l oi ng de rom t i l den f ørste t ogføl ge -

me l di nger.. ska l i ndeh ol de oplysning om ov er kør sler..s nu.m!ller 
eller dens ... t og s kal standse for at af5 i vc 
meldingen. 
Me l di ngen bor tfalder dog i de tilfælde , i hv i lke 
har mod tage t sl:riftl i g tu1der r etning om 9 

at l edbevogtnings persona l e t ved den pågæl dende over kørs el ikke e r 
underr e ttet om togets i ndtil 3o mi nutt er fø r 
j f ro SR § 3 3 ? p k t 5 9 6 c. s +,y kke. 

at l edbevog tni ngspe r sonal e t ikkG er under r e tte t om s ærtoge ts l øb 
j f'r " SR § 3 4 y pk t " lo c ( 3 5 pk +, " · .8 c) , e 1 le r 
l edbevogt nings per sona l et ikke er t il ste de ved ove r kør s l en 9 j fro 
nedenforo 

Mod tager en togf øl ges ta tion me l J ing fra lokomotivpersonalet om åbe.!1 t -
stående bomme (le d) ved bev ogt ede over kørs l eri og kan det i kke ved 
t e l efonopr ingn i ng a t l edb evogtningspe r sonal et er t i l 
ste de 9 skal sta t i onen omgående henvendel se ti 1 banefor m'.:lnden 
eller dennes s t edfor trædf) r og s ikre s i g 9 c.t de r s t r a ks blive r truf 
fet for anstaltninge r ti1 bev ogtning a f over kør s l en o 
Endv i dere s kal den på den anden side af overkørs l en l iggende t ogf øl -· 
ge s t ation underrettes om for ho l de t . 
Indtil der haves vished fo r 9 at bev ogt n i ngen a f over kør s l en er gen-
optaget , må de r i kke indl ades t og på det pågældende før 
+,og- og l okomotivføreren er under r e tte t a f den fo rarr1iggende t ogf øl-
gestati on oms a -r. l edbev ogtningspe r s onalet e r til stede ved ove r -
kør s l eno 
Toget ska l da f r emfør Gs efter de i SR § 34 , pkto l o c 2 . stk. ( 33r 
pk t. 8 c , 2 . stk.) anførte bes te mmel se r . Under re tningen til t ogf ø-
reren bo r tfal de r dog i da ti l f a lde , i hvi lke underretni ngen overræk-
kes under togets f orbik0r se l a 
Uanset forans t åe!lde ska l bemærkning om åbents t ående l ed (b omme ) , s å -
ve l ved priva t e som v2d som hi dtil anfør es 
på 



Ma nr. 7. 

Lokomotivernes vandforsyning . 

Da det er af stor betydning, at der vandforsynes på de steder, hvor 
der er velegnet og billigt vand, anmodes lokomot ivpersonalet om for-
trinsvis at tage vand på efternævnte stationer: Ap 9 Vj 9 Lk, Te, Pa, 
Sd, Ar, Ab, Lg. Sk, Vem, Sj, Va. 

For at formindske vandforbruget i Nyborg og Fredericia, hvor rens-
ningsanlæggenes kapacitet er for ringe, således at der i et vist 
fang må udleveres urenset vand, iværksætt es derhos følgende foranstalt-
ninger; 

Strækningen Nyborg-Fredericia : 
Alle toglokomotiver, der har holdetid, og som benytter spor 2, 3 eller 
4 i Odense med undtagelse af de internationale tog , skal fylde tende ren 
helt op med vand i Odense. 

For vestgående tog i spor 2 og 3 gælder, at toget som hidtil ubetinget 
skal bringes til standsning foran stopmærker . VP.ndtagning - før eller 
efter rangering - må først påbegyndes, når mundtlig kontakt med ranger-
lederen er opnået. 

Alle damptog, der kører mod Fredericia - med undtagelse af de gennem-
kørende hurtigtog - fylder tende ren helt op med vand i Aarup. 

Ved udkørsel fra remise i Fredericia og Nybor g bedes 
i tenderen kun suppleret, såfremt der ikke er vand nok til kørslen til 
det første planmæssige vandforsyningssted. 

Strækningerne Esbjerg-Fredericia, Aarhus-Fredericia 
og Brande-Fredericia: 

toglokomotiver - med undtage lse af de gennemkørende hurtigtogs -
skal fylde tenderen heft op med vand i Vejle og Lunderskov. 

Ved udk0rsel fra remise i Fredericia bedes vandbeholdningen i tenderen 
kun suppleret, såfremt der ikke er vand nok til kørslen til det første 
planmæssige vandforsyningssted, 

For strækningen Sd-Sj's vedkommende gælder, at der bør tages så meget 
vand som mul.igt 1 Skanderborg .• 



Re para "ti onsbøger 1!er ::. 

På alle toglokomotive r 9 de r betjenes af fra flere maski n ·-
depoter 9 er der anbragt en i rumme : 7 hvor r e kv i s i tionsbø-
gerne opbevar(:S o 
Det på l ægges lokom0tivf0r e r!'ls i dern1e beg at indfør e de fejl og mang -
ler9 som har vist sig ved benytte l sen af lokomotivet , Ved 
anføres d&t o , tog nr o og l okomot i -;rførerens underskrift. 
Den lokomotivfører, der hensætter lokomotive t på de t s hjemstedsde-
pot, om der findes :i. , og i b e -
kræftende fald ha!'l dem i sammen mgd 
de fej l og mangler 9 ha n selv måtte have bemærket. 
Eft e r overstr.egeP: notaterne i og denne f or-
synes med l okomotivførerens undeTskri ft, hvorefter den anbringes på 
pl ads på l okomotiv e t. 
Såf r emt noterbogen mang l er; anmodes Rol1.:omoti vførerne om at rekvirere 
en ny, ved det første mask:l.ndepot 9 hvor loko!lloti ve t sættes i hus o 



i'ila nr , 9 ,, 

Tilsyn med 
Tilsynet med v0gne i drift på-
hviler vognopsyne t o 
Såfremt de pågældende vogne løbe r kolde 9 og der ikke viser sig nogen 
udtræden af olie ved dæks l erne 9 påfyl dningsskrue rne elle r indvendig 
på akslerne ved s t øvpakningerne, er akselkasserne i ordenr og de må 
ikke åbnes i driften eller påfyldes olie uanset tidspunkte t for 
vognenes sidste 
I nedennævnte tilfæl de efterses og eventuelt efte rfyldes olie i ak-
selkasserne p nemlig : 
Såfremt de kol de 2 og e r trængt olie ud 
1. gennem påf yldningshulle +. 9 a:ftagcs påfyldningsskruen 9 og der på-

fyldes eventu8lt olie 9 hvc r Gfter s kruen genindGctttos og tilspæn-
des godto 

2. genne m de;k.s l e t efter spændes, og der efterfyl -
des evto olie gennem ef ter at skruen e r ud-· 
tagetG 

3 . s ·t,øvpakningenp hvilket tyde r på; at 
der er for megen oli e i akselkassen 9 aft ages påfyl dningsskruen 9 

hvorved ev to overflødj_g olie vil l øbe ud o 

Hvis træ!lger olie ud ved støvpakningen " kan dette dog ogs å 
skyldes 9 at der er t r ængt vand ind i a ks elkssseno Såfr emt dette 
er tilfæl det, skal s traks 

Såfremt en vær e+, a fsporet, må vog:q.-
_!lles teren __ s traks ....Ji 

Denne aft ager såvel dæks l et som påfyldningss kruer i til -
fælde på den pågæld ende akselkasse, i sidstnævnte tilfæl de på a lle 
vognens akse l kasser,. Incen vognen att,er s ættes i drift 1 må a kse l kas -
serne, akselhal sene og oliesl yngerne efterses 9 og der påfyldes evt . 
olie gennem påfyl dningsstndserne ( ikke gennem dækselåbningen), og 
akselkaoserne lukkes a+,t,er omhyggeligt t ilo 
I a lle hvo r udtrædn j.!lg e l l er spild af olie ha r fundet s t ed , 
må akselkasserne ( ev to Aks len) aftørr es godt f or således a t 
senere eventuelle utæthede r kan efterspores. 



Ma. nr. lo. 

Opladning af lokomotivba tterier. 
Da lokomotivbatterierne lider unde r, at stikkontakterne i kke smø-
res tilstrækkeligt 9 indskær pes det he rved at stikkerne skal være 
godt smurte, n år batterie t for bindes til i nsta llationenc 
Ved adskille l se af ledningerne ska l an.vendes et"syvtal", som holdes 
op under hvoref t er man mø d en ha mmer slår stikkeren op" 
De nødvendige "syvtal" kan r ekvirer es i centralværkstede t a 
Ladetavlerne er fornye t med indikaJ2rla qæe ladeamperemeter o Når 
indikatorlampen lyser 9 er det t egn a t ladningen er 
Under visse forhold , for eksempe l n år indika torla mpen brænder ov er 9 

eller der sk8r brud i en ba tteriforbindelse, v il l a mpen stadig vær e 
slukket, uden at der foregår la-dning , det er derfor kun 
der giver en l adeanl ægget er i or den. 
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Ma nr" lL, 

Lokomotivernes 
For at undgå misforståelser skal de forskellige lokomotiver i skri-
velser, på rekvisitioner og på tegninger betegnes således: 

D 869-871 og S73-9oo ( ikke ombyggede D med lille kedel)oo 
D 852-864 ( ikke ombyggede D med stor kedel) •• 000000•00•0• 

D 801-851,865-868 og 872 ( ombyggede 
E 964-974(de i SVerrig byggede E7 som alle kører i Dc2)o•Q 
E 975-999{ de hos .L/S Frichs byggede E)oooooeoooooo8•o••o• 

F 423-427, 436-500 og 651-700( F· med fladglider)ooao"•u• 
F 428-43 5 ( F med stempelglider og"høj •it· kedel ·) u H" "o • .o o. 

G 160-169 ( lette G-maskiner med vacuumejektor ovenpå ked-
len) ••• 0 0 • 0 • 0 0 • 0 0 •• 0 •• 0 0 • 0 0 0 :> 0 0 • 0 0 0 0 0 e • 0 u " "' 0 0 " • 0 0 0 0 • 0 • 0 0 0 • 

G 603-650 ( tunge G-maskiner med '8obbel tejektor) •• o ••• "·' ø" 

H 789-Boo( ældre H-maskiner med kun l dom) ••••••• 
H 783-788 ( nye H-m.askiner med 2 dom' er) o. o ••••• o ., • e. o ••• o 
Hs 363-377 ( Ha-maskiner med 9 atmosfærers kedeltryk) •• e •• 

Hs 378-422 ( Ha-maskiner med lo atmosfærers 
K med fladglider ( driftsmateriel I, side 6 II)ooouøoo•ooo 
K med stempelglider ( driftsmateriel I 9 side 7 I)ouoooo••o 
P 901-919 ( P-maskiner med "små" cylindre) o. o" ••• o o o l'I" o u o"" 
P 920-933 ( P-maskiner med "store" cylindre) o ••• o o. o ••••• 

PR-maskiner med "små" cylindre ••• " . " c .., o ,.. o ... • o o • °' • o ". "" o o o • o 

PR-maskiner • .,..".cio••ooo•••• 
Q 33 7-3 41. q 0 e • • 0 0 0 • e li 0 O 0 0 • 0 O 0 C 0 0 I'> t. GI C. 0 O G h 0 O 0 • 0 9 • 0 "'C. 0 G e • Ø • O 

Q 3 42 -3 51. 0 ••• 0 • 0 0 • 0 () 0 It .:.. 0 • Cl " 0 0 0 0 • 0 t. • 0 0 •• Q 0 0 ••••• 0 "' 0 ••• 0 •• 0 

R 934-953 ( 2-cylindrede R""maskiner) o ••• ". "._. •• "." o •• ". 

R 954-963 ( 3-cylindrede R-maskiner) ••• o•••••••••••••••••• 

litra D II 
D III 
D IV 
E I 
E II 
F II 
F III 

G II 
G III 
H I 
H II 
Hs I 
Hs II 
K I 
K II 
p I 
P II 
PR I 
PR II 
Q I 
Q II 
R I 
R II 



• 

Ma nr. 12, 

Reparation af lokomotiverne ,ved og i centralværkstedeto 
Under henvisning til qet i ordre P, side angående støttebolte 
og kedelrør anførte skal man herved anmode depotet om - altid når 
reparationer eller af kedelrør og støt,tebolte foreta-
ges ved at indføre r epar atiopen de nu med 
bere tningerne fra centralværkstedet f ølgende r ør- og støttebol t sdia -

ce... . , . ". i i I 4 • .i .,. . • 

grammero 
Indførelsen på diagramme t foregår på den måde , at det (de) pågældende 
rør støttebolte på diagramme t betegnes med et tal ( for eksem-
pel 1), hvorhos der i diagrammets bemærkningsrubrik anføres t a llet og 
den udførte reparation ( for ekse mpel· 1 . -lo r ør valset, idet samtlige 
r ør, der ·ved den pågældende l e jlighed er valsede, mærkes med s amme tal )o 
Endvidere skal i bemærknings rubrikken anføres da toen for den pågæl-
dende repara tion. 
Et rørdiagram skal følge med maskinens papire r, når maskinen omstatio-
neres fra et depot til et andet, og n år r epar ationsforslag for maski -
nen indsendes til maskiningeniøren, skal papirerne og r ørdiagr ammet 
sendes med r eparationsforslaget. 
I de tilfælde, hvor et lokomotiv midlertidigt f r a for 
eksempel et mindre til et større depot for at få udvekslet kedelrør 
eller støttebolte, skal r ørdiagrammet tillige me d maskinens and re pa -
pirer sendes til det depot, der s kal foretage reparationen, for a t, det 
kan blive rigtigt udfyldte 

\ 




