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Fordeles til:

Administrationskontorer o. 1.
Alle stationer og ekspeditionssteder pé
strzekningerne:
Ballerup—Kebenhavn H.—Holte,
Hellerup —Klampenborg og
Frederiksberg—Vanlese — Hellerup.
Enghave maskindepot.
Elektrokontrollen.
Enghave omformerstation.
Togferere i S-togshold og Neertrafikhold, jernbanepakmestre
og togbetjente, Kh. :
Lokomotivpersonalet Gb, Kk, Hgl og Hg.
Elektroforere.
Overportgrer mdt Av.
Héndverkere mdt Av.
Keoreuddannede remisearbejdere mdt Av.
Kereledningstilsynets personale.
Overbanemestre.
Overbaneformeend.
Baneformend.
Banehéndvzrkere.
Banenzstformaend.
Banearbejdere.
Oversignalmestre.
Oversignalformend.
Signalformeend.
Signalnaestformeend.
Oversignalmonterer.
Signalmontgrer.
Signalbetjente.
Signalarbejdere.
Signalarbejderaspiranter.

efter behov.

pa de elektrificerede
straekninger.
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TELEFONNUMRE

Elektrokontrollen .............. Central 400, lokal 653
Enghave maskindepot .......... Central 400, lokal 652
Enghave omformerstation....... Palx 4248 (hemmeligt nr.)
) . Helrup 4398 Vagtteli.
Koreledningstilsynet . ........... { Helrup 2678 Kun 8.30-16
Togkontoret .................. Central 400, lokal 528
Ballerup.... -..voviiivnieinnnn Ballerup 56
Bernstorffsvej ...t Helrup 2046
Charlottenlund . . ............... Ordrup 608
Dybbelsbro ..........ooovvivnn Palae 5897
Enghave............coooivenn Central 11778
Flintholm ..................... Godthdb 7091
Frederiksberg .................. Central 107 og 8924
Fuglebakken ................... Godthab 4730
Gentofte.......oovviiiiniinnnnn Gentofte 190
Godthaabsvej .......coovvveennn Godthéb 7246
Hellerup......covvvuiennneiennn Helrup 1265
5 {21 [ Yrsa 10
Holte ..vvviiiiiiiiiiiiinnneen. Holte 771
BIUSUTIE &5 5 comse s ¢ sme n w0 wee o @ 0 0 e & Bella 997
Islev . cvvive it iiiianes Damso 3885
Jyllingevej ... .....ovvvviinnnen Damsg 8083
Jeegershorg ... Gentofte 2570
Klampenborg .................. Ordrup 1648
Kebenhavn H. (perron 5)....... Central 400, lokal 625
Kegbenhavn 1. (perron 6)....... Central 400, lokal 626
Kobenhavn H. (post VI) ........ Central 400, lokal 619
Langgade ..........coovnnieennnn Valby 4301
Lerseen .....oocevevvee svvaens Central 14744
Lyngby ..oooviiiiii Lyngby 265
Lyngbyvej ..ot Ryvang 3965
Nordhavn..... ........ooovnnn @bro 4208
Norrebro ........coevvviiennnn Taga 4731
Narreport......ooooenienennns Central 3803
Ordrup cis.oowseeennnneonnnanne Ordrup 2140
Peter Bangsvej................. Damse 5270
Skovlunde .........cooiiiiiiin Ballerup 231
Sorgenfri .........ccoiiiiiinn Lyngby 1683
Svanemellen ............ ... ... Ryvang 3852
VALDY: civs v 80 wimoe o isioton s 0w mminn oo oo Valby 4025
Vanlgse ....ooovivieneiannnns Damsg 1239
Vesterport............coovinnnn Pale 4593
VALY i b 5 aigims 56 s wiorwas e wmvns o Frederiksdal 6156

Osterport........ocovviiiiiinn Central 14263
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rering af hejspendingsledninger
1. Frigorelse fra elektriske hgjspzndingsledninger...... 85
2. Kunstigt dndedreet ........ ... oo Ll 87

Bilag 2: Oversigt over de ved elektriske tog hyppigst
forekommende fejl, der skal kunne afhj®lpes pa stedet
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nerheden af kereledningsanlegets elektriske ledninger 105

Almindelige regler for elektrisk drift

1. Pa visse strekninger i Kgbenhavns neertrafik,
for tiden Ballerup—Vanlgse—Kgbenhavn H.—Holte,
Hellerup—Klampenborg og Frederiksberg—Vanlgse
—Hellerup, er indfgrt elektrisk drift.

Da det til nevnte strekninger hg-
rende kgreledningsanlaeg har en
driftsspending pad 1500 volt, advares
personalet mod enhver bergring di-
rekte eller indirekte med det pagel-
dende kgreledningsanlzag, herunder prgve-
streekningen Godthaabsvej—Fuglebakken med 3.
skinne, idet en sadan berering er livsfarlig.

Ganske serligt skal man henlede
opmaerksomheden pad den fare, som
kan opstd, hvis personalet arbejder
ovenpad damplokomotivernes tendere
eller ovenpd vognene.

Nar det bliver ngdvendigt at udfgre arbejder af
en sadan art, at der kan opstd fare for bergring af
kgreledningsanleeget, mé det pageldende lednings-
afsnit ggres spendingslgst og sluttes til jord. For-
ngden aftale herom skal i hvert enkelt tilfzelde treef-
fes med togkontoret, tIf. Central 400, lokal 506, eller
DSB fjerntelefon, Kgbenhavn 278.

Endvidere palegges det dem, der antager ekstra-
personale til beskeeftigelse ved stationer og kolonner
m.v. pa de elektrificerede straekninger, at instruere
dette personale om det omhandlede forhold.

Almindelige
bestemmelser



8

Pa de elektrificerede streekninger skal de anfgrte
passagetider og afgangstider sgges overholdt, jfr.
S.R. § 33, punkt 4, stykke 1. Togene mé saledes ikke
passere cller afga fra togfglgestationerne eller holde-
stederne fgr den i tjenestekgreplanen (saertogsan-
meldelsen) anfgrte tid, og bestemmelserne i S.R.
§ 33, punkt 4, stykke 3—7, finder ikke anvendelse
pa disse streekninger.

Vedrgrende etablering af Ngrreport som serlig
togfglgestation under blokuorden pa neertrafikspo-
rene (hovedspor 3 og 4) mellem Kgbenhavn H. og
@sterport og kgrsel med tidsafstand og pa sigt pa
naertrafiksporene (hovedspor 3 og 4) mellem Pster-
port og Hellerup henvises til de seerlige herfor ud-
sendte instrukser af marts 1949.

Elektriske tog ma ikke befare spor, der ikke er
udstyret med kgreledning, medmindre samtlige
strgmaftagere er seenkede og alle klaptrin sliet op,
da et nedslaet klaptrin ikke kan passere vogne, der
ved almindelige hoved- og rangerspor er hensat
umiddelbart op til frispormerkerne.

Grensen for sporenes forsyning med kgreledning
er angivet ved skilte med paskrift: »ElL tog stopx,
enten ophaengt i ledningsnettet — i almindelighed i
et tveropheng — lige over det pagzldende spor
eller anbragt til hgjre for sporet pa en ledningsmast
e.l. eller pid en stang, nedstukket i jorden. Disse
skilte m& under alle omstendigheder respekteres,
da det ellers kan ske, at man enten gennem motor-
vognens strgmaftager kan fa spaending ind pa et
spendingslgst naboafsnit, hvor der muligt arbejdes
i kgreledningen, eller at toget kommer ind pa spor,
der ikke er forsynet med kgreledning, og strgmafta-
gerne derved gar helt op og kan gribe fat i tveer-
ophezeng eller baerekonstruktioner for kgreledninger,
hvorved ledningsnet og strgmaftagere beskadiges.

9

Der er ikke anbragt kgreledningsnet over alle tog-
vejssporenc pa Frederiksberg, Flintholm, Lersgen,
Holte og Ballerup stationer. Stationerne mé have op-
merksomheden henvendt pa dette forhold, og der
ma navnlig altid sgrges for rettidig underretning om
forandret togfglge. Elektrofgreren ma have opmeerk-
somheden henledt pa, at der ikke vises indkgrsels-
signal til spor, der ikke er forsynet med k¢reled-
ningsnet.

Under hensyn til, at grusning af fodtrin pi de
elektriske tog kan medfgre, at den automatiske dgr-
lukning szttes ud af funktion, idet gruset vil hindre
dgrenes frie bevegelse, ma bestrgning med grus ikke
finde sted pa de elektriske togs fodtrin. Ulemperne
ved sne og is pa disse togs fodtrin skal — foruden
eventuel afskrabning af trineme —— afhjelpes ved
pasirgning af salt.

2. De elekiriske tog kan normalt formeres som:

2-vognstog bestaende af 1 My og 1 Fs.
4-  — S -2 - - 2Fwm (Fr).

2 eller flere af disse enheder kan sammenkobles
saledes, at den stgrste enhed bliver et 8-vognstog
bestaende af 4 Mm og 4 Fm (Fr) eller Fs.

2-vognstog, bestdende af 2 My-vogne, ma kun an-
vendes undtagelsesvis og bgr i sa fald kun i seerlige
tilfeelde sammenkobles med andre togdele.

Det fremgir af forstzerkningsordren, hvorledes
togene skal formeres.

Tilkobling af forsterkningstog pd Kgbenhavn H.
sker ved, at forsteerkningstoget efter et togs ankomst
rangeres til dettes sydende.

Frakobling af forsteerkningstog pa Kgbenhavn H.
sker normalt ved, at der efter standsningen frakob-
les mellem de to togdele, og forreste togdel fortseet-

Togenes sam-
mensztning
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ter, medens bageste togdel rangeres til vendespor.
Kebenhavn H. skal ved udrab i hejttaler underrette
eventuelle rejsende udover Kgbenhavn H i den fra-
koblede togdel om, at der skal skiftes til den videre-
kgrende togdel.

Safremt en togstamme skal ombyttes med en an-
den stamme fra vendespor pd Kgbenhavn H., sker
ombytningen almindeligvis inden kgrslen mod Val-
by. Safremt ombytningen ikke skal ske i henhold
til forstaerkningsordren, men pa grund af fejl ved
en stamme e.l, skal elektrokontrollen i belimelig
tid forud underrette kommandopost VI, der savidt
muligt sgrger for, at togfgrer og elekirofgrer under-
rettes og foranlediger det forngdne med hensyn til
de rejsendes togskifte m.m. Underretning skal pa
tilsvarende made gives, nar frakobling ikke sker pa
sedvanlig made.

Til- og frakobling pa de gvrige stationer foregar
siledes:

Ballerup: Al til- og frakobling sker mod vest i
spor 1.

Vanlgse: For Klampenborgliniens tog sker til- og
frakobling mod vest under togets ophold i
spor 1.

For Ballerupliniens tog sker til- og frakobling
mod ¢st i spor 1 eller 2.

Frederiksberg: Al til- og frakobling sker mod vest i
spor 1 eller 2.

Klampenborg: Al til- og frakobling sker mod syd i
spor 5, 6 eller 0.

Holte: Alt efter forsteerkningsordren sker til- og
frakobling mod nord eller syd i perronspor 1
eller 2, eventuelt under omrangering pa plad-
sen.

11

Til- og frakobling af forstrkningstog foregr
igvrigt efter de i afsnittet »Forberedelse, afslutning,
til- og frakobling«, side 23-—34, angivne regler.

3. Beskyttelsesafdeling skal ikke etableres i elek-
triske tog.

4. Der findes pd motor- og styrevognens forende
anbragt skilte, som angiver togets endestation og
skilte, som viser den pagweldende straeknings linie-
bogstav.

De enkelte straekninger betegnes siledes:

Linie A. Streekningen Vanlgse—Kgbenhavn H—

Klampenborg. i

s B. — Kgbenhavn H—Hollte.

> C. — Ballerup—Hellerup (Holte
eller Klampenborg).

> I — Frederiksberg-—Hellerup
(Klampenborg).

Skiltene betjenes af elektrofgreren fra fgrerrum-
met, og togfgreren er medansvarlig for rigtig skilt-
ning.

Pa tomme tog anvendes skiltene ikke.

5. Af hensyn til stationernes indretning med
tunneller og kgrebroer anvendes i Boulevardliniens
togstammer det sydligste godsrum (nermest Kgben-
havn H/Vanlgse/Ballerup) og i Frederiksbergliniens
togstammer godsrummet neermest Vanlgse alls
mindeligvis til godset, hvorfor togfgrerens plads
fortrinsvis ma vaere i dette rum, medens gvrige
godsrum skal veere tilgengelige for rejsende. Tog-
fgreren paser, at skiltet »Adgang forbudt¢, der fin-
des over dgren mellem vognafdelingerne og de gods-

rum, der kan benyttes af rejsende, er rigtigt vendt.

Ved de steerkest benyttede S-tog fra Hellerup mod
Kgbenhavn H. pa4 hverdage mellem kl. 7—9

Beskyttelses-
afdeling

Togenes
beskiltning

Benyttelse af
godsrum



Befordring af
hunde

Lydsignaler
ved togafgang
m v.
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bgr togfgreren give rejsende fra Nordhavn
adgang til pakrummet i det omfang, godsmaengden
tillader, idet de rejsende her som regel opholder sig
under perrontaget, hvor forreste vogn i toget, der
altid er sterkest overfyldt, netop kommer til at
holde, og en eftersggning af plads lengere tilbage
i toget giver forsinkelse.

Dgrene til godsrummene er med i det automati-
ske dgrlukkeanlag, og i det af togfgreren benyttede
rum skal dgrlukkeanleget derfor udkobles ved
hjelp af et handtag i det skab, der er anbragt
umiddelbart over trykknappen til brummeren. Nar
ruminet ikke benyttes af togfgreren, skal handtaget
veere stillet til automatisk dgrlukning og skabet
vare laset.

Ved placering af gods skal det pases, at dgren til
fgrerrummene ikke speerres.

6. T elektriske tog er ikke indrettet hundekupéer.
Rejsende, der medfgrer hunde, kan tage plads over-
alt i toget (herunder ubenyttede godsrum).

7. Lydsignaler til elektrofgreren afgives af tog-
fgreren ved en brummer i fgrerrummet. Brumme-
ren betjenes fra trykknapper anbragt i samtlige
godsrum samt pa bagveeggen i Fs-vognenes styre-
rum. Trykknapperne i godsrummene skal udenfor
brugen altid vzre aflaset med kupénggle.

Brummersignalerne afgives i stedet for flgjtesig-
naler i overensstemmelse med Signalreglementets
forskrifter.

(Signal nr. 47b skgr« — S. L R., side 1021 — og
signal nr. 99 ¢ sstop« (fare)

S. 1. R., side 17211).
Endvidere mi brummeren benyttes i fglgende til-
feelde:
ved togfgrerens afgivelse af signal (en lang tone)

13

til elektrofgreren om, at denne skal friggre dgrene
— jfr. side 15 og side 42,

ved togfgrerens afgivelse af signal (en kort tone)
til elektrofgreren om, at de rejsendes udstigning
og godsudvekslingen er tilendebragt — jfr. side 19,
punkt 13.

De rejsende underrettes om den forestiende luk-
ning af vogndgrene ved et langt flgjtesignal, der af-
gives at togfgreren med en trilleflgjte wmiddel-
bart fgr togets afgang. Straks herefter gives signal
nr. 47 b skgr« pa brummerledningen til elektrofgre-
ren, som derpa foretager den automatiske dgrluk-
ning og satter toget i bevaegelse. )

Det er overordentligt vigtigt ved togekspeditionen,
at afgivelse af flgjtesignal, afgangssignal pd brum-
merledningen, automatisk dgrlukning og togafgang
sker i umiddelbar rekkefglge, idet man, safremt der
gar for lang tid mellem flgjtesignal, dgrlukning og
igangsetning, kan vere udsat for, at rejsende, som
er kommet til stede efter signalets afgivelse, ggr for-
s¢g pa ind- og udstigning og derved udsaetter sig for
at komme i en farlig situation. Safremt igangseet-
ning ikke sker straks efter flgjtesignalets afgivelse,
skal dette signal gentages.

Togfgreren ma vere opmaerksom pa forannsevnte
og skal fra dbne dgre i godsrummet holde udkig
langs toget, indtil dette har forladt perronen. Pa
rebroussementstationer og endestationer med kort
ophold skal iagttages, at elektrofgreren har niet at
skifte, inden trilleflgjtesignalet gives.

P4 stationerne Enghave, Vesterport, Nordhavn,
Svanemgllen og Sorgenfri, hvor bloksignalet for
nordgdende (gstgiende) tog pa grund af sporets
kurve ikke under alle forhold kan ses fra tog-
fgrerens plads i toget, er der, omtrent ud for, hvor
togfgreren opholder sig, anbragt tableauer (hvidtl



Derlukkeanlzg
i godsrum

Indtil videre'
sat ud af
kraft
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lys) (i Enghave dog et »K« heengende i perrontaget,
i Sorgenfri et »K« pa bygningens nordre gavl), der
viser, om intervallet fremefter er frit. Disse tableauer
repeterer de respektive bloksignalers stilling (d.v.s.
lyser, nar signalerne viser »kgr«).

1 tilfeelde, hvor et tog ekstraordinert standser,
skal togfgreren, safremt han forlader det af ham
benyttede godsrum, afgive signal »stop« med brum-
meren til elektrofgreren, som derefter ikke méa seette
toget i gang igen, fgr togfgreren har givet signal nr.
47 b »kér« med brummeren.

De udleverede trilleflgjter ma kun anvendes til
avertering om dgrlukning i de elektriske tog og ikke
ved afgivelse af kgrsignal e.l. for tog.

8. Der er i samtlige godsrum i motorvognene an-
bragt to trykafbrydere for dgrafldsning, en over
hver af brummertrykknapperne. Afbryderne er for-
synet med en trykknap samt en szrlig afbryder for
kupénggle, hvormed trykknappen kan sattes ud af
og i virksomhed.

Er trykknappen sat i virksomhed vil der i de sm&
vinduer pd trykafbryderen vises hvid skive.
Er trykknappen ude af virksomhed, viser vinduerne
sort skive.

Afbryderne er saledes i forbindelse med dgrlukke-
anleget, at et tryk pa trykknappen i den ene side af
toget lukker dgrene i den anden side og omvendt.
Togfgreren, af hvem betjeningen skal foretages, kan
saledes betjene trykknapperne fra den side af toget,
der vil komme til perron, og hvor han derfor natur-
ligt star, nar betjeningen skal ske.

Er trykafbryderen med kupéngglen sat i virkestil-
ling (vinduerne hvide), vil et tryk pad knappen be-
virke, at de pagzldende dgre lukkes, og knappen
forbliver da i indtrykket stilling, indtil enten elek-
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trofgreren trykker pa dgrlukketrykkmappen i fgrer-
rummet, eller togfgreren trykker pa den anden
trykknapafbryder eller stiller afbryderen ud af virk-
somhed med kupéngglen. Er trykafbryderen sat ud
af virksomhed (vinduerne sorte), vil knappen straks
svippe ud igen, uden at dgrene lukkes eller bindes.

Der er ovenover trykafbryderen anbragt melde-
lamper under rgdt glas.

Lukkes dgrene, vil, hvadenten lukningen sker fra
fgrerpladsen eller fra godsrummet, meldelampen
teendes i den side af toget, hvor dgrene lukkes, og-
sa selvom trykafbryderne er sat ud af virksomhed
med kupéngglen.

Sker lukningen fra fgrerrumm et,
d.v.s. at alle dgre lukkes, vil meldelamperne
i begge sider tendes.

Sker lukningen med en af trykaf-
bryderne, vil meldelampen over den
anden trykafbryder taendes.

Det er ikke muligt at lukke dgrene
i begge togets sider samtidigt ved
hjelp af trykafbryderne, da tryk pa
den ene trykafbryder automatisk
udlgser den anden.

Safremt dgrlukketrykknappen i fgrerrummet ikke
har frigjort dgrene, vil begge lamper lyse, og knap-
pen i trykafbryderen efter et tryk straks svippe ud
igen og derfor ikke virke. '

I dette tilfeelde kan togfgreren ved en lang tone
med brummeren give elektrofgreren ordre til at fri-
ggre dgrene.

Nar togfgreren tiltreeder eller fratraeder tjenesten
i toget, eller nar der ved omformering af toget skif-
tes godsrum, skal han med kupéngglen sette begge
trykafbrydere i virksomhed, d.v.s. at vinduerne skal
vise sig hvide.

Indtil videre
-sat ud af
kraft
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Nér godsrummet forlades, skal han med kupé-
ngglen seette begge trykafbrydere ud af virksomhed,
d.v.s. at vinduerne skal vise sig sorte.

Under indkgrsel til en station skal togfgreren,
nar han skgnner, at togets forende narmer sig per-
ronen, trykke pa trykafbryderen i den side af toget,
som vil komme til perronen. Dgrene vil da lukkes
og derefter blive fastholdt i lukket stilling i den
side, der vender bort fra perronen. P4 stationer, hvor
udstigning ma foretages til begge sider, lades dgrene
fri til begge sider.

Pa Kgbenhavn H. skal togfgreren i tog, hvor
postveesenel benytter et seerligt godsrum, af hensyn
til postens ind- og udlesning friggre dgrenc mod
bagageperronen kort efter togets standsning.

Inden togfgreren trykker pa trykafbryderen skal
han sikre sig, at meidelamperne i begge sider er
slukkede.

Safremt togfgreren kommer til at trykke pa den
forkerte trykafbryder, kan han selv ophave virk-
ningen heraf ved at trykke pd den anden tryk-
afbryder, idet derved den forkert betjente udlgses.
Kun i det tilfeelde, hvor togfgreren i utide kom-
mer til at trykke pa en af afbryderne, d.v.s. i til-
feelde, hvor dgrene ikke skal lukkes og fastholdes,
skal han bruge kupéngglen til at annullere sit tryk
pa trykafbryderen.

For at sikre, at anleget altid er i orden, skal tog-
fgreren af og til under kgrslen iagitage, at melde-
lamperne i begge togets sider tendes, nir dgrene
lukkes fra fgrerrummet, forinden toget afgar fra en
station.

Safremt glgdelampen i en af melde-
lamperne brander over, vil knappen
pa den tilsvarende trykafbryder (
togets modsatte side) efter et tryk
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blive siddende inde uden at svippe
ud automatisk, nar elektrofgreren
trykker p& dgrlukketrykknappen pa
fgrerpladsen, og dgrene i samme side
som denne meldelampe vil derfor for-
blive lukkede hele tiden.

I dette tilfzelde skal togfgreren efter hver!

afgang fra en station, medens den
anden meldelampe endnu brander,
med kupéngglen satte den pagwldende trykafbryder
(i togsiden modsat den ikke brandende meldelampe)
ud af virksomhed (sort skive) et gjeblik og atter i
virksomhed (hvid skive).

Merkes nogen uregelmzessighed ved anleget eller
ved dgrlukningen, melder togfgreren dette til elek-
trofgreren, der videresender meldingen til elektro-
kontrollen pa szedvanlig made, jfr. side 47.

Nar stationerne bemaerker, at dgrlukningen ikke
sker som foreskrevet, sendes indberetning herom til
distriktet.

Om dgrlukning fra fgrerrum se side 41.

Om lukning af dgre under tilbagerykning ved
perron se side 40.

9. For at forhindre, at publikum tager plads i
elektriske tog, der holder ved perron, men som ikke
skal optage rejsende, (f. eks. prgvetog, tomme tog,
henstdende stammer i spor 0 i Klampenborg eller
stammer, der ikke straks kgrer til vendespor fra
spor 4 og 5 i Hellerup), skal togfgrerne for sadanne
tog aflise dgrene med kupénggle i den mod per-
ronen vendende side.

Safremt dgrene ikke skal holdes lasede udover 20
min., og stammen igvrigt stdr under spsending, kan
dgrene fastholdes ved brug af den tilhgrende tryk-
knapafbryder i godsrummet.

Indtil videre
sat ud af
kraft.

Aflasning af
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Safremt dgrene skal holdes ladsede
over 20 min, ma trykknapafbryderne
ikke anvendes, da en la2ngere benyt-
telse af disse medfgrer fare for gde-
leggelse af dgrlukkeanlaget, men
dgrene skal i sa tilfelde aflases
med kupénggle.

10. Samtlige stationer pa de elektrificerede
streekninger er forsynede med elektriske ure.

Pa disse ure bevaeger minutviseren sig hvert halve
minut. Skal et tog ifglge tjenestekgreplanen afga
f. eks. 17°5, skal afgangssignal gives, ndr viseren
flytter sig fra 17°% {til 17%.

11. P& samtlige stationer pa de elektrificerede
streekninger er opsat standsningsmeerker for elektri-
ske tog gweldende for 2-, 4-, 6- og 8-vognstog samt
standsningsmaerket »S« for tog af alle stgrrelser.

Om standsningssted i Hellerup for tog fra vende-
spor til spor 8 se side 19.

12. P& Kgbenhavn H. er der etableret periodisk
klokkeringning pa bagageperronen ved spor 9. Klok-
kerne ringer, nar der gives afgang for tog pa spor 9,
og afgangsngglen holdes omdrejet i nogen tid.

Indleesning af gods skal ophgre, nér klokken
lyder.

Det bemeerkes udtrykkeligt, at togfgreren i alle
tilfzelde skal overbevise sig om, at afgangslygten er
teendt, forinden han giver kgrsignal.

Nedgangen for rejsende fra Kgbenhavn H. mod
Valby er fra ankomsthallen til perron 6. Perron 7
og den direkte adgang til Reventlowsgade er lukket.
Togfgrerne ma for ankomne tog, der er tagel ind
pa spor 12, vere opmerksom pé, at de rejsende
ikke stiger ud til forkert side.
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Ved stammeombytning ved perron 6 drejer den
keremand, der foretager stammeombytningen, umid-
delbart efter togets ankomst ruteskiltet i det bage-
ste (mod nedgangstrappen) vendende fgrerrum pa
»hvidt« og slukker samtidig dets belysning.

Togfgrerne fritages for tgmning af rum med
tjenstlig post pad Kgbenhavn H. Vedrgrende befor-
dring af tjenstlig post til stationer pa de elektrifice-
rede streekninger henvises til togplan XII.

13. For at sikre rettidig omrangering af de elek-
triske tog i Vanlgse, Hellerup og Holte skal tog-
fgreren ved ankomsten af tog, som skal vende der,
kontrollere at alle rejsende stiger ud.

Rangering fra perron- til vendespor og omvendt
foregdr ved dvargsignaler og uden rangerleder.

Tilladelse til ovennwvnte rangerbevaegelser gives
af stationen ved signal nr. 22 »Forbikgrsel tilladt
med forsigtighedx.

Rangeringen fra og til perronspor skal ske hur-
tigst muligt efter signalgivningen, idet dog elektro-
fgreren ma afvente togfgrerens underretning om,
at de rejsendes udstigning og godsudvekslingen er
tilendebragt. Denne underretning kan eventuelt gives
ved en kort brummertone.

For Hellerup station gelder fglgende sar-
lige bestemmelser:

1. Ved kgrsel til vendespor:

Toget skal kgre helt ud til enden af pageelden-
de vendespor.

2. Ved kgrsel fra vendespor:

Toget bringes til standsning i spor 8 siledes,
at 2-vognstog kgrer frem til standsningsmer-
ket for 4-vognstog. 4-vognstog kgrer til 6-
vognsmerket, og 6-vognstog kgrer til 8-vogns-
meerket.

Sarlige forhold
pa Vanlese,
Hellerup og
Holte

stationer
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14. Der fores en serlig tograpport for elektri-
ske tog. Denne tograpport attesteres ikke af sta-

tionsbestyreren pa endestationen.

15. Det paleegges alle vedkommende i videst mu-
lig udstreekning at give rejsende til og i de eiektriske
tog underretning om opstidede uregelmeessigheder,
der kan péregnes at medfgre togforsinkelser, sa de
rejsende eventuelt kan vaelge befordring med damp-
tog eller andre befordringsmidler (sporvogne, biler).

Ekspeditionsstederne pa de elektrificerede streek-
ninger er forsynede med szrlige rgde opslagstavler
til brug ved underretning af de rejsende om uregel-
meessigheder i toggangen. Tavlerne har fglgende
patryk:

For stationer med hgjttaleranlaeg:
>Den elektriske toggang er i gjeblikket uregel-
maessig. Neermere oplysning vil blive givet gen-
nem hgjttalerne eller kan fas ved henvendelse
til stationenc.

For stationer uden hgjttaleranlaeg:
sDen elektriske toggang er i gjeblikket uregel-
meessig. Neermere oplysning fis ved henvendelse
til stationenc.

Under stgrre uregelmaessigheder i den elektriske
toggang, og nar togkontorets ordre hertil gives, op-
haenger ekspeditionsstederne tavlerne pi et for
publikum igjnefaldende sted.

16. P& dage med skifgre skal stationer med hgjt-
taler henlede skilgbernes opmeerksomhed pé, at
vade ski, der medtages i togets vogne, ikke mé an-
bringes i bagageneitene, og at skiene skal holdes
saledes, at de ikke tilsgler vognsaderne.
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17. Pa stationer, hvor forngdent personale er
tilstede, skal dette — savidt tjenesten tillader det —
vaere enlige rejsende behjalpelig med transport af
barnevogne med barn til og fra perron. Det er dog
cn forudseetning, at nzavnte rejsende mgder i god
tid fgr togets afgang, henholdsvis venter med at
forlade perronen, indtil personalet har afviklet den
gvrige trafik fra toget.

18. Hovedrenggring af togene foretages af Eng-
have maskindepot.

Lettere renggring med samtidig tgmning af aske-
beegre i vogne, som er i Igh, foretages séledes:

Klampenborgstammerne: i Klampenborg
og i Vanlgse.

Holtestammerne: pd Kghenhavn H. af Eng-
have maskindepot og i Holte.

Ballerupstammerne: i Hellerup.

Frederiksbhergstammerne: pa Frede-
riksberg.

Henstdende vogne pa Kgbenhavn H. renggres af
Enghave maskindepot. P4 gvrige stationer renggres
henstdende vogne af den pageeldende station.

I sommermanederne skal endestationerne pése, at
vognene efter ankomsten udluftes i forngdent om-
fang, inden de atter besettes med rejsende.

19. Alle togfgrere i S-togshold skal veere i besid-
delse af en tog-forbindpakke, der udleveres med
personligt eksemplar til faste togfgrere. Andet tog-
personale, der forretter tjeneste som togfgrere, skal
inden tjenestens tiltreedelse forsyne sig med en for-
bindpakke, der pd Kgbenhavn H. kan fas i kiosken
perron 5, og pa Frederiksberg station i kommando-
posten.

Transport af
barnevogne {il
og fra elektri=
ske tog

Togenes
rengering og
udluftniog

Udlevering af
tog-forbind-
pakker til
togferere
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Efter fratreeden som togfgrer afleveres forbind-
pakken til en af de to naevnte stationer.

Angaende forbindpakkernes indhold og brug hen-
vises til UR, side 14.

20. I tilfeelde af fejl ved tidsreleeer vil elektro-
fgreren i visse tilfeelde forlange togfdgrerens assi-
stance som neermere angivet side 51, punkt 6.

21. Fundne sager kan fra de elektriske tog, der
ender pad Kebenhavn H., afleveres i perronkiosken
pa perron 5, men de pageldende sager ma da veaere
tydeligt meerket med tog nr., vogn nr. og dato for
fundet.

Fundne sager skal i Klampenborg afleveres i
rejsegodsekspeditionen.

23

Forheredelse, afslutning, til- oy frakohling

1. Forberedelse, afslutning, til- og frakobling m.
m. af elektriske tog foretages p4 Kgbenhavn H. samt
pa S-togenes endestationer almindeligvis af seerligt
uddannede kgremaend eller af elektrofgrerne. Elek-
trofgrerne ma i tilfeelde af nedbrud foretage even-
tuel frakobling assisteret af personale afgivet af
stationen.

Safremt det af hensyn til arbejde pa kgrelednings-
nettet e.l. om natten bliver ngdvendigt at afbryde
strgmmen til en af de stationer, hvor elektriske tog-
stammer henstar natten over, skal kgreledningstil-
synet rettidigt underrette stationen herom. Kgreled-
ningstilsynet péaser at afslutte sine arbejder si be-
tids, at der kan sattes spzending pa nettet og meldes
klart til den pageeldende station mindst 15 min. for-
inden det fgrste elektriske togs afgang.

Skulle kgreledningstilsynet ikke blive ferdig ret-
tidigt, underretter stationen elektrofgreren herom.

Nar en elektrisk togstamme henstilles for lengere
tid (flere timer), skal den afsluttes pa foreskreven
made d.v.s. med s@nkning af strgmaftagerne, da
slebestykkerne pé strgmaftagerne vil blive steerkt
forbraendt, safremt disse efter nogen tids forlgb
slipper kgretraden af sig selv, fordi trykket i behol-
deren synker. Forlades en elektrisk togstamme for
et kortere tidsrum (10—15 min.), skal bremseh&nd-
taget forinden stilles i 1. bremsestilling. Endvidere

Almindelige
bestemmelser
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skal det i perioder med togopvarmning péses, at
ikke alene samtlige dgre og vinduer, men ogsd ven-
tilatorerne i »Ikke-rygere«-afdelingerne i vognene
er lukkede, for derved savidt muligt at holde den
indvendige temperatur i vognene nogenlunde ved-
lige, saledes at der kan spares elektricitet til genop-
varmning. Ventilatorerne i »Ryger«-afdelingerne
holdes &bne af hensyn til disse vognafdelingers ud-
luftning.

Eftersyn af akselkasser og forbindelsesstykker,
fjedre og fjederopheengning samt hjulringe og aks-
ler foretages af Enghave maskindepot efter de der-
om givne instrukser.

2. Strgmaftagerne over fgrerrummene benavnes
nr. 1, strgmaftagerne i den modsatte ende af vog-
nene benaevnes nr. 2. Strgmaftagerne nr. 2 har alle
kulkontakter og nr. 1 alle kobberkontakter, men
disse vil efterhdnden blive erstattet med kulkon-
takter.

Normalt rejses strgmaftager nr. 2 pad hver Mwm-
vogn, og strgmaftager nr. 1 udkobles ved lednings-
adskilleren.

Strgmaftager nr. 1 benyttes kun, nar strgmaftager
nr. 2 er beskadiget; i s fald skal nr. 2 veere seenket
og udkoblet ved ledningsadskilleren.

Ved sammenkobling af 2 togdele, hvor 2 motor-
vognes fgrerum bliver sammenstgdende, mi strgm-
aftager nr. 1 aldrig veere rejst pa begge vogne.

I tilfaelde, hvor kgretraden er besat med rim eller
sne, hvorved der opstar sterk gnistdannelse, skal
kgretraden sgges skrabet ren ved hjaelp af strgm-
aftager nr. 1, der ekstraordineert rejses pa den for-
reste motorvogn i togstammen. Strgmaftageren skal
vere indkoblet ved ledningsadskilleren, siledes at
begge strgmaftagere deler kgrestrgmmen.
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Denne foranstaltning iveerksattes, si snart der
meerkes gnistdannelse pa grund af rim eller sne, og
fortsaettes, indtil fgreren mener, at gnistdannelse er
ophgrt.

I perioder med sterk frost palegges det derfor
den, der forbereder en stamme til kgrsel om mor-
genen, at drage omsorg for, at ledningsadskilleren
er sluttet (ved hjelp af den isolerende betjenings-
stang), ligesom det paleegges den fgrer, der under
kgrslen anser det for ngdvendigt ogsd at benytte
strgmaftager nr. 1, senest ved neeste vendestation at
fa sluttet ledningsadskilleren.

Nar en stamme ved afkobling tages ud af Igh, pa-
leegges det den, der henstiller og afslutter stammen,
atter at udkoble ledningsadskilleren.

Ved sammenkobling af 2 vognstammer ma der
ikke pa de sammenstgdende Mm-vogne samtidig
vaere rejst strgmaftager 1 (se foran), hvorimod der
pa en enkelt stamme godt kan veere rejst begge
strgmaftagere pa begge motorvogne, alisd 4 strgm-
aftagere ialt.

Ved betjening af ledningsadskilleren med den i
godsrummet opheengte isolerende to-delte stang skal
begge strgmaftagere pa den pigeeldende vogn veere
seenkede. Eventuelt plomberede strgmaftagere nr. 1
mé pa ingen méde benyttes som sneskrabere.

3. Ved forberedelse af togstammernes lgh fore-
tages fglgende:

I bageste fgrerrum:
1. 24 volt indkobles.
Slutsignalerne taendes.
3. Strgmaftagerafsperringshane 1 eller 2 indstilles
(kun i MM-vogne).
4. Skruebremsen Ilgses.

Forberedelse
af togstam-
mernes lab
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Skiltene indstilles.
Dgren aflases.

Ibivognene:
24 volt indkobles.

I de mellemste fgrerrum:
24 volt indkobles.
Strgmaftagerafspzerringshane 1 eller 2 indstilles
(kun i MM-vogne).
Skruebremsen lgses.
Skiltene drejes til shvidt«.
Dgren afléses.

I forreste fgrerrum:
24 volt indkobles.
Strgmaftagerafspaerringshane 1 eller 2 indstilles.
Skruebremsen lgses.
Handpumpehanen stilles pa »P«. Handtaget til
hindpumpen mé kun trykkes ned til styrergret.
Forsgges handtaget trykket leengere ned, bgjes
styrergret, og pumpen skal udskiftes.
Strgmaftageren rejses ved hjelp af handpum-
pen.
Pa MM701—742 betjenes trykknap-
pen »Op« pid mangvreventilen for
strgmaftageren, sasnart der er til-
strekkeligt tryk i stigergret, d.v.s.
efter 10—15 pumpeslag.
Motorgeneratorafbryderen »Ind«.
Styrestrgmsafbryderen »Ind« (bliver inde).
Motorkompressorafbryderen »Ind«.
Handpumpehanen stilles pad »B«, nar trykket
pi manometret »P« er 2—2,5 kglcm?.
Pa MM 743—778 betjenes trykknap-
pen »Op« pd mangvreventilen for
strgmaftageren.
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12. Mangvreafbryderen for strgmaftagerne »>Op«.

13. Mangvreafbryderen for maksimalrelzerne for
banemotorerne »Ind«.

14. Mangvreafbryder for lys »Ind« — eventuelt.

15. Varmeafbryderen »Ind« — eventuelt.

16. Skiltene indstilles.

17. I samtlige bagagerum efterses, at alle trykafbry-
dere for dgrlukning er sat ud af funktion (vin-
duerne viser sort skive).

Lyset ma under ingen omstaendig-
heder tendes, forinden alle strgmaft-
tagereer oppe (1 pd hver motorvogn).

Ved stammernes klarggring i sne- og frostperi-
oder ma det endvidere pases, at is, sne o.l. fjernes
fra luftslangernes koblingsmundstykker. Til dette
brug er der leveret de pageeldende stationer seerlige
sma hamre.

4. Forinden en togstammes fgrste tur for dagen
foretages den sstore bremseprgvec.

Ved sammenkobling af 2 togstammer, som begge
har veret underkastet den sstore bremseprgvec,
foretages den »lille bremseprgvec«.

Bremseprgverne foretages af kgremaendene. Fin-
des ingen sadanne, foretages prgverne af togfdre-
ren. Prgverne foretages i henhold til de derom geel-
dende bestemmelser (se afsnittet »Regler for klar-
ggring og prgver af trykluftbremsen pa elektriske
tog«, side 80—82).

Nar bremseprgven foretages pa spor 12 pi Kg-
benhavn H., gzelder den szerlige regel, at prgven skal
foretages fra den mod Reventlowsgade vendende
side af toget.

5. I opvarmningsperioden skal der i elektriske
tog normalt holdes en mindstetemperatur pa 12° C,

Bremsepreve
ved 1. tur

samt ved ftil-
og frakobling

Opvarmning



28

dog kan de fgrst afgdende morgentog ngjes med en
mindstetemperatur pa 10° C. ved afgang fra ud-
gangsstationen.

Om forngdent retter togfgreren under togets kgr-
sel henvendelse lil clektrofgreren angdende togop-
varmningen.

6. Ved afslutning af en togstammes 1gb foretages

fglgende:
I forreste forerrum:
Styrestrgmsafbryderen indkobles.
Varmen udkobles.
Lyset slukkes.
Kompressor udkobles.
Maksimalrelzer for banemotorerne udkobles.
Strgmaftagerne senkes alle elektrisk.
Styrestrgmsafbryderen udkobles.
8. Motorgeneratoren udkobles (med 24 volt).
9. Strgmaftagerafsperringshane 1 eller 2 lukkes
(kun i MM-vogne).

10. 24 volt udkobles.
11. Skruebremsen ssettes fast.

S PR e

I bivognene:
1. 24 volt udkobles.

I mellemste fgrerrum:
1. Strgmaftagerafspeerringshane 1 eller 2 lukkes
(kun i MM-vogne).
2. 24 volt udkobles.
3. Eventuelt settes skruebremsen fast.

I bageste fgrerrum:
1. Strgmaftagerafspaerringshane 1 eller 2 lukkes
(kun i MM-vogne).
2. Slutsignalerne slukkes.
24 volt udkobles.
4. Eventuelt sattes skruebremsen fast.

£
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Et henstdende elektrisk tog mé aldrig adskilles,
uden at det pases, at der er en skruebremse fast i
hver af de togdele, hvoraf toget efter adskillelsen
bestar.

Er togstammens Igb for dagen afsluttet, udlignes
bremsen i hele toget, og olieudskilleren tgmmes.

Henstilles en togstamme p& en sta-
tion udenfor Kgbenhavn H., skal stam-
men, dersom den forlades af elektrofgreren og skal
hensta uden tilsyn, afsluttes som foran anfgrt.

Det kan i sadanne tilfaelde undlades at udligne
bremsen.

For at sikre sig imod, at bremseklodserne i frost-
vejr fryser fast til hjulene, kan man, nar en stam-
me henstilles i leengere tid, f. eks. natten over, und-
lade at aftage bremsehindtaget og lade dette for-
blive i »lgsestilling«, men skruebremsen ma da veere
fastspaendt.

Nar toget forlades, skal i sidstnaevnte tilfeelde
kgrengglen — i alle andre tilfaelde savel kgrengglen
som bremsehandtaget — afleveres i stationens kom-
mandopost eller hos elektrokontrollen.

Nar stammen saledes sikres med skruebremse,
skal det lgse bremsehandtag henlegges tvaers over
kontrolleren, siledes at den, der overtager stammen,
bliver gjort opmerksom p&, at skruebremsen er
fastspeendt.

Stationer, som modtager kgrengg-
ler og bremsehidndtag til opbevaring,
mi ngje plse, at der ikke udleveres
mere end 1 st nggler til hver elek-
trofgrer, idet anbringelse af 2 brem-
sehidndtag i et tog kan vanskelig-
ggre eller umuligggre bremsning af
toget.

Nar et fgrerrum forlades, skal dgren altid aflses.



Tilkobling
af forsterk-
ningstog
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I styrevogne geelder dette bide de indvendige og ud-
vendige dgre.

7. Strgmaftagerne forbliver oppe, medens de
clektriske koblinger (1 stk. 2-polet og 2 stk. 15-
polet) ggres spendingslgse ved at udkoble motor-
generatorerne i alle motorvognene. (Se side 33,
pkt. 9).

Tilkobling af forsteerkningstog til tog, der vender
pa Kgbenhavn H., foregir pa vendespor, og elektro-
fgrerne skal kgre med ud for at deltage i bremse-
prgven.

Tilkobling af forsteerkningstog pa Kgbenhavn H.
til de af Boulevardliniens tog, der viderefgres mod
Valby, foregar almindeligvis i sporene 11 og 12 og
efter fglgende regler:

1. kgremand, der skal vezere til stede pa perron 6
ved togets ankomst, ggr klar til kobling.

2. kgremand kgrer forsteerkningstoget fra vende-
spor til det holdende tog og foretager fglgende:

1. Motorgeneratoren udkobles.

2. Styrestrgmmen udkobles.

3. Frontlanternen slukkes.

4. Dgren til fgrerummet aflases.

5. Koblingskablerne udtages fra blinddaserne.

Kgremsendene sammenkobler de to tog, og det ma
herunder iagttages:

6. at koblingerne, efter at pufferne bergrer hin-
anden, spendes passende,

7. at koblingskablerne ikke beskadiges ved stgd
eller lignende,

8. at samtlige 3 kabler i begge vogne er helt oppe
i koblingsdaserne, og at palerne er géet helt
for.
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Safremt der mangler gummiringe pa kabler-
ne, skal reservekablet fra togets nordlige ende
benyttes, og Enghave maskindepot skal omga-
ende underrettes.

Nar sammenkoblingen er i orden, foretages fgl-
gende:

1. kgremand tilkendegiver ved héndsignal for
elektrofgreren, at koblingen er i orden.

2. kgremand begiver sig til togets bagende for at
deltage i den »lille bremseprgve«.

Elektrofgreren i det ankomne tog foretager fgl-
gende:

1. Luftbremsen seattes fast, hvorpa kgrenggle og
bremsehindtag aftages.

Skiltet drejes til »hvidtc.

Frontlanternen slukkes.

I opvarmningsperioden afbrydes for varmen.
Styrestrgmmen udkobles.

L
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Nar forsteerkningstoget er kgrt til, fortsetter elek-
trofgreren saledes:

6. Motorgeneratoren udkobles (se side 33, pkt. 9).
7. Dgren til fgrerrummet aflases.
8. Begiver sig til forreste fgrerrum.

Nar togene er sammenkoblet, forisetter elektro-
fgreren séledes:

9. Bremsengglen sattes i »lgsestilling«.

10. Motorgeneratoren indkobles.

11. Styrestrgmsafbryderen indkobles.

12. Lyset indkobles i forreste togdel, evt. indkobles
i hele toget.

13. I opvarmningsperioden tilsluttes varmen atter.
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Nar bremsen er klar til prgve, foretages f@lgende:

Elektrofgreren tilkendegiver ved handsignal, at
bremsen er klar til prgve (den i fgrerrummet ve-
rende »stiklampe« kan med fordel anvendes).

2. kgremand abner derefter fra togets bagende
den ene af koblingshanerne for bremseledningen.

Nar elektrofgreren ser, at den sorte viser pa det
underste manometer falder, giver han handsignal til
kgremanden, der da lukker koblingshanen igen.

Nar viseren atter stiger til normalt tryk — med
bremsengglen i stilling 6 — er bremseprgven afslut-
tet og toget klar til afgang.

Frakobling 8. Ved frakobling af forsteerkningstog pa Kgben-
zgng;z':rk' havn H. vil det normalt vaere den forreste togdel,
der fortsaetter kgrslen.
Afvigelse fra denne regel vil fremga af forsteerk-
ningsordren eller blive meddelt elektrofgreren og
togfgreren inden ankomsten til Kgbenhavn H.

Frakobling foregar efter fglgende regler:

Nar toget er bragt til standsning, (bremsen ma
ikke lgses) foretager elektrofgreren fglgende:

1. Motorgeneratoren udkobles (se side 33, pkt. 9).

Nar frakoblingen er foretaget:

2. Bremsen lgses.
3. Motorgeneratoren indkobles.

Der foretages ingen bremseprgve.

1. kgremand frakobler alle mekaniske og elektri-
ske koblinger.

2. kgremand tender slutsignalerne i den sydlige
togdel samt indstiller skiltene pa bageste vogn og
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meddeler ved héndsignal elektrofgreren, nar frakob-
lingen er fardig.

Kgremandene anbringer derefter koblingskabler-
ne pa plads i blindkoblingerne, og

2. kgremand kgrer det frakoblede vogntog til
vendespor.

Nar til- eller frakobling af et for-
sterkningstog sker andre steder end
pa spor 12 pia Kgbenhavn H,eller hvis
ved en frakobling p4 Kgbenhavn H.
den sydlige togdel skal udga i stedet
for den nordlige, ®ndrer dette intet i
den fremgangsméade, som ved til- 0g
frakobling skal benyttes af elektro-
fgreren, medens kgremendenes frem-
gangsmade @ndres efter de for til-
faaldet foreliggende forhold.

9. P& de stationer, hvortil toget ankommer med
lyset teendt, ma elektrofgreren fgrst standse motor-
generatoren ca. ), 4 1 minut efter at toget er bragt
til standsning, siledes at der gives de rejsende tid
til at stige ud, inden lyset slukkes.

Den, der foretager til- eller frakobling, m& for-
visse sig om, at motorgeneratoren er standset, for-
inden kablerne udtages, henholdsvis samles, og
ventetiden kan benyttes til adskillelse af luftslanger
m. m.

Ved til- og frakobling pa endestationer udnyttes
tiden bedst ved, at elektrofgreren gar ned langs tog-
stammen til det fgrerrum, hvor til- eller frakobling
finder sted, og fgrst d er udkobler motorgenerato-
ren, nir de rejsende er kommet ud.

Slukning af

togbelysning
under til- og
frakobling
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Ved frakobling pad Kgbenhavn H. venter elektro-
fgreren ca. 4, minut, forinden motorgeneratoren
standses.

Ved tilkobling pdA Kgbenhavn H. venter elektro-
fgreren, til forsterkningstoget kommer til perron,
forinden motorgeneratoren standses.
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Sarlige regler for rangering med elektriske tog
1. Der mé under ingen omstendigheder kgres
eller rangeres med mere end 8 vogne ad gangen,
og der skal i dette tilfzlde mindst vere 2 ar-
bejdende motorvogne til fremfgrelse af
stammen. Trykluften skal under alle omstendig-
heder veere forbundet gennem hele stammen.

Ved rangering med bivogne til og fra remisen ma

1 arbejdende motorvogn kun medfgre 2
bivogne eller styrevogne,

2 arbejdende motorvogne kun medfgre 5
bivogne eller styrevogne.

Rangering med »stgd« er strengt forbudt.

Kgrehastigheden under rangerbevz-
gelser ma aldrig overskride 25 kmjt.

Ved til- og frakobling af bivogne mé det ngje pa-

ses, at alle styrestrgmskoblinger er forsvarligt kob-

lede, og at alle paler er ordentligt for.

Under kgrsel pa pladsen med S-togstammer fgr
og efter til- og frakobling skal de elektriske kabler
1 enderne af stammen vere anbragt i blinddéserne
og ma ikke henge lgst ned, da der derved kan op-
sta brud og kortslutning i kablerne umiddelbart ved
stikproppen.

Alle rangerbevzagelser skal foretages fra det fgrer-
rum, som er forrest i den gjeblikkelige kgreretning.

Almindelige
bestemmelser



Ved forbe-
redelse og
afslutning

Eftersyn
uader ophold

Ud- og ind-
rangering fra
og til remisen
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2. Forinden en stamme kgres til perron, skal den
automatiske dgrlukning i alle godsrum indstilles
rigtigt, altsd pa »Ind« i alle godsrum, der ikke skal
benyttes, og pa »Ud« i det godsrum, der skal benyt-
tes af togfgreren.

Néar en stamme henstilles for flere timer, skal
den afsluttes pa forskriftsmaessig made, d.v.s. med
seenkning af strgmaftagerne, da slebestykkerne pa
strgmaftagerne bliver forbreendte, nar de efter nogen
tids forlgb af sig selv slipper kgretraden, idet tryk-
ket i beholderen synker.

Nar en stamme forlades, det vere sig pa vende-
spor, depotspor eller andre steder, skal alle vinduer
i vognene vare lukkede og dgrene til fgrerrummene
veere aflasede med yaleldsen.

3. For at muligggre et regelmeessigt tilsyn med
hovedluftbeholderne pa de elektriske motorvogne i
vinterperoden, siledes at der ikke opsamles vand,
der ved frysning kan give anledning til driftsuheld,
palegges det rangerpersonalet at foretage en udtgm-
ning af beholderne pa de stammer, der er henstil-
lede pi vendesporene.

Til brug herfor er der fremstillet 2 specielle ngg-
ler med langt skaft, siledes at man kan na hanerne
pa savel forreste som bageste hovedluftbeholder.

Ved udtgmning skal hanerne abnes forsigtigt, sa-
ledes at den udstrgmmende luft virkelig driver van-
det ud. Nar alt vand er lgbet ud, d.v.s. at der kun
bleser ren luft ud, lukkes hanerne igen.

4. Ved udrangering af en stamme fra sporene
134 og 135 ved hjeelp af en anden stamme méa det
ngje iagttages, at de strgmaftagere,
der skal rejses, er helt ude under
kgreledningsnettet.
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Ved indkgrsel i remisen fra gst ma det pases, at
sporskifterne i spor 122 (nr. 728, 729, 730 og 732)
straks bliver stillet tilbage i normalstilling, (til kgr-
sel mod post K), da en forglemmelse heraf med-
fgrer fare for de lokomotiver og rangertraek, der
kgrer til post K og videre.

5. Da det kan rumme en betydelig fare for det
tjenstggrende postpersonale (og dragere), der er be-
skeftiget med ud- eller indleesning, ifald der fore-
tages rangerbevaegelser med elektriske togstammer,
inden ekspeditionen er tilendebragt, ma fglgende
ngje iagttages:

1) Ved fremrykning til afgang med togstammer,
opstillede i perronspor (fgrste stammer om morge-
nen) palegges det den, der foretager fremrykningen
(elektrofgrer eller rangerpersonale) at underrette
postpersonalet (resp. dragerne), forinden fremryk-
ningen finder sted.

2) Ved udrangering til pladsen ma det ngje pases,
at postpersonalet har tilendebragt udlesningen og
forladt det nordligste (gstligste) godsrum, forinden
dgrene lukkes, og udrangering pibegyndes.

6. Rangering pA Kgbenhavn H.s omrade ma fgrst
pabegyndes, efter at rangerlederen (kgremanden)
personlig hos posten har indhentet rangertilladelse.

Ved rangering fra perronspor til remisen indhen-
tes tilladelse hos post VI.

Ved rangering fra sporene 110—119 til remisen
samt ved rangering fra remisens gstlige ende
(gruppe 130) indhentes tilladelse hos post VII.

Ved rangering fra remisens vestlige ende eller fra
gruppe 150 indhentes tilladelse til kgrsel ad spor

Rangering
med stammer,
hvor der er
postbetjening
0. 1

Ranger-
“tilladelse pa
Kebenhavn H.



Uheld under
rangering
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121 hos post VIII og til kgrsel ad sporene 123/122
hos post K.

7. Enhver pakgrsel, der finder sted under range-
ring med elektriske tog, hvad enten det drejer sig
om sammenstgd med andre vogne eller pakgrsel
mod stoppebom eller jordvold, skal indberettes, selv
om der tilsyneladende ingen skade er sket.
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Forhold under kerslen

1. Opmaerksomheden henledes pa den af hver Almindelige

kgreuddannet tjenestemand underskrevne salydende
erkleering:

ERKLARING

Undertegnede

(stilling) (fulde navn)

erklerer herved at veere gjort bekendt med, at
det er strengt forbudt pa nogen som helst made
at sette dedmandsindretningen pd motorkere-
tajer eller elektriske karetgjer ud af virksom-
hed under keorslen.

Det er saledes forbudt under kersel

ved samtlige keoretejer
— at holde dedmandsknappen eller pedalen
nedtrykket ved andre midler end handen
respektive foden,

ved benzinkeretejer
— at sette gasreguleringsarmen ind i det
faste anslag (hakket),

ved elektriske keoretgjer
— at stille frem- og bakhandtaget i nulstil-
ling, eller
— at dreje kontrolleren i stilling »Rg« og lade
den forblive der.

Ligeledes er jeg gjort bekendt med, at over-
treedelse af dette forbud, uanset om skade er
indtruffet, uveegerlig vil medfere indstilling om
afsked uden pension.

bestemmelser
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For kgrsel med elektriske tog gaelder fglgende be-
stemmelser:

Kgrsel i motorvognenes fgrerrum er kun tilladt i
overensstemmelse med de i ordre P angivne regler,
og dgren mellem fgrerrum og godsrum henholdsvis
personafdeling i Fs-vogne skal holdes lukket under
al kgrsel med personfgrende tog.

Det i ordre P omhandlede forbud mod tobaksryg-
ning geelder ogsa for elektrofgrerne.

Ved enhver igangseetning skal kontrolleren fgrst
drejes i stilling »Rg« og forblive der ca. 5 sek. for
derved at formindske det ryk i bivognene, som igang-
setningen forarsager.

Kgrsel og bremsning mé altid afpasses séledes, at
hjulene ved bremsningen ikke kgrer i »sledec, eller
at bremsningen ikke forarsager ryk i toget, hvorved
de rejsende generes, ligesom det ma pases, at togene
bringes til standsning ved de rigtige standsnings-
meerker alt efter togets stgrrelse.

Ifald et tog ved uheld kommer uden for perron,
ma de rejsende omgaende advares og tilbagerykning
(eller fremrykning) fgrst finde sted efter opniet
kontakt med togfgreren.

Forinden tilbagerykningen (fremrykningen) fore-
tages, skal dgrene lukkes.

Det er absolut ungdvendigt under almindelige for-
hold ved bremsningen at szenke trykket i bremse-
ledningen under 3,5 evt. 3 kg/lem?, da man ved denne
veerdi af bremseledningstrykket far den bedste
bremsevirkning.

Nar der ikke foreligger nogen serlig grund, ma
den automatiske sanding ikke benyttes, dels for ikke
at ggre opbremsningerne hirdere end ngdvendigt,
dels for at indskreenke sandforbruget.

Ved igangsaetning ma der k un sandes, hvis hju-
lene »spillerc.
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Safremt et tog kommer til at holde for »stopg,
skal elektrofgreren — foruden at holde gje med sig-
nalet — iagttage voltmetret for at blive opmaerksom
pa eventuelle uregelmeessigheder ved kgretradsspaen-
dingen.

Under henvisning til ordre P, side 42-1 skal al
ungdig brug af trykluftflgjten undgés.

Frem- og bakngglen og bremsehandtaget m& un-
der ingen omstendigheder anvendes til andre for-
mal,, f. eks. til at sl& pa koblingshaner o. 1., ligesom
det er strengt forbudt at kgre med de elektriske
tog ved anvendelse af andre hjeelpemidler end de
omhandlede nggler.

2. Fra det gjeblik, dgrlukketrykknappen ned-
trykkes, skal der henga ca. 3 sekunder, inden kon-
trollerh&ndtaget fgres til rangerstillingen, saledes at
det med sikkerhed kan paregnes, at dgrlukningen
har fundet sted.

Hvis igangseetningen pa en station af en eller an-
den grund ikke sker umiddelbart efter, at elektro-
fgreren har faet kgrsignalet, ma den automatiske
dgrlukning gentages, da dgrene ellers kan vzere ud-
lgst og atter dbnet af rejsende.

Automatisk dgrlukning skal ogsa finde sted, for-
inden rangerbeveegelser pabegyndes fra perronspor.

Udlgsertrykket i fgrerrummene er forsynet med en
fjeder, der af sig selv traeekker kuglen tilbage, siledes
at det ikke er ngdvendigt at traekke i selve udlgse-
ren for atter at f4 trykknappen til at virke p& nor-
mal méde.

Sasnart toget er i fart, skal elektrofgreren sikre
sig, at dgrlukketrykknappen atter er géet op og har
frigjort dgrene. Eventuelt mé elektrofgreren friggre
dgrene ved hjelp af udlgsertrykket.

Ved standsning udenfor de normale standsnings-

Derlukningen
fra fererrum
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steder, f.eks. for stopsignal eller af andre grunde,
skal elektrofgreren ligeledes foretage lukning af
dgrene, og han skal — eventuelt ved gentagne tryk
pa dgrlukketrykknappen — holde dgrene lukkede,
séleenge standsningen varer.

Safremt dgrlukkeanleget ikke ved togets indkgr-
sel til perron er udlgst (de rgde lamper i godsrum-
met lyser), giver togfgreren signal med brummeren
til elektrofgreren om at friggre dgrene.

Afgiver togfgreren under kgrslen en lang tone
med brummeren umiddelbart fgr indkgrsel til en
station, skal elektrofgreren straks friggre dgrene
med udlgsertrykket.

Eventuel melding om fejl ved dgrlukningen, der
bringes til elektrofgrerens kendskab, skal af denne
pa seedvanlig made omgéaende videresendes til elek-
trokontrollen.

Dgrene benzvnes ved numre séledes:

My | T 3 5
nr. 701—778 2 4 6
Nord — —
Fu 1 3
nr. 861—891
(Bst) i -4—
Nord —— —
FL 1 3
nr. 892
(Bst) é i
Fs 6 T 2
nr. 976—991 5 3 1 |__
Fs T 2
nr. 901—922 —
nr. 992—999 3 L

Syd

(Vest)
Syd

(Vest)
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I fgrerrummet pA MMm-vognene er der anbragt en
sikring (6 amp.) for dgrlukningen umiddelbart ved
siden af dgrlukketrykknappen (columbustrykket),
saledes at fgreren er i stand til at udskifte denne
sikring, nar den braender over, og dgrene i hele to-
get som fglge heraf ikke kan lukkes.

I fgrerrummet i Fs-vognene er sikringen anbragt
foroven pé venstre sidevaeg.

3. Skiltene i det betjente fgrerum drejes straks
efter ankomsten til togets endestation. Skal toget
forblive pa endestationen, f. cks. som reservetog
eller kgre tomt, drejes skiltene til »hvidte.

4. Ved kgrsel med personfgrende clektriske tog
pa streekningen mellem Kgbenhavn H. og @sterport
skal lyset i toget teendes, forinden toget kgrer ind til
perron pa Kgbenhavn H. henholdsvis (sterport,
og det ma ikke slukkes igen, fgr den sidste vogn i
toget har forladt perronen pa @sterport henholdsvis
Kgbenhavn H.

Igvrigt teendes og slukkes lyset af elektrofgreren
efter anmodning fra togfgreren.

Alle elektriske tog skal under passage gennem
Boulevardtunnellen have frontprojektgren og rute-
skiltene teendt.

For at sikre sig, at sikringen ikke er braendt over,
holdes den lille lem i kassen til ruteskiltet aben,
hvorved man kan se, om det lyser.

5. De i de elektriske vogne anbragte ngdbremse-
treek bringes efter eventuel brug atter i normalstil-
ling (ventilen under vognen lukket) ved, efter at
ngdbremsetraekket er trykket helt op pa plads, med
en kupénggle at dreje lasen (tappen), der er anbragt
i en lille kasse med hvelvet overside under et af de

Betiening af
skiltene pa
motor= 0g
styrevogne

Tanding og
slukning af
lys i togene

Nedbremsen



Lynnedslag
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nzrmeste seder bag den mellemvag, hvorpad ngd-
bremsetraekket sidder, venstre om. Det er her
ikke ngdvendigt at fastskrue ldget med paskriften
»Ngdbremsetraek«. Dette 14g kan evt. bnes med en
kupénggle ved at dreje denne venstre om.

I MM 763—778 samt i Fs 976—991 og efter-
handen som ombygning finder sted ogsa i samt-
lige andre vogne, bringes ngdbremseventilen til-
bage i normalstilling ved trek i de under vognen
anbragte handtag, der er kendetegnet ved en rgd
skive pa bundrammen.

Ved brug af ngdbremsen kan det ske, at maksi-
malreleeerne i een eller flere motorvogne falder ud.
Har ngdbremsen vezret benyttet, ma elektrofgreren
derfor efterse, at meldelamperne for maksimalrelz-
erne er slukkede, inden kgrslen genoptages.

I tilfelde, hvor rejsende, fordi de ikke er kommet
ud under togets ophold pa stationerne, standser
toget ved hjelp af ngdbremsen, skal dette gennem
stationerne anmeldes til politiet med angivelse af
den rejsendes navn.

Under togets ophold for at finde vognen, hvorfra
der er trukket i ngdbremsen, samt under arbejdet
med at bringe ngdbremsetraeekket i normalstilling,
skal elektrofgreren efter aftale med togfgreren
holde dgrene under 1as i det omfang, det er ggrligt.

Har ngdbremsen veeret benyttet, ma melding her-
om snarest afgives til elektrokontrollen, der snarest
muligt foranlediger ngdbremsetraekket plomberet.

Enhver benyttelse af ngdbremsen skal endvidere
bemzrkes pd tog- og elektrofgrer-rapporten.

Er ngdbremsetraekket ikke blevet plomberet inden
togets sidste tur, anfgres dette i vognbogen.

6. Da lynnedslag i kgreledningsanleg i alminde-
lighed sker umiddelbart over eller i nerheden af en
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motorvogn, fordi lynet gennem vognenes lednings-
anleeg og motorer (kompressormotor, motorgenera-
tor og banemotor) far forbindelse til skinnerne (jor-
den), skal elektrofgreren, s4 snart han observerer
et kraftigt lyn og af tordenskraldet kan slutte, at
lynet slog ned i neerheden af toget, gjeblikke-
lig senke alle strgmaftagerne med ngdsenknings-
knappen (24 volt) og derefter bremse toget, hvor-
efter han skal undersgge, om der pa taget af nogen
motorvogn brender elektriske lyshuer. Er dette til-
feeldet, d.v.s. ngdseenkningen har svigtet, er den pa-
geldende strgmaftager ikke gdet ned, og elektro-
fgreren skal da straks senke den ved hjalp af
speerrehanen i fgrerrummet eller pallisen pé hjelpe-
apparatkassen, hvorved lysbuen slukkes.

Bemsarker elektrofgreren, at lynet slar ned i toget,
eller ggres han af andre opmeerksom p4, at lynned-
slag har fundet sted, skal han, selv om lynnedslaget
muligvis ingen indflydelse har haft pi togets fort-
satte lgh, snarest afgive melding til elektrokontrol-
len herom.

Elektrokontrollen skal efter et uvejr give Enghave
maskindepot underretning om, hvilke vogntog der
under uvejret har veeret i drift, og hos stationerne
eller elektrofgrerne sgge oplysning om uvejrets om-
fang.

Enghave maskindepot skal herefter foretage un-
dersggelse af lynaflederne i de opgivne vogntog samt
i de tog, der henstir pa opstillings- eller depotspor.

7. Til brug ved ildlgs i toget findes 1 hvert gods-
rum (i styrevognene i fgrerrummet) en ildslukker.
Ildslukkeren bringes i virksomhed ved at dreje
hindhjulet i pilens retning, hvorved der udsprgjtes
kulsyresne, der har en kuldegrad pa ca. + 75° C.
Det ma ngje iagttages, at mundingen af strilergret

Ildslukkere
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holdes sd nzr ved brandstedet som muligt, uden
at mundingen tilstoppes, ligesom man ma passe pa
ikke at fa kulsyresne pa henderne mere end et kort
gjeblik, da denne virker pi huden pa lignende méade
som kogende vand.

8. De for ind- og udkgrsel til og fra bestemte
spor angivne nedszttelser i kgrehastighed skal ngje
overholdes, da de er fastlagt, dels af hensyn til rolig
kgrsel, dels af hensyn til slitage af vogne og skinner.

Pa en del stationer kan togene tages ind pa for-
skellige spor efter stationens afggrelse uden forud-
gaende underretning til toget, jfr. togplan IX.

Endvidere vil andre stationer, hvis indkgrselssig-
naler er forsynet med retningsvisere, kunne tage
tog ind pa andre spor end de normalt benyttede, jfr.
reglerne i S. R. § 31, punkt 2, andet stykke.

Da de maksimale indkgrselshastigheder for de
forskellige spor pd samme station ikke er ens, ma
elektrofgreren vaere opmerksom p4, til hvilket spor
der vises indkgrselssignal.

9. Hvis det ved ulykkestilfeelde, hvor togstam-
men holder ved hgj perron, ikke er muligt at komme
til en mellem vognene liggende tilskadekommen
person uden at skille toget ad, kan dette ggres sa-
ledes:

a) De normale traekkoblinger, luftslanger og styre-
strgmskabler adskilles.
b) Varmengglerne i sydligste fgrerrum stilles pa

»Afbrudt« (ngglerne opad).
¢) Varmekablet spreenges ved at kgre de 2 togdele

fra hinanden.

Indberetning afgives omgéende til elektrokontrol-
len, og varmen ma ikke indkobles igen, fgr Enghave
maskindepot har repareret varmekoblingen.
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Fejl ved toget

1. Bemzrker elektrofgreren fejl ved toget, som
muligt kan blive en hindring for dettes sikre eller
rettidige 1gb, skal elektrofgreren sette sig i direkte
forbindelse med verkmesterkontoret pad Enghave
maskindepot — Central 400, lokal 652, eller DSB
fjerntelefon Kgbenhavn 486. Safremt tiden ikke til-
lader dette, afgives meldingen til elektrokontrollen
gennem en station.

Meldingen ma sa vidt muligt indeholde oplysnin-
ger om fejlens karakter, saledes at der kan skgnnes
om, hvilke foranstaltninger der ma ivaerksattes til
fejlens afhjaelpning.

Nar meldingen afgives gennem en station, afleve-
rer elektrofgreren til stationen en meldeseddel af
fglgende udseende:

Melding angaende fejl ved elektriske tog.

\ Tl station |
| med anmodning om telefonisk videremelding
til elektrokontrollen, Central 400, lokal 653,

eller DSB fjerntelefon Kebenhavn 253.

\ Tog nr. }Vogn nr.! Fejlens art ‘

o

Melding videresendt af

elektroferer.

Efter at meldingen er afgivet telefonisk, bedes
den indsendt til elektrokontrollen.

Almindelige
bestemmelser
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Stationer, der modtager en sddan meldeseddel,
skal straks telefonere meldingen videre til elektro-
kontrollen og derefter indsende meldeseddelen dertil.

I tilfeelde af togstandsning pa streekningen, hvad
enten denne skyldes fejl ved selve stammen eller
manglende kgrestrgm, palegges det elektrofgreren
snarest muligt at afgive melding til togkontoret og
clektrokontrollen, siledes at toget ikke yderligere
forsinkes pa grund af manglende underretning.

Hvis der gennem en station tilgar elektrofgreren
en melding om at saenke strgmaftagerne, skal denne
melding vaere supplerel med oplysning om, hvilket
ljenestested der har udsendt meldingen, og om der
er disponeret med hensyn til udsendelse af hjzelpe-
tog, i hvilket tilfeelde strgmaftagerne ikke ma rejses
igen, fgr der fra vedkommende tjenestested atter
gives tilladelse. (Instruksen side 71-—73 betragtes
ved en sidan melding som verende sat ud af kraft).

Det palaegges elektrokontrollen omgaende pr. tele-
fon at underrette togkontoret om enhver uregelmaes-
sighed i den elektriske drift, der kan have indflydel-
se pa rettidig afvikling af toggangen, hvorom elek-
trokontrollen har fiaet underretning, f.eks. ved op-
ringning fra en elektrofgrer.

Elektrokontrollen aftaler efter meldingernes mod-
tagelse med Enghave maskindepot, hvilke foranstalt-
ninger der skal ivaerksaettes.

Besluttes det at udskifte en togstamme, sendes der
snarest meddelelse herom til togkontoret, den vagt-
havende maskiningenigr og kommandopost VI med
oplysning om, nér reservetog er klar til afgang.

Néar en sddan melding er afgivet til togkontoret,
skal udskiftning finde sted, uanset om fejlen mulig-
vis i mellemtiden har skiftet karakter.
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2. For indkobling af maksimalrelaerne, nar disse
falder ud, fastsettes fglgende regler:

a) Hvis maksimalreleeerne falder ud under en
igangsetning, ma der kobles ind een gang, og
igangsetning atter forsgges. Falder relazerne at-
ter ud, mi elektrofgreren ikke forsgge indkob-
ling, men skal fgre toget videre uden en sidan
indkobling (med de andre motorvogne).

b) Fgr igangsaetning fra neste station kobles maksi-
malreleeerne atter ind; men falder de ogsa ud
under denne igangsetning, ma de overhovedet
ikke mere kobles ind, forinden vognen er efter-
set og fejlen rettet. Elektrofgreren skal i sa fald
snarest og i alle tilfzelde ved fgrste endestation
undersgge, i hvilken vogn maksimalreleerne er
faldet ud, d.v.s. den vogn, hvor begge meldelam-
per lyser, og denne vogn skal derefter settes ud
af funktion ved sznkning af strgmaftagerne, og
den péigzldende del af stammen udskiftes ved
fgrste givne lejlighed.

¢) I 2-vognstog, hvor maksimalreleeerne falder ud
anden gang, mi det ved udkobling af banemotor-
gruppe I eller II ved hjelp af den ene eller den
anden af motorgruppeudkoblerne pa siden af
hovedapparatkassen forsgges at udkoble den de-
fekte banemotor, inden stgrre skade sker.

Nar maksimalreleeerne falder ud, eller hovedsik-

ringen braender over, indsendes den sszrlige melde-
seddel med oplysning om tog nr., vogn nr., klokke-
slet m. v.

3. T tilfelde af fejl ved banemotorerne eller igang-
seetningsapparaterne i en motorvogn i tog, der be-
star af 2 eller flere motorvogne, foretages fglgende:

Den til venstre for kontrolleren anbragte »vognud-
kobler« betjenes ved kgrengglen, hvorved styreappa-

Maksimalrelz-
erne falder ud

Feil ved en
motorvogn
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raterne i den pageldende vogn swettes ud af virk-
somhed, hvorpa toget fremfgres af den anden — re-
spektive de andre motorvogne, indtil vogntoget kan
blive udskiftet eller fejlen rettet.

I 2-vognstog skal elektrofgreren fgrst forsgge at
udkoble den ene motorudkobler, prgve om toget kan
kgres med denne udkoblet, og hvis dette ikke er til-
faeidet, indkoble den igen og udkoble den anden mo-
torudkobler. Hvis toget heller ikke kan kgre med
motorudkoblerne i denne stilling, findes ingen mu-
lighed for at fremfgre toget ved egen hjelp.

I tilfeelde af fejl ved en strgmaftager eller andre
apparater pa taget henvises til punkt 4 nedenfor.

4. 1 tilfelde af kortslutning i en motorvogn,
enten i apparaterne eller pa taget, skal elektrofgre-
ren fgrst og fremmest sgrge for, at
strgmaftagerne senkes. Da motorgenera-
toren i reglen vil veaere gaet i std, siledes at strgm-
men pa 65 volt er borte, skal seenkningen ske pé een
af fglgende 3 méder:

a) elektrisk ved hjelp af ngdsenkningstrykknap-
pen pa strgmaftagermangvrehindtaget i fgrer-
rummet,

b) ved hjelp af strgmaftagerafspaerringshanen i
fgrerrummet,

¢) ved hjeelp af pallasen pa siden af hjeelpeappa-
ratkassen, der betjenes med kgrengglen.

Ved denne mangvre mi det péses, at voltmetret i
fgrerrummet pa den utjenstdygtige vogn virkelig
falder til nul og ikke bliver stiende pa ca. 750—1000
volt. T dette tilfzelde ma det forsgges ved gentagne
ud- og indkoblinger af motorgeneratorerne med ma-
ngvreafbryderen at fa tilbagestrgmsreleet, der er
blevet heengende, sldet ud og derved bringe volt-
metret til at vise nul.
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5. Hvis en togstamme ikke kan szettes i gang til
trods for, at voltmetret viser spesending, og alle af-
brydere og sikringer er i orden, efterses fgrst, om
bremsen er udlignet.

Hvis togstammen seetter meget langsomt i gang,
saledes at det ma formodes, at een eller flere motor-
vogne ikke treekker med, er der fare for at beskadige
igangszetningsmodstandene. Detle forhold, der hid-
rgrer fra, at et koblingskabel ikke er helt oppe eller
er tabt, kan konstateres ved at foretage en dgrluk-
ning fra det forreste fgrerrum. Hvis dgrene i en
reekke af de sidste vogne ikke lukker, er koblings-
kablet i uorden umiddelbart foran den fgrste vogn,
hvor dgrene ikke lukker. Kablet mai eventuelt fast-
bindes eller erstattes af et reservekabel, hvorpé igang-
seetningen forsgges pany. Hvis denne ikke kan fore-
tages fra det forreste fgrerrum, forsgges fra det
naeste fgrerrum, evt. fra fgrerrum nr. 3, idet toget
da fremfgres efter reglerne i S.R., § 52, punkt 5, 3.
stykke, med en maksimal hastighed pa 25 km/t. og
med en udkigsmand i togets forende. Til afgivelse af
signaler fra udkigsmanden til elektrofgreren anven-
des de i bagagerummene henholdsvis fgrerrummene
i Fs-vogne anbragte trykknapper til brummerne ef-
ter de pa side 12 for afgivelse af brummersignaler
anfgrte regler.

Fremfgrelse pid denne madde ma kun
ske, sdfremt et tilstraekkeligt antal
motorvogne trekker (mindst halv-
delen).

6. Hvis et tidsrelee i en elektrisk vogn (Mm eller
Fs) bliver defekt, kan elektrofgreren swzette det ud
af funktion ved at fjerne den forneden pa releet
anbragte splitbolt, som ved fgrste lejlighed leveres

Fejl ved
koblingskabler
o. I

Fejl ved
tidsrelzer
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tilbage til Enghave maskindepot eller elektrokon-
trollen, som sender den til depotet.

Der skal omgaende gives meddelelse med angivelse
af vogn nr. til elektrokontrollen respektive Enghave
maskindepot, nar dette finder sted.

Igvrigt foretages fglgende:

a) Hvis det pégaeldende tidsrelae er
i det fgrerrum, hvorfra toget skal
fremfgres, mi toget ikke fremfgres som
seenmandsbetjent«, og elektrofgreren skal der-
for tilkalde togfgreren eller en anden tjeneste-
mand, der under hele kgrslen skal opholde sig
ved siden af elektrofgreren, idet den pagaeldende
forinden instrueres i betjening af bremsen og af-
brydelse af strgmtilfgrslen samt underskriver en
erklering om at veere instrueret heri. Elektro-
fgreren skal altid veere i besiddelse af nogle eks-
emplarer af den dertil beregnede formular, der
kan rekvireres i elektrokontrollen.

b) Hvis det padgeldende tidsrelae er i
et fgrerrum midt i toget, kan toget frem-
fgres pa sedvanlig mide til endestationen.

c) Hvis det pageldende tidsrelse er i
fgrerrummet bagest i toget, kan dette
fremfgres pa sadvanlig made til endestationen,
men ved tilbagekgrsel skal der forholdes som
nevnt under punkt a.

d) Det ma ngje iagttages, at der pa afkoblingssta-
tionen gives meddelelse til det pagaeldende ran-
gerpersonale om fejlen, siledes at der ved senere
streekningskgrsel fra det pageldende fgrerrum
iveerksattes de foranstaltninger, der er anfgrt
ovenfor under punkt a.

7.

a)

b)

¢)
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I ngdstilfelde, d.v.s. tilfeelde, hvor toget ikke
kan fremfgres som angivet under punkt 5, eller
hvor en undersggelse af toget vil tage sd lang
tid, at de efterfglgende tog bliver veesentlig for-
sinkede, ma toget fremfgres af det efterfglgende
elekiriske tog under iagttagelse af fglgende for-
skrifter:

Trykluftledningerne skal s& vidt muligt veere
koblede mellem alle vogne i de to tog.

Safremt dette ikke kan lade sig ggre, skal kob-
ling ske mellem det bageste tog og s& mange
vogne i det forreste tog som muligt. Bremsnin-
gen skal da foreg med forsigtighed, og udlignin-
gen af bremsen skal ske meget langsomt
for at undga ryk i toget og spraengning af kob-
lingerne. :

I ngdstilfeelde kan de 2 togdele bremses hver

for sig, og fgrerne m& da ved hjzlp af aftalte
flgjtesignaler afpasse samtidig bremsning og ud-
ligning.
For savidt det ikke er styrestrgmssikringen, der
er overbrendt, hvilket fgreren fgrst skal under-
spge ved nedbrud, skal styrestrgmskoblingerne
forbindes mellem det assisterende og det ned-
brudte tog.

Safremt styrestrgmssikringen er overbraendt,
ma der ikke foretages elektrisk kobling mellem
det assisterende og det nedbrudte tog.

Under igangseetningen m& kontrolleren kun
holdes i f4 sekunder i »Rg«-stillingen for at und-
g4 overbelastning af igangsetningsmodstandene.

Strgmaftagerne pa de motorvogne, der ikke del-
tager i fremfgringen, skal vaere senkede. Togets
gvrige sirgmaftagere anvendes efter reglerne i
punkt 2, side 24—25.

Fremforelse
af et utjenst-
dygtigt tog
tilkoblet

et andet
elektrisk tog
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Forholdsregler ved forsinkelser og nedbrud

1. Alt elektrisk materiel er stationeret pd Kgben-
havn H., hvorfra reserve o. 1. almindeligvis skal ud-
sendes.

Indenfor den del af dggnet, hvor kgrslen foregér,
er der udsat en elektrofgrer til radighed i elektro-
kontrollen.

I tilfzelde af nedbrud eller standsning pa fri bane
forholdes med hensyn til togets deekning som anfgrt
i SR §51 ogi SIR side 88—1, signal nr. 38 (fakkel-
signal sstop«).

Blikhylstrene med signalfakler findes i elektriske
tog under Fy-, FL- og Fs-vognene, nar sddanne med-
fgres, ellers i det benyttede godsrum.

Elektrofgreren og togfgreren i elektriske tog skal
pa bedste made assistere hinanden ved afgivelse af
de i denne instruks pabudte underretninger og mel-
dinger.

2. a) Afgar et tog 3—4 min. forsinket fra en
station, gives underretning om forsinkelsen fra
station til station. Mellemliggende trinbreetter
underrettes af naermest bagved liggende station i
togets kgreretning.

b) Vil et tog komme til at afgd 5 min. eller der-
over forsinket fra en station, underretter denne
ved normal afgangstid gennem togkon-
troltelefonen (jfr. side 57--58) togkontoret (sta-
tionerne pé ledningerne 1-—4 og 6-—7) henholds-
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vis Hellerup (stationerne pa ledning 5) om den
ventede forsinkelse og om grunden til denne,
hvorefter togkontoret, henholdsvis Hellerup sta-
tion, ved feellesopringning pa togkontroltelefonen
straks underetter de i betragtning kommende
holdesteder om den ventede forsinkelse.

De rejsende underrettes ved passage af kontrol-
steder eller pa perronen. Hvor hdjttaleranlaeg findes,
anvendes dette.

3. Anmeldelse om nedbrud, forlangende om
hjelp samt anmeldelse af blokuorden skal pa de
elektrificerede strekninger altid
ske til den efterfglgende togfglge-
station i kgreretningen, uanset bestem-
melserne i S.R. § 52 og i instruks for betjening af
linieblokanlsegene.

Underretning om standsning pa fri bane samt ar-
sagen hertil og mulighed for genoptagelse af kgrslen
skal af togfgreren afgives til den efterfglgende tog-
fglgestation senest 5 min. efter standsningen. Mel-
dingen gives gennem nzermeste telefon (evt. private
telefon).

Er et nedbrud af en sidan art, at ngdvendigheden
byder, at elektrofgreren skal i omgéende forbindelse
med elektrokontrollen, skal togfgreren, der da ma
blive tilbage ved toget af sikkerhedsmeessige hensyn,
foranledige, at elekirofgreren i fgrste reekke vare-
tager togfgrerens anmeldelse til den efterfglgende
togfglgestation og modtager dennes ordrer til afvik-
ling af uheldet, sdledes at kun een af de to tjeneste-
meend behgver at forlade toget.

Togfglgestationen, til hvilken en sddan anmeldelse
indgar, underretter straks den bagved liggende tog-
fglgestation samt togkontoret, med hvilket der trzef-
fes aftale om uheldets afvikling. Det vil i alminde-



Melding fraelek=
trokontrollen til
togkontoret om
uregelmzassig=
hed ved det ke-
rende materiel

56

lighed veere fordelagtigt at beordre det efterfglgende
tog til at rangere op til det standsede tog, efter reg-
lerne for hjelpetog, for eventuelt at have beredskab
til at skubbe det standsede tog videre til en efter-
fglgende togfglgestation til friggrelse af linien eller
for at bringe mere personale til stede til hjzlp for
personalet i det standsede tog. Togkontoret treffer
forngden afggrelse.

Underretningen til de rejsende i det standsede tog
sker umiddelbart ved den ved toget tilbageblevne
tjenestemand, eventuelt med hjelp af andre i toget
tilfeeldigt tilstedeveerende tjenestemeend. Igvrigt un-
derrettes linien af togkontoret gennem togkontrol-
telefonen. De tog, der holder pa linien, underrettes
af den station, til hvilken togfgreren for de respck-
tive tog melder sig i telefonen.

Sker nedbruddet ved et trinbreaet forholdes
som ovenfor anfgrt. Om ngdvendigt kan der efter
ordre fra togkontoret sendes en trafikassistent eller
anden kvalificerct tjenestemand fra en af nabotog-
fglgestationerne til trinbraettet. Vedkommende tje-
nestemand, der kan befordres pr. bil eller pd anden
hurtig made, skal veere til disposition ved samar-
bejdet med togkontoret og nabostationerne under
standsningen.

Sker nedbruddet pia en togfglgestation,
skal stationsbestyreren gjeblikkelig saefte sig i for-
bindelse med togkontoret og aftale det forngdne.
Togkontoret underretter straks linien gennem tog-
kontroltelefonen, og stationen foranlediger de rej-
sende i det standsede tog underrettet.

4. Safremt elektrokontrollen, f.eks. ved opring-
ning fra en elektrofgrer, far underretning om en ure-
gelmzessighed ved det kgrende elektriske materiel,
der kan fremkalde forsinkelser pa 5 min. eller der-
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over for et tog, skal elektrokontrollen snarest under-
rette togkontoret herom.

5. Til hjelp ved afgivelse af de forskellige un-
derretninger er der ctableret et szerligt telefonanleg
— togkontroltelefon — pa de elektrifice-
rede straekninger.

Anleget er i dets nuverende form midlertidigt.

Der er ctableret fglgende linier:

Ledning 1: fra togkontoret til
perron 5, Kh og
elektrokontrollen.

Ledning 2: fratogkontoret til
Vesterport,
Ngrreport,
(sterport,
Nordhavn,
Svanemgllen og
Hellerup.

Ledning 3: fra togkontoret til
Hellerup,
Charlottenlund,
Ordrup og
Klampenborg.

Ledning 4: fra togkontoret til
Hellerup,
Bernstorffsvej,
Gentofte,
Jeegersborg,
Lyngby,
Sorgenfri,
Virum og
Holte.

Togkontrol-
telefon
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Ledning 5: fra Hellerup til
Lyngbyvej,
Lersgen (post 2),
Ngrrebro,
Fuglebakken,
Godthaabsvej,
Vanlgse,
Flintholm og
Frederiksberg.

Ledning 6: fratogkontoret til
Dybbglsbro,
Enghave,
Valby,
Langgade,
Peter Bangsvej og
Vanlgse.

Ledning 7: fra togkontoret til
Vanlgse,
Jyllingevej,
Islev,
Husum,
Herlev,
Skovlunde og
Ballerup.

Ledningerne 1, 2, 3, 4 og 6 er udfgrt som
centraliserede telefonlinier med opkaldcentral i tog-
kontoret. Der er mulighed for efter opkald at sam-
menkoble ledning 1 med henholdsvis ledning 2, 3, 4
og 6.

Ledning 5 og 7 kan ikke sammenstilles med
nogen af de andre ledninger. Fra Hellerup henholds-
vis togkontoret kan alle abonnenter kaldes samtidig
(linieringning). Der er til hver abonnent udsendt en
serlig »Vejledning for telefoneringe,
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men det er igvrigt hensigten, at ledningen skal hol-
des klar til meddelelser vedrgrende toggangen, og
den ma derfor kun bruges til anden telefonering i
tilfeelde af speerring eller blokering af andre med-
delelsesmidler.

Stationerne pa ledning 2, 3 og 4 mé vare op-
maerksomme pa, at en opringning kan vere en
feellesringning til alle ledningens stationer, og sta-
tionerne méa derfor afvente togkontorets meddelelse
om fallesmelding, forinden de melder sig med
stationsnavn i raekkefglge, begyndende med den
leengst bortliggende station.
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Forhold vedrerende kereledningsanlzget

1. Ved ind- og udkobling af kgreledningsafsnit
gennem betjening af hurtigafbrydere pa omformer-
stationer geelder fglgende regler:

a) NAir der forsggsvis skal sattes
spending pa kgreledningsafsnit, der
endnu ikke er afleveret til normal
drift.

For ledningsafsnit, der endnu ikke er afleveret til
normal drift, kan aftale om i visse tidsrum at ssette
et kgreledningsafsnit under spending treffes di-
rekte mellem kgreledningstilsynet og Enghave om-
formerstation (i det fglgende kaldet omformersta-
tionen), idet kgreledningstilsynet forinden i betime-
lig tid ma have truffet aftale med distriktet og ma-
skinafdelingen, siledes at der haves sikkerhed for,
at alle vedkommende er underrettet. Nar aftale om
tidspunktet er truffet, ma indkobling under ingen
omstendigheder ske, fgr kgreledningstilsynet har
meldt klar.

b) Ved aflevering af nyt kgreled-
ningsafsnit til normal drift.

Nar det overfor omformerstationen en gang for
alle skriftligt er bekrzeftet af kgreledningstilsynet,
at et nyt kgreledningsafsnit kan sattes under spzen-
ding og benyttes til normal drift, treeffes nermere
aftale mellem kgreledningstilsynet, omformerstatio-
nen og togkontoret om, pa hvilke tider af dggnet
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anleeget skal std under spanding. Omformerstatio-
nen foretager da forngden indkobling og udkobling
uden serlig meddelelse i hvert enkelt tilfzelde.

¢c) Kgreledningsafsnit, der er i
normal drift.

I. Inden for normal toggang.

Safremt kgreledningstilsynet i seerlige tilfselde
gnsker et i drift verende ledningsafsnit gjort spaen-
dingslgst inden for et bestemt tidsrum, skal sam-
tykke fra distriktet (togkontoret) fgrst indhentes.

I det tidsrum, i hvilket et ledningsafsnit med tog-
kontorets tilladelse er blevet gjort spaendingslgst,
mé der ikke uden kgreledningstilsynets tilladelse
piny sendes elektriske tog ind pa det pageldende
ledningsafsnit.

Genindkobling mé ikke ske, fgr kgreledningstil-
synet til omformerstationen har meldt klar for det
pageldende ledningsafsnit.

II. Uden for normal toggang.

1. Ved udfgrelse af sddanne vedligeholdelsesar-
bejder pa kgreledningsnettet, der kraever, at dette er
gjort speendingslgst, anmoder kgreledningstilsynet
omformerstationen om at fi udkoblet det pagwlden-
de ledningsafsnit.

Hvis togkontoret skgnner, at der kan blive tale
om at tillyse elektriske tog efter den normale tog-
gangs ophgr, underretter togkontoret snarest kgre-
ledningstilsynet evt. omformerstationen. Genindkob-
ling mé ikke ske, fgr kgreledningstilsynet til omfor-
merstationen har meldt klar for det pageeldende led-
ningsafsnit.
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2. Betjening af ledningskoblere p& kgrelednings-
nettet ma kun udfgres af den pageeldende station
eller den, som har fiet bemyndigelse dertil, og kun
efter ordre i hvert enkelt tilfzelde fra kgrelednings-
tilsynet, som snarest underretter omformerstationen
om den foretagne ledningskoblerbetjening.

I tilfeelde af nedbrud pa kgreledningsnettet kan
omformerstationen direkte beordre en station til at
frakoble et ledningsafsnit gennem betjening af led-
ningskoblere pa nettet. Dog skal omformerstationen
fgrst have gjort ledningsnettet spaendingslgst pa
begge sider af ledningskoblerne.

Omformerstationen skal straks underrette kgre-
ledningstilsynet om den foretagne betjening, og
genindkobling mé kun ske efter ordre fra kgreled-
ningstilsynet.

Ordren gives med forngden angivelse af lednings-
koblernes numre og den station, hvorunder de hgrer.

P4 koblingsskemaet over kgreledningsanlaget er
angivet ledningskoblernes numre, samt fra hvilken
station vedkommende ledningskoblere betjenes.

Pa hver station, som det er pilagt at betjene led-
ningskoblere, skal der findes et koblingsskema samt
nggle til ledningskoblerne. Ngglen ophsenges plom-
beret, og opbevaringsstedet skal veere kendt af alle,
der kan komme i betragtning ved betjening af led-
ningskoblerne.

De pégeldende stationsforstandere er forpligtet
til at pdse, at personalet til stadighed er fortroligt
med, hvilke ledningskoblere der hgrer til stationen,
deres beliggenhed, betjeningsmide m. v.

For tilvejebringelse af den forngdne forbindelse
mellem omformerstationen, kgreledningstilsynet og
de pageeldende stationer benyttes enten Statsbaner-
nes eget telefonnet eller bytelefonen, jfr. telefontav-
len side 2.
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Ved telefonerne er der pd de pageldende statio-
ner, omformerstationen og kgreledningstilsynet hen-
lagt en sarlig journal, hvori alle afgivne og mod-
tagne ordrer og underretninger nedskrives og for-
synes med afgiverens, henholdsvis modtagerens,
navn samt dato og klokkeslet.

3. Det mi altid betragtes som livsfarligt, direkte
eller indirekte, at bergre en nedfalden eller nedhan-
gende ledning, ligesom det kan vere livsfarligt at
komme for ner ved en siddan ledning. Denne mé
derfor fgrst bergres, efter at kgreledningstilsynets
personale har overbevist sig om, at den er spzen-
dingslgs og sluttet til jord.

Indtil dette er sket, skal stationen, henholdsvis
det tilstedeveerende personale, foretage afsparring
af farezonen.

I tilfelde af overhaengende livsfare for publikum
eller personale — f. eks. ild i en vogn, fare for at
komme i bergring med en nedfaldende eller ned-
hengende ledning eller fare for alvorlige driftsfor-
styrrelser, f. eks. ved at en nedh@ngende ledning kan
rives ned af et passerende tog — skal stationen
direkte gennem bytelefon Palee 4248 eller DSB fjern-
telefon Kgbenhavn anmode omformerstationen om
at fa det til fareomradet svarende ledningsafsnit
koblet ud. Stationen opgiver ngjagtig fareomradets
beliggenhed med hensyn til streekning, station og
spor, idet der samtidig afgives en klar og kortfattet
redeggrelse over, hvad der er sket.

Opdages en sadan fejl sa langt fra den nermeste
station, at man kun med tidsspilde kan komme i
forbindelse med denne, skal togfgreren, eller den,
der matte have opdaget fejlen, uopholdelig fra neer-
meste by- eller statsbanetelefon ringe til omformer-

Forholdsregler
ved uregel=
massigheder
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ningsanlaget
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stationen og som ovenfor anmode om udkobling af
iedningsafsnittet.

Anmelderen overbeviser sig om, at ordene er ble-
vet opfattet rigtigt af omformerstationen. Udkoblin-
gen mé kun ske ved hjaelp af omformerstationernes
hurtigafbryder og genindkoblingen m& fgrst fore-
tages efter aftale med kgreledningstilsynet.

I tilfzelde af lavt nedhsengende ledninger eller ved
brud pa disse skal personalet udvise den yderste
forsigtighed ved udstigning af vognene og ved feerd-
sel pd banelegemet for ikke at komme i neserheden
af ledningerne. I mgrke skal personalet siledes altid
lyse for sig med en handsignallygte eller anden lygte
for at kunne se ledningerne og undga at komme i
deres nerhed.

Safremt toget ma standse op ved uheldsstedet,
skal personalet underretie de rejsende om:

a) at det pA grund af nedfaldne ledninger er for-
bundet med livsfare at stige ud af vognene,

b) at de rejsende er beskyttet mod fare fra ned-
faldne ledninger, silaenge de forbliver i vognene,

c) at det er livsfarligt at stikke hoved og heender
ud gennem vinduer og dgre, og at disse derfor
skal holdes lukkede. (Gaelder kun de vogne, som
er inden for nedfaldne ledningers raekkevidde),

d) at udstigning kun ma ske efter anvisning af tje-
nestepersonalet.

Eventuel tilladelse til at forlade toget ma ikke
gives, forinden personalet har modtaget melding fra
kgreledningstilsynet om, at strgmmen er afbrudt og
ledningerne sluttet til jord.
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4. Opdager personalet under kgrslen en fejl ved
kgreledningsanlaeget, skal toget uveaegerligt standses
og strgmaftagerne sznkes, uanset om fejlen er over
det spor, hvorpa der kgres eller over et nabospor.

Dette kan hurtigt ske séledes: Med hgjre hand
betjenes ngdsenkningstrykknappen, samtidig fore-
tages med venstre hind sfuld bremsning med sandc,
idet kontrolleren med dgdmandsknappen slippes.
Senere drejes sa kontrolleren tilbage til sin »0-stil-
ling«.

Opdages fejlen af lokomotiv-, motor- eller elektro-
fgreren, skal togigreren tilkaldes ved signal nr. 61
»Mandskab til hjelp«, S.LR. side 114—I.

Opdages fejlen af togpersonalet, bringes toget til
standsning p4 sedvanlig made, idet dog ved elektri-
ske tog signal nr. 99¢ »stop« S.LR. side 172—II kan
afgives til elektrofgreren med brummeren.

Efter standsningen undersgges fejlen under iagt-
tagelse af alle forsigtighedsregler.

Sk¢gnnes fejlen at vere af lettere art, og at der
ikke er fare ved at lade stedet passere af damp-,
motor- eller elektriske tog, kgres til nzermeste sta-
tion, hvor melding om fejlen afgives.

Skgnnes fejlen at veere af alvorlig art (f. eks. at

kgreledningen er brudt, eller at den, uden at veere

brudt, heenger ned i en bue pa grund af knazkkede
hengere), og der skgnnes at vaere fare forbundet
med at lade andre tog passere stedet, skal toget for-
blive pa stedet, og de péagwldende nabospor og det
holdende tog daekkes i overensstemmelse med S.R.
§ 51.

Se igvrigt afsnittet »Forholdsregler ved uregel-
mzessigheder ved kgreledningsanlaget« side 63-—64.

Forholdsregler
ved opdagelse
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5. Det pahviler personalet, der ggr tjeneste pa
elektrificerede strekninger, snarest muligt at melde
enhver opdaget fejl eller uregelmeassighed ved kgre-
ledningsanlaget — om ngdvendig telefonisk — til
den nermeste station.

For uheld i tidsrummet k1. 6—24 videregiver sta-
tionen meldingen til kgreledningstilsynet, bytelefon
Helrup 4398 eller D.S.B. fjerntelefon Hellerup 901.
Derefter underrettes togkontoret.

For uheld i tidsrummet kl. 0—6 videregiver sta-
tionen meldingen til togkontoret, der snarest under-
retter den oversignalmester, der har dispositions-
[jeneste.

Meldingen til kgreledningstilsynet skal indeholde
oplysninger om:

a) hvor fejlen er opdaget (ngjagtigt preciseret med
hensyn til streekning, station og spor, samt hvis
muligt, yderligere bestemt ved angivelse af si-
danne genstande — f. eks. de nummererede kgre-
ledningsmaster — der kan tjene til lokalisering
af uheldet),

b) hvori fejlen bestar (meldingen skal p& dette
punkt vere sa udfgrlig, at kgreledningstilsynet
kan treffe de for situationen pakraevede dispo-
sitioner).

Underretningen til togkontoret skal foruden
a) og b) indeholde:

c) om der skgnnes at vere fare ved at lade tog pas-
sere pageldende spor eller nabospor, og om et
eventuelt nedbrudt tog kan fgres tilbage,

d) hvilke forholdsregler der af personalet er truffet
for at forebygge ulykker, skader etc.,

e) om hjalpemaskine, hjelpetog eller ambulance er
ngdvendig,
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f) fra hvilken telefon meldingen er indlgbet, samt
bekreeftelse af, at den, der har opdaget fejlen for-
bliver ved telefonen, indtil anden besked fore-

ligger.

6. Kgreledningsanlegets spendingsfgrende dele
(sdsom kgretrad, bzeretov, heengere, sidestivere,
fgde- og forsterkningsledninger) skal altid betrag-
tes som dele hgrende til et hgjspendingsanlag, der
normalt altid stdr under spzending, og som det er
forbundet med livsfare at nerme sig eller direkte
eller indirekte at komme i bergring med.

Der ma derfor under ingen omstaendigheder fore-
lages arbejder i kortere afstand fra de spandings-
fgrende dele end 1,5 m.

Den ovennaevnte afstand (1,5 m) forudssetter, at
der ved det pageeldende arbejdes udfgrelse kun ar-
bejdes med sddanne ledende genstande, hvis dimen-
sioner svarer til almindeligt handvaerktgj. Metal-
tommestokke eller andre ledende genstande, hvor-
med man kan risikere at komme for naer speendings-
fgrende dele, ma ikke benyttes.

Arbejder pa eller i farlig neerhed af dele, der nor-
malt er spaendingsfgrende, ma fgrst pabegyndes,
efter at arbejdslederen for disse arbejder af kgre-
ledningstilsynets vagt har faet skriftlig arbejdstil-
ladelse for de afsnit, hvorpa der skal arbejdes, eller
som man ved arbejdets udfgrelse vil komme i neer-
heden af. Arbejdstilladelsen skal indeholde udtryk-
kelig angivelse af, at omhandlede afsnit er speen-
dingslgst.

S4 leenge arbejdslederen er i besiddelse af arbejds-
tilladelsen, mé der ikke sattes spaending pa pagel-
dende ledningsafsnit.

Regler for
udierelse af
arbejder:pa
eller i n@zrhed
af kereled-
ningsanlzgets
spaendingsie-
rende dele
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Ved udlgbet af den aftalte arbejdstid kreever kgre-
ledningstilsynets vagt arbejdstilladelsen tilbage. Ar-
bejdslederen bekrafter med sin underskrift, at med
tilbageleveringen af arbejdstilladelsen er alle red-
skaber og- alt veerkigj fjernet, og alle arbejder pa
eller i farlig nerhed af de spandingsfgrende dele
ophgrt. Tilladelsen kan kun udstedes for een ar-
bejdsperiode, henholdsvis eet speendingslgst inter-
val, ad gangen og gewelder kun for den pa tilladelsen
angivne dato.

Disse regler gelder ogsa for tidspunkter, der lig-
ger uden for den periode, hvori anleget normalt star
under spending. For kgreledningstilsynets perso-
nale geelder med hensyn til de i ovennaevnte afsnit
omhandlede arbejder szrlige for kgreledningstilsy-
net fastsatte regler.

Aftaler vedrgrende de her omhandlede arbejder
treeffes med togkontoret, Central 400, lokal 506 eller
DSB fjerntelefon Kgbenhavn 278. Togkontoret treef-
fer neermere aftale med kgreledningstilsynet.

Vedrgrende udfgrelse af arbejder pid den med 3.
skinne udstyrede streekning mellem Godthaabsvej
og Fuglebakken henvises til en serlig for dette an-
leeg udsendt instruks.

7. Nar kgreledningstilsynet skal udfgre arbejde
pa eller eftersyn af kgreledningsnettet pa fri bane
eller pa en station og herved benytter stigetroljer
o.l, skal den pageldende kolonne, forinden der
kgres til arbejdsstedet, sgge underretning om de
planlagte sertogs Igb pa en af de op til arbejds-
streekningen grensende togfglgestationer, hhv. pa
den station, hvor der skal arbejdes. Troljefgreren
hhv. sikkerhedsvagten giver derefter meddelelse om
arbejdsstedet til den togfglgestation, der leder tog
ind pa det spor, hvor der skal arbejdes, og der mi
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ikke benyttes stigetrolje pa andet spor end det an-
meldte. Togfglgestationen kvitterer for modtagelsen
af underretningen og indfgrer meddelelsen i tele-
grafjournalen.

Troljefgreren, hhv. sikkerhedsvagten, skal give
melding til ovenneaevnte togfglgestation om arbejdets
ophgr, henholdsvis om enhver afbrydelse og genop-
tagelse af arbejdet.

Af hensyn til sikring af kolonnens arbejdende
personale forholdes pa fglgende made overfor senere
anmeldte telegrafiske sartog af pageldende spor:

a. Telegrafisk anmeldte, elektriske
prgvetog.

Sddanne tog skal bestilles af maskintjenesten si
betids, at togkontoret kan n& at underrette kgre-
ledningstilsynet med mindst 2 timers varsel, hvor-
efter kgreledningstilsynet underretter kolonnen ved
en udsendt mand.

Sidstneevnte melder til den station, der leder tog
ind pa arbejdsstedet, nar underretning har fundet
sted. Modtager stationen ikke en siddan melding in-
den prgvetogenes afgang, skal disse underrettes
herom og fremfgres som anfgrt under b.

b. Andre telegrafisk anmeldte
sertog.

For andre telegrafisk anmeldte sertog end de
under a. navnte elektriske prgvetog sker ingen un-
derretning af den arbejdende kolonne, men pageel-
dende szrtog skal pa den togfglgestation, der green-
ser op til arbejdsstedet, underrettes skriftligt om,
at der arbejdes med stigetrolje pA strakningen, og
at fremfgrelsen over den pageeldende straekning skal
ske med forsigtighed og under hyppig brug af flgj-
ten. Er toget planmaessigt gennemkgrende pa den
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pageldende station, underrettes det pa stationens
foranledning pa et tidligere planmessigt holdested,
der bekraefter, at underretning har fundet sted. Kan
dette ikke nés, eller modtages der ikke bekreeftelse
pa, at underretning har fundet sted, tages toget ind
pa den i S.LLR. side 202—I angivne méade og under-
rettes.

For med stgrst mulig garanti at sikre den arbej-
dende kolonne pahviler det den togfglgestation, der
modtager underretning om kolonnens arbejdssted,
at henge et skilt med pategningen sStigetrolje
pa sporet« op pa det signalhidndtag, hvormed
der gives signal til det pageeldende spor.
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Forhold 1 tilfelde af svigtende stremtilfersel

Bemarkes svigtende strgmtilfgrsel, og fejlen ikke
er synlig, udkobles motorgeneratoren
uopholdelig, og der foretages fglgende:

Om dagen:

Det forspges at lade toget lgbe til nermeste sta-
tion, og elektrofgreren mé herunder have opmeerk-
somheden henvendt pa evt. fejl i kgreledningsan-
leeget.

I mgrke og usigtbart vejr:

Toget bringes hurtigst til standsning (den side 65,
punkt 4, 2. stykke anfgrte fremgangsméde anven-
des).

Det ma ngje bemeerkes, fra hvilket tidspunkt
strgmtilfgrslen svigtede.

Hvis stromtilfgrslen atter bliver normal i 1gbet af
ca. 3 minutter, indkobles motorgeneratoren, og kgrs-
len kan fortseettes.

Er toget pa grund af mgrke eller usigtbart vejr
bragt til standsning med swenkede strgmaftagere,
rejses disse atter ca. 3 minutter efter, at strgmtil-
fgrslen svigtede. Er strgmtilfgrslen pany normal,
indkobles motorgeneratorerne, og kgrslen fortseettes.

Udebliver strgmtilfgrslen udover
ca. 3 minutter, foretages fglgende:
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1. Kdrengglen aftages.
2. Strgmaftagerne szenkes ved hjelp af sngdsenk-
ningstrykknappenc.

10 minutter efter, at strgmtilfgrs-
len er afbrudt, foretages fglgende:

1. Alle motorgeneratorer indkobles.
2. Strgmaftagerne pa fdgrste vogn rejses, og det be-
meerkes, om motorgeneratoren gar i gang.

A. Motorgeneratoren pa vogn nr. 1
gdr i gang.
Der findes da ingen fejl ved kgreledningsanlaeget
eller i 1. vogn.

a) Strgmaftagerne rejses pa vogn nr. 2 evt. nr. 3
0.5.V.

Fejlen findes da i den vogn, hvis
motorgenerator ikke gdr i gang.

b) Strgmaftagerne sankes straks pa denne vogn.

¢) Motorgeneratoren udkobles.

d) Motorgruppeudkobleren udkobles med kgrengg-
len.

e) 24 volt udkobles.

f) Strgmaftagerne i de gvrige vogne rejses uden
yderligere prgve.

Néir spzendingen atter er normal, kan kgrslen fort-
seettes.

B. Motorgeneratoren pa vogn nr. 1
gdr ikke i gang.

Fejlen kan da enten skyldes manglende kgrestrgm
eller fejl i vogn nr. 1.
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a) Vognens strgmaftager saenkes straks igen, men
motorgeneratoren forbliver indkoblet.
b) Strgmaftageren pa vogn nr. 2 rejses.
Gar motorgeneratoren i vogn nr. 2 heller ikke
i gang, skyldes fejlen manglende kgrestrgm.
Strgmaftagerne senkes da atter, og motor-
generatorerne udkobles. Derudover kan intet
foretages.
¢) GaAr motorgeneratoren i vogn nr. 2
i gang, findes fejlen altsd i vogn
nr. 1.
d) De sidste strgmaftagere rejses da hurtigt uden
videre prgve, og kgrslen fortsaettes.

Efter at ovenanfgrte prgver er foretaget, ma det
antages, at fejlen skyldes manglende kgrestrgm.
Elektrofgreren eller togfgreren seetter sig pr. telefon
cller pA anden méde i forbindelse med nesermeste
station, elektrokontrollen eller andre, som muligt
kan give opysning om fejlens karakter.

Med ca. 5 minutters mellemrum rejses derefter en
strgmaftager for at undersgge om strgmtilfgrslen
atter skulle veere normal.

Nar dette er tilfeeldet fortsettes kgrslen.
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Yognenes udrustning

Sikringer, der 1. I vognene findes fglgende sikringer, der kan

l;?nelgt'i‘?‘l‘x‘ljf-tes udskiftes af elektrofgreren.
fereren

a) | farerrummet i motorvogne og styrevogne:

1. 30 amp. rorsikring i styrestromsmangvreafbryderen.

2. 10 » » i lysmangvreafbryderen.

3a. 6 » diazed 65 volt, under stremaftagermangvre-
afbryderen.

3b. 6 » » 24 » » strgmaftagermanovre-
afbryderen.

20 » » i lysskabet for vognens belysning.

6 » » pa venstre sidevaeg for brummeren.

» lystavlen for 65 volt.

10 » » » » » 24 »

6 » » ¢ » hgjre veg under vinduet for der-
lukning.

*)

= A
<o

b) I godsrummet i motorvogne og i et skab over
dgren fra personafdelingen til fgrerrummet i

styrevogne:

*) 10. 6 amp. diazed for belysning 65 volt af den ene side
af vognen.

*) 11. 6 amp. diazed for belysning 65 volt af den anden side
af vognen.

*) 12, 10 amp. diazed for belysning 24 volt (i enkelte vogne
dog kun 6 amp.).

*) I de ombyggede styrevogne nr. 901 —922 er sikringen 4
forelgbig anbragt i lysskabet i toiletrummet og sikringerne 10,
11 og 12 i sikringskassen i toiletrummet.

Efterhdnden som toiletterne fjernes, flyttes sikringen 4 ind
i fererrummet, og sikringerne 10, 11 og 12 til et skab over
deren fra personafdelingen til foererrummet.
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¢) Under motorvogne:

13. 60 amp. diazed pd venstre side for motorgenerator.

14. 25 » » » » » » Dbatteri.

15. 10 » » udenfor hjelpeapparatkassen for kom-
pressor.

16. 6 amp. diazed udenfor hjzlpeapparatkassen for tilbage-
stromsrelze.

d) 1 toiletrummet i bivognene 861—892:
4. 20 amp. diazed i lysskabet for vognens belysning.

10. 6 » » i skabet pd 65 volt belysning L
11. 6 » » i » » 656 » » 11.
12. 10 » » i » » 24 » belysning.

Efterhanden som toiletterne fjernes, flyttes
samtlige sikringer ud i skabe i mellemgangen.

e) Under bivogne og styrevogne:
14. 25 amp. diazed péd venstre side af batteriet.

2. Endvidere findes fglgende Sik-
ringer for 1500 og 65 volt, der kun
mé udskiftes af elektrikerne.

a) Pa motorvognens tag:

17. 450 amp. special rersikring i hovedsikringskassen
1500 volt.

b) I hjeelpeapparatkassen:

18. 40 amp. rersikring for motorgenerator og kompressor

1500 volt.
19. 25 amp. rorsikring for varmen 1500 volt.
20. 4 » » » voltmeter 1500 volt.
21. 4 » » » lavspaendingsrelae 1500 volt.
22. 15 » diazed » derlukkeventiler 65 volt.

Bemark! Nar en sikring udskiftes,
er det forbudt at anbringe den over-
brendte sikring blandt de brugbare.

Sikringer, der
kun ma
udskiftes af
elektrikerne
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3. 1 fgrerrummene findes:

1 taburet,

1 holder med brandgult glas,

1 vognbog (reparationsbog),

1 hindlampe for 24 volt,
reservesikringer,

1 elektrisk handlygte (i skab).

1 flaskevarmer med kontakt og sikring.

Sifremt der skal fgres rgdt eller brandgult lys pa
frontgavlen, anbringes héndlygten med rgdt eller
gult lys i den seerlige holder pd frontgavlen og ten-
des i forbindelse med 24 volts frontprojektgren. (65
volts projektgren ma ikke benyttes, da den blender,
s& det farvede lys ikke kan ses).

For at skaffe brandgult lys i handlygten, skal
deekslet aftages, ved at man Igsner mgtriken pa for-
siden af lygten, og friggr speerremekanismen ved at
trykke mgtriken indad, hvorefter deekslet kan af-
tages. Signalholderen med det rgde og grgnne glas
udtages og erstattes af den i en serlig lomme i
fgrerrummet anbragte holder med brandgult glas,
hvorefter dekslet atter paseettes, og mgtriken fast-
skrues.

4. 1 godsrum findes:

1 isolerende 2-delt stang til udkobling af led-
ningsadskillerne,
1 ildslukker.

I togets sydligste godsrum er endvidere anbragt en
elektrisk handsignallygte (i skabet) til brug for tog-
fgreren. Det pahviler togfgreren ved tjenestens til-
treeden at overbevise sig om, at lygten er tilstede i
skabet, og er i orden.
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Mangler lygten, skal manglen snarest anmeldes
for elektrokontrollen pr. telefon med opgivelse af
tog- og vognnummer; endvidere skal manglen rap-
porteres.

Skabet, hvori lygten opbevares, afldses med seer-
lig nggle, der fas udleveret pa turlistekontoret.

Som fglge af lasens konstruktion ma skabsdgren
ikke smaekkes i, men kun lukkes ved brug af ngg-
len, da lasen ellers gdeleegges.

5. I bivogne og styrevogne findes:

signalskiver (under et sede i afdeling for rygere).
1 bare (i kasse under vognen).
1 fakkelhylster (i » » > ).

Endvidere findes i motorvognes godsrum, i bi-
vognes ene korridor og i Fs-vognes ene passager-
afdeling et hindsving til skruebremsen. Handsvinget
skal altid udenfor brug veere fastlaset i holderen.

Tog, der er sammensat udelukkende af motor-
vogne, medfgrer ikke bare.

6. For eftersyn af elektriske lamper i de stam-
mer, der holder pa pladsen eller ved perronen p&
Kgbenhavn H., fastsaettes fglgende regler: ‘

Udfejningspersonalet fra Enghave maskindepot
efterser og udskifter overbrendte lamper i de pa
pladsen og i hallen holdende stammer, for si vidt
det drejer sig om personafdelingerne eller bagage-
rummene.

Réidighedsfgreren, der tender lys i stammerne
inden afgangen, efterser (afprgver) frontprojektg-
rer, ngdprojektgrer, slutsignallamper samt lamper i

Lest inventar
i bivogne

Eitersyn af
elektriske
lamper
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ruteskilte og fgrerrum, og foretager udskiftning af
eventuelt overbreendte lamper.
Udfejningspersonalet far reservelamper udleveret
ved maskindepotet.
Til brug for radighedsfgreren indrettes et skab i
kiosken pa perron 6 normalt indeholdende fglgende
lamper:

2 stk. 24 volt, 40 watt til projektgr,

4 - 65 - , 15 - - ruteskilte og fgrerrums-
lampe,

8§ - 24 - ,15 - - ngdprojekigr og slutsig-
naler.

Dette skab skal holdes afldset. Ngglen modtages
i elektrokontrollen, inden fgreren gar til perron.
Efter afslutning af ridighedstjenesten afleveres ngg-
len alter i elektrokontrollen med meddelelse om,
hvor mange lamper der er benyttet, siledes at be-
holdningen eventuelt kan blive suppleret.

For si hurtigt som muligt at f4 udskiftet over.
brendte lamper i S-togene pélaegges det clekiro-
tgrere og togfgrere i forening ved endestationerne
(evt. hver fra sin ende af toget) at g gennem samt-
lige vogne og efterse belysningen. Om dagen tander
elektrofgreren belysningen ved ankomst til endesta-
tionen og slukker igen, nir gennemgang har fundet
sted.

Safremt opholdet pa den pageeldende station ikke
er tilstrekkeligt, m& udskiftningen foretages af
elektrofgreren ved fgrste ophold af lengere varig-
hed.

Overbreendte elektriske lamper ma ikke anbringes
i kassen til ruteskiltet, da de, nar lemmen holdes
dben, kan falde ned, hvorved den pageldende fgrer
kan blive alvorligt skadet af glassplinter o. 1.

Reservelamper er anbragt siledes:
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Station Placering Aflasning
|
Vanlese "1 rejsegodsekspeditionen
overfor indgangen til ele-
| vatoren. Hvirvel
Frederiksberg | I forstuen til opholdsrum-
met for det kerende per-
sonale (elektroferere og
togforere). | Los negle i deren
Klampenborg | [ inderste rum i rejsegods- |
ekspeditionen. | Los nogle i deren
Holte | I laderummet for elektro-
karren. Los npgle i deren
Hellerup | I et skab i opholdsrummet
for pladspersonalet pé
perron 3. Kupénggle
Ballerup I kosteskabet i rejsegods-

rummet.

Lgs nggle i deren
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Regler for klargering
og prever af tryklufthremsen pa elektriske tog.

1. Inden den daglige kdrsel pdbegyndes, ma tryk-
luftanleeget bringes i driftsklar stand, og [glgende
anvisninger fglges:

a) Oliestanden i motorluftkompressoren efterses.

Om forngdent ma olie pafyldes, séiledes at
olien nar op til fyldestudsens overkant (foreta-
ges ved depotet).

b) Alle 4 trykluftslangeforbindelser mellem to tog-
dele kobles sammen, og alle koblingshanerne ab-
nes (handtaget seettes i vandret stilling).

For at undgi luftspild skal tilsvarende haner
dbnes samtidig. Ved frakobling af slanger skal
— for at undgi at slangerne »slar« -— tilsva-
rende haner lukkes (handtagene saettes i lodret
stilling), inden slangerne adskilles.

Togets forreste og bageste koblingshaner skal
alle vaere lukkede.

c) Fgrerbremsehindtaget seettes i stilling VI —
Igsestillingen.

d) Der ventes, til kompressoren standser. Manome-
tret for hovedluftbeholderen skal vise et tryk pa
8 kg/em? og for ledningerne 5 kg/cm?.

e) Anlagets tethed prgves. Fgrerbremsehandtaget
settes i kgrestilling V, og ledningstrykket under-
sgges. Trykket ma ikke synke.
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2. Derefter foretages den store bremse-
prove siledes:
Nar trykluftanleget er fyldt op som ovenfor
nzevnt, meldes opfyldningen i orden til den, der
assisterer ved prgven. Trykket i ledningerne vedlige-
holdes derefter ved, at bremsehandtaget holdes i
stilling VI.
Medhjelperen gir derpd fra forreste motorvogn
langs hele toget til bageste vogn, og skal derved over-
bevise sig om:
at alle bremsestempler er i bund (d.v.s. inde), og at
bremsetgjet igvrigt er i orden,

at ingen bremse er fast, hvilket f.eks. kan hidrgre
fra, at skruebremsen er tilspaendt,

at der hverken ved ventiler eller ved slanger, rgr-
samlinger m.v. hgres nogen udbleesning, der kan
tyde pa uteethed.

Derpé &bner medhjelperen den ene af de bageste
koblingshaner pa hovedbremseledningen, og nar
handsignal fra elektrofgreren er modtaget, lukkes
hanen atter.

Medhjelperen gar derpd mod forreste vogn og
overbeviser sig om:
at alle bremser er fast antrukne,
at alle bremsestempler har bevaget sig udad,
at ingen af bremsestemplernes vandring er for stor

(skal veaere mellem 100 og 180 mm). A

Resultatet af eftersynet meldes til elektrofgreren
(remisens personale).

Nar sidstnzevnte pA manometret for hovedbremse-
ledningen har set, at trykket i denne er faldet ved
abningen af den bageste koblingshane, afgives signal
til medhjaelperen, og fgrerbremsehéndtaget saettes i
stilling 1 eller 2 (driftsbremsning), indtil medhjzl-
perens melding om, at bremsen er i orden, er mod-
taget;

Den store
bremseprave
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Det normale tryk i hovedbremseledningen tilveje-
bringes derpa, og prgven er afsluttet.

Den »sstore prgve« afholdes inden togstammens
fgrste tur hver dag. Stammer, der henstir pa depot-
spor, opstillingsspor e.l, skal bremseprgves, for-
inden stammen kgrer til perron.

Kobles to togdele — der hver for sig er under-
kastet stor prgve — sammen til eet tog, skal kun den
lille prgve afholdes.

Sandkasserne fyldes med tgrt siet sand,
efter at eventuelt fugtigt sand er udtaget af sand-
kasserne.

Sandstrgerne prgves. Fgrerbremsehandtaget
seettes et gjeblik i stilling VII, igangsetningsstilling
med sanding. Det efterses, at sandstrgapparaterne
virker tilfredsstillende, idet det ma pases, at styre-
strgmsafbryderen er inde i det fgrerrum, hvorfra der
sandes.

3. Den lille bremseprgve sker pa fgl-
gende méade:

Nar elektrofgreren bar fiet melding om, at led-
ningerne er samlet, fyldes disse op til fuldt tryk,
hvorpa han ved signal til togfgreren eller kgreman-
den melder, at bremseprgve fra bageste vogn skal
foretages.

Den ene af de bageste koblingshaner for hoved-
bremseledningen abnes derpd, og nir nyt signal fra
elektrofgreren er modtaget, lukkes hanen atter af
togfgreren eller kgremanden.

Nar elektrofgreren derved ser, at viseren pa tryk-
maleren falder og derpa igen stiger, idet han stadig
har fgrerhandtaget i kgrestillingen, er prgven af-
sluttet.

Der foretages ingen prgve, nar et tog deles.
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Regler for udferelse af arhejder pa de
elektrificerede str@kningers hanelegemer

(Vedrgrende udfgrelse af arbejder pa den med 3.

skinne udstyrede straekning mellem Godthaabsvej og

Fuglebakken henvises til en serlig for dette anleg
udsendt instruks).

1. Sporeftersyn foretages kun af personale fra
de kolonner, under hvilke de elektrificerede straek-
ninger henhgrer. Den pageeldende tjenestemand skal
foretage eftersynet til fods.

Det er ved spor for elektrisk drift af saerlig betyd-
ning, at sporet ligger godt understoppet og justeret,
samt at slag ved stgdene undgas. Sporet skal derfor
mindst een gang om éret eftermales med en af de
Dorpmiillerske spormalere. Denne eftermdling kan
dog bortfalde, safremt streekningen gennemkgres
med overbygningsmalevogn.

Ligeledes ma ballast og planum holdes bedst mu-
ligt afvandet.

Det skal endvidere pases, at skaerver og grus fra
ballast eller planum ikke kommer til at overdekke
fundamentsoklerne til kgreledningsmasterne, da
masterne ellers udszettes for en saddan tering ved
bergringsstedet med gruset, at de efter kort tids for-
Igb bliver gdelagt.

Andring af de elekirificerede spors beliggenhed,
sdvel hvad sideretning, hgjde og overhgjde angar,
méi kun foretages efter nsermere af-
tale med kgreledningstilsynet.

Szrlige regler
for sporefter-
syn og
sporvedlige-
holdelse
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Ved arbejder i isolerede spor bgr det péses, at der
ikke tilvejebringes metallisk forbindelse mellem de
to skinnestrenge i sporet, hvorfor der kun mé an-
vendes isolerede spormal, troljer m.v.

2. 1 sporene pa de elektrificerede streekninger
savel som pa en del af nabosporene til disse er der
anbragt skinnestgdforbindere, skinnetvarforbindere,
sportveerforbindere og masteforbindere af kobber.
P& de isolerede streekninger er der endvidere an-
bragt de for signaltjenesten forngdne stgdforbindere
og forbindelsesledninger. Det er ikke tilladt pi egen
hénd at fjerne nogen af de ovennzvnte forbindel-
sesledninger.

Fjernelse af disse kan — foruden at kunne veere
forbundet med livsfare — fordrsage alvorlige drifts-
forstyrrelser. Skulle det derfor, ved udfgrelse af
spor-, sikringsanlags- eller kabelarbejder etc., vere
ngdvendigt at fjerne en eller flere af ovennzevnte
forbindere, skal den pagaldende tjenestemand un-
der kgreledningstilsynet, henholdsvis signaltjene-
sten, ubetinget underrettes forinden og have
lejlighed til at foretage de forngdne sikkerhedsfor-
anstaltninger.

3. I tilfeelde af defekte overspaendingssikringer
ved kgreledningsmaster ma kun kgreledningstilsy-
net fjerne forbindelsen med det isolerede spor.

Ved indtreedende fejl pd den automatiske blok
pa streekningen Flintholm—Lersgen, der skgnnes at
hidrgre fra defekte sikringer, mi kgreledningstilsy-
net straks tilkaldes for undersggelse og eventuel
udskiftning af overspzendingssikringerne.
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‘ Bilag 1

Vejledning til hj@lp 1 ulykkestilfelde
ved herering af hejsp@ndingsledninger

1. Kgreledningsanleget (kgretride og fgdeled-
ninger m.v.) er hgjspendingsledninger (1500 volt).

Det er ikke alene livsfarligt at bergre en ledning
cller ledende genstand, der bergrer en af de navnte
hgjspendingsledninger, men det kan veere ligesa
livsfarligt at bergre en person, der er i bergring
med sddanne ledninger direkte eller har forbindelse
med disse, f. eks. ved at bergre en over en hgjspzen-
dingsledning nedhaengende ledningstrad (en telefon-
ledning el. lign.).

Derfor ma man altid ngje ggre sig klart, hvor-
vidt man kan blive udsat for fare ved at bergre
en nedfalden ledning eller en tilskadekommen per-
son, der har direkte eller indirekte forbindelse med
en elektrisk hgjspendingsledning, og traffe de for-
ngdne foranstaltninger, forinden man prgver at fri-
ggre personen, for at man ikke selv skal blive ramt
af strgmmen.

Ved friggrelse af en person, som bergrer en hgj-
spandingsledning, bgr man fgrst sikre sig, at strgm-
men er afbrudt, fgr den tilskadekomne bergres. Ga-
loscher, rdgummisko, universaltang med ebonitgreb
og lignende yder ikke tilstreekkelig sikkerhed over-
for hgjspending.

Sifremt den tilskadekomne efter at veere befriet
fra strgmmen henligger som skindgd, uden at &nde-

Frigerelse fra
elektriske
hejspazndings-
ledninger
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draet og puls kan pavises. skal han uden nogen op-
seettelse behandles med kunstigt dndedret (se se-
nere) ganske ligesom ved druknetilfelde, dog behg-
ver man ikke at tage hans frakke af, da denne jo
ikke er vad og derfor ikke kleber fast. Han beva-
rer derved bedre legemsvarmen under arbejdet med
det kunstige Andedrzt. Arbejdet mé, hvis den for-
ulykkede ikke inden den tid kan treekke vejret ved
egen hjelp, fortsettes uafbrudt i 4 timer, selv om
{ilfeeldet ser nok si hablgst ud, thi i mindst de
halve tilfelde kan skindgde erfaringsmessigt red-
des. Hvis en ambulance er kommet til
stede, ma den ventle, indtil den tilska-
dekomne er kommet til live igen ved
hjelp af kunstigt Andedreet, eller ind-
til en lzege har givet tilladelse til at
flytte ham.

Nar den skindgde er kommet til bevidsthed igen,
kan han fa krampe eller raserianfald, men han slap-
pes hurtigt og kan let pany miste bevidstheden. Der
méa derfor holdes vagt ved ham i lengere tid lige-
som efter et druknetilfeelde, og den tilskadekomne
skal helst forblive liggende ned i den fgrste tid efter
genoplivningen.

Man skal ikke lade sig forskraekke af eventuelle
brandsar eller af lidt blodigt skum og frade ud af
hans mund.

Kender man ikke kunstigt d&ndedreet, ma man
ikke lade den forulykkede ligge stille hen, men mé
tumle steerkt med ham for derved om muligt at f&
hjerteslaget og andedrzettet stimuleret til fornyet
virksomhed. Dette er heldigere end at lade ham
ligge, og det har i enkelte tilfzelde fgrt til genopliv-
ning.

Pulmotor bgr normalt ikke anvendes og i
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hvert fald kun efter en leges anordning og under
hans tilsyn.

Kommer et indandingsapparat med en ilt- og kul-
syreblanding (carbogenapparat) (il stede, vil dette
kunne bringes i anvendelse, uden at det kunstige
andedrezet standses.

2. Uddrag af: »Vejledning i kun-
stigt Aandedret efter Holger Nielsens
metode .

1) Er du ene, skal du straks begynde opliv-
ningsarbejdet. Kommer der andre til, send da bud
efter laege, carbogen og ambulance, lad eventuelt
forberede den skindgdes modtagelse i neermeste
hus.

2) Tag overtgj og tyk stortrgje af den skindgde.

3) Lgs hurtigt alt, hvad der strammer: Flip,
livrem, korset, strgmpeband og lignende.

4) Leeg ham pa maven pi et jeevnt, fast under-
lag, er dette lidt skridnende, da med hovedet lavest,
sifremt han er bleg. Ved blafarvet ansigt legges
patienten med hovedet hgjest. Bgj hans armei albue-
leddet, l2eg hans hender cven pi hinanden og hans
pande pé disse. Dersom hans naese og mund derved
ikke bliver fuldsteendig fri af underlaget, anbring
da under hans heender et klaedningsstykke, pa hvil-
ket du ogsad kan hvile dit knze. Hvis der er stgv leg
et lommetgrklaede under hans ansigt.

5) Knel ned pa dit ene knz ved den skindgdes
hoved og stgt din anden hzl ved hans albue. Giv
ham med flad hdnd et par kraftige slag mellem
skulderbladene, si vil hans tunge som oftest falde
frem.

Kunstigt
andedrat
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Hvis den skindgdes tunge ikke fal-
der frem under de fgrste 56 adnde-
draetsbevaegelser, md du — helst dog
en medhjselper — &bne hans mund og
fatungen trukket frem samt sgrge for,
at den stadig er fremme mellem hans
tender.
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ved din egen vagt, og i Igbet af 21, sekund, medens
du teeller: 1—2—3—4. P4 »4<« ophgrer trykket, idet
du svinger din overkrop tilbage, samtidig med at du
lader dine heender glide forbi den skindgdes skuld-
re, til de kan fatte med et greb om hans overarme
neer albueleddet og nu udfgrer du ved at gynge let
bagover en langsom, ganske ringe traekke- og lgfte-

Fig. 1.

6) Lag dine hender med samlede fingre pé
hans ryg, séledes at dine handled ligger lige pa
kammen af den skindgdes skulderblade og hand-
fladerne pa selve skulderbladene saledes, at 2.—5.
finger peger mod den skindgdes fgdder (begyndel-
sesstilling fig. 1).

7) Begynd gjeblikkelig det kunstige &ndedract
ved at gynge din overkrop frem pa dine strakte
arme under et roligt, jeevnt tiltagende tryk pa den
skindgdes skulderblade, indtil dine arme nir den
lodrette stilling (udinding fig. 2). Bevagelsen skal
ske uden nogen som helst kraftanspzendelse, kun

Fig. 2.

bevaegelse i 215 sekund (indanding fig. 3), medens
du fortsat teeller: 5—6—7—38. P4 »8« sanker du
roligt den skindgdes arme mod underlaget og lader
dine hander glide frem til begyndelsesstillingen (fig.
1). Udandingstrykket gentages, lgftebevagelsen fol-
ger og saledes fortsaettes. Den skindgdes overkrop
ma ikke lgftes fra underlaget, men kun lettes.

8) Gentag disse dobbeltbevagelser uden afbry-
delse roligt og rytmisk ca. 8 gange i minuttet. —
Du maé ikke opgive hdbet om genoplivning fgr efter
4 timers uafbrudt arbejde. Bliver du treet, da skift
knee og fod.
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9) Medhjalpere skal samtidig udfgre kraftige
gnidninger af den skindgdes legeme — udefra i
retning mod hjertet — og sgge at tilfgre legemet
varme ved at tildeekke ham med uldne stykker og
lignende.

10) Nar den bevidstlgse har vist livstegn (f. eks.
ved at grerne antager den naturlige farve, ved sma

Fig. 3.

gisp, ved bevaegelser o.s.v.), ophgrer du med lgft-
ningen af hans arme, og du fortsatter nu ved kun
at trykke pd hans skulderblade (udanding fig. 2)
og derefter lade trykket ophere, idet du gynger til-
bage til begyndelsesstillingen (fig.1).

Dette ggres i en takt pd ca. 12 gange i minuttet.

Anvendes tillige carbogen, fortsat-
tes dog uforandret med begge beve-
gelser (fig.20g3), indtil han trekker
vejret naturligt.

11) Nar patienten traekker vejret nogenlunde
kraftigt, bring ham da — i liggende stilling — i hus,
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klzed ham af, gnid hans hud tgr, l2g varmedunke
omviklet med uldstykker langs hans legeme, under
fodsaler og armhuler og dek ham godt til. Fgrst
nar han er kommet s meget til kreefter, at han
kan synke, gives:

a) oplivende draber: til voksne 20—30 Hoffmanns-
eller kamferdraber, blandet med lidt vand i en
teske; til bgrn 5—15 draber, 1 drabe for hvert
levear; eller

b) spiritus teskefuldvis; eller

¢) oplivende drikke: hed sort kaffe, hed sterk te,
hed steerk kgdsuppe alt i ganske sma portioner
(teskevis).

12) Hold vagt over patienten i indtil 24 timer,
eller indtil leegen har overtaget ansvaret. Viser pa-
tienten tegn til opkastning, veer da gjeblikkelig klar
til at hjeelpe ham. Bliver hans &dndedrat svagt eller
uregelmeessigt begynd da straks igen det kunstige
andedrzet.

Under udfgrelsen af det kunstige
andedret ma hjelperen sgrge for at
vaere godt afbalanceret, d. v. s. ikke
komme ud af ligevegten. Han vil da
kunne holde ud i lang tid uden at
trettes. ‘

Hjelperen er tilbgjelig til at beveaege
sin overkrop for meget, for hurtigt og
for kraftigt, ligeledes tilbgjelig til
at trykke med bgjede arme, hvilket er
mindre virkningsfuldt og mere trat-
tende end at arbejde med strakte ar-
me. Arbejd derfor jeevnt og sindigt.

Ved ribbensbrud anvendes kun lgft-
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ning og senkning af armene. Ved arm-
brud anvendes kun tryk og aflastning
pd skulderbladene.

Hvis oplivningsarbejdet, der samtidig har en
steerk stimulerende virkning pa den svaekkede eller
helt standsede hjertefunktion, lykkes, vil patienten
foretage sma snappende &ndedratsbevagelser, og en
blargd eller ligbleg ansigtsfarve vil da forandres
til en naturlig; man m4a dog ikke holde op med det
kunstige &ndedret, fgrend patienten treekker vej-
ret ganske naturligt; ofte falder han tilbage til den
skindgdes tilstand, og man ma da genoptage opliv-
ningsarbejdet.

Kunstigt dndedret anvendes i fglgende tilfzelde
af skindgd™*):

1) Skindgd efter kveelning ved

drukning,

hangning,

»kveelning« og omsngring af halsen (strangu-
lation),

brgndgas (kulsyre),

elektrisk ulykke,

almen forfrysning.

2) Skindgd efter forgiftning med

lysgas |
garagegas | kulilte,
kulos

tetraklor (kulstof) og lignende samt
bedgvende gifte.

*) Skinded er sidanne tilfelde af dyb bevidstlashed, hvor
puls (hjerteslag) og dndedreet ikke kan meerkes.
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Kunstigt dndedreet mé& ik ke anvendes ved be-
vidstlgshed forarsaget af:

leesioner.

steerke udvendige og indvendige blgdninger,
udbredte forfrysninger,

forgiftning med setsende stoffer,
indvendige sygdomme og

krigsgas.

Carbogen.
Kunstigt adndedraet understgttes i hgj grad ved
indadnding af carbogen, en blanding af 93 % ilt og
7 % kulsyre.

Hjeelperen skal gjeblikkelig begynde med fuld-
steendigt kunstigt andedret efter Holger Nielsens
metode og fgrst efter en tids forlgb sette carbogen-
apparatet i virksomhed, og dette passer udmerket
med forholdene i det virkelige liv, hvor det jo altid
vil tage nogen tid at fa hentet apparatet og ggre det
rede til brug.

Carbogen kan ved skindgd kun be-
nyttes i forbindelse med kunstigt
dndedrat, og det anvendes da i perio-
der pd 3 minutter med mellemliggende
pauser pi4 3 minutter, hvor masken
da fjernes fra patientens nase og
mund.

Ambulance.
Nar en ambulance er kommel til stede, galder
fplgende regler:

1) Ved skindgd efter kveelning ma ambulancen
som regel vente, indtil patienten er kommet til live
og treekker vejret naturligt. Ugunstige ydre forhold,
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navnlig kulde og regn, hvorved patienten bliver
steerkt afkglet, kan dog bevirke, at patienten snarest
muligt og hurtigst muligt ma kgres til sygehuset.
Patienten skal da ligge umiddelbart pa vognens
bund, ikke pa en eftergivelig sygebare, og det kun-
stige 4ndedreet mé& da fortsettes i vognen om mu-
ligt i forbindelse med indénding af carbogen. Er en
leege kommen til stede, skal hans ordre naturligvis
efterkommes.

2) Ved skindgd efter forgiftning bgr patienten
altid snarest muligt og hurtigst muligt kdres til sy-
gehuset som ovenfor navnt.
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Bilag 2

Oversigt over de ved elektriske tog hyppigst
forekommende fejl, der skal kunne afhjalpes
pa stedet af elektrofereren

1. a) Hvis toget ikke gadr i gang, nér

kontrolleren drejes op, efterses:

at voltmeteret i MM-vognen viser spanding,

at styrestrgmssikringen er hel og styrestrgms-
afbryderen inde (kontrolleres ved sanding
eller ud- og indkobling af maksimalreleerne,
der kontrolleres ved meldelampen),

at luftirykket er tilstraekkeligt, siledes at kgre-
lasen er gaet ind,

at maksimalreleeerne er inde (meldelamperne
slukkede),

at bremsen er lgs. (husk: handbremsen.)

Hvis der kgres fra fgrerrummet i

en styrevogn, efterses yderligere:

at kablerne I og III mellem styrevognen og den
tilstgdende motorvogn er helt oppe.

b) Hvis toget gar tungti gang, sdledes
at det ma formodes, at ikke alle mo-
torvognene arbejder med, efterses:
at maksimalreleerne er inde (meldelamperne
slukkede),

al kabel III er helt oppe mellem samtlige vog-
ne (kontrolleres ved dgrlukning eller ten-
ding og slukning af lyset fra det forreste
fgrerrum. Den pégeeldende mangvre virker

Fejl under
kerslen



Fejl ved
forberedelsen
al stammen

2.

b)

c)
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kun sa langt ned i stammen, som kabel III
er helt oppe),

at alle strgmaftagerne er helt oppe (een pa
hver vogn),

at alle ledningsadskiliere er rigtigt indstillede
og helt i bund,

at alle vognudkoblere tilvenstre for kontroller-
ne i fgrerrummene star pa »Inde,

at alle hovedsikringer er hele (hvis sikringen
er overbraendt, viser voltmeteret i det pagel-
dende fgrerrum »0«),

al bremsen er lgs gennem hele toget (ogséi
hindbremserne).

a) Strgmaftagerengarikkeop, nar
hindpumpen benyttes, eller selv
om trykket i beholderen er til-
strekeligt (over 2 kglem?) til nor-
malt at rejse den. Fglgende efterses:

at afspeserringshanen i fgrrerrummet er indstil-

let,
at hdndpumpehanen er stillet rigtigt,

at pallasen ved hjalpeapparatkassen er lukket.

Strgmaftageren er oppe, men der

viser sig intet udslag pa voltmete-

ret. Fglgende efterses:

at den rigtige ledningsadskiller er lagt ind og
er helt i bund,

at den rigtige strgmaftager er oppe.

Hvis dette er i orden, er hovedsikringen antage-

lig overbraendt, og forberedelse ma ske fra el

andet fgrerrum.

Strgmaftageren er gaet op, men fal-
der ned i det gjeblik, motor-gene-
ratoren settes i gang. Fglgende efterses:

d)

e)

f)
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at strgmaftagermangvreafbryderen i alle fgrexr-
rum stdr i normalstilling.

Motor-generatoren gar ikke i gang,
nidr mangvreafbryderen betjenes.
Fglgende efterses:
at 24 volts afbryderen er inde,
at der er tilstrekkelig spaending pa batteriet
(kontrolleres ved handlampen i fgrerrum-
met. Denne skal braende klart),
at sikringen for batteriet er hel (konstateres
ved, at héndlampen i fgrerrummet skal
kunne brande),
al udkobleren, der sidder i kassen udenfor
hjelpeapparatkassen ved siden af palldsen,
er »Indec.

Motor-generatoren gadrigang men

giveringen spanding (kontrolleres ved

lampe i fgrerrummet eller lys i ruteskilt). Fgl-

gende efterses:

at sikringen for tilbagestromsrelzet er hel.
Denne sikring sidder nederst i kassen ved
siden af pallasen.

at hovedsikringen for motor-generatoren (60
amp. sikringen), der sidder under vognen i
en kasse med flgjmgtirik (over motor-gene-
ratoren), er hel.

Motorkompressoren gar ikke i

gan g. Fglgende efterses:

at styrestrgmssikringen er hel og styrestrgms-
afbryderen inde (kontrolleres ved sanding
m. m.).

Hvis meldelampen lyser, efterses:

at der er »ren kontakt« i den automatiske
trykregulator (startventilen) under szdet i
passagerafdelingen.



g)

h)

i)

D

k)
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Hvis meldelampen ikke lyser, efter-

ses:

at sikringen for kompressorreleet, der sidder
gverst i kassen ved siden af pallasen, er hel,
og at den tilhgrende afbryder er inde.

En enkelt gruppe af belysningen i

en vogn tender ikke, ndr mangvre-

atbryderen betjenes. Fglgende efterses:

at den tilhgrende lokale 6 amp. sikring i det
lille skab er hel.

Hele belysningen i en vogn tender

ikke, ndr mangvreafbryderen be-

tjenes. Fglgende efterses:

at vognens hovedsikring (20 amp.) for lys i
lysapparatkassen er hel. Hvis denne sikring
er hel, og det er lysreleet, der er defekt,
foretages direkte indkobling med drejeaf-
bryderen i samme kasse.

Hvis belysningen i hele toget ikke

tender, nadr mangvreafbryderen

betjenes, efterses:

at 10 amp. rgrsikringen i mangvreafbryderen
er hel. (Forsgg tending fra et andet fgrer-
rum).

Hvis varmen i en motorvogn (og til-

hgrende bivogn) ikke virker, efterses:

at de lokale udkoblere i den aflange afbryder-
kasse er inde.

Hvis samtlige dgre i toget ikke

lukker, nar knappen i fgrerrum-

met nedtrykkes, efterses:

at den lokale 6 amp. sikring tilvenstre for
trykknappen er hel. Hvis dgrene kun lukker
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i de vogne, der er nermest ved fgreren, er
kabel III ikke helt oppe.

1) Hvis nogle af de gennemgdende

mangvrer kun udfgres i de nar-
mest ved fgreren liggende vogne,
efterses alle 3 kabler, der indeholder fglgende
ledninger:

Kabel - I: 65 volt gennecmgiende mangvresirgm,

feelles jordledning for mangvrestrgm.

Kabel II: ind- og udkobling af maksimalreleeer for

banemotorer,

ind- og wudkobling af motorgenerator
og maksimalrelzer,

rejsning og sankning af strgmaftagere,

indkobling af 3 og 24 varme,

sanding foran den i kgreretningen for-
reste truck,

meldelamper for banemotor maksimal-
relaeer,

meldelamper for slutsignaler.

Kabel III: Ledning iil styremotorernes hovedrelaer,

ledninger til omskiftning af frem- og
bakvalsen,

ledninger til de 3 stillingsrelaeer og relae
for nedsat acceleration,

betjening at dgrlukningsventilerne,

brummerledning,

teending og slukning af lys i samtlige
vogne.

3) Hvis bremsen ikke kan Igses, nar

bremsehdndtaget fgres i lgsestil-
ling, eller hvis stammen pludse-

lig bremser op under kgrsel, kan Ar-

sagen veere fglgende:

Fejl ved tryk-
luitanlzget
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at ngdbremsegrebet er benyttet i een eller flere
vogne,

at en skive i en koblingsslange er defekt,

at tidsreleet er uteet,

at en koblingsslange er revnet,

at trykluftlasen for dgrsignalet er utet,

at der er utaette rgr, beholdere e. 1.

Det péigeeldende sled i toget findes ved at
sette bremsehandtaget i fuld lgsestilling, sikre
toget ved skruebremsen og gi ned langs toget,
hvor man da kan hgre, hvor luften strgmmer
ud.

Hvis kaeden til ngdbremsetraekket er knaek-
ket, saledes at ventilen ikke pa ssedvanlig méde
kan bringes i normalstilling, kan ventilen be-
tjenes direkte under vognene fra de med fldj-
mgtrikker lukkede beskyttelseskasser.

I fald utetheden ikke kan skaf-
fes bort, ma den del at stammen, der er
bag uheldsstedet, udlignes og toget frem-
fgres med forsigtighed med redu-
ceret hastighed, da bremseevnen er ned-
sat. Udligningen foretages pa fglgende made:

Samtlige haner pa begge sider af brudstedet
lukkes.

Udligningstreekket for hjelpebeholderne i de
bag adskillelsesstedet liggende vogne traekkes
helt ud og fastholdes (fastggres) i udtruk-
ket stilling, siledes at det ikke under den
fortsatte kgrsel kan ga tilbage igen, hvorved
den eller de pigeldende vogne vil bremse sig
fast igen. (Det er ikke ngdvendigt at &bne
hovedluftbeholderen eller standse kompresso-
ren.)

Angiende utaet tidsrelee henvises til side 51,
pkt. 6.
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Hvis de fleste vogne er bag brudstedet, ma
toget eventuelt fremfgres fra et fgrerrum midt
i toget med s& mange normalt afbremsede vog-
ne som muligt, idet togfgreren da ma tage
plads i togets forende og give signal med flgjte
eller brummer, jfr. side 51, punkt 5, 2. stykke.
(Toget m& da kun fremfgres med en hastighed
af hgjst 25 kmit).
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Bilag 3

Instruks for katastrofeforanstaltninger for
tog 1 Boulevardbanens tunnel

I de tilfzelde, hvor et tog pa grund af brand eller
anden katastrofe standser i tunnellen og ikke kan
fgres til naermeste station, iveerksettes de i det
efterfglgende anfgrte foranstaltninger:

1) Fra toget gives besked pd hurtigste
méde til Ngrreport station.

Det pahviler togfgreren at give denne
besked enten mundtlig eller pr. telefon fra en
af de i nicherne mellem de to tunnelrgr i km
0,75, 0,90, 1,10, 1,30, 1,70, 1,90. 2,10 og 2,25
anbragte telefoner evt. fra en af de ca. 50 m
udenfor hver tunnelmunding anbragte telefo-
ner.

2) Toggang i tunnellen standses.

Ngrreport station underretter Kgben-
havn H. og @sterport station om, at intet tog,
hverken i neertrafiken eller i fjerntrafiken, mé
afsendes i retning mod tunnellen, samt under-
retter togkontoret. I fjerntrafiken holder (seet-
ter) Ngrreport, Kgbenhavn H. og
@sterport stationer signalet p »stop«
for kgrsel mod katastrofestedet, i neertrafiken
holder (sztter) Kgbenhavn H. og @ster-
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port stationer signalet pA »stop« for
kgrsel mod katastrofestedet, og Ngrreport
station standser tog, som ellers skulle afgd
mod katastrofestedet, ved mundtlig underret-
ning.

Personalet i det nedbrudte tog
foretager pad bedste made daekning, fgrst og
fremmest af nabosporet, og foranlediger sa
vidt muligt at tog, der matte vaere undervejs
pa de andre spor, bliver standset. Tog, der er
standset paA denne made, mé& ikke pany seette
sig i bevaegelse, forinden togfgreren mundtligt
eller telefonisk far ordre hertil.

3) Brandvasenet alarmeres.

Det pédhviler stationsbestyreren pa
Ngrreport ved brand eller anden kata-
strofe i de pigeldende tunnelstraekninger at
alarmere brandvesenet enten ved at anvende
et af de pa neertrafikperronen anbragte brand-
alarmskabe, benaevnt henholdsvis sBoulevard-
banen Syd« og »Boulevardbanen Nord« eller
ved telefonisk opkald »Brand Kgbenhavnc.
Ved brug af brandalarmskab anvendes det
skab, hvis benzvnelse svarer til pageldende
tunnelstreekning. Ved telefonisk opkald mAa
der gives brandvzesenet meddelelse om, hvor-
vidt det drejer sig om en katastrofe i fjern-
eller neertrafiken imod Kgbenhavn H. eller
(sterport, svarende til »Syd« eller »Nord«.

Politi og Falcks Redningskorps vil blive alar-
meret af brandvasenet pa saedvanlig méde.

4) Strgm til kgretrddene afbrydes.

Det pahviler stationsbestyreren pa
Ngrreport enten gennem bytelefon Palze
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4248 eller DSB fjerntelefon Kgbenhavn at an-
mode omformerstationen om at afbryde strgm-
men til begge spor i tunnellen.

5) Belysning i tunnellen.

Ngrreport station tender hele tunnel-
belysningen.

6) Afsperring for publikum.

Ngrreport station tpmmes for rejsende,
og al adgang til perronerne speerres. Stations-
bestyreren skal opholde sig ved hovedtrappen
for at give besked til den ledende brandofficer,
fgrst og fremmest om hvilket tunnelrgr, der
kan passeres, nir toggangen er standset.

7) Redningsarbejdet.

Nar al toggang er standset, overtager brand-
officeren kommandoen, og fgrst nar brand-
officeren afgiver kommandoen til stationen
igen, ma toggangen genoptages i det omfang,
dette er muligt.

Togkontoret rekvirerer straks hjalpevogns-
mandskabet og sgrger for dets befordring pr. bil til
Ngrreport station, samt underretter straks kgreled-
ningstilsynet. S& snart mulighed for passage af
hjeelpetog foreligger, underretier Ngrreport station
efter aftale med den ledende brandofficer togkon-
toret, der dirigerer hjeelpetoget til Ngrreport station.
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Bilag 4

Forholdsregler ved hrandslukningsarhejder
i n@rheden af kereledningsanl@gets
elektriske ledninger

Vedkommende, som opdager branden, skal om-
géende tilkalde brandvzesenet og under opgivelse
af navn og stilling anmode Enghave omformer-
station (bytelefon Palse 4248 eller DSB fjerntele-
fon Kgbenhavn) om at frakoble alle ledninger,
der fgrer forbi brandstedet, idet dette ngjagtigt
praeciseres med hensyn til beliggenhed pé strek-
ning eller station. Anmelderen skal bemarke sig,
hvem pa omformerstationen, der har modtaget
meldingen.

Hvis brandstedet er beliggende uden for en sta-
tion, skal en af nabostationerne snarest under-
rettes om ildebranden. Den pégeldende station
skal derefter foranledige toggangen pa péagel-
dende strsekning og nabospor standset.

Ved brandslukningsarbejdet i neerheden af kgre-
ledningsanlaegets elektriske ledninger skal der af
hensyn til spzndingsovergang gennem strélen
holdes en afstand af mindst 4 m fra stralergr
til ledningerne.

Brandmandskabet mad — uanset at ledningerne
er frakoblede — ikke komme i bergring med
kgreledningsanlegets elektriske ledninger, idet
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der ikke haves sikkerhed for, at disse er spaen-
dingslgse.

Hvis der er brand i et tog i neerheden af kgre-
ledningerne, ma brandmandskabet kun ga ind
i toget, hvis fglgende 3 betingelser er opfyldt:

a) Kgreledningerne hanger pa plads.

b) Eventuelle strgmaftagere er szenket.

¢) Flammerne ikke er si neer ved kgrelednin-
gerne, at der er fare for, at disse breender
over og falder ned.

Enghave omformerstation skal, efter at have fo-
retaget den under punkt 1 omtalte frakobling af
ledningerne forbi brandstedet, straks underrette
togkontoret og kgreledningstilsynet om branden.

Bergring af og arbejder pa kgreledningsanlaegets
elektriske ledninger m& kun foretages af kgre-
ledningstilsynets personale. Hvis serlige foran-
staltninger med hensyn til kgreledningerne bliver
ngdvendige, skal kgreledningstilsynet derfor an-
modes om at foranledige disse udfgrt.






