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Vejledning til tjenestekoreplanens brug m m
Almindelige bemaerkninger

Alle i tjenestekereplanen opforte tog belragtes som plantog

Med hensyn til ekspeditionsstedernes sikkerhedsmeassige betydning som togfelgestationer og holdesteder
(SR § 1) gwlder felgende:

Er der ved en stations navn ikke angivet noget sarligt tegn, er stationen togfelgestation.

Tegnet A ved en stations navn angiver, at stationen i visse dele af dognet betjenes af stationspasser (SR § 58
afsnit I) eller er ubetjent (SR § 13) og i denne tid betragtes som holdested.

Tegnet A ved en stations navn angiver, at stationen, der er dekket af hovedsignaler, betjenes af stationspasser
eller er ubetjent og altsd betragtes som holdested hele dognet. For stationernes betjening og sikring er der udsendt
seerlig instruktion (af sadanne stationer findes kun Abenrd og Godstrup).

Tegnet ] ved en stations navn angiver, at stationen ikke er dzkket af hovedsignal og altsé er at betragte som
holdested. Ved et sidespors navn angiver tegnet, at sidesporet ikke er deekket af hovedsignal.

Tegnet M ved en stations navn angiver, at stationen er beliggende pd en fjernstyret dobbeltsporet bane og
normalt er holdested, men at den kan fungere som togfelgestation, jf bilag 2 til SR. Stationen er normalt udstyret
med signaler som den i bilag 2 til SR, side 9, viste VM-station. Om szrlige forhold pé de enkelte stationer henvises
til togplan VIIIL/S.

Et ekspeditionssted med vedtegning

B angiver, at ekspeditionsstedet er billetsalgssted,

S » ' » + sidespor,
T » » » v+ trinbret, ved hvilket der ikke findes bevogtet (stedbetjent) overkersel,
TL » » * » trinbreet, beliggende ved bevogtet (stedbetjent) overkersel, hvorfra signal

nr 100 og 100a anvendes.

Ekspeditionssteder med nwvnte vedtegninger betragtes som holdesteder.

Strekninger med dobbeltspor er kendetegnet ved 2 lodrette streger til hejre for stationsnavnene.

Deognets 24 timer er betegnet ved tallene 0-24, regnet fra midnat til midnat. Tiden for midnat betegnes 249°
som ankomsttid, men 0% som afgangstid. Tiderne i degnets forste time betegnes 0°1-0%°,

I den under hvert tog optagne rubrik angdende lebedage er: Hv = hverdage, S = son- og helligdage, Se =
sendage, Ma = mandage, Ti = tirsdage, On = onsdage, To = torsdage, Fr = [redage og 1. = lerdage.

Regler for togenes standsning og gennemkorsel (SR § 33)

Er der ved en mellemstation m v kun angivet afgangstid, er toget planmsssigt gennemkorende. Er der angivet
bade ankomsttid og afgangstid, eller er der i stedet for ankomsttid angivet X eller S, er toget planmeessigl standsende.
For elektriske tog gelder swrlige regler, jf tjenestekereplan I B.

X tilkendegiver anvendt for
personferende log (shvel plan- som sertog), at toget kun standser for udveksling af rejsende og stykgods,
ikke-personforende tog (sAvel plan- som sertog), at toget kun standser for udveksling af rejsende.

S tilkendegiver anvendt for

personferende tog (sAvel plan- som swrtog), at toget kun standser for udveksling af vogne,

ikke-personferende log (sivel plan- som sertog), at toget kun standser for udveksling al vogne og stykgods.

Et tog skal standse ved de stationer m v, ved hvilke det er planmessigt standsende. Fra denne regel galder
kun felgende afvigelser:

Hvor der i stedet for ankomsttid er anfert X eller S,

hvor et ikke-personforende tog har anfert bide ankomsttid og afgangstid, og

hvor et tog i henhold til tjenestekereplanen eller sertogsanmeldelsen kun standser al hensyn til krydsning,
kan gennemkorsel finde sted under visse forhold, jf SR § 33, punkt 3a, b og c.

Regler for togenes passage- og afgangstider (SR § 33)

PA elektrificerede streekninger ma intet tog afgd eller passere for de anferte afgangstider; hvor der er anfert
halve minutter i afgangstiden, mé togene dog afgd eller passere til det anforte hele minuttal.

For andre streekninger gelder med hensyn til de i tjenestekereplanen eller siertogsanmeldelsen angivne afgangs-
tider folgende almindelige bestemmelser (om swerlige regler, se afsnittets sidste stykke):

Gennemkorende fog kan passere togfelgestationer og holdesteder 3 minutter for afgangstiden.

Ikke-personforende log kan fra alle togfolgestationer og holdesteder afgi 3 minutter for afgangstiden.

Tog, der kun standser af driftshensyn, kan passere eller afgd 3 minutter for afgangstiden.

Lyntog, eksprestog, illog og persontog mi fra togfolgestationer og holdesteder, for hvilke der er anfert bade
ankomst- og afgangstid, ikke afgd for afgangstiden ; hvor der er anfort halve minulter i afgangstiden, ma togene afgi
til det anforte hele minuttal. Fra togfolgestationer og holdesteder, for hvilke der er anfert X eller S i stedet for
ankomsttid, ma toget dog afgd eller passere 2 minutter for afgangstiden, dog tidligst 1 minut efter den tilladelige
afgangstid (dvs den i den offentliggjorte kereplan angivne tid) fra det nermest bagved liggende standsningssted.

1 tiden fra k1 1890 til 699 kan ikke-personforende log dog afsendes fra og/eller ankomme til en togfelgestation
(samt de mellem pigeldende togfolgestationer beliggende holdesteder) indtil 30 minutter for den i tjenestekereplanen,
henholdsvis swrtogsanmeldelsen, anforte afgangstid, henholdsvis ankomsttid, nér der ikke af bane- eller signaltjene-
stens liniepersonale i nevnte tidsrum er anmeldt arbejder pa strakningen, og i evrigt under iagttagelse af de i SR
§ 33, punkt 5, fastsatte bestemmelser.
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Regler for togenes belastning (SR § 16)

Togenes storrelse angives i antal aksler og i antal tons (Logvegt, henholdsvis belastning).

Togvagten for et tog er den samlede vaegt af trekkraft og vogne m v.

Belastningen for tog fremfort af motorvogn er den samme som togviegten. Belastningen for andre tog er Logvaegten
med fradrag af triekkraflens vegt.

Den i hovedet under tognummeret anforte betegnelse, som f eks MX 300, MY 500, E 500, K 150, P 250, R 270,
S 300, MO 185, MI/FIK 204, angiver den lokomotivtype (inotorvognstype) og den belastning i tons, hvorefter pd-
geldende togs koreplan er beregnet (provekort). Toget kan med den anforte lokomotiviype (motorvognstype)
fremfores med indtil nzvnte belastning, men har toget hele denne belasining, kan indvinding af tid under
korslen ikke paregnes.

Hvis den anforte belastning er mindre end den for pigeldende trekkraft og strekning tilladte, kan belast-
ningen foreges, dog hejst til det i trekketabellerne pé side 7-9 anforte. Det mi dog péregnes, al koreliderne
foroges tilsvarende, hvorfor belastning ud over det under tognummeret anforte kun mé finde sled, nér distriktet,
henholdsvis trafiksektionen, har givet ordre eller tilladelse dertil. Der gives ikke toget wendrel plan. Lokomoliv-
foreren kan i almindelighed ikke modsmtte sig at tage den siledes forogede belastning, jI dog nedenstdende punkt 4.

Hvis toget fremfores af anden treekkraft end den i hovedet under tognummeret anforte, fastsmtter distriktet,
henholdsvis trafiksektionen, togets belastning.

De for visse togs vedkommende under tognummeret anforte bogstaver, som [ eks D.B., H.T.J. og E.T.J.
angiver, at toget fremfores af den pageldende banes traekkraft(materiel).

Det for lyntogenes vedkommende under tognummeret anforte bogstav L angiver, at toget bestdr af en
lyntogsstamme, L + L angiver, at toget bestir af 2 sammenkoblede lyntogsstammer.

Fremfores et tog af 2 damplokomotiver, regnes den samlede treekkraft at vere 10 % mindre end summen af de
9 lokomotivers triekkraft. Fremfores et tog af 2 motorlokomotiver eller af 2 motorvogne, regnes den samlede
treekkraft at vere summen af koretojernes trekkraft, nir koretsjerne er forbundet med styreledninger, siledes at
de er elektrisk sammenkoblet. Findes ingen sidan styreledning, regnes som for damplokomotiver, idet  eks 2 MO
i et sddant tilfelde - udover motorvognenes samlede viegt — maksimalt mi medgives 221 L [(370 -+ 124) = 10%],
hvorefter den samlede togviegt ma veere 345 t (221 4 124),

Fremfores et tog af 3 motorvogne, regnes den samlede trkkraft at veere 10 % mindre end summen af motorvog-
nenes trickkraft, idet f eks 3 MO i et sédant tilficlde — udover motorvognenes samlede viegt — maksimalt mé med-
gives 332 t [(555 < 186) - 10 %], hvorefter den samlede togveegt mé veere 518 L (332 + 186).

PA side 7 er | trakketabellerne anfort den samlede togvaegt for tog fremfort af flere motorvogne (fuldt tjenst-
dygtige).

Under swerlig ugunstige lorhold (sterk blwest, fedlede skinner, tungt snefore) er lokomotiviereren berettiget til at

forlange belastningen nedsat for at kunne forcere strekningens stigninger uden at skulle dele toget eller for at kunne

overholde koretiderne. Nedsmtlelsen ma kun under ganske tvingende omstendigheder udgere mere end 209% af
den normerede belastning.

Et forsinket tog skal lokomotiviereren fremskynde si meget som muligt for at indvinde den table tid, ndr det

kan ske uden overanstrengelse af lokomotivet (motorvognen); dog ma hverken den i henhold til punkterne 1 og

2, side 10, fastsalte storste hastighed [or toget, den for vedkommende lokomotivtype (motorvognstype) i over-
sigten side 13 fastsatte storste hastighed, den i henhold til tabel C [astsatte ubetinget storste hastighed for hver
enkelt banestraekning eller de i tabel D og i La (eller i swrskilt underretning til lokomotivioreren) anforte hastig-
hedsnedsztielser overskrides.

Ved beregning af togvwegten og belastningen benyttes for lokomotiver, motorvogne og traktorer samt person-,
post- og rejsegodsvogne de pd side 5-6 anforte tabeller.

For motorvogne og personvogne geelder den ansatte vognvagt sivel for vogne med som for vogne uden
rejsende.

For postvogne og rejsegodsvogne gelder den ansatte vognveegt svel for vogne med som for vogne uden last.
For statsbanernes specialvogne (hjmlpevogne, veerkstedsvogne mv) er vognvaegten pimalet vognene.

For tomme godsvogne er vognveegten lig den pimalede taravegt, afrundet til hele tons. For en lesset
godsvogn udfindes vognvagten ved til taravagten at legge godsets vegt (og evt tillige isens viegt). Vognens
taraviegt og godsets vaegt afrundes hver for sig til hele tons (1/, ton eller derover regnes = 1 ton, under 1/, ton = 0).

Anvendes en godsvogn som stykgodsvogn eller til postgods, regnes forsendelsens veegt. . ....... = 4 tons

Anvendes en godsvogn udelukkende til befordring af cykler og barnevogne som rejsegods eller
stykgods samt evt til enkelte andre stykker rejsegods eller ekspresgods, regnes forsendelsens viegt kun =1 —

Er en vogn lesset med levende dyr, regnes forsendelsens vegt,

ndr det drejer sig om 6 eller flere store dyr (heste og hornKv@®g). ... ccocerrererrrsssnsnccrany = 6 —

ndr det drejer sig om smé dyr (fir, svin mm) eller hajst 5 store dyr (heste og hornkveg) ........ =4 -
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Ansat lokomotivvaegt og vognvaegt samt den for trykluftbremsen geldende
bremsevagt

A. Lokomotiver, dvs. motorlokomotiver, damplokometiver, traktorer og motorvogne

Hvor trykluftbremsen kan suspende
Er bremseviegten anfort i parentes, angiver det, at kun nogle af loko

pédgreldende art.

Statsbanernes lokomotiver

Et lokomotiv er forsynet med automatisk trykluftbremse, sdfremt der i efterfelgende skemaer er angivet
bremsevegt for den automatiske bremse, og denne bremse kan benyttes som G-bremse, P-bremse eller R-bremse,
safremt der i skemaerne er anfort bremsevagt i padgeldende rubrik.

Endvidere er anfort bremsevzegt for hjelpebremsen, der kun kan betjenes fra det enkelte lokomotivs egen forer-
plads. Denne bremsevegt m i ovrigt kun medregnes i togets bremseveegt, sdfremt togets storste tilladte hastighed ikke
overskrider 60 km/t, og kun, sdfremt bremsevegt for lokomotivets automatiske bremse ikke allerede er medregnet.

res pd dele af lokomotivet, er bremsevieglen anfort for hver del for sig.
motiverne er forsynet med bremse af

| Ansat | ; Ansat
i‘ loko- | Bremsevegt i tons ' loko- Bremsevegt i tons
Litra | " motiv- - _ | Litra ‘motiv- s
og nr Lokomotivdel "0,y | Automatisk | Hj@l- | og nr | Lokomotivdel Cviegt | Automatisk | Hjel-
E (Lv)  bremse pebr { ' (Lv) |  bremse | pebr
itons G | P R | Dir | litons| G | P | R | Dir
1 ‘ | ; I 1
Motorlokomotiver L | R | maskine | 22 1 28 | — | 22
MHE | | 45 |18 | 23 ‘ — | 18 | tender (19 [ 24 | — | 19
351- | | ‘ S jian | 120 |41 |52 — | 41
390 | , | o S koblede hjul |22 27— 22
Ovrige } 40 l 18 { 23 | — \ 18 | bogie Dl )| === 9
MH | | , | ialt 95 |31 |38 | — | 81
MT bogie A 20 | 25 | — | 20 P s
bogie B 50 | 25 | — ! 90 |Damp-rangerlokomotiver | 1 |
| vat 60 | 40 50— 40 |F 428 | | or |0 ) a0 {Silge |
MX | bogie A klodsbr 12320 |46 | 23 | ; O .
| bogie A skivebr 70 9| 9 | 7 | ©vrige| 87 | — |~ 1 - I 20
" bogie B klodsbr 23 | 29 | 46 ' 23 |F | l , hd
bogie B skivebr 7,9] 9] 7 1]Q f | 53 | —|—|—| 26
MY____:)E‘JE_ — | 100 ,22‘ Z?_E;g,;fgg._ Traktorer ; ‘ l i
ogie | 101= 1 | ey et [ ey
bogie B 33 | 41|58 | 33 [1%% | 28 S aal 16
‘ 116 | 66 |-— ! 15 =
 |few | 130 |66 )82 |1,16.11___‘§9, 251~ | I i2[— | 10 |
Damp-toglokomotiver ‘ ‘ 3 2 | : ' ' t .
C og K| maskine 10 |12 | — | 10
tender 10 | 12 | — | 10 | Motorvogne
ialt 70 |20 |24 | — | 20 T ]
r_Leen N = | P Bremseva
D maskine 18 (28 | — | 18 ! s S
tender 110 [ 12 | — | 10 | Antal | s vgn| © " =
i alt 70 (2335 | — | 28 |aksler| ATROENT el a; | Autom | HisE
E | maskinens bogi 10 | 13 | | Ll roits | pebr
% | maskinens bogie | | i) = | i tons| R Dir
masl. koblede hjul | 26 | 33 | — | 26 ' _| =Rl R | Dir
tender 1 24 |31 | — | 24 16 |MA+AMBR+BS|  [133%) | |
| ialt | 135 \ 60 | 77 | — | 50 | 16 [MA+AM-+BM+BS 133%) |
H maskine Izg 135 | — | 28 12 |[MB+FJ+AB+MB| 190 | Her grelder swr-
tender 119 | 727477} —__5_19 - 8 |MS+4AA--MS 1 | 136 |  lige regler
i alt 130 |47 | 59 | — | 47 4 |MM 701-762 [ |85 | | |
N maskine T |40 |50 | — | 40 | 4 |MM763-819 50 | -~
| tender | 32 ‘ 40 | — | 32 9 |MK/FK MIK | 59 75 93| 59
| ialt | 130 |72 90 | — | 72 1 FK |40 49; 62| 40
P Thesiing i (25 (81— | 2 ; lialt 124 |99 124155/ 99
| tender ' ETRRTR — | 19 | 4e5|MO | 62 | — | 62 —| (50)
ialt | 110 |44 [ 55 | — | 44 6 |MP | | 62 |—| 62 —| (50)

*) De enkelte vognes vognviegt er: MA 51 t
Alle lokomotiver og motorvogne er pamalel
Lokomotiver, der er udstyrel med automatis
tegnet ved G, P og R ved de respektive bremseviegistal. Disse

bremsc.

,AM 27 t, BR 27 t, BM 27 t og BS 28 t.

ansat lokomotivvegt (Lv) henholdsvis vognveaegt (Vv).

k bremse, er pAmalet totale bremsevzegte for denne bremse kende-
lokomotiver er ikke pAmalet bremseviegt for hjlpe-

Lokomotiver, der kun er udstyret med hjzlpebremsen, er pAmalet bremsevaegt for denne bremse kendetegnet
ved sDire foran bremseveegtstallet.
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Fremmede lokomotiver

Lokomotivvagt henholdsvis vognvagt og bremsevagte vil enten vere angivet pallokomotivet eller blive op-

lyst i hvert enkelt tilfezlde.
B. Person-, post- og rejsegodsvogne
Statsbanernes vogne

En vogn er forsynet med trykluftbremse, sifremt der i efterfolgende skema er angivet bremsevaegt, og tryk-
luftbremsen kan benyttes som G-bremse, P-bremse eller R-bremse, sidfremt der i skemaet er anfert bremsevaegt i
pégeldende rubrik. Er bremsevaegten anfert i parentes, angiver det, at kun nogle af vognene inden for pig=ldende litra
er forsynet med trykluftbremse, henholdsvis at kun nogle vognes trykluftbremse kan omstilles til pigseldende bremseart.

A;J;:t Bremsevaegt e B gt
Antal vogn- vogn- remseva|
alsler Litra og nr rgg;: itons___ :i::;::_ Litra og nr % i tons i
fitons | G | P | R itons | G | P ‘ R
Personvogne Personvogne (fortsat)
6 | AD/AY 67 | 54 | 67 | 84 4 CML 2261, 2265 og 2266 | 40 | 32 | 40 | —
4 FM 40 4 CML pvrige 34 27 | 34 | —
4 | FL 34} Jne g 3 | CUK 28 |22 |28 | —
4 | FS 30| | S®rige regler 2 | CU, CV, CXM 20 | 16|20 | —
4 | 81, AU, CA, CAE, CAR 47 | 38 | 47 [(56)
4 | BU 43 | 34| 43| 51 Post- og rejsegodsvogne
4 CMK 43 | 34 | 43 | — 4 DC, DD 40 | 32 | 40 [(48)
4 | A, B 40 | 32 | 40 | 55 4 DM 37 | 30|37 45
4 | CB 40 32 | 40 ((48) 4 DG, DJ 37 30 | 37 | —
4 | AR, ARM, ASM, AX 40 | 32 | 40 | — 4 DK 37 25 | 31 | —
4 | CME, CMZ, CPE 40 | 32 (40 | — 4 DF 34 27 | 34 | —
4 | AL, AVL, BL, CC, CD 37 | 30| 37| 45 4 DB, EA 34 27 | 34 |(41)
4 | AG, AV, 37 | 30 | 37 ((45) 4 DH, ECO 31 25 | 31 | —
4 CM, CMR 37 30 | 37 | — 4 DA 27 | 22| 28 | —
4 | CO,CR,CRM,CRML,CRS| 37 |30 | 37 | — 2 EK 17 14 | 17 | —
4 | CL, CLE, CLL, CLS 37 |30 | 36 | — 2 EH 14 | (11)(14) | —
4 | AT 34 27 | 34 | — 2 DO 14 11 | 14 | —
4 CP, CPM, CPS, CQM 34 27 | 34 | —

Felgende DSB-vogne er stilvogne: 51, A, AA, AB, AC, AD/AY, AL, AM, AU, AV, AX, B, BL, BM, BR, BS, BU,
CA, CB, CC, CD, CL, FJ, MA, MB, MK/FK, MO, MP, MS, DA, DB, DC, DD, DM og EA (med eller uden underlitra).

Fremmede vogne

Spisevogne Person-, sove-, post- og rejsegodsvogne
Den ansalte vognvegt = den pd vognen angivne Den ansalte vognvsegt = den pA vognen angivne
taravegt. taravaegt -+ 1 ton pr aksel.
P-bremsevegten = taravegten. Bremsevagten er den pA vognen angivne bremse-

veegt, der svarer til omstillingshdndtagets stilling
(G, P eller R). P4 vogne uden omstillingshdndtag
er bremsevagten pidmalet selve vognen; f. eks.
*OP Bremse 62 t¢« = P-bremse 62 t og sW(AR)RL
Bremse 62 t¢ = P-bremse 62 t.

Felgende fremmede vogne er stilvogne: RIC-merkede vogne.

C. Statshanernes specialvogne -
For statsbanernes specialvogne (hjzlpevogne, veerkstedsvogne m v) er bremsevagten angivet pa vognen.

D. Godsvogne
For godsvogne regnes med den pA vognene angivne taravaegt og bremsevagt. Om bremsevaegt for vogne med
automatisk lastveksel, se dog TB. I., pkt 10 a. Er en godsvogn ikke forsynet med angivelse af bremsevaegt, regnes den
- sdvel for G-bremsens som P-bremsens vedkommende - at have felgende bremsevaegt:
En vogn uden lastveksel = vognens pamalede taravaegt, afrundet til hele tons.
En vogn med lastveksel:
Med lastvekslen i stillingen »Tom: = vognens pimalede taravagt, afrundet til hele tons.
Med lastvekslen i stillingen sLassete = vognens pamalede taravegt, afrundet til hele tons 4 4 tons
(*/, ton eller derover = 1 ton, under !/, ton = 0).

-

E. Ikke-arbejdende lokomotiver
Nar et ikke-arbejdende lokomotiv skal befordres i tog, forsynes det af afsenderen (maskindepot eller central-
vaerksted) med en merkeseddel (adresseseddel), hvorpé er anfort ansat lokomolivveegt samt bremsevegt og den
storste hastighed, hvormed det ikke-arbejdende lokomotiv mé fremfores.
Den anforte bremsevagt omfatter for lokomotiver med swerlig tender kun selve lokomotivets bremsevaegt, idet
tenderens trykluftbremse ikke m# benyttes. Maskindepotet (centralveerkstedet) serger for, at tenderens styreventil
er afspmerret, siledes at tenderen kerer som ledningsvogn.
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Traekketabeller
Sterste tilladte helastning for
Litra A4 A3 A2 A B C D E F
MH ...... 290 350 400 500 550 600 700 1000 1000
Motor- MT. .o 200 250 300 400 500 600 700 1000 1000
lokomotiver | MX....... — 500 600 800 1000 1000 1000 1000 1000
MY aoawe — 700 800 1000 1200 1200 1200 1200 1200
} E
C&K..... — — 230 370 420 480 | 480 | 480 480
Dovvvnnnnn — — 350 460 530 600 | 600 | 600 600
Eiivvennnn - - 500 600 700 750 | 900 900 900
Foveernnnn —_ — 270 310 350 390 | 420 | 460 480
Damp- Hoooovnnnn — — 550 800 900 1000 | 1000 | 1000 1000
lokomotiver | HS....... — — 135 155 175 195 | 210 | 230 240
Nowuunnns — — 660 | 1000 | 1100 | 1200 | 1200 | 1200 | 1200
) 2 TP — — 270 380 430 500 | 600 600 600
Quvvnnnns - —- 480 480 500 520 | 530 | 550 600
R........ — — 450 550 620 700 800 800 800
8, e — — 450 550 620 670 720 | 720 720
|
Litra A3 ‘ A2 A-F
[
Motorvogne med to tjenstdygtige motorer (inkl | MK/FK............ovvvvnnn. 290 } 330 370
motorvognens vognveegt) MO&E&MP....oovuvvronnenanns 145 | 165 185
|
Motorvogne med kun én tjenstdygtig motor | MK/FK.........coiiiunennn, 145 | 165 185
(inkl motorvognens vognvaegt) MO&EMP....coovevennnnnnns 72 82 92*
Motorvogne ved forspandskersel (inkl motor- MO -+ MO { 290§ 330§ 370§
vognenes vognvegt); motorvogne litra MO og | — ~ T T Tttt 273 309 345
MP regnes lige 435§ 495§ 555§
MO + MK/FK......ovvvvrnns { oo 51 eeh
580§ 660§ 740§
MK/FK 4 MK/FK........ . { o g Lo
MO 4+ MO +MO.....coovnnn 410 464° 518¢
MO 4 MO + MK/FK ........ 546 | 618% 690°
\

*) I tilflde af, at den ene motor bliver utjenstdygtig under fremforelse af tog, mi toget dog viderefores med en
togveegt pa hojst 102 tons.

§) De med § merkede belastninger gelder kun, nir motorvognene er forbundet med styreledninger, siilledes at de
er elektrisk sammenkoblet.

®) Ved forspandskersel med 3 motorvogne skal 2 (men kun 2) af motorvognene viere forbundet med styreled-
ninger, siledes at de er elektrisk sammenkoblet, jf SR § 18.

M“"s']f::f,f'gh‘"d Gear | A4 | A3 | A2 A B E c D E F

Traktorer 60 5 - = | = 13 17 | 20 30 42
101-146 30 4 = s 30 40 45 55 | 66 75 | 110
(Ardelt) 18 3 = 30 70 9 | 100 | 115 | 130 | 155 | 200
9,7 2 70 | 115 | 155 | 180 | 205 | 230 | 260 | 310 | 360

5 3 | 210 240 270 300 320 350 360 ‘ 360 360

Traktorer 45 s — | — ) s 15 25 30 10 l 70
251-270 25 i — | — 35 40 50 60 70 | 100 | 180
15 e — 40 50 60 70 8 | 100 | 150 | 250

10 = 60 | 70 80 00 | 120 | 150 | 200 | 250 | 250

5 =, 85 | 100 | 120 | 150 | 190 | 220 | 250 | 250 | 250
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Afvigelser fra traekketabellerne

Afvigelserne gzlder kun de anferte kereretninger

Treekkraft ma belastes
Streekning litra med indtil Bemserkninger
1. distrikt
Kegbenhavn G—Korser MY 1400 t
Slagelse-—IKorsor E 1000 t
R 900 t
D 800 t Gezlder kun G-bremsede, ikke-personferende tog.
P 700 t
Cog K 600 t
Korser—Koebenhavn G MY 1400 t
Nastved—Vordingborg MY 1400 t
Klarskov—Nykebing F1 E 900 t
P 600 t Kun planmeassigt gennemkorende tog.
Vordingborg-—Nyke- E 800 t
bing Fl P 550 t
Nykebing Fl—Klarskov E 800t Kun tog, der er planmssigt gennemkorende Nykobing F1-
P 550 t Vordingborg.
E 900 t K 1 ;
P 600 t } un planmassigt gennemkorende tog.
Ringsted—Nwmstved MY 1400 t
Nestved—Ringsted MY 1400 t
Lerssen—Narrebro E 501 }Toget skal medgives skydelokomotiv.
P 550 t
Kobenhavn G—TFrede- Cog K 350t Pa A-stigning
riksberg—Lersoen— do. 400 t P4a B-stigning
@sterport do. 300t Pa A-stigning}
Hellerup do. 350 t P4 B-stigning med tenderen forrest.
Helgoland—@sterport E 580 t
P 350 t
Cog K 250 t
S 500 t
D 400t
F 350 t
2. distrikt
Odense—Ringe MT 500t
Ringe—OQdense MT 500 t
Nyborg H—Fredericia R 600t
Fredericia—Nyborg H R 600 t
Fredericia—Padborg R 800t
Padborg—Fredericia R 800t
Fredericia—Arhus Rbg R 600 t .
Skanderborg—
Arhus Rbngrhus H MX 1100t Kun sifremt toget udelukkende bestdr af lessede brun-
kulsvogne samt evt togferervogn.
Arhus Rbg—Randers R 800 t
Randers—Arhus Rbg R 800 t
Arhus Rbg—Hasselager R 550 t Uanset om togarten er anfort som R 600.

fortsettes




R
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Treekkraft

mi belastes

Streekning litra med indtil Bemeerkninger

fortsat

Frederikshavn—Alborg R 800t

g‘;ﬁfﬂlﬁ%ﬁﬁ;ﬁ-g MX lfgg : {Kun sifremt toget udelukkende bestér af lessede

Esbjerg—Fredericia 300 t brunkulsvogne samt evt togferervogn.

Haderslev By—Hader- MO og MP 142 t

slev H MO+MO 268 t Vognene ikke forbundet med styreledning.
MO+MO 284 t Vognene forbundet med styreledning.

MO+4MO+MO 402 t

g:?flgz:g::gﬁinge R}¥ }igg E |l(un safremt toget udelukkende bestir af lessede

Funder— Skanderborg MX 1100 t lbrunkulsvogne samt evil toglerervogn.

Vejle H—Brande N 720 t

Fasterholt—DBrande MX 1100 t Kun sdfremt toget udelukkende bestdr af liessede

brunkulsvogne samt evt togferervogn.
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Bremsebetjening (SR § 17)

1. Til bestemmelse af den foreskrevne bremsevaegt er under hvert tog angivet den sterste tilladte hastighed,
hvormed toget er beregnet fremfort.

Fremfores toget over en strekning med mindre hastighed end angivet, er den for denne hastighed foreskrevne
bremsevzegt tilstrekkelig. Skal toget fremfores med storre hastighed end angivet, skal bremsevagten svare til denne
hastighed.

9. Den for pigzldende tog fastsatte smdvanlige sterste hastighed kan forhejes — dog ikke ud over den for ved-
kommende strekning og lokomotiv (motorvogn) tilladte — nér togets sammens®tning (herunder vognenes akselaf-
stand), bremseforhold m m efter de givne forskrifter tillader en storre korehastighed.

1 forsinkelsestilfzlde, og nir togets arbejde p4 et foranliggende ekspeditionssted ger dets fremskyndelse onske-
lig, skal hastigheden om muligt foreges i overensstemmelse med foranstdende.

Ved fastsmttelse af korehastigheder ma kun anvendes hastigheder, der er delelige med 5.

3. For at finde, hvor stor en del af et togs togvaegt der skal vere afbremset, soges det til pégzldende strekning
svarende faldtal. Derefter udfindes i bremsetavlen for den bremseart, hvortil toget herer, den til faldtallet og togets
hastighed svarende bremseprocent, der angiver, hvor mange procent af togvagten der mindst skal vere afbremset,
altsd

togvaegten X bremseprocenten
100

bremsevegten mindst =

4. Bremsevegten for et tog er summen af de enkelte afbremsede koretejers bremsevaegte — herunder trek-
kraftens. Lokomotivernes, motorvognenes samt person-, post- og rejsegodsvognenes bremsevaegt fremgér af tabellerne
pé side 5-6, bremsevegten for statsbanernes specialvogne er angivet pa vognene, og godsvognenes bremsevegt fremgér
af det pA vognene anbragte bremseveaegtskilt (om godsvogne uden bremsevaegtskilt se side 6).

5. Den sidste vogn, der er forsynet med virksom trykluftbremse, benevnes slutbremsen. Alle tog skal som
hovedregel oprangeres siledes, at sidste vogn har virksom trykluftbremse. Bliver det nodvendigt at medfore ikke-brem-
sede vogne efter slutbremsen, gelder folgende:

Disse akslers samlede
tiil;glgt; l;:gsstli;;:ltir Antal aksler veegt ma ikke over-

skride
indtil 45 km/t 14 100t
50—60 - 8 80t
65—75 - 6 60t
80—90 - 4 40t

over 90 - ingen ==




Anvendes for R-bremsede og P-bremsede tog.
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Bremsetavle I

Med storste tilladte hastighed km/t

Faldtal [20 (25|30 |35 40 [45|50]55]60 |65 70]75]80]85]90 95 100/105/110[115] 120
er bremseprocenten
0 6| 6 6| 6| 6 810 13/16|19 (23|28 |33 38|44 50|57 65|74 (84| 94
1 6| 6/ 6| 6 7 9|11]14(17|20 (24|29 34 (39|45 |51|58|66(75|85| 95
2 6 6| 6 6 8/10(12/15|18/22|26 30|35 40|46 53 60|68 77|87| 97
3 6| 6/ 6| 7| 9/11|13|16/19|23|27 |31 36?42 48 |54 161169 78 88 | 98
1 6| 6] 6| 810/12/14|17 20|24 |28 |33 38 43|49 |55 63 71|80 (90100
5 6| 6 7| 9|11(13|15|18 |21 (25 29}34 39'44150 56 |64 72| 81|91 101
6 6| 7| 8/10[12 |14 (16 19|23 |26 |30 35 40 46 51 58|65 |73 (82|92 102
7 6| 8| 9[11[13 /15|17 |20 24|28 |32 (36 |42 |47 53 59 |67 | 75|84 |94 | 104
8 7| 9/10{12(13 16118 |21 |25 |29 |33 38313?48!54‘61 68 |76 | 85 |95 105
10 8101213 [15|18 |20 {24 |27 |31 |35 40j45f51 57 |63 71|79 |88 |98 | 108
12 [11|12|14]15(17|20|22|26|30 34|38 [43]48 | — | — | —|—[— ||| —
14 (131141151719 2125|2832 |36 40|45 |50 | — | — | —|— | —|— | —| —
16 115116|17 192112328 30 34 |38 |43 |48 53 | — | —|—|—|—|—|—| —
18 |16(17{19|20]23|25|29 |32 (36 |41 |45(50155 | — | — | —|—|—|—|—| —
20 |18[20|21 |22 |24 |27 |31|34|39 43 |47 |53 |58 | — | — —|—|—|—|—| —
Bremsetavle II
Anvendes for G-bremsede tog.
Med storste tilladte hastighed km/t
Faldtal |20 |25 |30 |35 |40 455055606570 |75 |80
er bremseprocenten
0 6| 6/ 6] 6| 6 8|11(14[1822(27|33|39
1 6| 6| 6| 6| 6 9]12|15|19|23|28 3440
2 6| 6| 6| 6| 710{13|16|20|25 30 |36 42
3 6| 6 6| 7| 9/11|14|18 (22|26 31|37 |43
4 6| 6| 6| 8/10(12/15(19|23|28(33|39|45
5 6| 6| 7| 9|11 (14|17|20|25 |29 |34 (40 47
6 6| 7| 8/10|12[15 (18|22 |26 31|36 |42 48
7 7| 8 911131619 (23|27 |32 (37|43 |50
8 8| 9[10|12|14 (17 (20 |24 |29 |34 |39 [45 52
10 10 (11|13 {15|17 (20 |23 |27 [32 |37 |42 |48 |55
12 1213 115 (17 |19 |22 | 26 |30 | 34 [40 |45 |52 | 59
14 141517 (19|22 |25 |28 |32 |37 (43 |48 |55 | 62
16 16 (17 |19 22|24 |27 (31 |35 |40 |46 |52 |58 | 66
18 18 20 |22 |24 |27 |30 |34 |38 |43 |49 |55 |62 | 69
20 202224 (26 (29|33 |36 41|46 |52 |58 (65|73
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Eksempel:

1. Et godstog fra Nyborg til Odense har en togvegt pa 1056 tons. Sterste tilladte hastighed er 70 km/t. Som angivet
under pigzldende strekning er faldtallet:

Nyborg-Hjulby 10 Langeskov-Marslev 4
Hjulby-Ullerslev 2 Marslev—-Odense 6.
Ullerslev—Langeskov 1

Ifelge bremsetavle II er bremseprocenterne for G-bremsede tog med sterste tilladte hastighed 70 km/t,

for faldtal 1 = 28 for faldtal 4 = 33
» » 2=230 * +» 6=236
» » 10 = 42, dvs:
Bremseprocenten Nyborg-Hjulby bliver = 42 Bremseprocenten Langeskov—Marslev bliver = 33
* Hjulby-Ullerslev r =30 » Marslev-Odense »  =36.
» Ullerslev-Langeskov » = 28

Der skal altsd, nir togsterrelsen ikke ®ndres undervejs, regnes med en bremseprocent pa 42, og togets bremse-
vagt skal altsd mindst vere

4
1056 tons X 42 _ 444 tons,

100
dvs summen af de afbremsede keretejers bremseveaegt skal mindst udgere 444 tons.
2. Omvendt kan man, nir man kender togvegten og bremseviegten, udfinde den storste tilladte hastighed, et tog
ifelge bremsebeljeningen ma fremfores med, idet man forst finder den til bremsevagten svarende bremseprocent siledes:

bremsevagten x 100
togvagten

Bremseprocenten =

Har et godstog Nyborg-Odense en togvegt pd 1056 tons og en bremsevagt pi 310 tons, bliver

310 x 100

1056 = 29 (der afrundes altid nedad),

bremseprocenten =

og med denne bremseprocent mé et G-bremset tog ifalge bremsetavle II kere

ved faldtal 1: 70 km/t ved faldtal 4: 65 km/t
» » 2:656 » » * 6:60 »
» » 10:55 »

altsd kan toget fremfores med folgende hastigheder:

Nyborg-Hjulby 55 km/t Langeskov—Marslev 65 km/t
Hjulby-Ullerslev 65 » Marslev-Odense 60 »
Ullerslev—Langeskov 70 »

Er togets maksimalhastighed ifelge tjenestekoreplanen 70 km/t, skal togfereren altsi pa formular S 8 give
lokomotivfareren underretning om de hastighedsneds=ttelser, foranstdende giver anledning til.
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Storste tilladte vaegt bag pa visse keoretgjer (SR § 18)
P4 grund af materiellets konstruktion ma bag forreste ikke-arbejdende lokomotiv (motorvogn m v) af neden-
navnte litra og efter forreste af nedenn®vnte vogne hejst medgives felgende vaegt:
Toglokomotiver Motorvogne
litraC 400t litra Mk/Fk 260 t
- D 500t - Mo 320 t
- Mr 320t
- E 750t Traktorer
- H 850t 101-126 470 t
- K 400t 127-146 770 t
- P 500t 251-270 500t
- R 700t Vogne
Rangerlokomotiver litra Cg og Cr (med eller uden
litra Hs 600t underlitra) 120 t1)
- TFpg, Ps, PsL og Psn 130 t
- Tm 300t
- ZN 300t
Zu 320 t
Hja:lpevogn nr 101-104 300 t
Specialvogn nr 631 300t

1) Geelder kun ved befordring i personferende tog med hastighed 85-100 km/t.

Storste tilladte hastighed for lokomotiver, traktorer og motorvogne

Damplokometlver . l\_l_oto;]okomqtlvgr, traktorer og motorvogne
Makslmalhnstlghed km[t Maks.-]
ikk ﬁnvgl
Litra e- Litra
arbejdende arbejadende “:m'{;ﬁg_‘
) arbejdende
Toglokomotiver Motorlokomotiver
EogP 110%) 60 My og Mx 1204
R,Cog K 100%) 60 Mt 70
S 90 60 Mu 605)
H 783-788 80 50
| D og H 790-800 70 50 Traktorer
N 70 40 101-146 (Ardelt) 60%)
251-270 457)
b
|
| Rangerlokomotiver Motorvogne
i F 50 60%) Ma 140
I Q 45 45 Ms, Ms, og Mk/Fk 120
Hs 25 45%) Mo 1208)
Mp 90
Elektriske motorvegne
Mnm 90

Safremt ikke heﬁe drivstenger er afkoblet, m& maksimalhastigheden for arbejdende lokomotiv ikke overskrides.

Foregar befordringen efter swrlig ordre Ikke op til et arbejdende lokomotiv, m#a lokomotivet kun befordres med en
hastighed af hejst 45 km/t (men dog ikke med en hojere hastighed end den i skemaet [or pAgmldende litra fastsatte).
Uden vogne 110 km/t, R-bremset,

For afkoblede loko MH er maksimalhastigheden 35 km/t.

For afkoblede Ardelt-traktorer er maksimalhastigheden 35 km/t.

Nir drivkederne er afmonteret er maksimalhastigheden 60 k:m/t Uden afmontering af drivkaderne ma traktorerne kun
undtagelsesvis og kun over den strengt nedvendige strekning (hejst 10 km) befordres ikke-arbejdende.

%) Uden vogne 100 km/t.

‘i Uden vogne 90 km/t.

L)
1)
L)
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Straekningernes udstyrelse og benyttelse

Korehastigheden pa stationerne

Korehastigheden er i tjenestekoreplanen angivet ud for den pAgeldende station i rubrikkerne sMaksimal-
hastighed i km ad gennemgdende hovedspor« og »Maksimalhastighed i km ad vigespors.

Safremt tog i en given kereretning sjeldent eller aldrig benytter stationens gennemgdende hovedspor, angives
hastigheden ad det oftest benyttede spor i rubrikken sMaksimalhastighed i km ad gennemgéiende hovedspors. Ien
fodnote angives det pAgeldende spors nr, samt at det ikke er gennemgdende hovedspor.

Hvor hastighedsangivelsen er anfert i parentes, betegner dette, at den angivne (nedsatte) hastighed kun gel-
der et sporstykke pa stationen.

Om afmerkning af spor, der kun mé befares med nedsat korehastighed, henvises til SIR.

Et gennemgdende hovedspor er den lige (mindst krumme) fortsmttelse ind pa stationen af et indgdende eller
udgdende hovedspor pa fri bane. Det fremgir af togplanerne, hvilke spor betegnelsen sgennemgdende hovedspors
omfatter pA de enkelte stationer.

Gennembkerselssporet for en given strekning og kereretning er det gennemgéende hovedspor for denne strakning
og kereretning, medmindre andet er anfort i togplanerne.

Nér der midlertidig finder neds®mttelse sted i den efter det foranstdende fastsatte storste kerehastighed, vil
dette i hvert enkelt tilfzelde blive s®rligt meddelt.

Om nedszttelse af de storste tilladte hastigheder for alle tog henvises til SR.

Ved det i rubrikkerne sMaksimalhastighed i km ad gennemgdende hovedspors og *Maksimalhastighed i km
ad vigespors anforte forstds maksimalhastighed i km savel under indkersel som udkersel, medmindre andet er fastsat.

Den i rubrikken sMaksimalhastighed i km ad gennemgéende hovedspor« anforte korehastighed geelder for alle
togvejsspor, der er gennemgéiende hovedspor, medmindre andet er fastsat.

Den i rubrikken sMaksimalhastighed i km ad vigespor« anferte kerehastighed gzlder for alle togvejsspor,
som ikke er gennemgdende hovedspor, medmindre andet er fastsat,

Om korehastigheden pa stationer med hastighedsviser henvises til SIR.

P4 stationer uden hastighedsviser skal hastigheden vwre nedsat til den i pigmzldende rubrik anforte senest
ved passage af indkorselssignalet. Vises signal »ker igenneme fra indkorselssignalet, og er hastighedsangivelsen anfort
i parentes, grelder den angivne (nedsatte) hastighed dog kun det med standsignaler afmerkede sporstykke.

TRINTIE

Ry
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Tabel C
Tilladt hastighed, akseltryk og meterveegt samt begreensninger i lokomotiv- og motorvognshenyttelse m m pa samtlige banestreekninger
- Sterste tilladte: . _Over-
§74 Alsel- X R o byg-
M&EE_ !D'uk S " Begrznsninger i lokomotiv- og motorvognsbenyttelse (t“;iﬁﬁt
. person- 1 i
Straskning pd | gods | begt Folgende lokomotiver og motorvogne ved IV Anmarkninger
strzek- |post-og for vog- m4 ikke benyttes aaglyer
ningen | rejse- | neE) svelle-
godsv. afstand
kmjt [t | ot i em)
1 2 i 3 4 5 6 7
1. distrikt ‘ ,
1. Kebenhavn H-Korser ‘ ; V, VI
(Kebenhavn H-Tistrup | i og VII
fjerntrafiksporene)............ 140V I 20 ; 7,2
2. Roskilde-Kege-Neestved. ... ... 100 20 7.2 v
3. Ringsted-Neestved-Vording- {
borg-Nykebing Fl-Redby Feerge
| Ringsted—-Naestved............ 120 l 7,2 v
Neastved-Vordingborg........ | 100 20 7,2 0
Vordingborg-Orehoved........ 100 \ 6,4 V?I
Orehoved-Redby Farge ...... |1207 l 7.2
4. Nykebing Fl-Gedser 100 | 20 7,2 v
. Roskilde~Kalundborg . . . . .. oo | 100 18 | 64 IVgs | Loko E ma ikke befare andre spor pa statio-
| 0g V | nerne end hovedsporene.
6. Slagelse~Veerslev............. 75 16*  5,0*%| My, E, H, N, R, S, Ma, Mn og Ms. Loko S kan dog anven- IVg | Rangering pd Gerlev station med loko MX til
| des som hjzlpemaskine for nedbrudte tog spor 3 og 4 skal ske med forsigtighed gennem
krydsningssporskifte nr. 15/16 og skal hoved-
sagelig ske fra sydenden af stationen.
* 18 t akseltryk tilladt for vogne, hvis metervegt
er hojst 4 t; befordringen skal ske i godstog, hvis
storste tilladte hastighed ikke overskrider 60
{ km/t for vogne med 4,5 m akselafstand og 50
| km/t for vogne med 7,5 m akselafstand.
7. Slagelse-Neestved............. 20 16 6,4 | My, E, H, N, P, R, S, Ma, MB og Ms. Loko P kan dog an- Vg
| ! vendes med storste tilladte hastighed 80 km/t. Loko S kan | 40 v
| [ dog anvendes som hjzlpemaskine for nedbrudte tog

¥ Pi den pageldende streekning findes faste hast

&) Ved en vogns metervegt forstds vognens bruttovegt divideret med vognens leengde 1 meter malt over puflerne.

ighedsnedsmttelser pa fri bane, Fortegnelse over faste hastighedsnedsmttelser findes i tabel D.

4
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Sterste tilladte: Over- g’l
ﬁ:ﬂ? | t#f:ft;r Begrznsninger i lokomotiv- og motorvognsbenyttelse Ef;gg' e
Streknin hed | person-| Meter- (tallet e
g pék | "gods- | vegt Falgende lokomotiver og motorvogne ;’;&5‘; Anmerkninger
:E:eﬁ -prcgjt;s f°,’1';g°)g' m4é ikke benyttes svalle-
| godsv. afstand|
km/t | t t iem)
1 2 | 3 4 5 6 7
8. Kehenhavn G—Harrestrup— | | *) Hovedsporene 6-8 pa Lerseen ligger med
Damhus—-Grendal-Lersoen— | i overbygning III, hovedspor 5 med overbygning
Bsterport | { Ve
Kebenhavn G-Valby Gasverk 60V | . v
Valby Gasverk-Harrestrup— | I v,
Damhus-Grendal........... 60vY E 20 |+7.2 { og "\“,
Grondal-Lersgen. ......ceeus 80v v
Lerssen—@sterport............ 50 | v*)
9. Kebenhavn G-Vigerslev og
Hvidovre Fjern-Vigerslev...... 60 | 20 7,2 v
10. Frederiksherg-Flintholm— [
Damhus—-Harrestrup-Vigerslev
og Hvidovre Fjern-Vigerslev j
Frederiksberg-Flintholm...... | 80V v U
Flintholm-Damhus........... 30 | | liv =
Damhus-Harrestrup. . ....v... 60 (120 ;7,2 [*Ves
Harrestrup-Vigerslev. . .... oo | sOV! [ v
Hvidovre Fjern-Vigerslev..... 60 | ‘ }
11, Frederiksherg-Flintholm- .
Grondal |
Frederiksberg-Flintholm ...... 80V | 20 } 79 v
Flintholm-Grondal. . ........ . 30 | ’ }
[ s caakem - ! §) Tastrup—Kebenhavn H-Holte elektrificeret
erod-Snekkersten ! streekning.
(Nordbanen) (Téstrup-Hel- i | _
lerup nertrafikspotene)§) [ |
Téastrup-Kebenhavn H........ N0V 20 w 79
Kebenhavn H-@sterport. ..... 80V | }} ? } ¥
gigi?i;%tﬁ:rlﬂegemp—ﬁolte. iy 133; 1 18 6.4 {E, H, N, R, Ma, MB og Ms. Loko E kan dog anvendes pa llvu
Hillers d—Snekk.e'r;f:én' iy 90V ’ streekningen @sterport-Hellerup-Hillered. l'og v
13. Frederiksberg-Vanlose-Nerre- | | ¢) Delstrzkningen Grendal-Lerseen, se dog
l{lro—llallol:-up-Klampenborg | ! under straekning nr 8.
nartrafiksporene) [ |
Frederiksberg-Vanlese. . ...... 80V 20 | 7,2 |
Vanlose-Hellerup®)........... 80V 18%* | 6,4* ' *) 20 t akseltryk tilladt for vogne, hvis meter-
Hellerup-Klampenborg. . .. .. . . 0V 18 | 64 }E H, N, R, M, Ms og Ms. f vegt er hojst 5 t.




14. Frederikssund-Kebenhavn H- §)Ballerup—Kebenhavn H-Klampenborg elek-
Klampenhorg (nzrtrafikspo- trificeret strzkning.
rene)s) My, E, H, N, R, S, Ma, MB og Ms. Loko S kan dog anven- ||IVy

g;';’ld;?lgf_s‘}m al;il—ﬁ?ea]ierup ;ﬁ } 18 } 6,4 {des som hjezlpemaskine for nedbrudte tog. ogV
Vanlese-Valby.....covnennnne 90V | E, H, N, R, Ma, Mg og Ms.

Valby-Kebenhavn H. . ....... 90V Laog Vogg v
Kebenhavn H-@sterport. ..... 80V } } Y

@sterport-Klampenborg....... 90Y 18 | 6,4 | E, H, N, R, Ma, MB og Ms.

15. Kebenhavn H-Helsinger } Loko E og S mé ikke befare andre spor end ho-
(Kystbanen) (Kebenhavn H- ! vedsporene pid stationerne Klampenborg og
Klampenborg fjerntrafik- | Rungsted Kyst.
sporene) | Loko E og S mi p&4 Kokkedal station ikke

Kebenhavn H-@sterport. ..... 80 } 20 |} 79 befare sporskifte nr 107 b i afvigende stilling
@Osterport-Hellerup........... 90 = v og pa Niv4 station ikke befare sporskifte nr 7
| . og | iafvigende stilling.
Hellerup—Rungsted Kyst— | [ VII
Helsingor......covveunennnn 100¥| 18* | 6,4*! E, H, N, R og Ma. Loko E kan dog anvendes, nir hastigheden * 20 t akseltryk tilladt for vogne, hvis meter-
over Strandmollebroen, km 17,082, ikke overskrider 80 km/t. vagt er hojst 5 t; befordringen skal ske i gods-
tog, hvis storste tilladte hastighed ikke over-
[ skrider 80 km/t.
v Uindhegnet bane.
16. Kebenhavn L-Farum......... . 70 16 6,0 | My, E, H, N, P, Q, R, S5, Ma, MB og Ms. 31,16 | Motorvogn Mo og MK/FK mA pé stationerne Ha-
oz 33.4| reskov, Verlese og Farum kun befare sidespo-
rene med hastighed indtil 10 km/t.
17. @sterport-Fribavnen. . ........ 30 | 20 | 72 | RogMx/Fx. V | Uindhegnet bane.
|

¥ P4 den pAgeldende strekning findes faste hastighedsnedsattelser pa fri bane., Fortegnelse over [aste hastighedsnedsxttelser findes i tabel D.
#) Ved en vogns meterveegt forstis vognens bruttoveegt divideret med vognens lengde i meter malt over pufferne.
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Starste tilladte: Over-
Kere- | Aksel- Begrensninger i lokomotiv- og motorvognshenyttelse &’;Eg'
ha;lfg- tryk for _ (tallet
Strzkning ph 1%;3‘;‘.]- .,;;I‘ Falgende lokomotiver og motorvogne ::gi ‘I,g. Anmerkninger
streek- post-og for vog- md ikke benyttes svelle-
ningen  rejse- | ne®) afstand
kmpe |57 o i cm)
1 2 | 3 | 4 5 8 7
2. distrikt
1. Odense-Svendhorg |
@stre enkeltspor |
Odense-Fruens Boge ‘
(godstogssporet)............ 75 ; 20 7.2
Vestre enkeltspor I v
Odense-Fruens Boge
(persontogssporet).......... 75 20 7,2
Fruens Bege-Hjallese......... 75 | 20 ! 7,2 133‘;
Hjallese-Svendborg. .......... 75 1 16 | 6,0 [ My, E, H, N, R, S, Ma, Me og Ms. IIv,sooSi =
n 1 m
2. Nyborg H-Fredericia : J Vv, VI
NyborgH-Middelfart...... ve.. | 140V ;} 20 7,2 og VII
Middelfart-Fredericia. . . .. cees | 140V | 6,4 [V
‘ | log VII
3. Fredericia-Padborg
Fredericia-Tinglev ........... 120 {V,VI
20 (37,2 0gVII
Tinglev-Padborg ............ 100 | | v
4. Lunderskov-Esbjery........... 120 | 20 | 7,2 v
[ og VI
5. Fredericia~Arhus H. . ......... 120 20 | 7,2 Vv, VI
j og VII
6. Arhus H-Alborg........... oo | 1207 20 | 72 V, VI
| og VII
7. Alborg-Frederikshavn I
Alborg—Narresundhy .......... 100V 20 6,4 v *) Hovedsporene pA Brenderslev, Vra og Hjer-
Nerresundby-Bronderslev . . . .. 100 | 18 | 6,4 IVys | ring stationer ligger med overbygning IV,
Brenderslev—Hjorring. ... ... .. 100 | 20 | 7.2 V*)
Hjerring-Frederikshavn ... ... 100y | 18 | 6,4 IV
‘ |
A EE———angy N —————



— T ———
8. Esbjerg—Struer | v#) *) Hovedsporene pa Skjern station ligger med
Esbjerg-Skjern............... 100 | 20 } 6.4 v overbygning IVg,
Skjern—-Holstebro............. 100V | 18 ! o
| ogV
Holstebro-Struer............. 120¥| 20 | 7.2 v
| |
9. Struer-Lang ! |
© Struer-Skive H.............. 100V | 20 | 7,2 v
4 oo I : JIVg:*)| *) Hovedsporene p& Viborg station ligger med
Skive H-Viborg........ ceeass | 100 i 18 | 64 | 0g V | overbygning IV,
Viborg-Langd .......co.ovvuun 1207 | 20 ! 7.2 v
10. Vojens—Haderslev By.......... 757 ; 18 6,4 | My, E, H, N, P, R, S, Ma, MB, Ms og Mk/FK. Loko My kan | 33,4 | Uindhegnet bane.
dog anvendes med sterste tilladte hastighed 40 km/t.
11. Redekro-Abenrd.............. 7B | 14 6,0 | Mx, My,E, H, N, P, R, S, Ma, Mg, Ms, Mx/Fx og Mo. III | Uindhegnet bane,
| Loko Mx og My kan dog anvendes med sterste tilladte ha-
stighed 60 km/t hhv 40 km/t. Motorvogne Mk/FK og Mo
} (undtagen Mo nr 563-572) kan dog anvendes med storste
| tilladte hastighed 50 km/t.
12. Tender H-Senderborg H i
Tender H-Avnbel............ 7B5Y 20 7.2 Vogdl)|
Avnbel-Senderborg H ........ 75V | 18 7,2 | My, E, H, N, R, §, MB og Ms. Loko My kan dog anvendes | 33,4 |;Uindhegnet bane.
med storste tilladte hastighed 40 km/t og loko N og R kan | ogV I
anvendes som hjzlpemaskine.
13. Tender H-Bramminge......... | 75 20 7,2 V*) | *) Det gennemgdende hovedspor pd Bredebro
station ligger med overbygning IV,, og vige-
sporet med overbygning 33,4.
Strazkningen Tender H-Hviding er uindhegnet
bane.
14. Bramminge-Silkeborg—
Laurbjerg
Bramminge-Funder........... 75 20 6,0 | My, E, H, N, R, S, Ma, MB og Ms. Loko My og R kan dog | IV
anvendes med storste tilladte hastighed 40 km/t.
Funder-Silkeborg............. 100V, 20 7,2 V#*) | *) Hovedsporene pad Silkeborg station ligger
Silkeborg-Laurbjerg.......... 75 | 16 4,0 | My, E, H, N, P, R, S, Ma, Ms, Ms og Mk/Fk. IVg, | med overbygning IVg.
15. Skjern-Skanderborg
Skjern—Troldhede ............ 90 16 | 6,0 My, E, H, N, R, S, Ma, Ms og Ms. Loko My og R kan dog | IVg
| anvendes med storste tilladte hastighed 40 km/t.
Troldhede-Herning ........... 100 20 | 72 Vv
Herning-Hammerum ......... 9 | 18 | 6,0 My, E, H, N, R, S og Ma. Loko My og R kan dog anven- | IV
| | des med storste tilladte hastighed 40 km/t. 1
Hammerum-Skanderborg. .. . .. 100V, 20 | 7,2 V*) | *) Hovedsporene pé Silkeborg station ligger

med overbygning IVg.

V¥ Pa den pAgmldende strekning findes faste hastighedsneds®ttelser pA fri bane. Fortegnelse over faste hastighedsnedsmttelser findes i tabel D.
E) Ved en vogns meterviegt forstis vognens bruttovegt divideret med vognens lengde | meter malt over puflerne,

(=1
=]
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Sterste tilladte: (]):ver-

Kore- | Aksel- i i iv- g

fastly- F"yk ?or N Begransninger i lokomotiv- 0g motorvognsbenyttelse ({la%Et

" -| Met,
Streekning P | gods iy Folgende lokomotiver og motorvogne a‘;fgisv Anmerkninger

straek- post-og|for vog- m4 ikke benyttes kel

ningen | rejse- | ne®) afstand|

| godsv. Y
km/t |t t cm)
1 2 | 3 4 5 6 7

16. Randers-Ryomgérd........... 75 | 16 | 4,0 | Mv,E H, N, P, R, S, Ma, Mz, Ms og Mx/Fx. IVg, | Motorvogn Mo nr. 563-572 m4 kun befare det

gennemgiende hovedspor pi stationerne.

17. Arhus H-Grena Strekningen Arhus H-Arhus @ er uindhegnet
Arhus H-Arhus @. .... Saew A 15 | 18 6,4 | My, E, H,N,P,R,S, Ma, Ms og Ms. Loko My og motor- v bane.

Arhus @-Grend............... 75Y| 16 | 5,0 vogne MB og Ms kan dog anvendes pd streekningen Arhus H-|[" ' 80
} ‘[ Arhus Havnestation.

18. Vejle H-Holstebro 5 P4 Vejle H station mé lokomotiver ikke befare
Vejle H-Jelling .......... ceee | 6OV |} 18%) ‘} 6.4 }IV“ den 20,8 m jernbro for traktorvej og ét spor
Jelling-Holstebro. . ....... cees | 100V | 1 og V | over Sender4.

: ‘ *) Pa strzkningerne Vejle H-Vejle Nord og
| Fasterholt-Herning dog 20.

19. Struer-Thisted............... 75 | 16 , 6,0 | My, E, H, N, R, S og Ma. Loko My kan dog anvendes IVg; | Straekningen Oddesundbroen-Thisted er uind-
; } med storste tilladte hastighed 40km/t. og | hegnet bane.
! [ IVg | Loko P samt motorvognene Ms, Ms og Mo nr.
| i 563-572 md ikke befare andre spor p4 stationer-
1; | ne end hovedsporene.

20. Skive H-Glyngere............. 75 | 16 5,0 Mx, My, E, H, N, P, R, S, Ma, Mg, Ms og Mk/Fk. Loko Mx IVg, | Uindhegnet bane.

‘ I kan dog anvendes med storste tilladte hastighed 60 km/t. og V | Motorvogn Mo nr. 563-572 ma kun befare det
; { gennemgéende hovedspor pa stationerne.
21. Herning-Viborg. ..... P— 75 ' 16 { 50 | My,E,H, N, P, R, S, Ma, Mg, Ms og Mxk/FK. IVge | Uindhegnet bane.

¥ Pi den pAgmldende strekning findes faste hastighedsnedsmttelser

B) Ved en vogns metervagt forstds vognens bruttovaegt divideret med vognens lengde i meter malt over puflerne.

pa fri bane. Fortegnelse over faste hastighedsnedsattelser findes i tabel D.
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21 TABEL D
Tabel D

Faste hastighedsnedsaettelser

Af hensyn til banens beskaffenhed skal den storste tilladte kerehastighed nedsattes som anfert neden-
for i fortegnelserne I og IL

Nedenstdende forsigtigstrekninger er afmarket efter bestemmelserne i SIR og betegnes som faste
hastighedsnedsettelser. I fortegnelse I, der omfatter de kebenhavnske nartrafikstrekninger, er dog for over-
sigtens skyld tillige medtaget de straekningsafsnit, som ma befares med normal strzkningshastighed, og som
derfor ikke er aimearket.

Angiende midlertidige hastighedsneds=ttelser henvises til de ugentlige underretninger gennem La.

Fortegnelse 1 indeholder samtlige faste hastighedsneds=ttelser pd fri bane og stationer, hvorimod for-
tegnelse I1 kun indeholder de faste hastighedsnedsewttelser pa fri bane.

I Alle fra Kobenhavn udgdende strekninger, herunder sjellandske vestbane indtil Roskilde

Den storste tilladte hastighed paa fri bane og stationer

Den storste tilladte hastighed
Banestrekning Anmearkning
Fra km Til km km/t
1 2 3 4 5
Kebenhavn H—Roskilde (151, (RS e Eﬁg; =
(Fjerntrafiksporet) 0,79 (Kh) 1,26 (Kh) 70
1,26 (Kh) 2,23 (Kh-Val) 80
2,23 (Kh-Val) | 4,20 (Val) 100
4,20 (Val) Ro 140%
. 5 Ro 3,36 (vVal-Kh) | 140*%
e 3,36 (Val-Kh) | 2,46 (Val-Kh) | 100
(Fjerntrafiksporet) 2,46 (Val-Kh) | 1,56 (Kh) 80
1,56 (Kh) 0,73 (Kh) 50
0,73 (Kh) Kh 30
Kebenhavn H—Helsinger Kh 0,32 (Kh) 30
( Kystbanen) 0,32 (Kh) 0,83 (Kh-Kn) 50
0,83 (Kh-Kn) | 3,42 (Kk) 80*
3,42 (Kk) 8,50 (HI) 90*
8,50 (HI) 12,57 (KI) 100*
12,57 (K1) 13,42 (K1) 50
13,42 (K1) 13,58 (K1) 75
13,58 (K1) 39,93 (G=) 100*
39,93 (Ge) 40,38 (G=) 90
40,38 (Ge) 45,57 (Hg) 100*
45,57 (Hg) Hg 90
Helsinger— Kebenhavn H Hg 45,62 (Hg) 70
(Kystbanen) 45,52 (Hg) 40,11 (Ge) 100#
40,11 (Ge) 39,61 (G=) 90
39,61 (Gez) 13,11 (K1) 100*
13,11 (K1) 12,68 (K1) 50
12,68 (K1) 8,50 (HI) 100*
8,50 (HI) 3,42 (Kk) 90*
3,42 (Kk) 0,86 (Kn-Kh) 80*
0,86 (Kn-Kh) | 0,45 (Kh) 50
0,45 (Kh) |  Kh 30
Vanlese—Kebenhavn H— Van 7,08 (Van) 90+
Hellerup—Holle—H illerad 7,08 (Van) 6,73 (Van) 60
6,73 (Van) 6,08 (Van-Pbt)| 80
6,08 (Van-Pbt)| 5,01 (Pbt-Vat) 90*
5,01 (Pbt-Vat)| 4,73 (Vat) 60
4,73 (Vat) 4,15 (Val) 70
4,15 (Val) 2,24 (Av-Dbt) | 90*
2,24 (Av-Dbt) | 2,08 (Av-Dbt) 50
fortsettes

* Normal streekningshastighed.
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Den sterste tilladte hastighed

Banestrekning Anmerkning
Fra km Til km km/t
1 2 3 4 5
fortsat
Vanlese—Kobenhavn H—Helle- 2,08 (Av-Dbt) | 0,86 (Dbt-Kh)! 70
rup—~Holte—Hillerad 0,86 (Dbt-Kh) | 0,45 (Dbt-Kh) 50
0,45 (Dbt-Kh) | 0,00 (Kh) 30
0,00 (Kh) 0,24 (Kh-Vpt) 30
0,24 (Kh-Vpt) | 0,81 (Vpt-Kn)| 60
0,81 (Vpt-Kn) | 1,37 (Kn) 70
1,37 (Kn) 3,16 (Kk) 80*
3,16 (Kk) 3,65 (Kk«Nht) 75
3,65 (Kk-Nht) | 4,32 (Nht) 90*
4,32 (Nht) 4,41 (Nht) 70
4,41 (Nht) 7,41 (HI) 90*
7,41 (HI) 9,20 (Bft) 75
9,20 (Bft) 9,49 (Bft-Gj) 70
9,49 (Bft-Gj) | 14,07 (Ly) 90+
14,07 (Ly) 14,38 (Ly) 80
14,38 (Ly) 18,62 (Hot) 90*
18,62 (Hot) 19,20 (Hot) 50
19,20 (Hot) 20,28 (Hot-Bi) 60
20,28 (Hot-Bi) Hi 100#*
Hillered—Holte—Hellerup—Keo- Hi 20,28 (Bi-Hot) 100*
benhavn H—Vanlase 20,28 (Bi-Hot) | 18,32 (Hot) 75
18,32 (Hot) 8,33 (H1) 90*
8,33 (HI) 7,50 (HI) 50
7,50 (HI) 6,81 (HI-Sam) 70
6,81 (Hl-Sam) | 3,65 (Nht-Kk)| 90*
3,656 (Nht-Kk) | 2,32 (Kk-Kn) 75
2,32 (Kk-Kn) | 0,85 (Kn-Vpt)| 80*
0,85 (Kn-Vpt) | 0,00 (Kh) 50
0,00 (Kh) 0,30 (Kh-Dbt)| 50
0,30 (Kh-Dbt)| 0,98 (Dbt) 60
0,98 (Dbt) 1,70 (Dbt-Av) 70
1,70 (Dbt-Av) | 2,41 (Av) 60
2,41 (Av) 3,90 (Val) 90+
3,90 (Val) 4,21 (Val) 50
4,21 (Val) 5,02 (Vat-Pbt)] 60
5,02 (Vat-Pbt)| 6,10 (Pbt—Van)I 90*
6,10 (Pbt-Van)| 6,69 (Pbt-Van)| 80
6,60 (Pbt-Van)| 7,14 (Van) | 50
7,14 (Van) Van L 90*
Valby—Tdstrup Val 4,21 (Val) 50
(S-banen) 4,21 (Val) 16,90 (TA) 90#*
16,90 (T4) Ta 50
Tastrup— Valby Ta 3,72 (Val) 90*
(S-banen) 3,72 (Val) 3,68 (Val) 50
Hellerup— Klampenborg 7,41 (HI) 8,22 (H1) ! 50
(S-banen) 8,22 (Hl) 12,57 (K1) I 90*
12,57 (K1) Kl | 30
Kl 12,78 (K1) 30
K’fgff;ﬁfﬁjy‘m”‘” up 12,78 (K1) 12,68 (K1) 60
12,68 (K1) 9,57 (Ch-Hl) 90*
9,57 (Ch-HI) 8,83 (Ch-HI) 80
8,83 (Ch-H1) 8,33 (HIl) 90*
8,33 (HI) 7,50 (HI) 50
Fb 0,65 (Fb) 50
Frederiksberg— Vanlese 0,65 (Fb) 2,24 (Van) { 80*
2,24 (Van) Van 30

* Normal strekningshastighed.



2

!

3

TABEL D

Den sterste tilladte hastighed

Banestrzkning - Anmerkning
Fra km I Til km km/t
NN L 2 W $ N . a0
Van | 2,36 (Van) 40 h ' )
Vanlese—Frederiksberg 2,36 (Van) ‘ 0,63 (Fb) 30+
0,63 (Fb) Fb 40
]
Vanlese—Neorrebro—Hellerup Van 0,42 (Van) 30 l Kilometerinddeling Van-
0,42 (Van) 0,70 (Van-Ge) 60 Toie—Grondsl
0,70 (Van-Ge) | 7,23 (Ge) 70 [
7,23 (Ge) 7,66 (Ge-Ght) 80*
7,66 (Ge-Ght) | 7,85 (Ght-Fut)] 70
7,85 (Ght-Fut), 9,02 (Fut-Na) 80* Kilometerinddeling
9,02 (Fut-Ne) | 9,89 (Ne-Lyt) 60 Koebenhavn G—Hellerup
9,89 (Ne-Lyt) | 13,03 (Lyt-HI) 80*
13,03 (Lyt-HI) L H1 50
Hellerup—Norrebro— Vanlese Hl 13,40 (H1) 50
13,40 (H1) 9,89 (Lyt-No) 80*
9.89 (Lyt-No) | 9,32 (Ne-Fut) | 60 {g“ggﬁfﬁ‘gﬁﬁguer \
0,32 (No-Fut) | 9,02 (Ne-Fut) | 70 = P
9,02 (No-Fut) | 7,85 (Ght) 80*
7,85 (Ght) 7,66 (Ght-Ge) 70
7,66 (Ght-Ge) 0,96 (Ge-Van) 30* | Kilometerinddeling Van-
0,96 (Ge-Van) Van 50 {lose—Grendal
Keobenhavn G—Neorrebro— Gb 0,80 (Gb) 30
Hellerup 0,80 (Gb) 3,60 (Gk) 60*
3,60 (Gk) 3,65 (Gk) 50
3,65 (Gk) 7,05 (Ge) 60*
7,05 (Ge) 7,23 (Ge) 50
7,23 (Gc) 7,66 (Ge-Ght) 80*
7,66 (Ge-Ght) 1 7,85 (Ght-Fut), 70
7,85 (Ght-Fut) 9,02 (Fut-Ne) 80*
9,02 (Fut-Ne) | 9,89 (Ne-Lyt) 60
9,89 (Ne-Lyt) | 13,03 (Lyt-HI) 80*
13,03 (Lyt-HI) | 13,88 (HI) 50
13,88 (HIl) H1 30 Spor 6
Helsinger || Hellerup—Narre- 8,50§ (Hg-HI)
Hillered | }bro—Kobenhaun G 8,338 (1—11.1—[1)} 13,54 (HI) 30 Spor 7
13,54 (Hl) 13,40 (HI) 50 § Kilometerangivelsen
13,40 (H1) 9,89 (Lyt-No) 80* regnet fra Kebenhavn H
9,89 (Lyt-Ne) | 9,32 (Ne-Fut) 60
9,32 (No-Fut) | 9,02 (Ne-Fut) 70
9,02 (Ne-Fut) | 7,85 (Ght) 80*
7,85 (Ght) 7,66 (Ght-Ge) 70
7,66 (Ght-Ge) | 7,20 (Ge) 80*
7,20 (Gce) 7,05 (Ge) 50
7,05 (Ge) 3,65 (Gk) 60*
3,65 (Gk) 3,60 (Gk) 50
3,60 (Gk) 0,80 (Gb) 60*
0.80 (Gb) | Gb 30
Gb 0,80 (Gb) 30
Kebenhavn G—V igerslev 0,80 (Gb) 4.45 (1g) 60* | § Kilometerangivelsen
4,45 (I 4,57 (I 50 regnet fra Kobenhavn H
4,57 glgg 6,47 f:ggg 60 * i
Hvidovre Fjern—Vigerslev— g’gg gg:ffF ‘Z’ig ?éi)t) gg_ § Kilometerangivelsen
Kebenhavn G 4.42 (Ig) 4.27 (1g) 50 regnet fra Kebenhavn H
4,27 (Ig) 0,80 (Gb) 60*
0,80 (Gb) Gb 30

* Normal streekningshastighed.
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Banestraekning S Anmerkning
Fra km Til km km/t
1 2 3 4 5
Hvidovre Fjern—Vigerslep— 6,77 (Hif)§ 5,39 (Hif) 50 § Kilometerangivelsen
Harrestrup 5,39 (Hif) 4,42 (Ig) 60* regnet fra Kebenhavn H
4,42 (Ig) 4,44 (Has) 50
Harrestrup— Vigerslev 4,47 (Has) 4,57 (Ig) 50
4,57 (Ig) 6,47 (Ig)§ 60*
Flintholm—Groendal 1,58 (FI1) A 7,32 (Ge) 30 A Kilometerangivelsen
Grondal—Flintholm 7,32 (Ge) 1,58 (FI1) A 30 regnet fra Frederiksberg
Flintholm—Damhus 1,49 (F1) A 6,37 (Dm) 30
Damhus—Flintholm 6,40 (Dm) 1,58 (F1) A 30
Lersoen— @sterport Ler 14,17 (Kk) 50*
14,17 (Kk) Kk 30
Osterport—Lerseen Kk 14,17 (Kk) 30
14,17 (Kk) Ler 50+
Hillerod—Snekkersten—Helsingor Hi 36,85 (Hi) 30
36,85 (Hi) 38,43 (Hi-Fd) 80
38,43 (Hi-Fd) | 44,84 (Hi-Fd) 90*
44,84 (Hi-Fd) | 45,23 (Fd) 75
45,23 (Fd) 56,80 (Sq) 90* }Nordbancns kilometer-
56,80 (Sq) 42,80 (Sq) 50 inddeling
42,80 (Sq) 43,04 (Sq) 40 .
43,04 (Sq) 45,57 (Hg) 100* Iggﬁﬁ;’;‘;‘“ ilcoghce
45,57 (Hg) Hg 90 |
Helsingar—Snekkersten—Hillerad Hg 45,52 (Hg) 70 }Kystbanens kilometer-
45,52 (Hg) 43,39 (Sq) 100* inddeling
43,39 (Sq) 57,22 (Sq) 30
57,22 (Sq) 57,10 (Sq) 60
57,10 (Sq) 45,23 (Fd) 90* .
45,23 (Fd) 44,84 (Fd-Hi) 75 g‘é‘;&'{;‘““s kilometer
44,84 (Fd-Hi) | 38,43 (Fd-Hi) 90* g
38,43 (Fd-Hi) | 37,30 (Hi) 80
37,30 (Hi) Hi 30
Vanlese—Ballerup Van 12,40 (H¢) 90*
12,40 (Hé) 12,60 (Hé) 60
12,60 (Hé) Ba 90*
Ballerup— Vanlese Ba Van 90*
Ballerup—Frederikssund Ba Fs 75*%
Frederikssund—Ballerup Fs Ba 75%
Keobenhavn L—Farum Neol 0,50 (Nel) 50
. 0,50 (Nel) Fm 70*
Farum—Kebenhavn L Fm 0,50 (Nel) 70%*
0,50 (Nel) Nol 50

* Normal streekningshastighed.
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II @vrige streekninger

Faste hastighedsnedszettelser pa fri bane
Hvor andet ikke er anfert, gzlder hastighedsnedsemttelsen for begge kereretninger, pa dobbeltsporede strak-
ninger for begge spor.

TABEL D

Den sterste tilladte hastighed

Strek-
nings-nr Hastighedsneds®ttelsen
(se tabel er beliggende mellem _ TR udger
C) melleni km/t
1 2 3 4
1. distrike
3 Nykeb. FI-Nykeb. Fl Vest | Nykebing Fl station-Nykebing Fl Vest station.............. 100
Redby @st-Redby Farge. | Rodby st station-Redby Ferge station, sfvel astre som
Vestre BPOP. .. ... pencnaassioniine G SRR B B A e o i 90
2. distrikt
2 Nyborg H-Hjulby....... Nyborg H st-km 1,7. Gelder kun vestgdende tog............ 75
Odense-Holmstrup...... Odense st-km 31,6. Gwelder kun vestgéende tog ............ . 120
do. km 31,6-Odense st. Gelder kun sstgiende tog .............. 100
Kavslunde-Middelfart ... | km 77,7-Middelfart st. ........... i 100
Middelfart—Fredericia ... | Middelfart st-km 83,2 .. ... ... i 100
do. km 83,2-Fredericia st. .......coiiiirunrrninnnnnnaennnaens 120
5 Hatting—Horsens. ....... km 56,0-Horsens st.. .. ..vvivneinneaannns e Al S 80
Hasselager-Arhus H. .... | km 106,1-Arhus H. Geelder kun nordgdende tog........... = 110
do. Arhus H-km 105,6. Gelder kun sydgdende tog.......... Fala 80
6 Arhus H-Brabrand. . .... Arhus H-km 111,4....... % SRR S SR e s lee 110
Stevnstrup—Randers. . ... km 165,7-166,8....... R e R SR R e S ae e aATe 110
do. km 166,8-Randers st.. ....covennnnees s S mmiainlate are e oS 80
7 Alborg-Norresundby..... | km 249,7-Limfjordsbroen (inklusive) .........covvuuiannnn 60
Kvissel-Frederikshavn. .. | km 331,3-Frederikshavn st...covvevrenneennaiiancennss wiwia 75
8 Ringkebing-Hee . . ...... Umiddelbart nord for Ringkebing station. ........c0uiuanans 90
Navr-Holstebro......... Umiddelbart vest for Holstebro station. ...........c..0000. i 40
Hjerm-Struer ..... veves | km 200,0-200,9..0000inann weineln e deae/e s alaa 3 p e e 110
do. km 200,9-Struer station....ceeviieeinnnneaans WETRE— . N 50
9 Struer-Handbjerg. ...... Umiddelbart syd for Struer station........ R g e o P 50
Viborg—Rindsholm ...... Umiddelbart ost for Viborg station. Gelder kun estgiende tog 70
do. Umiddelbart sst for Viborg station. Gelder kun vestgéende tog 30
10 Haderslev H-Haderslev By | Overkorselnr.1 Haderslev H-HaderslevBy’s rangergriensemaerke 10
12 Tender H~Toender@st. ... | Tender H st.-Tender @st st.. ....ccvenvannn e el e 40
Tinglev—-Bjerndrup....... km 40,4-40,05..... e e e s T O e arave 60
Vester-Sottrup—
Senderborg H....... vo | M 1,9-0,75.00ci00nvrennncns B e O s gea e 60
14, 15 Funder—Silkeborg........ | Funder st.—km 35,0........ O T e DL wiadie aeli b e s 80
17 AlSB-GTenNA . oovvveveeens | K 63,35-Grend steo.ivvenrssearsrannsssssnsrssssanannns : 60
18 Vejle H-Vejle Nord ..... Vejle H st=km 113,0 . .ovinnnnnnnniiniieeiiiiianannenss 45
Senderport-Holstebro. ... | Senderport st.—ovk.nr. 1.......... T T X IO A L, Sstelag e 70
do. Ovk. nr. 1-Holstebro st....c.ocivvinnceananenens o ain e e e 60




Tabel E
Straeekningernes udstyrelse med signaler

‘ Fremskudte

1

I I
‘ e imdmme;ég*wmﬂ)l Perronudkersels- | Stationsblok- Togvejssignaler |  ygkersels- Venstrespor-
| anbragt i ! : | signaler | signaler for for | signaler si; er
Strkning | talgende hastigheds- en.na;:n (PU)  indkersel/udkersel | indkersel/udkarsel | ) (VI og VU
| a&f::::;lv; tp: viser ‘ angi‘;af;e ! (S1/SU) (TI/TU) VM og VM/DS)
J stationer mv er anbragt pa: er anbragt pa: [ er anbragt pa: er anbragt pa: er anbragt pa: er anbragt pa:
1 1 2 3 4 5 6 7 8 9

‘ |

1. distrikt 1 Alle stationer Alle stationer | Glostrup | SI: | TI: Alle stationer | VI og VU:

1. Kebenhavn H—Kor- Undtagelser: ;aesdt;ll:gsan e | Kebenhavn H | Kebenhavn H Glostrup mod
sor (Kebenhavn H Kebenhavn H | p - | Korser for TU: Ta
—Tastrup fjern- Korser Rin fte a | sporeneo0,1, 2, —— Tastrup
trafiksporene) Sorag 3,4085 Roskilde Hedehusene

1 | 3
§ Slagelse | sU: Heomeer i g:;l:;lde
Iiozs;alééor ' Kebenhavn H* ! Ringsted mod
P | Valby mod Kh | Bo
=== | VM o VMIDS:
i Viby Sj
\ ' | Kvarkeby
= S | g
] I 1
2. Roskildle—Koge— 400 m: Roskilde | Alle stationer | T1: Ingen | Roskilde ‘
Neestved | Alle stationer ﬁadstrup | Undtagelser: i 1 Glgdstrup mod |
. . oge \ : w : ' Ro ‘
Undtagelse: | Nisstived Roskilde fra Gt — droon
800 m: [ . Haslev fra Th ‘ Pi.oslsjlde i N&Etve 4
Roskilde i | Nastved fra 0l ! ;\]as: m;d I"IiIOl
‘ | Naestved mo
|

%

*

A Indre SU-signal ud for remisen(km 109,448) ; ydre SU-signal foran motorvejsbro(km 108,652)

§ Indkerselssignal med forgreningsangivelse er anbragt foran: Hvidovre Fjern fra Gl, Roskilde fra Hh, Ringsted fra Ky og Korser.
Indre SU-signaler ved perronende mod syd; ydre SU-signal foran Dybbelsbroen.



g

3. Ringsted—Nsestved— 800 m: | Alle stationer Alle stationer Ringsted ‘ TI: Ingen Alle stationer VIog VU:
I‘é;;i‘ﬁ%[;o;q: 5 Alle stationer Undtagelser: Undtagelse: gil;l:i?gbor g | LruU: Undtagelser: Ringsted
Redby Feerge Undtagelser: | Lov Redby Ferge Mastiods [ — Lov mod Lu Glumsg

_ 400 m: Lundby R Orehivad | Naastévad Klarskov Nastved mod
: Eaestved fra Lo Klarskov Notie Alilev | o4z Gz
oV [

Lundby Eskilstrup 1

Klarskov Tingsted i
| | Nykebing F1 |
| Ingen signaler: | Lolland Nord |
| Ringsted Lolland Midt
| Mellemblok- Lolland Syd
| signalerne i Redby @st }
|  Rg-Gz i mod Lls i

Glumss Redby Fzrge

Mellemblok- |

signalerne

| Gz-N=
| Nestved fra Gz ‘

Nykebing F1
- fraNtv E
' Nykebing Fl |
| Vest fra Nf | |
' Redby Ost fra | { [
| Rf ' f |
| Redby Ferge | | |
1 | 1
| ;

4, Nykebing Fl— [ 800 m: Alle stationer | Alle stationer | Alle stationer : Alle stationer

Gedser Alle stationer Undtagelse:
Gedser |
5. Roskilde—Kalundhorg 400 m: | Roskilde Alle stationer | Sveballe ! T1I: Ingen Roskilde
Alle stationer = Lejre Vearslev [ R Lejre
Undtagelser: :
Undtagelser: | ?vlinlsa | Avnsegird S Kamndborg 1 2 Hol]l;a;}:
800 m: fie ' Kalundborg - Roskilde Sebals
| < Holbzk | Vearslev
Roskilde Lejre
Lejre i‘rv eh?lle | Kalundborg |
| @rslev [
| ?:ﬂ'ji‘: . Kalundborg : ‘ |
| Svebelle ; ‘ | [
Verslev ‘ | |
‘ Mellemblok- } } ; “
| signalerne ; i |
Ve-Kb | I
| Kalundborg | \ | ‘

¢ Indkerselssignal med forgreningsangivelse er anbragt foran: Nykebing Fl fra Tn, Nykebing Fl Vest fra Nf og Redby @st fra Lls.

d TadV.L



Fremskudte |
si| er Indkmus‘male:nég mlniigtgnae) Perronudkersels- Stationsblok~ Togvejssignaler Udkersels- Venstrespor-
Straekning mlg‘:ﬁ%ei hastigheds- o ol Ei(%{‘;l)er mdiiagrl;:llf;c{lg:rsel indkarse’?.ll;:dknrsel algaater VYU
afstande pa viser - (SI/SU) (TI/TU) W Vit o ¥M/DS)
de nzvnte angivelse :
stationer mv er anbragt pa: er anbragt pa: er anbragt pa: er anbragt pa: er anbragt pA: | er anbragt pa:
1 \ 2 ; 3 ; 4 ] 5 | 6 | 7 | 8 | 9
1 ] '
6. Slagelse—Kalundborg 400 m: | Slagelse | Heng Slagelse | Slagelse i
Slagelse fra On = Vearslev | Gorlev Varslev Heng
. 800 m: Kalundborg | Varslev Kalundborg | Varsley |
| Verslev : Kalundborg |
| Mellemblok- | ; \
signalerne ! |
| Va-Kb . , , |
| Kalundborg | _ | i :
7. Slagelse—Neestved ! 800 m: | Slagelse : Alle stationer | Slagelse ' | TI: Ingen Slagelse :
Alle stationer | Dalmose S T— | — Dalmose :
Nestved | g : ‘ TU: Nestved [
; Slagelse |i=——
: | Nestved } Nastved [
| | |
- | I | |

8. Kobenhavn G—Harre~ 400 m: Lersoen fra Ge | Vigerslev . §1: Ingen Ti: | Alle stationer ‘
strup—Damhus— Alle stationer Flintholm — e ‘ |
Grondal—Lersoen— ;o0 Lersoen fra Ge SU: j E”bmham & !
Osterport ndtagelse: . — il erseen ,

| Ingen signaler: j| VAgkrsiey.mag. | TU: Ingen [
| Vigerslev fra Gb a . Gb | TU: Ing }
[ | Lerssen mod ‘
. Kk 1 |
{ ‘
9. Kebenhavn G— 400 m: . Vigerslev fra Vigerslev | SI: Ingen TI: | Alle stationer
%l‘?i?lr:‘l::.z g‘%em— | Kebenhavn G | Gb og Hif - SU: | Kebenhavn G l‘ Undtagelse:
Vigerslev | Vigerslev mod | TU: Ingen | Hvidovre Flern
' Glog Gb ‘

10. Frederiksherg—Flint~ 400 m: l Vigerslev fra Vigerslev i S1: Ingen | TI: ‘ Alle stationer
holm—Damhus— Alle stationer | Hif Flintholm —— | =— ‘ .
Harrestrup—Vigers- Undtagelse: | i SU: | Frederiksberg | H%!:l%%rgeellzs%rn
lev og Hvidovre Ingen signaler: | O ' Vigerslev mod | T U: ‘ !
Fjern—Vigerslev Fll;!gtholm fra | l Gl | Frederiksberg

| |

| Vigerslev fra Hif|

Indkerselssignal med forgreningsangivelse er anbragt foran:
Hvidovre Fjern fra Gl og Vigerslev fra Hif samt Lersoen fra Ge.

i T1advil



11. Frederiksbherg—Flint~ 400 m: | Flintholm I | Alle stationer
holm—~Grsendal Alle stationer | ' = f
Undtagelse | Frederiksberg :
n : |
Ingen signaler: | TU: ! l
Flintholm fra | Frederiksberg
Fb i } i
12. Tastrup—Kshenhavn 400 m: Alle stationer | Alle stationer | Tastrup SI: ! T1: Ingen I Alle stationer | V1I:
H—Hillerod—Hel- Hulte-Snekker-| .. . . | Glostrup g — . = )
singer (Nordbanen)  sten B‘;;ii};gels”‘ 1 Tlisgt‘agelser. | Kebenhavn H Ealt!:ymflra K};_I ru: ; Fszidtagbelser. Holte fra Hi
(Tastrup—Helle- ' Ingen signaler: | 7 *7 | el engam g | mod Val retrontin | Gentofte | Rotstat ;rg Birkerod fra
rup nertrafikspo- | Tlé{st;ue& H Fredensborg Hillered Lyngby Esferpirt . for spor 3 : v e
rene) i o VL Kvistgard | Snekkersten Eillered mod Hellerup fra Kk Holte mod Ly | ‘
. —Holte fra KA | Hg for spor 1 | Hillered ‘ 1
Snekkersten- | Snekkersten SuU: | \ 1
H | Helsinger 2 —_— ‘
elsinger | Helsinger Valby mod Kh |
Kebenhavn H
, mod Kk | i |
| | @sterport | f
| Hellerup | | |
. i Gentofte for | ' I
' ‘ ‘ spor1og2 | 5 :
! Hillerad for 5por| i
Tl 1. - N s ol o SO T \ 4 mod Hot | [ |
J —_— 1 2T L e -
13. Frederiksherg—Van- [ 400 m: Vanlose fra Fb | Flintholm - Klampenborg | S1I: Ingen | TI: Alle stationer |
lose—Neorrebro— | Alle stationer | Lerssen | Vanlese fra Fb | — ‘ ;."' deriksb Undtagelser:
Hellerup—Klam- | og mellemblok- = Hellerup | Lersoen SU: Tt Flintl:alg sers
penboryg { poster | Klampenborg | Hellerup fra Ch Lersoen for sporj‘ pach " d %m
(nertrafiksporene) | Undtagelser: | | Charlottenlund | 5,6 0g 7 mod | | Lo vanog
| Ingen signaler: | | o | H | Frederiksberg | '
| Flintholm i | Hellerup | Vanlose | i
fra Fb og Van . mod Ch | Lerssen for i !
| Grondal fra Van, | Hellerup for | sp0r 2 mod HI | |
Charlottenlund- | spor 8 og 9 mod: Hellerup for |
Klampenborg . | Ler | spor5og7mod |
|
l i

@ Indkerselssignal med forgreningsangivelse er anbragt foran Lersaen.

Ler |

d TadVL




Fremskudt
mget" e mmmm;alsem;mﬂelxl-1 e(;llmkl:llngssil;mil~‘-‘~'l') Pmo;m ikorsels- sst?uonsb}gi:- Tosvelssignaler ! Usdk,m:r;s_ Ve;imuugop
Strek Tolgend hasti ennem- e ilkeenal o icteis] lndksrselludkm‘sel ignal Viog VU
i afstande pa £ oo ls- ) 37 (TITU) | & VAL o ¥M DS)
| de nmvnte angivelse |
| stationer m v er anbragt pa: er anbragt pa: er anbragt pa: er anbragt p4: | er anbragt pa er anbragt pa:
1 | 2 ; 3 | 4 | 5 6 | 7 | 8 9
14. Frederikssund—Ke- 400 m: Ballerup i Olstykke Ballerup mod | SI: T1I: Ingen Alle stationer
benhavn H— Stenlese Herlev fra Ba | Stenlese Van for spor 2| 5. — )
Klampenborg Milev Vanlese | Vekse Kebenhavn H Kil}?zn{;avnm;.{ Tu: glfsx;ggll{geelser.
(Valby—Klampen- Ballerup Valby fra Kh Vanlase fra Hé | mod Val tra Val Vanlese mod Stenlase
borg neertrafik- Herlev | Kebenhavn H | @sterport | Klampenborg Gsterport Val Veksa
sporene) Mellembloksig- | @sterport | Hellerup i H ell:rpu fra Kk Milav
nalerneved Islev| Hellerup | Charlottenlund | P
Vanlose Klampenborg ' i SU:
Valby fra Van I | Valby mod Kh
Hellerup fra Ch | Kobenhavn H
Charlottenlund : | mod Kk |
fra HI , | Gsterport |
Ingen signaler: | | Hellerup | |
Valby- { ‘ \
Hellerup { {
| Charlottenlund— ]
| Kiampenborg | | |
15. Kehenhavn H—Hel- 400 m: Kobenhavn H | Alle stationer | Kebenhavn H | SI: Ingen | Alle stationer
singor (Kystbanen) Alle stationer | @sterport . forspor1o0g2| — | .
(Kebenhavn H— og mellemblok- | fra Kh Iga Il:‘:lt::;xgai'lierl-'l Klampenborg | SU: | ngen Hg“g;‘:ﬁglse'
Klampenborg fjern- poster Helgoland 3 Snekkersten Kobenhavn H | T &
Helsinger | Rttt mod Hl
trafiksporene) U : fra Kk Helsingor for spor3 og 4 |
ndtagelser: P g I Hellerup
800 m: Hellerup fra Ch Py Osterport mod Ch
: Klampenborg mod Kh |
Hellerup fra Ch Skodsborg fra
Snekkersten Kl g Charlottenlund |
fra Ru mod Kl
Snekkersten Skodsborg mod i
Ingen signaler: | Helsingor Kl
. Kebenhavn H- 1 '
@sterport ‘ [
| Charlottenlund-
Skodsborg
Snekkersten— {
Helsingor |
. Buddinge
16. Kebenhavn L—Farum 400 m: Kobenhava L | g0 o 4 Kebenhavn L Kebenhavn L
Alle stationer g

¢ Indkerselssignal med forgreningsangivelse er anbragt foran Helgoland fra Kk.

d TagvL
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2. distrikt | 400m: | Odense

| |
1. Odense—Svendborg f gi?ﬂ;sirf:al{f?} e
| Stenstrup fra |
Kvs

|

! |
|
?

|
|

Alle stationer
Undtagelser:

Odense

Svendborg

Odense

]
Odense

Fruens Boge
mod Od

2. Nyborg H—Fredericia | | Alle stationer

1

Alle stationer
Undtagelse:

| Nyborg H

Alle stationer

Alle stationer

VIog VU:
Alle stationer
VM og VM/DS:

Langeskov §
Bred
Gelsted
Norre-Aby
Snoghej

§ Langeskov har kun et VM/DS for hver kereretning.

1€

d THdV.L



| Fremskudte ‘Indkﬂrseluig‘nsler (dekningssignaler)| ‘ |
m

H TaddVL

|
| s | p dkorsels-  Stationsblok- 1 Togvejssignaler | Udkorsels- Venstrespor-
Strzkning ' folgende |  hastigheds- | Leoniia- gl |ndﬂaﬁ§§f§c{grsel\ indkﬂrqe!l.fudkarse] sigualer (i?'i}:gg;lgn
| attendsza | viter ; els- &) GIUSTY | (TITU) | © VM og VM/DS)
de nevnte ‘ angivelse i [ ‘
stationermv | er anbragt pa: | eranbragt pa: | er anbragt pA: | er anbragt pa: ‘ er anbragt pd: | er anbragt pa:
7 1 i 2 3 4 5 i 6 ] 7 8 9
! s — g
3. Fredericia—Padborg ; 800 m: . Alle stationer | Alle stationer 1 Alle stationer | SI: Frederlcla TI: | Alle stationer | VIog VU:
Lunderskov fra | Undtagelser: |- Undtagelse: | Undtagelser: Pad ' 1 ;
e . : T | . ici Padbor ' Frederic
Vm samt 6v- | Farhus Padborg 3 Rodekro ' Eﬂ Frederloln s - | Taulov s
rige S‘»ﬁtwner | Padborg : | Férhus | TU: - | Kolding
1 gigo?s?ggﬁér ; () | Padborg ! Redekro . Lunderskov fra
Vm-Te . ‘ . ; | og til Kd
400 m: . ' ‘ i | .
| Férhus | | [ [ |
Padborg ' 1 : E }
‘ : . 1
| | | | |
4, Lunderskm —-Eshjerg | 800 m: Alle statloner Alle stationer | Lunderskov | " T1I: Ingen i Alle stationer
Alle stationer Undtagelser: = Undtagelse: ! Esbjerg | ;} | Undtagelser:
Andst | Esbjerg [ | ==t Andst &
Brerup fra Vn | [ | ! Bramminge Brorup mod Vn
| | | - mod Go ‘ Gording
5. Fredericia—Arhus H 800 m: : E:ggﬁgi: Rbg !‘ Alle stationer I"mdenma for | SI: Ingen | 212 | Alle stationer | VIog VU:
| Allestationer |y b | Undtagelser: | indkorsel spor | su: Ingen Undtagelser: | vejle H fra og
og m.ellemblok- Borkop ' Arhus Rbg | 7og9samt for . ) PA Fredericia il Bk
signaler | goue H Arhus H | udkorsel spor 4 TArhus Rbg | TU: Rbg er udker- |
Undtagelser: | Daugard | Yelle l Fredericia selssignaler
- Ingen signaler: | I.gsning ‘ § I Arhus H for ind- Borkop mod Vj| kun anbragt
Borkop fra Vi | Horsens ! korsel spor 6 Losning for gods- :
Mellemblok- | Hovedgird [ mod Hat flfgangssporenel
. signalerne Skanderborg { Horsens Kongsvang modi
Bk-Vj i Herning ‘ Skanderborg Ar :
Vejle H fra Bk | Kongsvang mod Hy
Kongsvang fra He | Arhus H '
fra Ar Arhus Rbg : ‘
Arhus Rbg Arhus H '

[0 Indkerselssignal med forgreningsangivelse er anbragt foran Lunderskov fra Kd.
§ Indkerselssignal med forgreningsangivelse er anbragt foran: Fredericia Rbg ira Pj og Kongsvang fra He.



6. Arhus H—Alborg 800 m: ! Arhus H Alle stationer | Langi for { SI: Ingen TI: | Arhus H !
Alle stationer | Arhus Rbg Undtagelser: | Sporene1og4 | in | Arhus Rbg
Undtagelser; | fra Br " Achus H | Hobro for spor3| SU: | AAI00E for godsaf-

| Ingen signaler; = Brabrand | Alborg | Svenstrup Jyl- | Arhus Bbgtor | LU | gangssporene
Arhus Rbg | Hinnerup land for spor 1 godsafgangs- | Arhus H | Brabrand
fra At | Laurbjerg § l for sydgdende | sporene Langi | Hinnerup
400 m: i Langd | tog samt for | Randers | Laurbjerg
Alborg | Randers spor 2 Férup | Langd
| i Férup ‘ Hobro | Randers
i | Hobro i | SkerpingmodSr  Férup
| Skorping | | Svenstrup Jyl- | Hobro
| Stevring land mod Eh | Skerping
. Svenstrup Jyl- ' | Stovring |
land [ I | Svenstrup Jyl- |
w ! | land i
- | | | Alborg |
7. Alborg—Frederiks- 800 m: Tylstrup | Alle stationer Hjarring | T1: Alborg |
havn Mellemblok- | Hjerring Undtagelser: Al Nerresundby
post v. Lim- | Alborg org Tylstrup
fjordsbroen | | Voerbjerg S | TU: | Hjerring
fra Ab | Frederikshavn | : N;esun dby Frederikshavn
Tylstrup | d Ab
Hjerring i | o
Frederikshavn [ |
400 m: ‘ |
 Ovrige stationer |
| Undtagelser: |
Ingen signaler: ‘ | ‘
Mellemblok- | ‘ ‘
| post ved Lim- | | i
| fjordsbroen [ | \
[ fra Ns [ ‘ ’
Nerresundby [
fra -\b |
8. Eshjerg—Struer , 800 m: Esb]erg | Alle stationer | Esbjerg TI: | Esbjerg
| Esbjerg Varde Undtagelser: Varde gl: | Varde
| Varde Sig | Esbjerg Vemb JOER | Tistrup
Sig Tistrup | Skodsbel S Hjerm TU: | Skjern
| Tistrup Vemb | Skjern Struer Skie | Ringkobing
| Vemb Holstebro Ringkobing H}lemh Vemb
Holstebro fra Hm Holstebro fistabro | Holstebro
| fra Hm Hjerm Struer mod Hm | Hjerm
Hjerm Struer ‘ Struer
| Struer |
| 400 m: !
| @vrige stationer !

§ lndkurseissignal med torgreningsangivelse er anbragt foran Arhus Rbg fra Br.

e
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-
&
I
Fremskudt o}
1 signaler € mmwme;éddmwmleﬂ Perronudkersels- Stationsblok- Togvejssignaler Udkersels- Venstrespor- (s
— | bt hastigheds- gennem- v indkersal/udversel | indkorseljudkarsel|  SEaler Feryy @
| afstande pa viser i“-eﬁ’;e (SI/SU) (TI/TU) © VM og VM/DS)
‘[ de n®vnte angl
| stationer m v er anbragt pa: er anbragt pa: er anbragt pa: er anbragt pa: er anbragt pa: er anbragt pa:
1 2 3 } 4 5 \ 6 i 7 8 9
9. Struer—Langd 800 m:  Struer | Alle stationer | Struer ‘ g Struer
Struer Skive H . | Skive H i =7y Skive H
| Skive H Viborg fra Rn 1 gondtagelser: | Rodkersbro | Vibtg Viborg
| Viborg fra Rn | Rindsholm | Vibor Lang4 for TU: Rodkersbro
Rindsholm Redkersbro | Tan egT &5 sporene 1 og 4 mr Langa
| Redkersbro Bjerringbro | Langé Lan ég
Tange T&S | Ulstrup | g § 8
Bjerringbro Langi [ |
Ulstrup ! |
| Langa |
[ 400 m: | ‘ i
| @vrige stationer t i
10. Vojens—Haderslev By L Vojens ; " Vojens f I | Vojens
|
11. Redekro—Abenra | 400 m: F } | TI: Ingen Radekro o4
| Abenrd ‘ | | =
i l g | Redekro
12, Tender H—Sonder- 400 m: Tinglev | Alle stationer | Tinglev | Tender H
borg H Tinglev | . Tinglev
Torshel fra Rz [ Tlgzg::g}t;iser.
Grésten | Tinglev . ‘_ |
| Senderborg H i ' ‘,
Sy o | E ! |
13. Tender H—Bram-~ 400 m: Bramminge | Alle stationer I T1: Ingen Tender H
minge Tonder H . — Bramminge
Bramminge ‘ nggé;ag}ellser. Tu:
| Bramminge | Bramminge

§ Indkerselssignal med forgreningsangivelse er anbragt foran Skive H fra He.



800 m:

Funder

14, Bml;ﬁmg&éﬂk& Bramminge ‘ Alle stationer | TI: Ingen | Bramminge !
bhorg—Laurbjerg Bramminge | Funder . | — . Brande ‘
s | Funder Laurbjerg } Bli:;trﬁig:;seer. ru: | Funder ‘
Mellembloksig- | Grindsted | Bramminge Silkeborg
nalerne Fu-SI1 | Brande Silkeborg Laurbjerg
Silkeborg fra Fu | | mod Fu
400 m: | oty i
Grindsted fra Tt - |
Brande
| Silkeborg fra Gn
| Gjern fra Fw |
| Laurbjerg { |
| | |
<800 m: Funder Alle stationer | Funder ‘ \ T1I: Skjern Alle stationer |
Alle stationer Undtagelser: ‘ . | Undtagelser: |
og mellemblok- % Skjern | TU: Borris '
signaler Troldhede | Skjern | Kibeek
' Undtagelser: Herning Silkeborg | Hammerum ‘
} 400 m: | Silkeborg | | mod Fu | Ikast ‘
| Skjern Skanderborg | Skanderborg ‘
Borris a }
Troldhede ‘
Kibzk ;
Herning [ [ |
Hammerum ‘.
Ikast |
Silkeborg fra Sv [ |
Skanderborg | } }
| ‘ S
16. Randers—Ryomgérd \ Randers | Allingabro T1I: Ingen Randers
| Auning -—
TU: !
Randers ‘
| _ = B Ciles e
17. Arhus H—Grend 400 m: Alle stationer | Arhus H |
Grend Undtagelser: | Trustrup ,
| Arhus H . |
| Arhus @ ' |
| | Trustrup .
{ | Grend | [ \
| | L ' < el B A
Indkerselssi ed f velse er anbragt foran Funder fra Sl.
% ]nﬂkgrse]ssignmlal ﬁed :mwm med begraenset hnsti,ghede: (signal nr.117) er anbragt foran: Bording, Engesvang, Svejb®k, Laven og Ry.

Ge
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H THEV.L

i
Fremskudt Indkers | | i |
1 signalerie ‘ elssignaler (daekninsssisnaler}F Perronudkersels- | stationsh}nk- Tngvejssignaler ’[ Udkersels- | Vesrisgt;:lspor-
anbragt | § er: |, signal signaler | er
Strakning felgende hastighed geancan- | in d.km'sel.rudkarsel mdkarselludksrsel |  (VIog
afstandeps | over v o EO T sy (T1/TU) © | viogVM/DS)
| de nmvnte 5 angl . \ {
| stationermv | er anbragt pa: | eranbragtpa: | er anbragt pa: er anbragt pa: } er anbragt pa: ! er anbragt pa:
1 ‘ 2 3 } 4 1 5 | 6 | 7 | 8 | 9
18. Vejle H—Holstebro 800 m Vejle H | Alle stationer | Vejle H | | Vejle H I
Vejle H Thyregod | Undtagelser: Thyregod |
Thyregod | Vejle H Brande |
400 m Brande . | Herning i
@vrige | Herning Holstebro |
stationer ' Holstebro i
: | || ~— — 14 S - S— NS AR [
19. Struer—Thisted 800 m: | Struer Alle stationer Struer for i Struer
| Struer Undtagelser: indkersel | Oddesund
| Oddesundbroen Struer spor 3 mod Um
fra Um Oddesund
400 m: Thisted |
| Hurup Thy fra ; !
| Yd !
Bedsted Thy
fra Hee
Snedsted fra |
| He i
- - - - e —— ! - I_________ ErT | e =
20. Skive H—Glyngere 400 m: E Skive H ! Jebjerg Skive H l Skive H |
Skive H [ | Roslev ‘ !
Glyngere i | l |
AR I I R R | y
21. Herning—Viborg 400 m: | TI: | Herning
Herning | ' Viborg Viborg
: | TU:
Viborg
i
|

9¢





