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17,51
9t
2001
291
ca45|

871

90 kg

2 stk
850/794
2500 mm
6400 mm
3070 mm
2920 mm
45 km/t

7,5 kmft
1435 mm
50 m
500t
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Almindelig beskrivelse af traktoren

a. Arrangement

b. Dieselmotor

data

udstyr

Sikkerheds-
anordninger

Braendolie-
system

Traktoren er rammebygget med 2 aksler og lavt liggende forer-
hus bagtil og motorhjelm fortil over det dieselhydrauliske kraft—
aggregat.

Det dieselhydrauliske kraftaggregat bestar af en Leylanddiesel-
motor, som gennem en flexibel skridkobling og kardanaksel er
forbundet med en hydraulisk transmission med p&bygget vende-
gear, hvorfra drivkraften overfares til de to aksler ved hjeelp af
kaadetraek.

Dieselmotorenden er traktorens forende. Dieselmotoren er en
6-cylindret 4-takts raekkemotor af fabrikat Leyland type U,E,680
med en normal ydelse p& 128 hk ved 1450 omdr/min.

cylinderdiameter 127 mm
slagleengde 146 mm
kompressionsforhold 5,75:1
teendingsfolge 1.5.3.6.2.4
omdrejningstal med belast. 800-1450 o/min
laveste tomgangsomdrejningstal 450 o/min
smareoliekapacitet i bundkar 29 liter

olietryk ved varm motor

over 1000 o/min 4,2 bar
tomgang 450 o/min minimum 0,7bar

Leyland "full flow" smareoliefilter med stoffilterindsats.

CAV braendeoliepumpe med hydraulisk regulator og fortryks—
pumpe.

CAV breendeoliefilter med 2 papirindsatse.

Kileremtrukket kalevandspumpe.

Kolevandstermostat med by-pass ventil, som begynder at &bne
ved ca 70° og er helt 8ben ved 85°.24 volt start-motor.

24 volt vekselstremsladegenerator med indbygget ensretter.

Automatisk kontrolanordning, som standser dieselmotoren ved

— for lavt smareolietryk
- for hgj smareolietemperatur
- for hgj kelevandstemperatur

Dieselmotorens omdrejningstal, smareolietryk,
gearolietemperatur og kelevandstemperatur registreres pa
viserinstrumenter i farerhuset!

Braendolien suges af fortrykspumpen fra en 200 liter beholder i
forerrummet og trykkes gennem et trykfilter til braendoliepumpen.
Overskydende olie fra trykfilter og braendoliefilter fores gennem
en returledning tilbage til braendoliebeholderen.

Péfyldning af breendolie kan foretages fra begge sider af trakto-
ren. \
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c. Hydraulisk
transmission

Vendegear

d. Keleanlaeqg

Den hydrauliske transmission er af fabrikat Voith med 1 hydrau-
lisk konverter som 1. gear og 2 hydrauliske koblinger som hen-
holdsvis 2. og 3. gear. Ind og udkobling af gearene sker auto-
matisk afhaengig af kerehastigheden, idet konverter henholdsvis
koblinger automatisk fyldes med og temmes for olie.
Konverteren er indkoblet mellem start og ca. 19 km/tim.

Den hydrauliske transmission er p&flanget et vendegear.

P& vendegearets gennemgaende aksel er monteret kaedehjul i
begge ender, hvorfra trackkraften overfares til henholdsvis for-
reste og bageste hjulsaet gennem kaedetraek.

Vendegearet saettes i “frem" og "bak" stilling ved manuel be-
tjening af skiftehandtaget pé fererpladserne. Nar skiftehndtaget
seettes i lodret stilling — midtstilling - er gearet ude af indgreb.

Gearet saettes i "frem" eller "bak" stilling ved at leegge skifte-
handtaget helt over til den ene eller anden yderstilling, hvorved
tandkoblingerne i gearet fores i indgreb.

Ved gearskiftningen skal skiftehandtaget fores fra den ene yder-
stilling til den anden uden ophold i mellemstillinger. Hvis gearet
stdr i midtstilling, skal dieselmotoren veere standset i nogle mi-
nutter, inden gearet saettes i "frem" eller "bak" stilling.

Gearskiftning mé derfor kun foretages nér traktoren stér
stille og er afbremset, samt dieselmotoren kerer i tomgang,
da tandkoblingerne ellers beskadiges.

| stangtraekket fra skifteh&ndtaget i farerrummet til skiftearmen
pé vendegearet er indbygget en fjeder, som muligger, at skifte-
héndtaget kan lzegges helt over i yderstilling ved *“tand-mod-
tand"-stilling i vendegearet. Fjederen spaendes derved, og saet-
tes kerehandhjulet derefter et gjeblik i stilling "hydraulisk trans-
mission ind" traeeskkes tandkoblingerne i vendegearet normailt i
indgreb.

Frontkeleren er af fabrikat Langerer & Reich og koler dieselmo-
torens kalevand samt gearolien i den hydrauliske transmission
og vendegear. Der er 5 kalerelementer for kalevand og 2 for
gearolie.

Ventilatoren for kelerelementerne er monteret p& dieselmotoren
og drives af kileremme fra krumtapakslen.

Til regulering af kolevandets og gearoliens temperatur er der
foran kelerelementerne monteret et jalousi, som fra forerpladsen
kan stilles i felgende 3 stillinger:

1. lukket for olie- og vandkoler.
2. 3ben for oliekoler,lukket for vandkaler.
3. aben for bade olie- og vandkaler.

| dieselmotorens kolevandsystem er indskudt en kelevandsfor-
varmer for 110 volt og max 2000 watt, som gennem en stikddse
ved haojre forerplads kan tilsluttes en saerlig indrettet fast instal-
lation.
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e. Elektrisk- Traktoren er udstyret med et 24 volt batteri, som oplades af en
anlaeg ladegenerator, der er pabygget dieselmotoren.
Pa forerpanelet findes

- batteriafbryder

- start og stopknap

~ ladekontrollampe

- kontrollampe for lavt smareolietryk

- kontrollampe for hej smareolietemperatur,
- kontrollampe for hej kelevandstemperatur,
- afbrydere for lanterner og belysning

- stikkontakt for handlampe.

Batteriafbryderen ma ikke afbrydes, nér dieselmotoren kerer, da
kontroludrustningen for dieselmotoren i sa fald szettes ud af
funktion.

Bag panelet er anbragt sikringer og laderelzeer mm. Stikdse for
tilslutning til 110 volt 2000 watt kelevandsforvarmer er anbragt i
hgijre side af motorrummet.

Kontrollampe (rad) i farerrum lyser, nér fremmednettet er ind-
koblet (kun i ost).

Alle sikringer 10 A

B 12 D 08 Hjeelperelae
LADERELA ’
Hastighedsmaler. Lys i farerrum.
Stikkontakt. Advarselsblink.
B12a ;
E 03
Lanterner. Lanterner.
Projektar. ' Projekter.
A 34 .
Signalhorn. ‘ Start.
Vindusvisker. Stop.
Varmeblizeser. Vinduesvisker.

Meldelamper.
Varmeblazser.

VKGFF/A3N2
t1.12.92
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f. Trykluft-
bremsen

Kompressoranlaeg

¢

Dobbeltkontraventil
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Traktoren er udstyret med gennemgdaende trykluftbremse for
traktor og tog og en direkte bremse for traktoren alene.

Trykluften leveres af 1 stk 3-cylindret kompressor med en
ydelse pa 750 I/min ved 1000 omdr. Kompressoren drives af et
kileremtrask monteret pa dieselmotorens tilslutning til den hy-
drauliske transmission. Da kompressoren hele tiden ma felge
dieselmotorens omdrejninger, er trykluftsystemet forsynet med
en tomgangsventil, og en tomgangsregulator som holder trykket i
hovedluftbeholderne mellem 6,5-8 bar.

R ! 4 Fs
2 7 Y 14
il Y-l S
o ey
= [73
- n

K
r ) U?

= /2

Kompressor med tomgangsanordning.

1.Indsugningsfilter 8.Afspaerringshane med
2.Kompressor udiuftning
3.Mellemkaler 9.Filter
4 .Sikkerhedsventil 10.tomgangsregulator
5.0lieusdkiller 11.Tomgangsventil
6.Kontraventil 12.Aftapningshane
7.Hovedluftbeholder 13.Lyddeemper
14.Fadeledning

Kompressoranleegget er her vist skematisk. Gennem indsug-
ningsfiltret 1 suges luften til de 2 lavtrykscylindre til venstre i
kompressoren 2. Da luften bliver varm pé grund af sammen-
trykningen, skal den passere mellemkeoleren 3, inden hajtryks—
cylinderen til hejre bringer trykket op p& den enskede veerdi.

Fra kompressoren passerer trykluften sikkerhedsventilen 4, olie-
udskilleren 5, kontraventilen 6 og fylder hovediuftbeholderen 7.

Dobbeiltkontraventilen dbner automatisk for trykluftens ad-
gang til bremsecylinderen, ligegyldigt om luften strommer til
bremsecylinderen fra hjelpeluftbeholderen, ved betjening af
den indirekte bremse, eller fra hovedluftbeholderen ved be-
tjening af den direkte bremse.

Samtidig afspeerrer dobbeltkontraventilen for rerforbindelsen, til
den i ojeblikket ikke benyttede bremse.
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Kompressorkontrol
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g. Forerrum

Fererrummet er indrettet med 2 forerpladser séledes, at trakto-
ren kan betjenes fra begge sider, dog er der kun forerbremse-
ventil og bremsemanometre pa hejre fererplads. Den direkte
bremse findes pa begge fererpladser.

Kerehandhjulene pé de 2 fererpladser er gennem farerpulten
forbundet med en vandret liggende aksel.

Med kerehandhjulet reguleres dieselmotorens belastning samt
ind- eller udkoblingen af den hydrauliske transmission.

Gearskiftehandtaget for “frem" og "bak" er ligeledes forbundet
med en vandret aksel og star séledes altid i samme stilling p& de
2 forerpladser.

Pa begge fererpladser findes endvidere betjeningshéndtag og
betjeningsknapper for:

1. sandanlaeg.
2. rangerkobling.
3. flajte.

4. el-horn.

P& bagveeggen er monteret et panel indeholdende:

6 s s
Yprreal 4 4
2 2 2
9 ° 0
SMOREOLIE
KOLEVAND GEAROLIE DIESELM.
[ [ KG/CM
VKBFF/IA2N 2

10.12.92

1. olietryksmanometer for dieselmotor.
2. fierntermometer for kaelevand.
3. fierntermometer for gearolie.

Skruebremsen og nedbremsen er ogsa placeret op mod bag-
vaeggen i fererhuset.
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Belastningsskema for traktorer 251-290
stgrste tilladelige pahangslast i ton

max A6 A5 A4 A3 A2 A B C D E F
km/h |25%00 | 20°/00 [16,67%/00[14,3%/00[12,5%00] 10%/00 | 8,33%/0016,67 /00| 5%00 |3,33%00| 1%/0

45 0 0 9 13 14 22 27 | 34 | 43 56 | 87
40 0 0 10 14 | 17 | 24 | 20 | 36 | 46 | 61 | 97
35 0 7 11 15 | 19 | 25 | 31 39 | s0 | 67 | 108
30 0 8 12 16 | 20 | 27 | 33 | 42 | s4 | 72 | 119

25 17 25 32 39 45 57 68 83 104 136 | 222

20 18 26 33 40 47 60 71 87 109 143 238

15 35 46 57 67 78 96 114 137 171 224 374

10 59 76 92 108 123 151 177 211 262 342 500

75 77 97 117 137 156 190 222 -1 265 329 430 500

Bemaerk!
Under straskningskarsel benyttes trackkrafttabellen i TIB.

Med hensyn til brug af trykluftbremse henvises til sikkerhedsreglementets
bestemmelser. :
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Betjening.

a. Forholdsregler
inden der kores
med traktoren

b. Hjulslip

¢. Sanding

d. Bremse

e. Belastning

f. Oppumpning
af tog
g. Midtstilling

af vendegear

1. For traktoren fores ud fra remise, skal der altid foretages
opstart og eventuelt dagligt eftersyn.

3. Kolevandstemperaturen skal vaere over 50 grader C.

Hjulslip under igangsastning skal hurtigst muligt bringes til ophor
ved nedseettelse af motorydelsen, og der mé under ingen om-
steendigheder sandes for hjulslippet er ophott.

Der mé under ingen omstandigheder sandes | sporskifter.

Bremsecylinderens slagleengde skal ligge mellem 80 og 110
mm.

Overbelastning af traktoren mé absolut ikke finde sted.
1. Den maksimalt tilladelige belastning er fastsat til 500 tons

2. Den maksimalt tilladelige belastning ved kersel p& havne-
- baner er lig med den i belastningsskemaet under tilsvarende
stigningsbogstav (faldtal) anforte.

Hvis et tog skal pumpes op og fadelufttrykket er under 6,5 bar
foretages det pa felgende made:

1. Handtag for hydraulisk transmission drejes til stilling "ud®.

2. Korehdndtag drejes séledes, at dieselmotoren lober med
maksimale omdrejninger (ca 1450 omdr/min).

Med et overfald kan gearskiftehandtaget fastholdes i
midtstilling, og overfaldet kan l&ses med en
kuglelasbolt.

Kuglelasbolten:

a. iseettes ved at trykke pa boltehovedet
(det nytter ikke at sl1d pd boltens rouletterede hoved)
b. udtages ved at trackke i keeden
(det nytter ikke at sld p& boltens tynde ende modsat
kaeden)
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h. Overvagning
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Under driften skal felgende jeevnligt kontrolleres:

1.

Kelevandstemperaturen
a. skal normalt veere 80-85°
b. md ikke overstige 95 gr.
(kommer temperaturen over 95° skal motoren straks
saettes i tomgang og treekkraft udkobles. Hvis

temperaturen ikke falder, standses motoren, og
arsagen til den hoje temperatur eftersgges.

Afkgling af en overhedet motor mé ikke finde sted
ved tilseetning af koldt kolevand.

Dieselmotorens smoreolitryk
a. skal i tomgang (v 450 omdr/min) vaere mindst 0,7 bar.

b. skal normalt ligge mellem 3,0 og 4,2 bar alt efter
motorens omdrejninger {(450-1450 omdr/min).

Transmissionsoliens temperatur
a. skal normalt veere 80°
b. ma ikke overstige 100°

Kerehastigheden ma ikke overstige 45 km/time (red lampe
lyser.)

Hovedluftbeholdertrykket skal ligge mellem 6,5 og 8,0 bar.
Bremseledningstrykket skal vaere 5,0 bar.

Vendegearets betjeningsh&ndtag mé kun betjenes, nar
traktoren holder helt stille og er afbremset.

Ved “tand mod tand" stilling i vendegearet speendes
fiederen i skiftestangen, hvorved indkobling sker ved en
mindre drejning af tandhjulene. Dette opnds ved at szette
kerehandhjulet i stilling "fyldning" et ajeblik.
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. Dieselmotor
i tomgang

J- Kolevands-
forvarmer

k. Rangerkobling

1. Da laengere tomgangskersel er ugnsket skal motoren
stoppes ved udsigt til rimelige pauser i benyttelsen.

2. Ved leengere pauser i koldt vejr skal kelevandsforvarmeren
tilsluttes den faste installation.

Traktoren er udstyret med en elektrisk kalevandsforvarmer ind-
bygget i motorens kaolevandssystem, Forvarmeren skal i vinter—
halvaret (1/10-1/4) tilsiuttes den faste installation i remise.

Stikket for tilslutning til den faste installation kan efter behov dre-
jes i felgende stillinger:

Stilling 1:

— 500 W ved temperatur over +5° C

Stilling 2:

- 1000 W ved temperatur mellem +5° - +5°C
Stilling 3:

- 2000 W ved temperatur under -5°

Kontroller at den rade meldelampe i forerrum lyser (kun gst).

Nogle traktorer er i begge ender udstyret med en trykluftbetjent
rangerkobling.

| farerrummet findes i begge sider en betjeningsventil for af-
kobling. Ved at fare betjeningshéndtaget frem afkobler forreste
kobling, og ved at fare betjeningshandtaget tilbage afkobler
bageste kobling.

Ved sammenkobling skal traktorfereren, inden der kares, sikre
sig, at sammenkoblingen virkelig har fundet sted, og at sam-
menkoblingsbajlen er iast.

Nar traktoren forlades skal begge rangerkoblinger vaere sikret i
opslaet stilling.
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Driftinstrukser

a. Dagligt
eftersyn

Kolevands-
beholdning

Smareoliestand

Transmissions—
oliestand

Kompressor
smoreolie-
stand

Braendolie-
beholdning
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Det daglige eftersyn foretages af traktorfereren pa de tids-
punkter, som er angivet i lokale instrukser.

Med stoppet dieseimotor

1. Kontroller kelevandsbeholdning gennem
pafyldningsstudsen pé frontkeleren.

Kolevandsstanden ved kold motor ma ikke veere lavere, end ko-
levandet lige daekker den synlige "bundplade i vandkammeret".
For at undg? kelevandsspild m& max kelevandsstand ved kold
motor ikke vaere hgjere en 15 mm over naevnte plade.
Efterfyldning ber kun foretages med vandkande for at undga
overfyldning. Kelevandstab er unormalt og skal straks rapporte—
res pr telefon til vedligeholdelsesdepotet.

2. Kontroller smoreoliestanden med pejlestokken pé
dieselmotorens venstre side.

Eventuelt efterfyldes. Oliestanden skal ligge mellem minimum og
maksimummaerket.

Overfyldning mé ikke finde sted, da kontrol med braendolie eller
vandutaetheder i s fald tilslores.

3. Kontrolier den hydrauliske transmissions oliestand
med pejlestokken pd transmissionens hgjre side
forneden.

Oliestanden skal ligge mellem minimum og maksimummaerket.
Eventuelt efterfyldes til maksimum maerke med den foreskrevne
transmissionsolie.

Der er indvendig forbindelse mellem den hydrauliske transmis—
sion og vendegearet, sdledes at vendegearet smores med sam-
me olie som den hydrauliske transmission.

4. Kontroller kompressorens smoreoliestand i baegeret
pé& kompressorens forende.

Oliestanden skal ligge mellem 5 og 10 mm under
baegerranden. Eventuelt efterfyldes med den foreskrevne
dieselmotorsmoreolie.

Bemaerk: Kompressorolien overvages ikke, husk at lukke "nasb-
bet".

Kontroller braendoliebeholdningen i forerrummet.
Kontroller, at "afspasrringshane for braendolie" er
aben.

Efterfyld eventuelt.
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Sandbeholdning
Start diesel-

motor

Kontroller
dieselmotor

Afvanding af
trykluft-
systemet

10.

11.
12,
13.

14.

15.

16.
17.

Kontroller sandbeholdning og efterfyld eventuelt.
Start dieselmotoren som beskrevet under opstart.

Kontroller dieselmotoren for utaetheder:

A: vand
b: smoreolie
c: dieselolie

Kontroller, dieselmotoren for mislyde.
Kontroller dieselmotorens udstadningsgas.

Udstedningsgassen ma ikke veere dampagtig eller mork
sodet.

Kontroller sandingsfunktionen.
Efterse lost inventar i forerrummet.

Afprov flojte, horn og lanterner.

Haner 8bnes for udblaesning af vand og olie pa:

- hovedluftbeholdere (2 stk)
mellemkoler

olieudskiller

vandsamler

stovfilter

Lav fuldstaending bremseprove som beskrevet under
bremseprove.

Skriv eventuelt fejimeldeseddel.

Rengor forerrum, ruder og lanterner.



Frichs

b. Ugentligt
eftersyn

Stoppet motor

c¢. Parkering

Stop dieselmotor
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Det ugentlige eftersyn foretages af traktorfareren pa de tids—
punkter, som er angivet i lokale instrukser.

Efterse kileremme for
- kompressor

- kolevandsventilator
Efterse drivkaader.

Efterse og smar bremsetgj, puffere, trackkrog og
rangerkobling.

Kontroller bremseklodser og udskift hvis det er
nadvendigt.

Bremsetgj, justeres.
Skriv evt fejlmeldeseddel.

Traktoren rengeres udvendig.

Ugentligt eftersyn efterfolges umiddelbart af dagligt eftersyn.

Der foretages parkering ved ethvert ophold i tienesten (jvf "tom-
gangs cirkuleeret").

1.

Spaend skruebremsen
med 1,5-2 bar i bremsecylindrerne.

Drej kerehandtaget til “tomgang"
Tryk pa stopknappen

Drej h&ndtaget for hydraulisk trans-
mission i "ud".

Skriv eventuelt fejimeldeseddel.
Tilslut kelevandsforvarme (1/10 - 1/4).

Batteriafbryder B13 afbrydes
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d. Opstart

Inden korsel

1. Kontroller, at skruebremsen er fast.

2. Slut batteriafbryder B13.
Kontrollampe for batteriladning skal lyse (red).

3. Efterse fejimeldebog.
4. Afbryd kelevandsforvarmer.

5. Kontroller at handtaget for hydraulisk trans-
mission star i "ud”.

6. Start dieselmotor ved at trykke startknappen ind.
Knappen slippes s snart motoren karer.

7. Kontroller
a: kontrollampe for ladning (red) er slukket
b: kontrollampe for kelevandstemperatur (gron) lyser

c: kontrollampe for smeareolietemperatur (gren) lyser
d: kontrollampe for smereolietryk (gren) lyser
e: smoreolietryk er mindst 0,7 bar i tomgang.

Inden karsel kontrolleres, at der kommer tryk i bremse-—
cylinderen og skruebremsen lgses.



f.

Frichs

Transport
"dodt loko"

Brand
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Traktoren ma befordres som "Dadt loko" bagpa eller indrangeret
i tog, nar den efterhasngte togvaegt begraenses til 200 t.

Der mé keres med nedennzevnte maksimalhastigheder, nér fal-
gende foranstaltninger treeffes:

a. med 45 km/t (max straekning ikke over 200 km) hér:
1.  dieseimotoren er standset.
2.  vendegearet er fastslst i midtstilling.

3. de direkie bremsehandtag sasttes i lzsestilling, forer-
bremseventilen i midtstilling.

4. rangerkoblingen er fastspaendt i lodret stilling.
5.  ophold i traktorens farerhus er ikke tilladt.

b. med 60 km/t, nér:

1.  drivkaederne er afmonteret.

2. dieselmotoren er standset.

3.  de direkte bremsehadndtag saettes i losestilling, forer—
bremseventilen i midtstilling.

4, rangerkoblingen er fastspeendt i lodret stilling.

5.  ophold i traktorens farerhus er ikke tilladt.

stop dieselmotoren.

luk braendoliehanen.

szet handbremsen pa.

afbryd batteriafbryderen B 13.
sluk.

o s 0N~
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g. Bremseprover 1. Prove af traktorens indirekte bremse

1:

10:

Bremseledningen opfyldes til 5,0 bar med
farerbremsehandtager i karestilling (1.hak).

Teethedsprove - handtaget sasttes i midtstilling
(2.hak), og trykket i bremseledningen ma nu
ikke falde mere end 0,5 bar p& 2 minutter.

Bremseledningen efterfyldes i kerestilling

Der bremses med tryksaenkning til ca. 4,5 bar.
Dette foregar ved at sactte handtaget i
bremsestilling (4.hak) til trykket er faldet til 4,5
bar og derefter straks at sactte handtaget et

hak frem til bremseafslutningsstilling (3.hak).
det kontrolleres at der er tryk i bremsecylinderen

Det undersgges om alle bremseklodser er
faste

Bremsen loses. (Handtaget i kerestilling -
1.hak).

Det undersoges om alle klodser er lose.

Der foretages en fuldbremsning.
Bremseledningstrykket saenkes til 3,5 bar og
det kontrolleres, at der er ca. 4 bar i
bremsecylinderen.

Bremsecylindrenes slagleengde skal veere
mellem 80-110 mm.

Der foretages en farebremsning. (Handtaget
sa langt tilbage, som det kan komme).

Det kontrolleres, at bremseledningstrykket gar
pa 0.

Lasning med fyldested. (Handtaget fores sd
langt frem det kan komme, og seettes derefter
omgaende i karestilling - 1.hak). Under denne
mangavre kontrolleres, at bremse-
ledningstrykket gér over 5 bar, for til siut igen
at falde til 5,0 bar.

2. Prove af den direkte bremse

1:

Handtaget i hajre side szettes i bremsestilling -
se fig 2 - direkte bremse. Det iagttages pd
manometeret, at der kommer 5,0 bar i
bremsecylinderen.

H&ndtaget sasttes i midtstilling, og det
kontrolleres, at der ikke er vaesentlige
utaetheder.

Det samme foretages i venstre side.
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3. Bremseprove for tog

1:
2:

Bremsepraven er begyndt, ndr der er meldt samlet.

Farerbremsehandtaget sasttes i 1. hak (korestil-
ling). Bremseledningen fyldes nu op. Der gar
nogen tid med opfyldning af bremseledningen.

Teethedsprave - trykket ma falde 0,5 bar pa 1
minut. (Handtaget i midtstilling - 2.hak).

Toget efferfyldes i korestilling - 1.hak.

Bremseledningstrykket saenkes med 0,65 bar ved
at saette handtaget i bremsestilling (4.hak), og nar
denne tryksaenkning er opstdet, szettes handtaget
et hak frem til bremseafslutningsstilling (3.hak). Der
afgives handsignal til bremsepreveren.

Nar bremseproveren viser "lgs bremsen", saettes

~héndtaget i kerestilling (1.hak), og bremsen vil

lose. Der mé ikke Izses med fyldestad. Altsd man
ma& passe pa at handtaget ikke smutter forbi 1. hak.

Bremsepraveren giver melding:
"Bremsepreven siut".

Husk: bremsepraven skal tages om:
Hvis der efter teethedsproven:

- har veeret benyttet et udligningshandtag.
- Har vaeret benyttet koblingshaner.



Trafiktjenesten
Materieltekniksektionen 10.12.1992
Stationsbetjent uddannelse

UDDANNELSE AF K@FF-F@RERE KURSUSBESKRIVELSE

Fag: Kaoff-uddannelse
Forudsastninger: Bestaet klargering P eller G, samt SR 1.
Baggrund: Selvom keff er gamle vil de vaere i drift mange &r fremover, derfor er der i

forbindelse med den nye stationsbetjent uddannelse besluttet at revidere og
ensrette uddannelsen, der indgér i keff-modulet.

Formal: Kurset skal give static

Mal: Stationsbetjenten skal under attest-kerslen kunne fremfore koff efter
- ranger- og sikkerhedsreglementet
- betjeningsvejledningen
- driftsinstrukserne

Indhold og leengde: Kursets laengde er 5 dage fordelt p&

1. dag teori og gennemgang af koff
2. — 4. dag kersel med kerelasrer
5. dag attestkersel

Instrukter: Undervisningen foregdr ved en af regionen udpeget
og eksamineret kofi-korerleearer

Hjeelpemidier: En keff-traktor.

Prover: Attest ved lokomotivinstruktoer.




Trafiktjenesten
Materieltekniksektionen 10.12.1992
Stationsbetjent uddannelse

UDDANNELSE AF K@FF-F@RERE 1. DAG

Fag: Teori og gennemgang pa koff tid. 7 timer

- Formal; Lektionen skal give stationsbetjenten kendskab til keff's opbygning, virkemade samt
gennemfarelse af driftsinstrukserne.

indhoid: P4 en keff gennmgas
- komponenternes placering
- motorens brasndolie og kelevandssystem.
- koff's bremsesystem
- betjeningsafsnittet i keffbogen
- driftsinstrukserne i keffbogen.

Mal: Stationsbetjenten skal sammen med instrukteren kunne udfere alle punkter i
betjeningsafsnittet og driftsinstruksemne.

Hjaelpemidier: En keff-traktor
Koffbetjeningsvejledning

Instrukter: Undervisningen foregar ved en af regionen udpeget
og eksamineret koff-karelaerer

Antal elever: 1-4

Praver og kontrol: Gennemgang pa keff.



Trafiktjenesten
Materieltekniksektionen 10.12.1992
Stationsbetjent uddannelse

UDDANNELSE AF K@FF-F@RERE 2.- 4. DAG

Fag: Karsel med kareleerer. tid.  3x8timer

Formal: Indevelsen skal give stationsbetjenten den ngdvendige rutine i at kunne betjene
koff- traktoren i daglig drift.

Indhold:  Kersel med keff ved daglig drift.

Mal: Stationsbetjenten skal
- p& korrekt vis udfegre arbejdet p& en normal arbejdsdag.
Kareleereren skal specielt lzegge veegt pa
- kendskab til behandling og betjening af koif
- overholdelse af ranger og sikkerhedsreglement
- at stationsbetjenten opnér kerselrutine.

Instruktor: Koff-karelaerer

Hjaelpemidler: En koeff-traktor
Keffbetjeningsvejledning

Antal elever. 1 pr. koreleerer
Prover: Daglig kontrol af keremade.

Daglig klargering og afslutning af koff.
Afkrydsning af praktikskema




Trafiktjenesten
Materieitekniksektionen 10.12.1992
Stationsbetjent uddannelse

UDDANNELSE AF K@FF-F@RERE 5.DAG

Fag: Altest.
Formal: Attestkerslen skal vise, at stationsbetjenten har den

ngdvendige kerselrutine og kan betjene keff i daglig drift.

Indhold: Kaersel med keff ved daglig drift, gennemgang af driftsinstrukser,
samt afholdelse af bremseprover.

Mal: Attesten er bestet, nér stationsbetjenten kan udfere det daglige arbejde.

Proven afholdes af en lokomotivinstrukter



PRAKTIKSKEMA FOR K@FFK@RSEL
AKTIVITET

lerer

elev

henvisninger

MIDTSTILLING AF VENDEGEAR

BETJENING PUNKT G

GENNEMGANG AF OVERAGNINGSPANELER

BETJENING PUNKT H

TILSLUTNING AF K@LEVANDSFORVARMER

BETJENING PUNKT J

BETJENING AF RANGERKOBLING

BETJENING PUNKT K

GENNEMF@RELSE AF DAGLIGT EFTERSYN

DRIFTINSTRUKS PUNKT A

GENNEMF@RELSE AF UGENTLIGT EFTERSYN

DRIFTINSTRUKS PUNKT B

GENNEMF@RELSE AF PARKERING

DRIFTINSTRUKS PUNKT C

GENNEMF@RELSE AF OPSTART

DRIFTINSTRUKS PUNKT D

KLARG@RING TIL TRANSPORT

DRIFTINSTRUKS PUNKT E

AFPROVNING AF BRANDPROCEDURE

DRIFTINSTRUKS PUNKT F

BREMSEPR@VE "I HUS"

DRIFTINSTRUKS PUNKT G

BREMSEPR@VE FOR TOG

DRIFTINSTRUKS PUNKT G







