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Lokopers (pers ekspl)
Lki Ar, Gb, Hgl, Kh, Fa
Ddo Ar, Fa, Kh

Dvk Ar, Gb, Hgl
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VKO/V - @

Afprgvwing af dddmandsanordning »d litra MO

Fglgende fremgangsmade skal (kan) benyttes:

Maskinerne startes.
Trykluftsystemet fyldes op.

Bremseprgve foretages.

Afbryder for centrifugalkontakt (F o9) afbrydes.

Afprgvning fra P I,

1.1 Dgdmandspedalen (F o6) nedtrzdes og lednings-
trykket skal stige til 5 kg/cm<.

1.2 Dgdmandspedalen (F 06) slippes og ledningstryk-
ket skal nu falde i 1ldbet af ca 6 sek.

2.1 Dgdrandsknap (F 05) trykkes ind og lednings-
trykket skal stige til 5 kg/cm2.

2.1.1 Dgdmandspedalen (F 06) m& ikke v=re nedtradt.

2.2 Dgdmandsknappen (F 05) slippes og lednings-—
trykket skal nu falde i lgbet af ca 6 sek.

3.1 Der foretages en bremsning med den direkte
bremse.

3.1.1 Dddmandspedalen (F o06) eller dgdmandsknap
(F o5) betjenes.

3.2 Reguleringskontroller (A o7) sattes i stilling 3.

3.3 Dersom banemotoramperemetret (A 29) viser
svingende udslag er mangvrestrgmsudkobleren
(A 82) i orden.
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Afprdvning af:

Tids- og bremse-
rele (F o3).

Dgdmandspedal (F o6).

D@gdmandsknap (F o5).

Afprgvning af
mangvrestrgms—~
udkobleren (A 82).



8.2

8.3

Derscm banemotoramperemetret (A 29) viser kon-
stant udslag (vognen kan trzkke) er der en
fejl 1 mangvrestrgmsudkobleren (A 82).

Samme afprgvning foretages fra F II.

Derefter sluttes afbryderen for centrlfugal-
kontakten (F 09).

Mangvrestrgmsudkobleren (A 82) kortslutnings-
kniv kontrolleres, at plomben ikke er brudt.

Centrifugalkontakten (F ob) skifter kontakt Afprgvning af
ved en kgrehastighed pé ca 20 km/t, og centrifugalkon—
lampen (F lo) skal tznde. takten (F oh).

Dersom dette ikke finder sted, skal afbryderen
for centrifugalkontakten (F 09) 2Zbnes og dgd-
mandspedal (F o6) eller dgdmandsknap (F o5)
betjenes ogséd ved hastigheder under 20 km/t.

Séfremt der opstdr en fejl i dgdmandssnordningen
af en sédan karakter, at

1. den automatiske bremse ikke trzder
i funktion

eller

2. banemotorerne ikke ggres strgmldgse
eller

3. maskinefne ikke gdr p2 tomgang

skal der vere 2 mand i det betjente fdrerrum.

Hvis en kgreretningskontroller (A o8) pad Elektrisk kobling
den bageste af 2 elektrisk koblede MO-vogne af 2 MO-vogne.
stér i kgreretningsstilling (frem eller bak)

medfgrer dette bl a, at denne MMO-vogns mangvre-

strédm vil forlgbe sdledes:

A3 -A33-a30-A08-FfT7T-Po9-Fok-a2albo
hvorfra begge MO-vognes tids— og bremserelzer (F o03)
holdes magnetiserede over de respektive P/M-om-
skiftere (F 1bk).

Safremt remmen pé bageste MO's centrifugalkontakt
(F ok) tabes, eller den af anden grund ikke slynges
ud, vil begge MO-vognens (F o3) derfor forblive
magnetiserede, ogsd over 20 km/t, uafhzngigt af
dgdmandspedalen (F o6) i det betjente fgrerrum,

og dette vil 1kf i det betjente fgrerrum ikke

have kontrol pé.

Ligeledes vil begge MO-vognens (F o03) holdes
konstant magnetiserede, s&fremt en person betjener
d¢dmandspedalen (F of) eller knap (F 05) i det
fgrerrum pd bageste MO, hvor A o8 stdr i stilling.



lo.

Det vil sige, at hvis kgreretningskontrolleren
(A o8) pé den bageste af 2 elektrisk koblede
MO-vogne stér i k@reretningsstilling (frem eller
bak) vil togets dgdmandsudrustning kunne vare
virkningslgst uden at 1kf'en kan konstatere det.

Et tog m& derfor ikke fremfgres enmandsbetjent,

s8fremt en kgreretningskontroller (A o8) i den

bageste af 2 elektrisk koblede MO-vogne er i

kgreretningsstilling (frem eller bak).




