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Forklaring til stremskema for M - P (Mp 11, 200)
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Felgende afbryderc sluttes:.Bl3, A34, C32 bg C 52 (autom.),
789, Fl4 1 stilling M, C22 forelebig 1 "O".

Frem og bak-hdndtaget plsmttes pd AOB, der drejes i "fremj,
1,hastighed,"

Strem til tidsrelmet, ndr vognen holder stille eller kerer under 15 k

la) BD3 (+)-b45-B13-B14-A35-A34-a30-A08-f7-F09-f6-FO4-f8~F09-a40-
F14-f9-F03 spole-fl3~Fl4- (+)-Bl8-b0-B13-b41-B14-B03 (+)

Nég hastigheden under kerslen kommer over 15 km, erstattes
la) af

1b) BO3 osv. som la) til AO8-f1l-F05 cller F06-a40- osv, som under la)

Samtidig tendes den violette meldelampe
2) BO3 osv, som under la) til F04-f5-F10-(+) osv.

Strem til en spole i kerercectningsomskifteren
3) BO3 osv., som 1 a) til AOB-a43 eller a44-spole i AO05-(+)-o0sv.

Stremkredse ved start af DM I, idet D02/1 drejes pA "Start®
Indkobling af startafbryder DO1/1

4) BO3 osv. som under la) til A08-d1-FO03-(kontakt)-f14-Fl14-d2-D02/1-
d11-D01/1(spole)-(+)

Indkobling af magnet-ventil for start D03/1

5) BO3 osv. som under 4) til D02/1-d11-D03/1(spole)=-(+)
Indkobling af magnetventil for tomgang D04/l

6) BO3 osv. som under 4) til D02/1-d12-D04/1(spole)-(+)
Indkobling af magnetiscringsafbryder for hjslpedynamo B28/1

7) BO3 osv. som under 4) til D02/1-d12-B28/1(spole)-(+)



Strem fra batteri til hoveddynamo, der arbejder som motor

8) BO3 (+)-bd5-B1%-B14-D01/1(kontakt)-al-A0l (A-H-F-E)-(+)-Fl8-
00-B13-b41 -BL4-B0O3 (<)

Magncellsering af hjzlpedynamo fra batterict
9a) BO3(+)-b4'-113-B14-B29-816-B28+517-B05-B04-b103-A08-b101-b19-
BO1/1(fc1t)-(+)-B18~b0~B13~ti#1-B14-B0O3(+)

NAr D02/1 drejes videre pd drift, forsvinder stremkredscne 4),
5) og 8), medens 6), 7) forbliver inde, diesclmotoren ghr pa
tomgang. Hjelpedynamoen afgiver nu manevrestrem og ladestrem
samt ovcrtager sin cgen magnetisering:
Indkobling af tilbagcstremsrcle

109 !BO1(+)-b13-B09-B12(spendingsspole )-b11-BO1 (+)
Indkobling af ladecafbryder

11) BO3(+)-b45—B13-Bl4ﬁA35—A34—a30—A08-d1—B12(kontakt)-b54—Bll(spol§)—

; Ladestrem fra hjszlpcdynamo til batteri
12) BO1(+)=-bl%-B09-B14-Bl3-545-BO3(+ +)-Bl4-b41-B13-b0-B18-(+)-B12
(stremspole)-b53-B11 (kontakt)-bl1-BO1l (=) ‘
Egenmagnetiscring af hjalpedynamoecn (fomgang)
9b) BO1(+)-b13-B09-(+)-B29-b1l6-B28(kontakt) -bl7-B05-B04-b1l03-A08-

blO%-?l9-BOl(magnotfelt)—(+)—312(strmmspolo)~b53—Bll(kontakt)
BO1(=+).

NAr komprcssoren er i gang (sc sencere) kortsluttes gennem
hjzlpekontakter p&4 C21 cn del af modstanden BO4 mellem punkter-
nc bl24 og b1l02 uafhengigt af, hvor stor del afi BO4 der iev-
rigt er indkoblet, derved foreges hjmlpcdynamocns magnetisering
for at modvirke den foregcde belastning ved at kompressorerne

Start af dieselmotor II foregér pd tilsvarende méde. BEipadar

N&r dieselmotorerne er startede op og igang, kan kompressorerne
indkobles ved betjening af afbryderen C22 i fererrummet, der
stilles p4 "aut", hvorved felgendc stremkredse opstér:
Indkobling af kompressorrelz Cl2,

13a) BOl(+)-bl3-B09-a30-A08-d1-C22(autom)-c42-C21l-c3-C12(spole)-(*)
Drift af komprcssor med strem fra hjslpedynamo

14) BO1(+)-b13-B09-C13%-C12(kontakt)-c4-C1ll-(+)

Hvis C21 er defekt, kan C12 indkobles ved at stille C22 i
"direkte".

13b) BOl(+}-bl3~BO9-a30—AO8—d1—022(dir)~03—Cl2(spole)-(+)

N&r vognen skal kere, drcjes AO7 op i stilling 1/2, og man
fAdr da felgendec stremkrcdse:

Indkobling af magnetiscringsafbryder A3l.

15a) BO1l(4+)-bl3-B09-a230-A08-f1-F05 eller F06-a40-A07-a46-A03 (hjelpe~
kontakt)~a52-A31(npolo;—a53—D01(hj&1pokontakt)—a56-A04(kontakt)~
854-D02(stilling drift

.
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Indkobling af banemotorafbryderen A0Q3,

16) BO1(+)-b13-B09-a30-A08-a43 cller a44—A05ilésekontakt)-a45-A31
(underste hjelpekontakt)-a51-A03(spole)=

Magnetisering af hoveddynamoen fra hjzlpedynamoen,

17) BO1 (+)-bl3-309—A32-al20~A10—a129-A07*all9~A3l(hovedkontakt)—322~
AOL(D-C)~-(+).

Nar AO3 indkobles,eller man drejer AO7 videre fra stilling %,
forsvinder streomkredsen 15a), og magnetiseringsafbryderen holder

nu sig selv oppe ved en ny stremkreds over mangvrestremsudkob-
leren A82,

15b) BOl(+)—hl3-BO9-a30éA08-f1-F05 eller FO6-a40-A07-a20-A82-a10-A31
(everste hjwlpekontakt)—aSZ-A3l(spole)-a53-DOl(hjwlpekomtakt)—a56—
A04(kontakt)-a54-D02(“drift")-(+)
Hovedstromkredsen fra hoveddynamo til banemotor er sa:

18) AOl(A;—al—AOB(kontakt)—a2-AO4(spole)—a3—AO2(anker)-a4-A05-a5—AO2
(felt -a6-A05-a7-A30-a9-A01 (H)

Kerslen foregdr nu ved drejning af AO7, hvorved efterh&nden de
forskellige trin af Al0 udskydes indtil stilling 9, hvor hele
Al0 er udskudt., P& passende tidspunkter, alt efter dieselmoto-
rens belastning, som kontrolleres ved de farvede meldelamper
(gren, gul og red) foretages ved drejning af A08 opregulering
af dieselmotorens hastighed til 2, resp. 3. trin, idet der
samtidig over andre kontakter i AO8 sker en tilsvarende regule-

ring)af hjelpedynamoens magnetisering (indkobling af modstanden
BO4.

Indkobling af magnetventil DOS for 2. hastighed
19) B01(+)-b13-B09—a30—A08—b2—A03(hjmlpekontakt)—d13—D05-(+)
: Endrihg af hjelpedynamoens magnetisering p& 2, hastighed

9¢) BOl(+)—b13—309—(+)-B29—b16—B28(k0ntakt)-blT-BOB—bE4-B04—b104—A08-
b101-b19-B01 (magnetfelt) osv. som 9b)

Indkobling af magnetventil DO6 for 3. hastighed
20) BOl(+)-b13-BO9-a30-A08-b3—A03(hj&lpekontakt)—dl4—D06-(+)
fndring af hj®lpedynamoens magnetisering pd 3, hastighed

9d)BOl(+)—b13—B09-(+)—B29~b16—B28(kontakt)-bl7-B05—b24—B04(hele mod-
standen)—bl9—B01(magnotfelt) osv. som 9b)

For yderligerc at forege vognens hastighed kan A07 drejes vide-
re i stillingerne 10, 11 og 12, hvorved der over feltsveknings-
releerne All, Al2 og Al3 indkobles modstande Al6,A17 og Al8
paralleclt med banemotorfelternec, f.cks. jof:1 stilling 10 indkob-
les All sledes: |

21) BOl(+)—b13—B09-a30~A08—dl—F03(kontakt)—f14-F14-d2—Am7Pallm—All
(spole)-(+)

Strom til kelevandspumpe og ventilatormotor

22a) automatisk BOl(+)—bl3-BOB-(+)-033-012—031-011—032(autom)—géiz')

22b) direkte: BOB—b45-B13-B14—033—012-031—011-032(direkte)—(+)
23) BOl(+)-b13—BO9—(+)—053-ci7—051~c18-052—b11—B01(+)

_ Forbindelser til meldelsmper for smere€olie 0g kelevand
24) B01(+)—313-B09~F35-f10—837—c111-036—(+)

25) 301(+)-b13-Bog-F35-f10-039-c113—c38-(+)
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Forklaring til stremskemact for M-0 (MO 11,200),

Start: B13,A%4 og FO09 sluttes, F14 stilles i "M", omskifterne C22,
C32, C52 indestilles.

Neglen til startkontrollerne og til frem- og bakvalsen pismttes.
AOB drejes i frem eller bak.
D02/1 drcjes i "start".

_ KTGB\
Indkobling af spolen i tidsreleet.

1) BO3 (+)-Bl4-b45-B13-A%4-A35-a30-A08~f7-F09-f6-F04-f8-F09-a40~F14~f-9-

FO3(spole)-f13-F14-b5-A08~(+)-B18-b25-A85-b0-B1%-b41-B14-B0% ()
Ved sencre streomkredse regnes b5 for tilbageledning.

Zos ). ‘
Strem til en spole i veéﬁé%é{sen (frem eller bak)

2) BO3 (+)=-b45-B1l3-A34-A35-a30-A08-a43 eller a44-A05 ene eller andeéen
spole-b5.

390(7. S DoY-5-67)
Indkobling af startafbrydcr og magnetventiler,

3) BO3 (+)-b45-B13-A34-A35-230-A08-d1-F03 kontakt-f14-F14-d2-D02/1-,
hvor den deler sig i

a) dl11-D01/1 spole-b5
c) d12-D04/1 spole-b5
d) d12-B28/1 spole-b5.

Som felge af 3a) startes dieselmotor I med A01/1 som motor ved
strom fra batteriet sdledes: A
4) BO3 (+)-b45-B13-D01/1 kontakt-al-A01/1-(b0)-B13-b41-B14-B03(+)

%) giver strem til magnetventilen for laveste omdrejningstal

Bo/). (tomgang)
3d) giver magnctiseringsstrem til hijééd?namoen sfledes:

5) BO3 (+)-b45-B13-B29-b16-B28 kontakt-bl7-BO6/B kontakt-bl8-B0O6/d
kontakt-bl5-B30/1-b19-B01/1(C~D)-B18-b25-A85-b0-B13-b41-B14-B03 (+).

Endvidere nadr D02 drcjes i "drift" strem til B34
6) BO3 (+) osv. til D02/1 som undcr 3), dercfter b6-B34 spole-b5.
Herved afbrydes forbindelsen mellem BO3 og samleskinnen for

hjelpeapparaterne, der nu far stremmen fra BOl, s&ledes:
7) BO1/1-b13-B09/1-B27/1-bl d.v.s. samleskinne.

Strem til mcldelamper for smercolic og kelevand,
8) BO1 (F1)-B09-B27-bl-F35-f10-C37-c351-C36-C38-b5.
Ved drejning af D02/1 til drift forsvinder kun stromkredsene

3a og 4, dc andre forbliver uforandrede.
" Dercfter startcs de andre dieselmotorer pd lignende méde.
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Strem til kompressorafbrydercn Cl2 (€22 "autom™)
9) BO3 (+) osv. til AOB—dl—C??(autom)—cQ%;C%l~03—Cl2 spole-b5.
VL .
; Strem til komp%cségrcrne
10) BO1/1 osv. som 7) til bl-Cl3-Cl2 kontakt-Cll-(=).
c3/)
Strom til kelcvandsSpumpen
11) BO1/1 osv, som 7) til b1l-C33-C31-C32-b1l1-BO1(+)

: 4y
Strem til ventilatormotorer

12) BO1/1 osv, som 7) til b1-C53-C51-C52-b11-B01 (+)

Indkobling af tilbagestrémsrecla og ladeafbryder
13) BO1/1-B09/1-B27/1-b1-B12/1 spzndingsspole-bl1-BO1l/1.
14) BO3 (+)-b45-B13-A34-A35- a2 -/70d~2/ _B12 kontakt-bS4-Bll spole-b5.

15) BO1/1 (F2)—b12-B33-b22—B15 he jre-b28-B15 venstre-b23-B10 lilie 3amle
skinne-Bl13-b45-B03 (+-+)-B14-b41-B13-b0-A85-b25-B18-(+)-B12 stremspo
b53-B1l1l kontakt-bl1-BO1(H)

Forbindelsen fra BO1/1 til b22 f&s cndvidere over
16) BO1/1(F1)-bl3-A43-227-A41 felt-a28-A44-b22 (osv. som 15).

N&r under kerslen FO5 eller FO6 nedtrykkes, inden hastigheden
nir ca. 20 km/t, erstattes forbindelsen over FO4 d.v.s.

1) med

la) BO3 (+)=-b45-B1l3-A34-A%35-a30-A08-f1-F05 eller F06-a40-F14-f9
FO3 spole-fl3-F1l4-b5 og meldelampen, for at centrifugalkon-
takten har afbrudt tendes: -

1b) BO3 (+) osv. som under la) til A08-f7-F09-f6-F04-f5-F10~b5,

Kersel stilling 1/2 (AO7 drejet i stilling 1/2)
}

D,

Indkobling af magnetiscrinesafbrydercn for hoveddynamo
21la) BO1l/1 osv. som 15) til Bl0-A3.-A35-230-A08-f1-F05 cller F06-a40-A07
a46-A03 (underste hjslpekontakt)-a52-A31 spole-a53<A04 kontakt-
a56-B0% hjmlpckontakt-a54-D02/1-b5 osv.

Herved indkobles relzet A31, og man fir hoveddynamoen magne-
tiseret:

22) BO01-A32-a21-A%1 hovedkontakt-a22-A01/1 (D-C)-a23-A41-a24-A39-225-
A10/1-b11-BO1. ]
?.ségw
Banemotorafbryderén indkobles

23) BOl/1 osv. som 15) til B10-A34-A35-a30-A08-a4% eller a44-A05-a45-A31
(underste hjmlpeckontakt)-a51-A03 spole-b5.
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Forbindclsen til spolen i A31 (21a) afbrydes nu over A0%, men
A31 holder nu sig sclv oppe s3ledes:

21b) BO1/1 osv. som 15)rt1d B10=~A34-A3%5-a230-A08-F05 cller FO6-a40-A07-a2C
A82-al0-A%1 (everst. hjulpeckontakt)-a52-A31 spole-a53-P0¢ kontakt-
ab6-a0¥ hjelpekontakl-a54-D02/1-b5 osv.

S8lznge forhindclsen over AO4 kontakt er sluttet, d.v.s. strop-
men til bancmotorcrn.

ikke er for stor, forbliver de nsvnte stremkredse;
i tilfelde af en kort

slutning eller overbclastning af banemotoren afbryde
i 2la)resp 21b)forbindelsen mellem a# og a56,0g A03 falder ud. Genind-
kobling kan da kun ske ved at dreje AO7 hclt tilbage i 1/2,

Kersel stilling |

21b, 22 og 23 forbliver uforandrede.,
Magnctvontilen for 2. omdre jningstal indkobles,
24) BOL/1 osv. som 15) til B10-A34-A35-230~A08-FO5 eller F06-240-A07-b2-
A03 (kontalt)-d13-D05/1-b5 osv.
Det enc rele for regulering af modstanden for magnetisering at
hjelpedynamoen indkobles, hvorved magnetiseringen nedsettes, da omdrej-
ningstallet er sat op.

25) BOlA osv. som 15) til B10-A34-A35-230-A08-F05 eller F06-240-A07-
b2-B06/d spole-b5,

Herved @ndres magnctiscringen af BOl,. d.v.S. stromkreds 5 til

52) BO1/1 osv. som 15) til B10-B29-b16-B28 kontakt-bl7-BO6 /8 kontakt-
b18-B04~b15-B30/1-b19-B01/1 (C-D)-(+).

Kersel stilling 2.
Forbindclserne 5a, 21b, 23, 24, 25 forbliver uforandrede, der
tilkommer indkobling af dect enc rels for kortslutning af Al0,

31) BO1/1 osv. som 15) il B10-A34-A35-a30-A08-F05 eller FO6-240-355-
A37/4. spole-b5,

derved ®ndres magnetiseringen af hoveddynamoen (stremkreds 22) ti

22a) BO1-A32-221-A31-222-A01(D-C)-a23-A41-a224-A%9-825-A10 (underste halv-
del)-a26-A37/A kontakt-bl1l-BOl,

Korsel stilling 3

Forbindeclserne 5a, 21b, 23, 24, 25 og 31 forbliver uforandrede,
der tilkommer indkobling af det andct relz for kortslutning af AlO,
36) BO1l/1 osv. som under 31) indtil AO7-265-A37/& spole-b5 osv.,

dcrved #ndres magnectiseringen af hoveddynamoen atter til

22b) BOl—A32—a2l—A31—a22-A01/1(D—C)-a23—A4l-a24—A39—a25-A37/6 kontakt-
bl1l-BO1,
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Endvidere indkobles feltsvakningsrelzet All, ifald stremmen
igennem spolen i A39 er over ca. 22 amp silecdes:

37) BO1/1 osv. som under 36) indtil AG7-a65-A%9 undcrste kontakt-
a4l-All spole-b5 osv.

Korsel stilling 4.
Forbindclserne 2la, 22y, 2%, 36, 37 forbliver uforandredec, der
tilkommer inckobling af magncetventil for 3. omdre jningstal.

41) BO1/1 osv. som 15 til B10-A%34-A3%5-a30-A08-F05 eller F06-240-A07-b3-
A03 (kontakt)-d14-D06/1-b5 osv,

Det andct rele for regulcring af modstanden til magnetiscring Af
hjelpedynamoen indkoblecs, hvorved magnctiscring ydcrligere nedsaites,
svarende til dct foregcde omdrc jningstal,

Sb) BOl/Ad osv. som 15) til B10-B29-blG-B28 kontakt-bl7-B05-B04-blé-
BO6/1 kontakt-bl5-B30/1-b19-BO1(C-D)-(<).

Relzet for ladning ps& 3. omdrejningstal indkobles endvidere
42) BO1/1 osv. som undcr 41) indtil b3-A03 kontakt-d14-B33 spole-

b5 osv.

Herved bortfalder stremkreds nr. 15, sélcdes at ladningen kun
sker ved stremkredscn 16, d.v.s. over medkompoundviklingen p: BOl.

Kerscl stilling 5.

Allc stremkredse fra stilling 4 uforandrecde, dcr tilkommer magnc:
tisering af rclect for overbiélastning

51) BO1/1 osv. som 15) til B10-A34-A%5-230~A08-F05 ellcr F06-a40-A07-
D09/1-b5.

D¢ tilsvarende stremkredsc opstér for D M 2 og cventuelt gennem
koblingerne for dieselmotorernc i decn andcn MO-vogn.




Hovedstremkredse.

I. A01/1(A)=-al-A03/1-a2-404/1-83-A02/1(A-H)-ad-A05-a5-
A02/1(E-F)-a6-A05-a7-A41/1(hovedfelt)—-a8-A30/1-a9-A01/1 (H)

II. A01/2(4)-all-A03/2-al12-A04/2-al%-A02/2(A-H)-al4-A05-al5
A02/2(F-E)-216-A05-a17-A41/2 (hovedfelt)=al8-A%0/2-al9-A01/2 (H)

. . o — T — —— T T ———

Oversigt over forbindelserne i AO0S8.

Stremtilferslen sker fra ledningen "a 30" p& 3. kontakt fre
oven. De udgidende forbindelser er folgende:

a) Forbindelser mellem kontakterne 1-6:

1 kontakt (kun i bak): a44 til spole i AO5; nAr AO5 er skiftet

6 -~ (kun i frem):

. g |

a30
f1

a4’

over i den rigtige stilling, dannes
forbindelse til a45 og videre til
indkobling af AO03.

til kontakt i FO3 og videre til d ¢
til trykregulator C21 og videre til
de 2 relmer C1l2 (indkobling af kom-

til kontakt i B12. Pressorerne
fra batteri BO% over A34 og A35

til FO5 eller F06, derfra til a4o0,
der forgrener sig over Fl4 til spo-
len i FO3 og til AO7T

over FO9 til FO4, hvor den ved stil
stand og lav hastighed ferer til
spolen i FO3 - ved hgj hastighed
over ledningen f 5 til meldelampen
F10

til spole i AO5; ndr AO5 er skiftet
over i den rigtige stilling, dannes
forbindelse til a45 og videre til
indkobling af AO3.

Fortssttes.
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b) Forbindelser mellem kontakterne 7 og 8.

7 kontakt + + Returforbindelse for al manevrestrom
over A85 tilbage til batteriet.

8 - tb 5 Returledning fra de fleste rel=zspoler
til AO08 for jordforbindelsen.

T e e S S S . e et e S S e S e e e e S S o S P S S S e e et

a) Forbindelser mellem 1. og 2. kontakt:

1 kontakt (i stilling drift): d 2 Stroemtilfersel fra kontakt
i tidsrelzet FO3 over Fl4.

2 - (1 8stilling drift): b 6 Forbindelse til kortslut-
ningsrelzet B34.

b) Forbindelser mellem 3. og 4. kontakt:

3 kontakt (i stilling drift): b 5 Returledning til AOS8.
4 - (1 stilling drift): a54 Forbindelse fra hjelpekon-

takten p& DOl (stremkreds
for indkobling af A31)

c) Forbindelser mellem 5., 6. og 7. kontakt:

5 kontakt (i begge stillinger):d 2 Stremtilfersel fra kontakt
i tidsrel=zet FO3 over Fl4.

6 - (i stilling start): dll1 Forbindelse til spolen i
gtartafbryderen 1D01.

7 - (i begge stillinger):d12 til spolen i D04, magnet-
ventilen for tomgang,

til spolen i B28/1 magneti-
seringsafbryder for hjzlpe-
dynamoen BO1/1.

————————————— —— — — ——— —
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Overeigt over forbindelserne i AO07.

Stromtilferslen sker fra ledningen a40 p&4 1. og 8. kontakt
fra FO4, resp. 05 resp. FO6,

a) Forbindelse mellem kontakterne 1-7:
1 kontakt (1 alle stillinger): a40 Stremtilfersel

2 - (1 stilling 1/2): 846 over hjslpekontakt pA A03
til spolen i A31

3 - (1 stilling 1,2 og 3): b 2 over hjmlpekontakt pa A03
til magnetventilerne D05

til relmet BO6/d, der ind-

skyder en del af BO4 i mag-~

netiseringsstremkredsen for
BO1

4 - (1 stilling 2): a55 til relset A37/d, der udsky-
der en del af A10 i magne-
tiseringsstreomkredsen for

AO1.

5 - (1 stilling 3,4 og 5): a65 til relmet A37/8, der udsky-
der resten af A10 i magnetai--
seringsstregmkredsen for AOl.

til relmerne A3%9, der indkob-
ler feltsvekningen, nir ho-
veddynamoens magnetiserings-
strem er oppe pd ca.22 amp.

6 - (1 stilling 4 og 5): b 3 over hjmlpekontakt p& AO3
til magnetventilerne D06

til relzet BO6/8&, der ind-
skyder den anden del af BO4
og den af depotet indregu-
lerede del af BO5 i magneti--
geringsstremkredsen for BOl

over hjzlpekontakt pd A03
til relzerne B 33, der af-
bryder for ladning over mod-
- kompoundudviklingerne p& BO1.

7 - (i stilling 5): d 3 til magnetventilerne D09

b) Forbindelse mellem kontakterne 8 Og 9:
8 kontakt (i alle stillingcr?: a40 Stremtilforsel

9 - (i alle stillingcr): a20 til manevrestreomsudkobleren
AB2, dcrfra over al0 over
holdekontakt til spolerne i
A3,




il =

Forskclle mellem MO=-vogne og lyntog.

P4 lyntogene findes ingen F14, hvorfor felgende streomkredse
gendres:

1) BO3 (+)=-Bl4-Bl3-A34-A35-a30-A08-f7-F09-F04-a40~F03 spole-b5 osv.
2) BO3 (+)-Bl14-B13-A34-A35-a30-A08-d1-F03 kontakt-d2-D02/1 osv.

I startkontrollerne D02 findes dobbelt set kontakter for for-

bindelserne mellem d2 og b6, sdledcs at mindst 2 maskiner skal vare i
gang, forinden B34 udkobles.

Rekkefplgen af spoler og lésekontakter er ombyttede for nogle
stremkredse:

Indkobling af ladercls: Bll

14) -a30-Bl1l spole-b54-B12 kontakt-b5
Indkobling af bancmotorafbryder AO3
23%) -245-A03% spole-a51-A31 undcrste hjelpckontakt-b5
Indkobling af magnctventiler D05 og DO6 og udkobling af B33
24) -b2-D05 spole-dl3-A03 hjelpekontakt-b5
41) -b3-D06 spole-dl4-A03 hjelpekontakt-b5
43) -b3-B33 spole-dl4-A03 hjzlpckontakt-b5

Stremmen til meldelamperne C 37 tages direkte fra AO8 over
F35 og ledning a30B,

Endvidere tilkommer stremkrcdsene for skinnebremsen og sanding
Indkobling af ventiler F24 og relm F22 ved dirckte betjening
' af kontrolleren F28.

A) -a30-F35-a30B-F28-f18-A08-f14~ %ggg :ggii} =b5

Stregm til skinnebremsen
B) -b1-F23-F22 kontakt-f1l2-F2l- +

Ved farcbremsning @#ndres stremkreds A, idet forbindclsen.
danncs over F20.

c) 830-F35-a30B-F20-f15-F28 (nulstilling)-f18 osv. som A)
Samtidig forbindclse til sandingsventilerne F18

D) a30-F35-230B-F20-f15-F19 (begge i serie i nulstilling)-f13-
F18-b5~»

Almindelig sending fés ved at betjene F 19
E) a30-F35-a30B~F1% (nedtrykket)-f13-F18-»5
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Plﬂnerlng af apparater i lyntog.

T ) 5 [ ———
'3 vognstog ;' MS “ AA .j MS \
oM o O R O G E O Mo boggietype
C=EL F 04 Gk apparater
C 21 F 09 32
B 22 F 03 F 22
B 34
A 82
E 41
B 0% + £B 03
3B 03 + 3B 03
SRS TR R N | B anR e e,
4 vognstog, MB [ AB i ! AB(FJ)1I MB }
)
i SR SN T A — e L7_ - SEEER L S TS o L
© M & Ben UETO b e T Al # boggietype
F 04 &1 oL F 04 apparater
¥ 09 ¢ 2L C <21 B 09
F 03 F 22 F 22 F 03
B' 34 E 41 E 41 B 34
A 82 B 0% B 03 A 82
M : dieselmotorboggie
E : banemotorboggie m. 2 centrumstappe
L : 1lebeboggie
alle boggier har skinnebremse.
Sammenkobling af dlegelmater1el
Vogntyper  |Forbindelseskabler Bemerkninger |
MO + MO ) A+ B . C 22 betjenes i et forer-
MOO + MK ) i rum i hver vogn
: : | Husk D 09 ved kersel med
HE  EME | MO + MK
MO + CRS ) | ; C 22 betjenes kun i for=
—Eﬁg’l“aﬁg“j—“- L _J reste fererrum =
- A +BrC | CRL beternes < Seder
|
L+ L specs | C 22 betjenes kun fra
L i forreste fererrum 1
s T T T e o S e T T '::'::::::!"'——-——‘—‘“'——"——"“::-_“‘——"—-:::—_-"-:-_-::'——‘_
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Amindetig-sanding ved betjening af F19 fhe slledesy
E) e30=F35«a30B=Fi0(nedtryiket)=fI3=plB-b5

Forskelle mellem MO 2g MK-FK

6 stk. banemotorer A02, 2 under MK, 4 under FK (stor adhes iensvegt)

2 -  banemotorafbrydere AO3 har 3 hovedkontakter hver,
& -~  banemctor maksimalrelzer AO4§ 1 for hver banemoior, holde-
gtrgmmen for A3l fort 1 serie #ver kontakterne 1 de 3 der

hprer til samme hoveddynamo,

3 - koreretningsomskiftere A05, een for hvert par banemotorer,
indkoblingsstremmen for A03 fort i serie over lésekontak-
ter p& alle 3 omskiftere, begyndende bagfra,

2 - feltsvekningsrelmer All har 3 szt kontakter hver, for de
3 btanemotorer i den pagzldende gruppe,

nyt 6 - knivafbrydere for banemotorerne A40, anbragt i stromkred-
sem mellem AO3 og AO4, disse md kun betjenes i afbrudt
stand,
1 -  jordslutningsrel=m A85, i stedet for sikring, holdestremmen
for A31 fra AO7 over A82 yderligere fert over kontakten
1 485t 07-a20-A82-210-A85-a29-A31 kontakt-
a52-A31 spole osvVv.
i MK 6 - A3%0 med tilherende A29 for hver AQ0Z2,
i MK 2 - A22 ampéremetershunt for samlet strem for hver A0l
1 FK -2 - A30 med tilherende A29 for A02/3 og A02/4.

Magnetventilen D09 giver p4d MK - FK fuld belastning af
dieselmotoren, P4 knap 4 fAs kun 90 %.

Ved kersel med MO sammenkoblet med MK - FK skal D09 pA MK
kunstigt leftes,

P4 MK - FK f&r man over E 50 kun strem til F14 i p-stilling
og til relysning af ferer- og maskinrum,

e 200 - £ :;f:f. A - Baxtte >/ _ﬂj Ao ESSOVC
o et e g FCELE? o BDS) By &
ro -FK - £ eyl Lyn=dag snit BRIy 23
At VTl R T

St pi

:¢|\°
)
.
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Forklaring til streomskema MOy11 11.206

Varmeanleg "on - off" (ogsd for MK-FK)
Hovedafbrydcr GOl sluttes,

Vandpdsetning;
la) afbryder G36 sluttes direkte
QQl—GOl(venstre)—GOB—GO4—g20-G12 (spole)-G36 (direkte)-0
1b) afbryder G36 sluttes automatisk ‘

¢21-GO01 (venstre)-GO03-G04-g20-G12 (spole)-g28-G36 (automa-
tisk)=-G34-0

2) pumpemotoren gfr i gang
bl-GO1 (hejrc)-Gl3-gll-G1l2 (kontakt)-gl2-G11-0
Start af br&ndcermotor

3) G 35 sluttes og giver strem til terkogningskontaktor
e21-G01 (venstre)-G03-G04-G35-G16 (kold)-G28 (spole)-0
4a) Kontaktor for brendermotor G22 sluttes
e21-G01 (venstre)-G03-G04-G35-g21-G28 (hj=zlpekontakt)-

£35=G17 gkold)-g24—G32 (k-kontakt venstre-1-2-termokontakt-5)-
g25-G27 (kontakt)-g26-G32(6)-(G22 (halve spolc;_

G32(4)-g27-6G26 (kold).0 (modstand uden nr
Stremmen gennem G32 termokontakt 0,7 amp.

5) brendcrmotor gir i gang
e21-GO01 (venstre)-G03-g2-G28 (hovedkontakt)-g3-G22
S-V-0-G)-g4-G21-g5-G22 (W-T-U-R)-0
Nidr G26 skiftecs om til "varm" sndres 4a til

4b) e21-G01 (venstre)-G03-G04-G35-g21-G28 (hjelpckontakt)-g35-
G17 (kold)-g24-G32 (k-kontakt venstre-1-2-termokontakt-5)-
g25-G27 (kontakt)-g26-632(6)-

(622 hele spole g
(modstand udcen nr-G32(4)-G22 halve spole -G22 (U-R)-0

Stremmen gennem G352 termokontakt reducercs til 0,131 amp.

Ved terkogning afbryder G16 stremmen til G28 (spole), men
slutter ved "varm" til ledning g24, og da ogsd G28's kon-
takter afbryles, slukkes fyret, og G26 faldcr tilbage pa

"kold", hvorved 4b) @ndres til

4c) e21-GO1l (venstre)-GO3-G04-G35-G1l6 (kontakt varm)-g24-G32
(k-kontakt venstre-l1-2-tcrmokontakt-5)- osv. som stremkreds 4a),

hvorved der atter kommer 0,7 amp gennem G32 termokontakt,
s2ledes at den afbrydcr.

Streommen til kontrollamperne G30 resp.G33 er tilsluttet G32,

og lamperne slukkes, nér G32 falder ud eller Gl7 skifter
til "varm",.
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Stromskema for MT 8 Z 57-02 e

Rele (app)

Forbindelser over D 02 startkontroller:
 start | Drift |  lav tomgang
820-209 820-209 820-209
325=326 0 0
101-410 0 0
0 101-809 101-809
101-429 101-429 0
0 102-110 0
PR, 58 RO PR o B TP 8 e

Afgreninger fra hovedmanevreledning 101:

l) iz rica=a it

magnetisering H 01
C 26 og C 30
over D 10 til D 01

over H 09 til H 10 og
F 48

over A 07 eller A 08
eller A 31 til D 30

til A 48, derpé til
A 31 og A 03

under 18 km/t
over 18 km/t
over 18 km/t

videre forgrening se nedenfor

; D 02 (start) - D 10 - D 01
3) D 02 (drift og lavtomg) - H 10 og F 48
4) T 50 Ekontakt) - F 48
5) D02 (st og dr) = D 30 (3 veje)
6) F 05/F 06 til F 03 over 18 km/t
7) F 09 - F 04 (kontakt) til F 03
8) F 09 - F 04 (kontakt) - F 10
9) F 09 - F O4a (kontakt) - F 04
10) A 08 P - 102
11% A 40 - A 08 S - 102) :
12) A 40 - A 58 — A 45 og F 20 - A 60
13) F 46 - F 45
14; H 17 - H 14 og C 50
15) D 37 - D 38 - F 50
16) 17 12 = 711
17) A 07 Eo < 5) )
18) A 45 (sluttet) ) D 23
19) A 04 kontakt )

Afgreninger fra undermangvreledning 102:

a) D 02 (drift) til A 48, derpé& A 31 og A 03

bl A a9sEl A 11

c) F 19 - A 08 (frem eller bak) - F 18
d) T 33 (autom) over ¥ 20 til F 18 og til T 34

e) A 48 (afbrudt) til A 51
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S e F:::T—‘:'——""::‘-:'-—" e e e T R e e =========1=======; — o
0 [ 2 3 4 5 max Rele (app)
429~430; 429-430429-430| 429-430 429-430| 429-430 0. D 30
0 104-103]|104-103| 104-103| 104-103 104-103 [104-103 ﬁ g%
104-105 0 0 0 0 0 A 48
0 0 69-70 69-70 69-70 69-70 69-T70 A 10
0 0 0 T3-T70 73-70 T3=T0 T3-T70 A 10
0 0 0 0 T4-70 T4-T70 T4-T70 A 10
0 0 0 0 0 72-70 T72-70 A 10
408-401 0 0 0 0 0 D 01
101-423%{101-423|101-423 101-423% 101-421 101—423J D 2%

Mangvreforbindelser over A 08 frem-og bakkontroller

(serie-~ og paral-

lelkontroller)
PF SF OFF " | BT S LB P Rele (app)
| i A
0 0 409-408: 0 | 0 D 01
0 0 429-430i o0 | 0 D 30
4] 158-102 : 0O  158-102 0 ) o
; ; ; 4
101-102 0 1 =ifceibeer O of 201100 i 51
: | i i A 03
| : s A 39
2 | A 11
i ! ) F 19
; f ) F 33
; ! ) A 48/A 51
| | a '
617-618 | 617-618 | 0 0 0 F 19 f
0 =y 0 617-619 | 617-619 F 19 b
0 14-55 0 14-55 0 A 58.1
0 41-57 0 41-57 0 A 58,2
_=====£ e e s :::JE:Z::::::"—‘-:::: e e e e
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Oversigt over meldelampernes farve og deres betydning:

A 51
A 60

B 38

C 30

D 38

¥F 10

F 34

H 10

hvid

rod

rod

hvid

gron

bla

gron

blé

er tendt, nidr A 48 er udkoblet

tender, nér hjulsliprelwet A 58 virker, sam-
tidig fAs strem til J,2Q.(autom. sanding) og
til A 45, sfledes at #=Fe A 10 indskydes og
D 23 p8virkes

tender, niér B 12 gir ind, d v s hjzlpedynamo-
en B 01 er magnetiseret og afgiver strem over
B 11 til samleskinne og evt opladning

viser, at startsmerepumpen C 26 fér strem

lyser, nir kelevandet er for varmt, d v s D 37
slutter,samtidig fés strem p& F 50, og alarm-
hornet F 48 lyder

‘lyser, nir F 04 er gfet ind over 18 km/t,

og forbindelse til F 03 kun kan f&s over F 05
eller ¥ 06

lyser, ni&r den automatiske sanding er parat
til at virke ved evt hjulslip

lyser, nir H 09 falder ud, d v s H 01 mister
magnetisering og sp@nding, samtidig lyder F 48.




Kursus for lokomotivmedhjmlperaspiranter.
Forberedelse MT-loko.

A. Fgrerrum.

Ha&ndbremsen er fast.

Kontrolhédndtagene stidr i O-stilling.

Fgrerbremsenadndtaget stidr i O-stilling.
Ildslukkerne er plomberede.
rendoliebenoldningen er tilstrakkelig.

Fareafbryderen er sluttet.

. Handsignallygte og signalskiver er i orden.

Sikkerhedsregulatorens stilling.

Kontroller at

] OO'\I O =\ 1 =

B. Fareafbryderen i hgjre side er sluttet.

C. Maskinrum hgjre side.
Kontroller i. 8S8ladrehullerne.
2. Reservesmgreoliebeholdningen.
3. Kglevandsbeholdningen.
at 4. Dz=kslerne pd smgreoliepumperne er tmtte.
at 5. Kglevandsslangerne er tastte.
D. Kompressoxr-ni,

Pejl l. Kompressoren i begge sider.
¥Yontroller at 2. Afspzrringshanen til jalousierne er Abne.

2. Slangerne til Jjalcusierne er hele.

4, Magnetventilen til jalousierne er i orden.

5. Afspmrringshane til tomgangsmekanismen er i orden.
6. Kablet ti1l blmsermotor (stikdase).

7

Afvand 7. Mellemkgleren.
E. Maskinrum venstre side.
Pejl 1. Regulatoren.
Xontroller at 2, Trykknap pd regulator er inde.
at 5. Ledning og fgler til fjerntermometer er i orden.

4. Brondolieslangerne til bronzefilter er hele.
5. Kdlevandsslangerne er hele.

©. Sladrehullerne, L ,
T. Dxiksel pi bomuldsfilter./°¢ZcﬁzamvaJ0K2}§)

Fareafbryderen 1 venstre side er sluttet.
G. Verktgjsskab.
Kontroller 1. Verktg]

2. Beholder med knaldkapsel er plomberet.
J. Daksel til afbls=nding af skorsten.

:
H. Dynamorum venstre cside.

Kontroller 1. Feltsveskningsrelzet.
2. Kilerem til omdrejningstsller.

I. Lille apparatskab.

Kontroller 1. Stillingen af diverse afbrydere. (6 stk).
2. Sikringerne,
5. Beholdning af reservesikringer.
4. Banemoiorrels. - v
Afprgv 5. Lampe til sikringsprgver. #~ 22 ra A7

K. Beholderrum venstre side.

Kontroller 1. Reserveluftsiange og nggle.
Afvand 2. Hovedluftbeholdere.
Forts=zttes pad blad 2.




M.

N,

0.

P,

=5}

H_| W

Blad 2.

Beholderrum i agenden.

Kontroller 1. Afcprringshaner for styreventilerne.

2. Afs;nrringﬁhqner for truckene.
Beholderrum hgjre side.

Kontroller 1. G. =P. hanens stilling.

Afvand 2. Sarluitbeholderen.

fore apparatskab,

Kontroller 1. Jordslutrningsrels + afbryder (r¢dt merke nede) A/ /2
2. H 22, {Termizk overstirgmsrels)
3, ..M. omskifter. £/%
4. F 09. (Afbryder for sikkerhedsrels)
5. Kgreids (piomberet). A2 &< .
6. Mangvrestrgmsudikoblere. (plomberet) /7 £Z
e ﬁfspwrri gshaner for styreluft. (4bne)
8. 'tryk 1 spmrltblehal e (4,5 kg/cm?). (efter motor-

start)
Afvand G, sarliuitbeholder.
Kontrollier lo. n af reservelamper.
Start af motor.

1. Mangvrestrgmsafbryderen sluttes. (A 35)
2. Startomskifter i stilling "Start". 5
3. Start af fortrykspumpe (ca. 3 kg/cm )
4, Start af startsmgreoliepumpe (159 lampe).
5. Startknap trykkes ind.
6. Kontrol af ladning. (rgd lampe)
T. XKontrol af smgreolietryk.
8. 2tartomskifzer i stiliing "Drift".

Uncdervogn.
}'”’TO?IJP sandbeholdningen.

Afvani olieudskiller for kompressor.
A|wa“d hovedledning.
ﬁf&’aud fagdelednizg,

Afveand fgrerbremseventilen.
Efterprgv hjulringene.
Kontroller fjedre og bremsetg]j.
Kontroller trskkroge.
Kontroller puffer.

e e o o

°

©

\O 00— Oh\N =\l PO

Pejling af hovedmotor samt kontrol mf’ brmndolie-, smgreolie- og kgle-
vandsslanger. (ved pejling bgr kglevandet vare over 40° C)

ﬂgwor?remsehand taget swttes 1 kgrestilling (6,3 kg/cm2 i hovedluftbehol-
deren).

Bremseprgve. ét'empd{ Lo ~Soomm ) .
Afprgvning af dgdmandsudrustning. (F o9)
Afprgvning af lyd- og lyssignaler,
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»f/m‘g?c 7.5 anbnﬂyf‘/se

ombol Smp S i trdmng for - Andraqgf .

432 &0 ‘ Hoveadyn mags - credlerie

435 rjﬁ Vaore i ~» g‘f,."ﬂ”) e

A4S 28 Regudere. for :

AEE X 6c Tordsiwln.ng Apn Skob & mask reom
A0S 16C Hioedpeds amc - '

B1Ic S50 Ledring Yovediavie

Ars #20 Bofrler: }vwrr ence al baller;
.52‘9 l 25 H" ﬂ'_y/? mrag ey, Vi wedbav /e

B37 Vﬁz‘fmr ler J,ap shkak ( mask ram
£73 €0 hompresscr App.Skab i mask rim
533 35 Aelevandspumpe MHoveatols

43 70 Benena iic pumpe |

C58' fo Vemtidolor 1o bor ‘ s o

£43) 25 | dasomFormer i /‘?Aﬂ Shkab + mak o
F35 40  Brimmer  MHovea'tav e

o femae . Aawm o e Sy 99

Sthring for baller: B 14

s

J

—
e

NMotor 2
Motor 1

Gen. 2
Gen d

N

% omskifler \

Q balleri kasser

& balterikasser

J I_l

r

Meldelamper for olie og vand

Reguleringskoniroller A07
K6reretnings ——m iy 408
- Starlekontrolier: DO DO2? D278 po23B
~Lysomformer, ved [(off £41
Lysrequlotor ——i—r £07

Hovedtavle

sthringer og afbrydere

Wpparalskab ( maskinrum.

Ladealbryder 811’ Bff?
lilbagestremsrela Br27 Br22
Magnetiseringsafbryder 8287 B28?
Kompressoralbryder cret g2t
Tids- & bremserela FO3

Morndvrestremsudiobler A82

XMiordslutningssikring A8S

Y kun Mo 391-599

Jikring for baltleri B 14

Kompressarer



Apparatskab under vognen

NMaksimalrelce
Banemoloralbryaer

Starteasbryacer

Fellsvaekningsalbr
Fellsvaekningsmodst.

! andea-ar’.se’ frem ,balr

i

]

A04? 4042 |

A03* 40328
DO1* DO72

A1 4712
AT A2

ACS

NB:Nar hdndlaget pd vendeval-
sens aksel sfdr indefler erval
sen ¢ Frem'~kprérelning Fra

farérrum I

Venstre side

- " - — _.._..r
E
=
I
=Y
L;‘\
=
4
13,
| [ |
* i ey
| =
i |
|
B g Pl R ubel B
i ) %
i I "~
o - o |
. L v
o - ’k
Baremoltor 1 ;.
X
Bonemoltor 2 - j

e
i
S

\

TR
\ 1-—4:53"3_‘::"‘. 7 5

/'Wefram E

Ag,oa ratskab under vogrer

Atbryder for batter: 813
Aordslulningsredae B34

Feltsveekningsrele A39' A39%
Relee f ladning, 3'omar B337 B33¢

Omsk. for Shunimodst. BO62R06°

\ Afbr for magnelisering A377 A313

Atbr. lor A0 A37°A3T>
Aul, lysrequlaior £4%5

Mo 531-599

Anbringelse af apparat‘fgé

LF 2 e
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g | .
0 J 3
i
|| R Hovedlav/e
E | %, Jikringer og afbrydere
(e
S| L 1S ____1Apparalskab i maskinrum
| "____J—
Ladeafbryder 815 B
| C Tilbagestremsrela B2’ B12?
| Ypr-omskitie Magreliseringsafbryder B28' 8242
Kompressorafbryder cre’ cee
Apparalskab under vognen Tids-og bremsereloe F03
lTandvreslr@mswvakobler A82
Maksimalreloe Ao4* 4042 —| oo Jordslutningssikring AES
Banemoborafbryder A037 4032 = ‘
Starbeatbryder pot* pos? H= Apparalskab under vognen
' ’ 2 (O
/Z?/f:vaﬂkn{ﬂgJafﬁryder At Affg }-._r?-._, el Afbryder £ botleri B73
feltsvoekningsmoastonad AT A6 =1 L u"‘_‘:’ Kortslutningsrelce 5;34 2
| of T feltsvaekringsreloe A397 439
Vendevalse, frem-bak ¥ 405 allll = O R i 8337 5332
\ 5} - Omsk 1. shuniémodsiand Bo6? Bosk|
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