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Indledning

Som usaedvanlige transporter regnes dels de jernbanetransporter,
der pa grund af godsets vaegt, omfang mv ikke uden seerlig tilladelse
kan modtages til befordring, dels de transporter, som pé grund af
deres vognanvendelse eller lzessemetode bgr vaere under stadig kon-
trol. | det fglgende vil uszedvanlige transporter blive forkortet til »UT «.

Den naermere fastlzegning af, hvilke sendinger der skal befordres som
usgedvanlige transporter findes i RIV, bilag II, bind 1, afsnit VI. Til sa-
danne sendinger henregnes bl a:

- sendinger, der overskrider det for en af de befarede sirakninger
gz=ldende leesseprofil eller de foreskrevne breddeindskraenkninger
(RIV, bilag 11, bind 1, tavle 4.1 0g 4.3)

- vogne med et stgrre akseltryk eller en stgrre meterveegt end tilladt
for den pégaeldende befordringsstrakning eller en del af denne
(RIV, bilag Il, bind 2)

- sendinger, hvis laesning ikke er i overensstemmelse med RIV, bilag
I, bind 1, afsnit 11 og lll

- sendinger, som p& grund af beliggenheden af tyngdepunktet i lasten
kraever seerlige forholdsregler (RIV, bilag li, bind 1, tavie 1)

- sendinger, der er leesset pa to eller flere vogne med vrideskammel,
som ikke er forbundet ved hjeelp af skruekobling eller mellemvogn

- sendinger, best&dende af over 36 m lange skinner, betonrundjern og
lignende bgjelige genstande, som er lasset pa to eller flere vogne
uden vrideskammel

- gods, som skal omlaesses for at n& frem til bestemmelsesstationen,
nar det vejer 25 t eller derover, eller nar det er leesset pa special-
vogn

- sendinger, der skal overfgres med feerge, men ikke opfylder betin-
gelserne i RIV, bilag IV.
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Oplysningerom UT

I korrespondance om UT kan benyttes nedennsevnte talkode for
karakteristik af vogn og gods, idet denne kode er internationait an-
vendt. Det er séledes kun ngdvendigt at anfgre oplysningerne som
talforkortelser med tilhgrende malangivelse. Har den benyttede vogn
f eks 2 aksler, udtrykkes dette: (5) 2.

Benyttede talforkcrtelser:

(1a) godsets art

(1b) antal forsendelser

(2) vogntype (litra)

(3) akselafstand, hhv bogiecenterafstand (mm)

(4) akselafstand i bogier (mm)

(5) antalaksler i

(6) leengde over puffer (mm)

(7) vognens taravaegt (t)

(8) godsets veegt (1)

(9) metervaegt (t/m)

(10) stgrste akseltryk (t)

(11) godsets leengde (mm) : :

12a) afstand fra vognmidte i den ene side - halve bredde (mm)

12b) afstand fra vognmidte i den anden side - halve bredde (mm)

(13) hgjde - (interval) over skinneoverkant (mm)

(14) for gods, der ligger mellem akslerne (bogiecentrerne) afstan-
den fra yderaksel hhv bogiecenter til det overskridende punkt
pé godset (mm)

(15) for gods, der ligger uden for akslerne (bogiecentrene) afstan-
den fra yderaksel hhv bogiecenter til det overskridende punkt
pé godset (mm)

(16) tilleeg for uregelmaessigheder i spor og vogn (mm)

(17) kurveudslag i 250 meter kurve (mm) (benyttes ikke af DSB)

(18) summen af punkterne (12), (16) og (17) mm

(19) bemaerkninger

(20) afsenderfirma

(21) afgangsstation

(22) bestemmelsesstation

(23) den af firmaet gnskede befordringsvej (med gransestatio-
nerne understreget)

(24) Dbefordring som fragtgods/seertog med km/t (det ikke gn-
skede overstreges)

(25) toldbehandling pa station

(26) havnekaj

(27) modtager

(28) forskelligt

(29) skal godset veere jordforbundet?

(30) hvordan skal godset vende ved ankomst?

(31) forventet befordringstid

(32) pristillaeg for saerlige ydelser

(33) @nskes meddelelse om afgangstidspunkt?

uT
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Af hensyn til hurtig og effektiv behandling af UT bgr stationerne i vi-
dest muligt omfang sgge alle punkterne besvaret, dog med falgende

undtagelser:

punkterne 2-7 fastleegges af banetjenesten i de tilfeelde, hvor statio-
nen ikke selv har valgt vogntype til sendingen

punkterne 9 og 10 beregnes af banetjenesten

punkterne 16, 17 og 18 anvendes ikke i Danmark og beregnes af hver
enkelt udenlandsk styrelse for sig

punkterne 24, 28, 29, 30, 31, 32 og 33 vil i almindelighed ikke veere
ngdvendige for transportens gennemfgrelse.
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ut
Sagbehandlingen

Ansggning fra afsenderen

Det pahviler stationerne i de tilfeelde, hvor en sending kan forventes at
blive UT, straks ved kundens fgrste henvendelse til stationen at ind-
hente tilstraekkelige oplysninger for afggrelse af, om transporten skal
behandles som UT. Ved seerlig store transporter, samt i de tilfelde
hvor der opstar tvivisspgrgsmal, underrettes banetjenesten straks.
Anmodning om befordring som UT skal i almindelighed foreligge i ba-
netjenesten 14 dage forud for afsendelsesdagen. Ved indenlandske
transporter nedseettes ekspeditionstiden dog til 8 hverdage. De an-
forte frister skal betragtes som vejledende, idet ekspeditionstiden er
afhaengig af transportens svaerhedsgrad og den kan sdledes vaere
vaesentlig kortere eller laengere.

Til brug for de forsendere, der er nogenlunde kendt med jernbaner-
nes.lae_sseprofiler og almindelige laesseforskrifter, er der udarbejdet
det i bilag 1 viste ansggningsskema til UT. Dette skema kan ogsa be-
nyttes af stationerne ved indhentning af de ngdvendige oplysninger
fraforsenderen.

Behandling af tranportansggningen

Banetienes!en vaelger pé grundlag af de indkomne oplysninger en eg-
net vogn, safremt dette ikke allerede er gjort af stationen, og der fore-

tages de ngdvendige undersggelser i forbindelse med gennemfgrsel
aftransporten.

Til brug ved disse undersggelser kan det vaere ngdvendigt atindtegne
godset set i tveersnit efter placeringen pa jernbanevogn. | de tilfzelde,
hvor en skitse (bilag 7) er fremstillet, vil den ofte blive forlangt vediagt
fragtbrevet, idet den vil kunne lette det senere eftermalingsarbejde.

Forespgrgsler fra privatbaner samt fra udenlandske styrelser behand-
les af banetjenesten.

Hver ansggning gives et transportnummer. Nummeret bestar af 5 cifre
hvoraf de 4 fgrste angiver selve transportnummeret, det 5. ciffer angi-

ver hvilken udgave, der er tale om. Der anvendes fglgénde nummer-
rakker:

1000-1999: lokale danske transporter
2000-3999: sydgéende transporter
5000-6999: nordgadende transporter
8000-8999: faste transporter

Eksempel:

Transportnummer 5739-1 er transport nr 5739 i nordgdende retning,
og deter 1. udgave.

Trgnspolrtnummqr 5739-2 er samme transport, men pé grund af an-
dringer irute/betingelser/mal eller andet, har det vaeret ngdvendigt at
udsende ovennaevnte UT i 2. udgave.

Ir}dtil udgangen af 1983 kan der dog forekomme enkelte UT med den
hidtige nummerering.

uT
3.3

3.4.

3.41.

3.4.2.

3.5.

Tilladelse til kunden

Nar betingelserne for transportens gennemfgrelse er modtaget fra alle
deltagende straekninger, herunder udenlandske styrelser, udarbejder
banetjenesten transporttilladelse.

Til danske forsendere benyttes den i bilag 2 viste blanket, der vedlaeg-
ges »Almindelige betingelser for ussedvanlige transporter« (bilag 3)
samt nogle eksemplarer af evt leesseskitse. Der vedlegges ligeledes
blanket A 556 (bilag 4) i udfyldt stand (en for hver leesset jernbane-
vogn). Genpart af transporttilladelsen sendes til den danske afsen del-
sesstation.

Tilladelsen til kunden er en underretning om, at befordring kan finde
sted pa narmere angivne vilkar og denne tilladelse kan derfor ikke
benyttes af jernbanen ved vognens befordring.

Befordringstilladelse til stationerne

Umiddelbart fgr transporten skal finde sted udsendes befordringstilla-
delse til stationerne. Denne befordringstilladelse kan gives pa to mé-
der:

Udsendelse af fiernskrivertelegram (bilag 5). Dette telegram indehol-
der foruden de ngdvendige oplysninger til identifikation af transporten
og dennes befordringsrute en henvisning til de betingelser hhv grup-
pebetingeiser der gaelder for transportens gennemfgrelse og som er
optaget i TIB under hver enkelt straekning.

Udsendelse af »Usaedvanlig transport« (bilag 6) der foruden oplysnin-
ger til identifikation af transporten og dennes befordringsrute giver
betingelserne for transportens genemfgrelse. Denne form anvendes
iseer nar flere vogne skal befordres p4 tilladelsen eller betingelserne
for transportens gennemfgrelse falder uden for de i TIB optagne grup-
pebetingelser.

Det skal bemaerkes, at jernbanen fgrst ma overtage transporten til be-
fordring, nar befordringstilladelse foreligger.

Tilladelsens gyldighed

Befordringstilladelserne er almindeligvis gyldige i 3 méneder. Safremt
befordring ikke har fundet sted inden for disse 3 méneder, kan tilla-
delsen - efter forsenderens gnske - forleenges for yderligere 3 mane-
der.

Der kan forekomme 3 forskellige gyldighedsfrister:

Gyldig indtil (dato): anvendes normalt saledes, at udigbsdatoen leeg-
ges ca 3 maneder efter forespgrgslens modtagelse.

Gyldig indtil arets udgang: anvendes for transporter der regelmaes-
sigt kommer til befordring uden yderligere forudgéende anmeldelse
fra afsenderen (der kan dog forekomme enkeite befordringstilladelser
med gyldighed i indtil 2 &r).
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Gyldig for vogn med narmere angivet nummer: Anvendes til befor-
dringer, hvor det vides, at kun en vogn kommer til befordring. Udlgbs-
datoen fastsaettes til umiddelbart efter vognens passage af straeknin-
gen hhvankomsten til bestemmelsesstationen.

Inden for gyldighedsfristen er befordringstilladelsen i de to fgrst
naevnte tilfeelde gyldig for en eller flere vogne, idet dog alle vogne skal
veere i overensstemmelse med tilladelsen, bade i maleangivelser, af-
sendelsesstation, befordringsstraekning, bestemmelsesstation og
gvrige angivelser.

uT

4.1.

4.2.

4.3.

4.4,

Transportens gennemfgrelse
Afgangsstationens szerlige forhold

Afgangsstationen (hhv overgangsstationen fra fremmed bane/dansk
privatbane) skal

- kontrollere, at godset er inden for de i befordringstilladelsen an-
givne mal

- udfaerdige og paseette vogn og fragtbrev bla sedler (A 556) safremt
dette ikke allerede er sket

- beregne fragt for den danske del af befordringsstraekningen med
tillaeg af det i befordringstilladelsen angivne fragttillaeg

- anmode banetjenesten om befordringstilladelse, safremt denne
ikke foreligger

Eftermaling af UT

Det pahviler afgangsstationen, hhv den overgangsstation, hvor vog-
nen overtages, at efterméle enhver UT. Stationerne kan i saerlige til-
feelde anmode personale fra den stedlige banemesterstreekning om
assistance ved eftermaling.

Ved efterméling er det hensigten at konstatere, at den pageeldende
sendings profiloverskridelse er i overensstemmelse med de maél, der
er angivet i den for transporten gaeldende befordringstilladelse.

Da det er af vigtighed, at eftermalingen udfgres sé ngjagtigt som mu-
ligt, eri afsnit 5 angivet praktiske eksempler pa opméling af UT.

Nar eftermalinger er afsluttet, ma det kontrolleres, at vognens bla sed-
ler og befordringstilladelsens angivelser er enslydende, samt at de
mal, der er taget ved vognens profilméling, er enslydende med befor-
dringstilladelsen. Afviger mélene fra det i tilladelsen anfgrte, skal ba-
netjenesten straks underrettes, og vognen ma ikke afsendes.
Fastszettelse af fragttillaeg

Til deekning af udgifterne ved de administrative og driftsmaessige saer-
foranstaltninger, som gennemfgrelsen af en UT medfgrer, opkraves
et fragttilizeg, som fastsaettes af banetjenesten.

Stgrrelsen af fragttilleegget angives i befordringstilladelsen.
Leveringsfrister

De almindelige leveringsfrister geelder ikke for UT
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Afmaerkningmed bla sedler (blanket A 556)

Enhver UT skal veere forsynet med blanket A 556 (bilag 4), der efter
udfeerdigelsen deles séledes, at de to st@grste dele anbringes med en i
hver af den pagaeldende vogns seddelholdere, og den tredie mindre
del paklaebes fragtbrevet. Alle tre dele skal vaere enslydende.

Blanket A 556 kan udfeerdiges af banetjenesten og sendes forsende-
ren samtidig med tilladelsen til transporten eller af aigangsstationen,
hvis forsenderen ikke afleverer de bla sedler samtidig med forsendel-
sespapirerne.

De bla sedler er i intet tilfaelde alene gyldige som befordringstilladelse.
Sedlerne udfeerdiges saledes:

Punkterne 7, 8, 9 og 10 udfyldes kun ved seerlig tunge transporter (180
t bruttovaegt og derover), eller safremt det tilladte akseltryk og/ eller
metervaegt er overskredet.

Styrelse og nr. Her anfgres tilladelsens nummer for hver enkelt delta-
gende styreise. Dette tilladelsesnummer skal anfgres ved al korre-
spondance vedrgrende den pagaeldende transport.

Punkterne 12a, 12b, 13, 14 og 15 udfyldes i overensstemmelse med
den udsendte befordringstilladelse.

Befordringsbetingelsernes omfang

Gruppebetingelser som de er optaget i TIB under de enkelte straek-
ninger samt betingelserne som de fremgéar af befordringstilladelsen er
gyldige séledes:

stationerne (inkl eventuel rangerbanegérd):

- pa DSB-station efter laesning af vognen til kgrsel fra laessevej/
kran/rampe og lign ad almindeligt benyttede rangerveje over opstil-
lingsspor til togvejsspor. Andre spor kan kun benyttes, nar det i for-
vejen er undersggt, at forngden plads er til stede. Havnespor og
private sidespor mé kun benyttes, sdfremt dette udtrykkeligt frem-
gér af befordringstilladelsen

- pa overleveringsstationer fra fremmede baner eller danske privat-
baner ad almindeligt benyttede forbindelsesspor og togveje.
Side-og laessespor kan kun benyttes, nar det i forvejen er under-
sggt, at forngden plads er til stede

- p& omrangeringsstationer ad togveje, forbindelsesspor, stations-
riste og opstillingsspor til afgangstogvej. Side- og leessespor kan
kun benyttes, nar det i forvejen er undersggt, at forngden plads er til
stede

- pa stationer med faste UT-veje til alle de spor, der er omfattet af
UT-vejene. @vrige spor kan kun benyttes, nar det i forvejen er un-
dersggt, at forngden plads er til stede

uT
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- pa andre stationer ma kun benyttes togvejsspor. Side- og laesse-
spor kan dog benyttes, nér det i forvejen er undersggt, at forngden
plads er til stede

- pa DSB-station fgr afleesning af vognen til kgrsel fra togvejsspor
over opstillingsspor og almindeligt benyttede rangerveje til lsesse-
vej/kran/rampe og lign. Andre spor kan kun benyttes, nér detifor-
vejen er undersggt, at forngden plads er til stede. Havnespor og
private sidespor ma kun befares, sédfremt dette udtrykkeligt fremgar
af befordringstilladelsen.

fribane:

- befordringstilladelsen er gyldig til kgrsel ad sdvel hgjre som venstre
spor, sdfremt andet ikke er angivet.

de elektrificerede naertrafikspor (spor 3 og 4) mellem Tastrup og
Klampenborg over Kgbenhavn H ma pé sivel stationer som pa fri
bane kun benyttes i det omfang det af befordringstilladelsen fremgér,
at befordring kan ske ad disse spor.

Indrangering af UT

Der benyttes fglgende regler for indrangering af vogne med usaedvan-
lige transporter:

- safremt der i befordringstilladelsen eller i gruppebetingelserne er
optaget en af nedennaevnte betingelser, skal vognen (evt vognene,
hvis der er flere ussedvanlige transporter til samtidig befordring)
vaere indrangeret naermest treekkraften over pagaeldende straek-
ning:

- skal fgres forbi ........ med hgjst 5 km/t
- skal stoppes foran og rangeres forbi ........

- i gvrige tilfeelde kan, safremt intet andet er anfgrt i befordringstilla-
delsen, indrangering ske efter de gaeldende togplaner, idet dog:

- vogne til Kgbenhavn G sével lokalt som til viderebefordring skal
indgé som forreste vogn(e)

- vogne til Korsgr sével lokalt som til viderebeferdring skal indgé som
bageste vogn(e)

- vogne til Helsinggr savel lokalt som til viderebefordring skal indgé
som bageste vogn(e)

- vogne til Padborg savel lokalt som til viderebefordring skal indgé i
Pa-grupperne.
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Meldinger om UT

Meldinger om UT skal indeholde falgende oplysninger:

Ul TGOS

Befordringstilladelsens danske nummer

Vognens nummer

Afgangsdato og afgangstog

Fragtbrevets hhv fragtsedlens nummer og dato (evt opgives kon-
trolnummer)

Afgangs- og ankomststation efter fragtbrevet.

Meldinger afgives séledes:

Dansk laesningsstation:

Nar vognen er laesset, kontrolmait og klar til afgang gives melding

til DC Fjern

til stationerne i den reekkefglge de er nsevnt i adressen i beford-
ringstilladelsen til og med naeste omrangeringsstation.

til FC inden vognen befarer fjernstyrede straek ninger

Overgangsstation:
(fra udenlandsk bane eller dansk privatbane):

Né&r vognen er kontrolmalt og klar til afgang gives melding

til DC Fjern

til stationerne i den reekkefglge de er nesevnt i adressen i beford-
ringstilladelsen til og med naeste omrangeringsstation.

tit FC inden vognen befarer fjernstyrede straskninger.

Omrangeringsstationerne:

til DC Fjern

til stationerne i den raekkefglge de er naevnt i adressen i beford-
ringstilladelsen til og med naeste omrangeringsstation

til FC inden vognen befarer fjernstyrede straekninger

Faergestationerne:

til DC Fjern

til overfartens anden station (kun ved befordring over overfarten)

til stationerne i den raskkefglge de er naevnt i adressen i beford-
ringstilladelsen til og med neeste omrangeringsstation (kun ved be-
fordringer, der er ilandtaget fra faergeoverfarten)

til FC inden vognen befarer fjernstyrede straskninger

uT

e

’ 13 - 4
Sedlerne udfaerdiges sadledes:

Punkterne 7, 8, 9 og 10 udfyldes kun ved seerlige tunge transporter
(180 t bruttovaegt og derover), eller safremt det tilladte akseltryk
og/eller metervaegt er overskredet.

Styrelse og nr. Her anfgres tilladelsens nummer for hver enkelt del-
tagende styrelse. Dette tilladelsesnummer skal anfgres ved al kor-
respondance vedrgrende den pagaeldende transport.

Punkterne 12a, 12b, 13, 14 og 15 udfyldes i overensstemmelse med
den udsendte befordringstiilladelse.

Befordringsbetingelsernes omfang

Gruppebetingelser som de er optaget i TIB under de enkelte straek-
ninger samt betingelserne som de fremgar af befordringstiliadel-
sen er gyldige til befordring séledes:

stationerne (incl eventuel rangerbanegéard):

- pa DSB-station efter lzesning af vognen til kgrsel fra lasseve]/
kran/rampe og lign ad almindeligt benyttede rangerveje over op-
stillingsspor til togvejsspor. Andre spor kan kun benyttes, nar det i
forvejen er undersggt, at forngden plads er til stede. Havnespor og
private sidespor mé kun befares, séfremt dette udtrykkeligt frem-
gar af befordringstilladelsen

- pa overleveringsstationer fra fremmede baner eller danske pri-
vatbaner ad almindeligt benyttede forbindelsesspor og togveje.
Side- og laessespor kan kun benyttes, nar det i forvejen er under-
s@gt, at forngden plads er til stede

- pa2 omrangeringsstationer ad togveje, forbindelsesspor, stations-
riste og opstillingsspor til afgangstogvej. Side- og laessespor kan
kun benyttes, nar det i forvejen er undersggt, at forngden plads er
til stede

- pa stationer med faste UT-veje til alle de spor, der er omfattet af
UT-vejene. @vrige spor kan kun benyttes, nér det i forvejen er un-
dersggt, at forngden plads er til stede

- pa andre stationer m3 kun benyttes togvejsspor. Side- og laesse-
spor kan kun benyttes, nar det i forvejen er undersggt, at forngden

" plads er til stede

31.05.1981
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- pa DSB-station fgr aflaesning af vognen til kgrsel fra togvejsspor
over opstillingsspor og almindeligt benyttede rangerveje til laesse-
vej/kran/rampe og lign. Andre spor kan kun benyttes, nar det i for-
vejen er undersggt, at forngden plads er til stede. Havnespor og
private sidespor ma kun befares, sdfremt dette udtrykkeligt frem-
gér af befordringstilladelsen.

fri bane:

- befordringstilladelsen er gyldig til kgrsel ad sével hgjre som ven-
stre spor, safremt andet ikke er angivet.

de elektrificerede naertrafikspor (spor 3 og 4) mellem Tastrup og
Klampenborg over Kgbenhavn H mé pa savel stationer som pé fri
bane kun benyttes i det omfang det af befordringstilladelsen frem-
gar, at befordring kan ske ad disse spor.

Indrangering af UT

Der benyttes fgigende regler for indrangering af vogne med usaed-
vanlige transporter:

- s&fremt der’i befordringstilladelsen eller i gruppebetingelserne er
optaget en af nedennaevnte betingelser, skal vognen (evt vognene,
hvis der er flere usadvanlige transporter til samtidig befordring)
veere indrangeret naermest traekkraften over pageeldende straek-
ning:

- skal fgres forbi ........ med hgjst 5 km/t
- skal stoppes foran og rangeres forbi e

- i gvrige tilfeelde kan, safremt intet andet er anfgrt i befordringstil-
ladelsen, indrangering ske efter de gaeldende togplaner, idet dog:

- vogne til Kgbenhavn G savel lokalt som til viderebefordring skal
indgé som forreste vogn(e)

- vogne til Korsgr savel lokalt som til viderebefordring skal indgé
som bageste vogn(e)

- vogne til Helsinggr sdvel lokalt som til viderebefordring skal
indga som bageste vogn(e)

- vogne til Padborg sével lokalt som til viderebefordring skal ind-
g i Pa-grupperne.

Ut

15. %1

a) Godsets bredde malt fra jernbanevognens midtlinie og ud til siden
af godset

.

-
I S

.
e

N

.

N

)

_

Det fremkomne mal svarer til punkt (12) i befordringstilladelsen og pa
den bla seddel. i punkt (12a) er méalt i den ene side og (12b) i den
anden side.

Bemaerk at séfremt godset star sksevt péd vognen, kan der vaere for-
skel pa (12a) og (12b).

Nar der foretages kontrolméalinger af UT regner man med, at vognens
midtlinie og spormidten er sammenfaldende. Evt forskel pa de to
midtlinier er indregnet i den beregnede sikkerhed.

Der er sadledes muligt at méle fra vognen, hvilket giver nogen lettelse i
opmalingsarbejdet.
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Ligger godset mellem akslerne angives malet i punkt (14).

//// ///////////// .
////////7/ //////////////////

_______

Her geelder, at s&fremt godset ligger hele vejen gennem vognen fra
aksel til aksel vil det stgrste mél, der kan tages veaere afstanden fra
aksel hhv bogiecentre til midten af vognen - ellers kommer man neer-
mere den anden aksel - sdledes at malet i punkt (14) netop bliver den
halve akselafstand.

Ligger godset ud over akslerne hhv bogiecentrene angives malet i
punkt(15)

SEeET

///////// . ///////////////////

//// ////// . Q///// ?///// -

_____

Dette mal kaldes ofte overragende ende, hvad der egentlig er fejlag-

tigt, idet der ikke skal males fra vognenden, men fra aksel hhv bogie- -

center.

uT
5.4.

5.5.

1.8.1983

19-2
Tolerance

Det er klart, at man ikke kan foretage en opmaling med den helt store
praecision ved brug af de naevnte redskaber. Man regner derfor ogsa
kun med en mélesikkerhed p4d 5 mm de steder, hvor man bekvemt
kan né ved at std pd jorden eller vognbunden og 10 mm alle andre
steder. Af samme grund afrundes alle méai séledes at de ender p& 0
eller 5.

Transportens kritiske punkter er fastlagt af banetjenesten efter aftale
med kunden. Da det i praksis er umuligt at lzesse de ofte meget store
godsstykker ngjagtigt, gives en laessetolerance i forhold til de opgivne
godsmal:

- i hgjderetningen i relation til vognbundshgjder og szetning i fiedre
samt evt plads til gafler eiler kranstropper.

- isideretningen med leessetolerance pé ca 25 mm i hver side.

De her anfgrte tolerancer er indarbejdet i befordringstilladelsen. God-
set mé derfor ved eftermalingen ikke pa noget punkt vaere stgrre end
tilladt efter befordringstilladelsen.

Eksempler pa opmadling

Som fgrste eksempel pd opmaling af gods benytter vien vogn som er
laesset efter en »Usaedvanlig transport« (bilag 6).
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21 -1
Eftermaling foretages séledes:

1. Jernbanevognens bundhgjde fastlaegges:

Man stiller sig for enden af vognen og saetter den ene ende af tomme-
stokken p& oversiden af skinnehovedet. Selv om vognen er forsynet
med endelemme, vil det almindeligvis vaere muligt at se, hvor bunden
ligger, og aflaese tommestokken. Der foretages maéling for begge
vognender og for hver skinne, i alt fire mal. Safremt der er differencer
mellem de tagne mal, udregnes en middelvaerdi, der benyttes i de
videre udregninger.

(I eksemplet f&s malene
1248 mm + 1250 mm + 1260 mm + 1255 mm = 5013 mm.

Den fremkomne sum divideres med 4 og der fds den gennemsnitlige
vognbundshgijde.
Det bliver i dette tilfeelde 1253 mm over skinneoverkant).

2. Vognbredden males og midtlinien fastlsegges:

Vognens bredde méles over de udvendige sider. Det er mindre vee-
sentligt, hvilken vogndel, der benyttes som udvendig begraensning,
blot der benyttes den samme i begge sider.

Nar dette mal halveres, har man den halve bredde af vognen.

(I eksemplet er bredden 2800 mm.
Den halve bredde af vognen er derfor 1400 mm).

3. Overskridelsens bredde bestemmes:

Lodsnoren heenges over den profiloverskridende del af godset, og af-
standen fra lodsnoren vandret ind til vognsiden males. Nar dette mal
og den fra fgr malte halve bredde af vognen lsegges sammen far man
godsets halve bredde. Dette mél kaldes ogs& godsets afstand fra
vognmidten. 1

Malet angives i punkt (12a). Det tilsvarende mal fra den anden side af
vognen noteres under punkt (12b).

(Ved den nederste del af godset méles afstanden

fra lodsnor til vognside pa den ene side til 300 mm
og pé den anden side til 280 mm.

Den halve bredde i den ene side er da

1400 mm + 300 mm = 1700 mm (12a)
og i den anden side 1400 mm + 280 mm = 1680 mm (12b).

| den gverste del af godset ligger overskridelsen inden for vognsiden
og vi holder derfor lodsnoren op s& den netop rgrer vognsiden og
maler fra snoren og ind til godset. Vi far en afstand pa 220 mm og
godsets halve bredde er da

1400 mm+: 220 mmmm = 1180 mm (12a).

NB: Vi métte i dette tilfeelde treekke mélet fra!).
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4. Hpgjden af overskridelsen bestemmes:

Den profiloverskridende'godsdels laveste og hgjeste punkt over skin-
neoverkant beregnes. Der tages to mal:

et til underkant
og et til overkant af den profiloverskridende del.

De to mal lsegges hver for sig til den udregnede vognbundshgjde og
de derved fremkomne mal angiver det omréade, i hvilket profiloverskri-
delsen er beliggende.

(1 eksemplet ligger godset p& vognbunden og laveste godshgjde er da
lig med vognbundshgjden, nemlig 1253 mm.

Den nederste godsdels gverste hgjde over vognbunden males og fas
til 1625 mm. Denne godsdels st@rste hgjde over skinneoverkant er da
1253 mm + 1625 mm = 2878 mm.

Hgjdemélene 1253 mm og 2878 mm er begge inden for det tilladte
interval fra 1250 mm tit 2900 mm).

Eventuelt hgjere beliggende overskridelser méles ogsé, ligesom den
stgrste, samlede hgjde méles. Eventuelt ma mélingerne foretages for
enden af godset.

(Hgjden p& den gverste del af godset males til 2910 mm over vogn-
bund. Den samlede hgjde over skinneoverkant er da

2910 mm + 1253 mm = 4163 mm,
hvilket er mindre end det tilladte hgjdemal pa 4200 mm).
5. Overskridelsens beliggenhed i forhold til akslerne:

Ligger overskridelsen mellem akslerne elier bogiecentrene, angives
den stgrste afstand, punkt (14) i befordringstilladelsen, fra den del af
godset, der overskrider laesseprofilet, til den naermeste aksel hhv det
narmeste bogiecenter.

(I eksemplet ligger den nederste godsdel pd hele stykket mellem
akslerne, hvis indbyrdes afstand er 8000 mm, hvorfor det stykke af
godset, der ligger laengst vaek fra en af akslerne, hgjst vil kunne veere
4000 mm fra akslen.

Den gverste del af godset gar kun 2000 mm fra vognaksien.

Begge dele er i overensstemmelse med befordringstilladelsen).

Ligger overskridelsen uden for akslerne eller bogiecentrene, angives
den stgrste afstand, punkt (15) i befordringstilladelsen, fra den del af
godset, der overskrider leesseprofilet, til den nsermeste aksel hhv det
neaermeste bogiecenter.

(I eksemplet ligger badde den nederste og den gverste del af godset
med maksimalt 500 mm uden for akslerne, hvilket er i overensstem-
melse med befordringstilladelsen).

uT
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23-2

Som andet eksempel pd opmaling af gods er valgt en rund beholder
med et mandehul foroven. Vi har igennem befordringstilladelsen faet
atvide, at der er tilladelse til fglgende mal (i mm)

halve bredde
malt fra i hgjden i afstanden fra aksel
vognmidte over so indvendig udvendig
(12a) (12b) (13) (14) (15)
A 1800 1800 1250 - 2400 4000 1000
[ B 1610 1610 max 3400 4000 0
[ ¢ | 600 600 4750 1500 0

ad punkt B: godset er cirkulaert med radius 1600 mm og centrum be-
liggende 3400 mm over skinneoverkant. Udover de i punkt A og C
naevnte overskridelser ma der kun forekomme den profiloverskridelse
godsets cirkuleere side danner som en cirkelbue i hgjden fra 2700 mm
tit 3300 mm over skinneoverkant.

Den pégeeldende vogn vil se sdledes ud:
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Efterrhéling af denne beholder foregér efter samme princip som vist i
forste eksempel, idet vognhgjde og -bredde fastlaagges som vist i af-
snit 1 og 2.

Bundpladen og mandehullet opmales som vist i fgrste eksempel, af-
snit 3, 4 og 5.

Opmaling af den runde beholder foregar saledes:

a) den halve bredde males ved ophaengning af lodsnor pa siden af
beholderen i lighed med fgrste eksempel, afsnit 3. Bemaerk, at
lodsnoren skal holdes mod beholderens @gverste halvdel, séledes at
snoren helt sikkert gar ud over beholderens tykkeste del. (I dette
tilfeelde kan vi afmaerke lodsnorens bergringspunkt pa godsets
bundplade og senere méle afstanden mellem de to punkter i hver
side. Vi far dermed beholderens diameter til 3200 mm svarende til
en radius pd 1600 mm).

b) for enden af beholderen méles derefter den egentlige beholders
hgjde (uden bundplade og mandehul), halvdelen af dette mal er
beholderens radius. (Nar denne opmaling ogsé foretages, selvom
vi netop har udregnet diameteren og radius, sker det udelukkende
for at kontrollere, at beholderen er cirkuleer, og at den underste del
f eks ikke er forsaenket ned i bundpladen).

c) centrums beliggenhed kan nu udregnes . Underkant af beholderen
- svarende til oversiden af bundpladen - la&egges sammen med ra-
dius og centrums beliggenhed fas.

(Her bliver det 1400 mm + 1600 mm = 3000 mm, beholderen er
altsd i overensstemmelse med de kritiske punkter, som opgivet i
befordringstilladelsens maiskema under B samt det under malske-
maet opgivne om beholderens radius og centrumsbeliggenhed).

Ud over bundpladens og mandehullets profiloverskridelser er der sa-
ledes kun givet tilladelse til den profiloverskridelse, beholderens sider
danner som en cirkelbue i hver side. Profiloverskridelsen straekker sig
fra 2700 mm til 3300 mm over skinneoverkant, og overskridelsem vil
vaere stgrst i den hgjde, hvor centrum er placeret.

| de tilfaelde, hvor man ogsa har brug for at fastiazgge den egentlige
beholders gverste runding, beregnes den séledes:

Til centrumhgjden laegges radius - i dette tilfeelde altsd 3000 mm +
1600 mm = 4600 mm over skinneoverkant.

Ud over det anfgrte vedrgrende den direkte efterméling af godset ma
det ved eftermélingen kontrolleres, at godset i almindelighed er for-
svarligt afklodset og surret, sdledes at den tilladelige profiloverskri-
delse ikke vil kunne a&ndres under befordringen. Specielt vil dette
veaere ngdvendigt, ndr godset er leesset pa slaede.
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Ansggning om befordring af UT er under omredigering

1.8.1983
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bilag 1
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bilag 2
Afsender Lokal nt Re! Dato
banetjenesten 2502 og 2556 DSE 20001 05.01.1983.
Burmeister & Wain A/S
Strandgade 4
1401 Kgbenhavn K
Medtager Lokal 1t Rel Dato
Hr fuldm. Nielsen 21.12.1082.
Usaadvaniig transport af stdlstebegods i kasse.
Forsendelse fra Kgbenhavn G til

Hamburg Std

kan gennemfgres som usadvanlig

transport pd de i vedlagte "almindelige betingelser" anfgrte

vilkdr.

For denne forsendelse gwlder yderligere:

Lasning Forsendelsens mdl og vegt skal vere i overensstemmelse med
anglvelserme 1 lasseskitsen.

Rute Befordring sker ad ruten Pacdborg-Flensburg Yeiche.

Fragtberegning Der beregnes fragt med tilleg af 950 kr til DSB. I Tyskland
beregnes fragt for 214 km med et tilleg af 25 %, mindst 300 DM.

Gyldighed Denne tilladelse er gyldig indtil 31.03.1983.

Meff venlig hilsen

Danske Statsbaner Telefon
Bernstorffsgade 20 (01) 1404 00
1577 Kebenhavn V

1.8.1983

Telegram
DSBtrans
Kebenhava
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DSB

baneafdelingen
banetjenesten

31-2
bilag 3

Almindelige betingelser for usaedvanlige transporter.

1.8.1983

Disse almindelige betingelser er i intet tilfeelde alene geeldende som befor-
dringstilladelse.

Sendingen, hvis mal og vaegt skal veere i overensstemmelse med befor-
dringstilladelsen , ska! lzesses som vist pa lezsseskitsen.

Sendingen skal veere solidt leesset og ma ikke kunne forskubbe sig ved de
stgd og rystelser, der forekommer under almindelige forhold.

Eventuel regulering eller omlzesning af godset undervejs sker pé forsende-
rens regning.

Afsenderen haefter for alle skader - ogs4 over for trediemand - safremt
skaden kan fgres tilbage til en af afsenderen foretaget mangelfuld leesning
eller omiaesning.

Dette forhold eendres ikke af, at jernbanen pa afsendelsesstationen eller
undervejs har kontrolleret sendingen.

Vognen skal ved afgang vaere forsynet med en seerlig bla formular i seddel-
tavlerne.

Fragtbrevet skal forsynes med en tilsvarende lille beklzbningsseddel.
De pagzeldende formularer leveres i udfyldt stand af DSB.

Sendingen vil fgrst blive atsendt, nar den er kontrolieret af afgangsstatio-
nen.

De almindelige leveringsfrister geelder ikke for useedvanlige transporter.

Det er ikke tilladt at zendre p& vognens konstruktion, f eks ved andring af
side- og endestgtter, ved boring af huller eller ved svejsning.

Benyttes specialvogn til sendingen opkraeves saerligt gebyr for benyttelsen
hos afsenderen safremt intet andet er anfert i befordringstilladelsen. For
udenlandske specialvogne opggres dette gebyr farst efter vognens tilbage-
venden til vognens hjemland.

10
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bilag 4

Blanket U

[0})

Totalveegt

Motervaeqt

Sterste
akseltryk

Totatvagt

Metervagt b

@Q+® ¢

® tm

®

D+ ¢

® um ®

_Farvaltning

psB

I (ney

1 2000{

i /o 188{/82

_ Foraltaing

2B

Ay

T DsB | 2oocof

.Bm | fo- 188’(/6’2._

Alstand ira vognans

A NisumbacuAavanLE Ae. raarear ey v anasans

Atstand fra vognens

mudterakse og malt Hejde Asstand tra yder- midterakse og mait Hojde Afstand fra yder-
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bilag 5

kh 04.01. 1983

es Ik kd fa od ng k@ rg ro ig gb
btj

ut 1000-1.

tilladelse til befordring af usaedvanlig transport nr dsb 1000-1
fra esbjerg til kgbenhavn g ad ruten lk - fa - ng - kg - rg af vogn
nr 01 86 333 0 459-3 laesset med maskingods ud over profil.
godset har fglgende kritiske mal:

(12a) (12b) (13) (14) (15)
1200 1200 4200 4000 2250

tilladelsen er gyldig til den 31.03. 1983.

gebyr for ut:

der beregnes i gebyr for ut 19 enheder (Ib nr 890/56).

befordring som ussedvanlig transport sker pa fglgende betingelser

esbjerg - fredericia:
gruppe 29.2 (to- ni - to)

fredericia - nyborg:
skal i odense fgres forbi broi km 30,1 med hgjst5 km/t

nyborg - korsgr:
gruppe 55.3 (fem - fem - tre)

korsgr - kgbenhavn g:
uden sezerlige betingelser.

stationerne giver melding som angivet side 12 iinstruks for ut.

underretning af lokofgrere for de tog, hvori befordring finder
sted, sker ved udlevering af et eksemplar af dette telegram.

ttj, dc fjern + +

1.8.1983 12
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DSB

Trafiktjenesten/Banetjenesten 2502 Gyldig til 31.03.1983
Den 5.1.1983 UT 2000-1

St: Gb. Ig. Ro. Rg. Sg. Kg. Ng. Od. Fa. Kd. Lk. Oj. Te. Pa.
Do: Kh. Gb. Ro. Sg. Stb. Od. Fa. Pa.

Btj. Bo: Kh. Nee. Fa.

Sio: kh {Van). Ar.

USAEDVANLIG TRANSPORT NR 2000-1 FRA K@BENHAVN G TILHAMBURG SUD (DB).

Der er givet Burmeister & Wain tilladelse til befordring fra Kgbenhavn G til Hamburg Sud
ad ruten Ringsted-Korsgr-Nyborg-Fredericia-Padborg-Flensburg Weiche

af 2-akslet vogn litra Ks laesset med stilstgbegods (vaegt 17 t) ud over profil

under transportnr: DSB 2000-1 og DB Bza 10-1881/82

Godset har fplgende kritiske méi:

Gebyr for UT:

halv bredde i hgjden i afstanden

madlt fra vognmidte over s.0. fra aksel

(12a) (12b) (13) (14) indvendig (15) udvendig
A 1700 mm 1700 mm 1250 - 2900 mm 4000 mm 500 mm
8 1200 mm 1200 mm 4200 mm 2000 mm 500 mm

Der beregnes i gebyr for UT 19 enheder (Ib nr 890)
Tilladelsen er gyldig til 31.03.1983

Betingelser for transportens gennemfgrelse

Samtlige stationer
og straeekninger:

Hedehusene-
Roskilde:
Roskilde:
Storebeelt:
Fredericia:

Meldinger:

Underretning:

1.8.1983

der skal ved frispormaerker vaere plads til transportens passage af andre vogne og andre
vognes passage af transporten

maikke pé fribane og ad gennemgéende hovedspor pd Hedehusene station made andre
profiloverskridende transporter.
FC Roskilde fgrer kontrol hermed

ma ikke mede andre profiloverskridende transporter i spor 4, safremt spor 3 benyttes
ma ikke mgde andre profiloverskridende transporter i spor 3, safremt spor 4 benyttes

skal overigres pa feergens midterspor foran overbygningens forreste stgtter, der ikke ma

passeres.
P& »Asa-Thor« kan hele midtersporet benyttes

skal fgres forbi post 2 med hgjst 5 km/t, sdfremt sporet umiddelbart gst for post 2 benyttes
Stationerne giver meldinger som angivet side 12 i »Instruks for UT«

Lokofgrere for tog, hvori befordringen finder sted, underrettes ved udlevering at et eksemplar
af narvaerende.

13
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DSB

Lasseskitse

Usaedvanlige transporter
Bernstorffsgade 20

DK 1577 Kebenhavn V
Tel (01) 14 04 00

lokal 2502 eller 2556

godsarl t1a): godsets placering pa jernbanevognen set
STehat 2 fra enden at vognen (12) g (13)
tAlstgbegods

godsvaegl (8): |
i 7t

antal pr vogn: |
1 stk i

|
" -4—/200—T—/2°o>

atsender (20): I

vognlype (2):

Burmeister & Wain A/S

alsendetsesstation (21): |

4700 —>—+—A700—4

1
4200

|||||||||||||||I||||l||l|||||||||||I|||||||1|||1|||

Kgbenhavn G
modtager (27):

HATAK GMRH

2900

bestemmelsesstation (22):

o

Hamburg, Sid h‘a
belordringsve) (23): \I I / 9

Y

Padborg - Flensburg Weiche

godsets placering pa jernbanevognen set fra siden af vognen (14) og {15}

05/01 1983 %‘/I/I—v Uszadvanlig transport 058 20004

1.8.1983 14
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Gruppebetingelser for overfgrsel af UT pé faergeoverfarten

Helsinggr - Helsingborg og omvendt

gruppe 51.1

ma ikke overfgres med »Halsingborg«

gruppe 51.2

ma ikke overfgres med »Helsinggr« eller »Halsingborge«

gruppe 51.3

ma kun overfgres med »Karnan«
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43 -1
bilag 9

Gruppebetingelser for overfgrsel af UT pa faergeoverfarten

Rgdby Fzerge - Puttgarden og omvendt

gruppe 53.1| skal overfgres pa midterspor pa »Danmark«eller
»Deutschland«

gruppe 53.2| skal overfgres pa midterspor pa »Danmarke«, »Knuds-
hoved« eller »Deutschland«
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45 - 1
bilag 10

Gruppebetingelser for overfgrsel af UT pé faergeoverfarten

Korsgr - Nyborg og omvendt

gruppe 55.1

skal overfgres pa midterspor foran overbygningens
forreste stgtter, der ikke mé passeres

gruppe 55.2

ma ikke overfgres med »Sprogg« eller-Knudshoved«

gruppe 55.3

skal overfgres pd midterspor. Pa »Sjeelland« dog kun
foran overbygningens forreste stgtter, der ikke ma
passeres

gruppe 55.4

skal overfgres pa midterspor foran overbygningens
forreste stgtter, der ikke mé passeres. P& »Knuds-
hoved«, »Sprog¢«, »Pr Benedikte«, »Asa-Thor«,
»Dronning Margrethe ll« og »Prins Henrik« kan hele
midtersporet/ne benyttes












