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HVAD ER RIV ? 
Overenskomsten om international t r a f i k med gods-
vogne kaldes i daglig t a l e RIV. Den omfatter de 
n0dvendige regler for vognbenyttelse, overleve-
r i n g , teknisk udstyr, afregning m.v. Som et sar-
l i g t a f s n i t er i bilag I I optaget bestemmelseme 
for Iffisning af gods pa Jembanevogne. Dette bilag 
er imidlertid blevet sa s t o r t , at det er udgivet 
som en seerlig bog, der populmrt kaldes lesssebe-
stemmelseme. 

RTV udarbejdes intemationalt og oversmttes 
t i l hvert enkelt lands eget sprog. 

Bestemmelseme i RIV gralder s t o r t set for 
a l l e forsendelser savel indenlands som i i n t e r -
national t r a f i k . Enkelte undtagelser for Danmark 
kan findes i ordre J , sideme l O ^ - l l J . 

HVORNAR ER DET UT ? 
Nar en transport ikke er i overensstemmelse 

med bestemmelseme i RIV, kan den i reglen kun 
befordres som usffldvanlig transport (UT), og da 
f 0 r s t , nar transportmulighedeme er underspgt og 
en t i l l a d e l s e er udarbejdet. 

De mest almindelige arsager t i l , at en j e m -
banevogn ma befordres som usEEdvanlig transport 
er f0lgende: 

1) Lffisseprofilet overskrides pa en e l l e r 
f l e r e af de strffikninger vognen skal k0re 
over. 

2) De n0dvendige breddeindskrmnkninger er 
ikke t i l stede. 

3 ) Akseltrykket e l l e r metervtegten er for stor 
h) Lffisningen af godset er ikke i overens-

stemmelse med bestemmelseme i RIV. 
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L/ESNING UD 
OVER VOGNENDEN 

Det kan t l l l a d e s at Issse ud over vognendeme, 
men dog a l d r i g mere, end der er mulighed for at 
sammenkoble og a d s k l l l e vognene, hvi l k e t ogsa 
betyder, at der skal vmre plads t i l en mand 

Denne regel er indf0rt 
dels for at kunne rangere, 
men ogsa fordi risikoen 
for personalet s k a l vesre 
mindst mulig. Pa skitseme 
ses, hvilke rauligheder 
der er t i l stede for Ises-
ning ud over vognenden, 
og hvilke omrader, der 
t i l gengtold skal holdes 
f r i . 

mm. 200 
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Kan det ikke lade s i g gdre at holde disse omrader 
f r i kcui befordring ske med indscsttelse af en 
10ber, pa den ende, hvor godset gar for langt ud. 
Vognene ma ikke a d s k i l l e s f0r anl^omsten t i l be-
stemmelsesstationen. 

Der kan Icjsses gods pa Ipberen, men afstanden 
mellem det overragende godsstyldce og det gods 
der anbringes pa Ipberen skal vcjre mindst 3p cm. 
Samtidig skal det overragende gods Vcore hovet 
mindst 10 cm over 10beren, sa det kan bev&ige s i g 
f r i t , nar vognene kprer i kurve. 

I de til f f f i l d e , hvor det overragende gods gar 
helt ind over l0berens vognbund skal man vcre 
opiiEcrksom pa, at der kan blive t a l e om befordring 
som UT. Se nmrmere herom i tabel om breddeind-
skresnlminger uden for akslerne. 



8 

TUNGE ENKELTLASTER 

Pa Isaigdedrageme af abne Jembanevogne 
er malet en rammesignatur. Rammen sidder 
som regel pa midten af vognen og bar pa 
hver side ud af leengdedrageren nogle 
bogstavsignaturer 

m 
a-a 3 
b-b 5 
c-c 8.5 

34 
39 
50 

42 
55 
60 

Signaturen forteeller ganske enkelt, hvor 
tunge enkeltlaster, der ma anbringes pa 
midten af vognen. 

Har man f eks en 3 9 tons maskine med en 
sta f lade pa 3 meters leengde v i l leesning 
pa en vogn med ovenstaende signatur ikke 
umiddelbart kunne finde sted. 

Rammen f o r t e l l e r nemlig, at med 3 9 tons 
godsvffigt skal stafladen vwce 5 meter. 
Kan v i s t i l l e maskinen pa en tvserstr0 i 
hver ende, v i s e r signaturen at leesning 
kan finde sted - v i kunne endda vmre gaet 
op t i l 42 tons. 

0nsker man ikke at leegge tveerstr0er, kan 
maskinens staflade g0res Icengere med 
langsgaende str0er. Herved kan stafladen 
bringes op pa de npdvendige 5 meter. 

Som str0er kan anvendes tdmmer, men 
i det her neevnte eksempel er vffigten sa 
stor, at der sk a l anvendes j e m p r o f i l e r . 
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VOGNBUNDSH0JDER 
I de efterfplgende leesseprofiler er a l l e hpjde-
mal opgivet f r a skinneoverkant. For at f a den 
t i l l a d e l i g e leessehpjde, ma man derfor f 0 r s t 
treekke vognbundsh0jden f r a tabellens mal. 

Nedenfor er angivet t r e mal for hver vogn: 
F0rste mal er sandsjmligt laveste, midterste 
er konstruktionsmalet og sidste er det mal 
der kan vjere t i l stede. 

KS - KbS (1200) - 1240 -(1230) 

RS ( 1 2 0 0 ) - 1 2 6 0 - ( 1 2 7 0 ) 

( J Q ' I Vognbimdsh0jder f r a 4 0 0 mm op t i l 1 2 0 0 mm. 
Forsmnkningslmngde og vognbundsh0jde v a r i e r e r 
steerkt efter type, akselantal og lastgrmnse. 
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Lsesseprof i lets ha l ve bredde 

I l o j d c Den dert i l Hojde D e n dcrt i l Hojde D e n dcrt i l I l o jde Den dert i l 

over sv.irende over svarende over svarende over svarende 

sk inne - l i j lve sk inne- halve halve 

overkant bredde overkant bredde overkant bredde overkant bredde 

mm mm mm mm m m m m mm m m 

1 J tj J 8UU d 1 An 1 1 4 0 1 J 4 7 A 400 8 0 0 

— — 8 0 5 1 3 9 5 —• — — 
510 1 5 6 9 8 1 0 1 3 9 1 1 1 0 1 1 4 1 410 8 9 0 

8 2 0 1 3 8 2 1 2 0 1 1 3 2 420 8 8 2 

5 3 0 1 5 5 7 8 3 0 1 3 7 4 1 3 0 1 1 2 4 430 8 7 4 

5 4 0 1 5 5 1 8 4 0 1 3 6 6 1 4 0 1 1 1 6 440 8 6 5 

3 5 5 0 1 5 4 5 3 8 5 0 1 3 5 7 4 1 5 0 1 1 0 7 4 450 8 5 7 

1 ^Af\ 
1 54U 

8 u U 1 1AQ 
1 34y 

IbU 1 OOO 
I uyy 

t-OU 8 4 0 

J IK) o /u 1 "̂ 41 170 1 OQO 470 *t /u 8 4 0 

5 8 0 1 5 2 8 8 8 0 1 3 3 2 1 8 0 1 0 8 2 4 8 0 8 3 2 

5 9 0 1 5 2 2 8 9 0 1 3 2 4 1 9 0 1 0 7 4 4 9 0 8 2 3 

i oOO 1 e 1 <e 1 5 1 6 J 900 1 71/; A 7 i V l 1 Uo5 A <AA 4 5 U U 8 1 < O l d 

6 1 0 1 5 1 0 9 1 0 1 307 210 1 0 5 7 5 1 0 8 0 7 

1 SfLl 1 J\rT yA,\> 1 7QQ 1 £.yy 770 1 0 4 9 5 2 0 7 9 8 

6 3 0 1 4 9 8 9 3 0 1 2 9 1 2 3 0 1 0 4 0 5 3 0 7 9 0 

6 4 0 1 4 9 2 9 4 0 1 2 8 2 2 4 0 1 0 3 2 5 4 0 7 8 2 

3 6 5 0 1 4 8 6 3 9 5 0 1 2 7 4 4 2 5 0 1 0 2 4 4 5 5 0 7 7 3 

1 AQt 
I 481 

you 1 4oo 2 D U 1 Ol < J D U 

D / l / 1 47^ 07n 1 7S7 770 1 007 S70 7 5 7 

6 8 0 1 4 6 9 9 8 0 1 2 4 9 2 8 0 9 9 9 580 7 4 8 

6 9 0 1 4 6 3 9 9 0 1 2 4 1 2 9 0 9 9 0 590 7 4 0 

J /uu 1 95 / A fW\ 
4 000 

1 717 
V L i L 

A 7AA 0 8 7 9 0 Z A AOO *• O U U 777 

7 1 0 1 4 5 1 0 1 0 1 2 2 4 3 1 0 9 7 4 6 1 0 7 2 3 

7 2 0 1 4 4 5 0 2 0 1 2 1 6 3 2 0 9 6 5 6 2 0 7 1 5 

7 3 0 1 4 3 9 0 3 0 1 2 0 7 3 3 0 9 5 7 6 3 0 7 0 7 

7 4 0 1 4 3 3 0 4 0 1 1 9 9 3 4 0 9 4 9 6 4 0 6 9 8 

3 7 5 0 1 4 2 7 4 0 5 0 1 1 9 1 4 3 5 0 9 4 0 4 6 5 0 6 9 0 

7 6 0 1 4 2 2 0 6 0 1 1 8 2 3 6 0 9 3 2 

7 7 0 1 4 1 6 0 7 0 1 1 7 4 3 7 0 9 2 4 

7 8 0 1 4 1 0 0 8 0 1 1 6 6 3 8 0 9 1 5 

7 9 0 1 4 0 4 0 9 0 1 1 5 7 3 9 0 9 0 7 

3 8 0 0 1 3 9 8 4 1 0 0 1 1 4 9 4 4 0 0 8 9 9 

DANMARK 
(Vest- og 0st-)TVSKLAND 
HOLLAND 0STRIG ROLEN 
JUGOSLAVIEN UNGARN 
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Lsesseprofi lets ha lve bredde 

' H e j d e D e n d e r t i l H o j d c D e n d e r t i l H o j d e D e n d e r t i l H e j d e D e n d e r t i l 

o v e r s v a r e n d e o v e r s v a r e n d e o v e r s v a r e n d e o v e r s v a r e n d e 

s k i n n e - h a l v e s k i n n e - h a l v e s k i n n e - h a l v e s k i n n c - h a l v e 

o v e r k a n t b r e d d e o v e r k a n t b r e d d e o v e r k a n t b r e d d e o v e r k a n t b r e d d e 

m m m m m m m m m m m m m m m m 

3 450 1 461 3 750 1 260 4 050 893 

4 3 0 ) 
1 575 

460 1 456 760 1 252 060 871 

3 175 j 1 575 470 1 450 770 1 243 070 850 
180 1 573 480 1445 780 1 234 080 829 

190 1 570 490 1 439 790 1 226 090 807 

3 200 1 567 3 500 1 434 3 800 1 217 4100 786 

210 1 563 510 1 428 810 1 207 110 764 
220 1 560 520 1 422 820 1 198 120 743 
230 1 557 530 1 416 830 1 189 130 721 

240 1 553 540 1 410 840 1 179 140 700 

3 250 1 549 3 550 1 404 3 850 1 169 4 150 679 

260 1 546 560 1 398 860 1 159 160 657 

270 1 542 570 1 392 870 1 149 170 636 

280 1 538 580 1 385 880 1 139 180 614 
290 1 534 590 1 379 890 1 128 190 593 

3 300 1 530 3 600 1 372 3 900 1 118 4 200 571 

310 1 526 610 1 366 910 1 107 210 550 

320 1 522 620 1 359 920 1 096 220 529 

330 1 518 630 1 352 930 1 085 230 507 

340 1 513 640 1 345 940 1 073 240 486 
3 350 1 509 3 650 1 338 3 950 1 062 4 250 464 

360 1 505 660 1 331 960 1 050 260 443 

370 1 500 670 1 323 970 1 038 270 421 

380 1 495 680 1 316 980 1 025 4 280 400 

390 1 491 690 1 308 990 1013 

3400 1 486 3 700 1 301 4 000 1 000 

410 1481 710 1 293 010 979 
420 1476 720 1 285 020 957 

430 1471 730 1 277 030 936 
440 1466 740 1269 040 914 

3 450 1 461 3 750 1 260 4 050 893 

17 

S C H W E I Z 
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Lsesseprof i lets ha lve hredde 

I l o j d c D e n d e r t i l H o j d e D e n d e r t i l n o j d c D e n d e r t i l H o j d e D e n d e r t i l 

o v e r s v a r e n d e o v e r s v a r e n d e o v e r s v a r e n d e o v e r s v a r e n d e 

s k i n n e - h a l v e s h i n n e - h a l v e s k i n n e - h a l v e s k i n n e - h a l v e 

o v e r k a n t b r e d d e o v e r k a n t b r e d d e o v c r k a n t b r e d d e o v c r k a n t b r e d d e 

m m m m m m m m m m m m m m m m 

3 500 1 498 3 800 1 375 4 100 880 

510 1 494 810 1 359 110 864 
520 1 490 820 1 342 120 847 
530 1 485 830 1 326 130 831 

3701 
1 600 

540 1 481 840 1 309 140 814 

3 25oi 1 600 3 550 1 477 3 850 1 293 4 150 798 

1 S Q ^ JDS/ 1 4 7 7 s/m 
ODD 

1 276 160 781 

270 1 592 570 1469 870 1 260 170 765 

280 1 588 580 1465 880 1 243 180 748 

290 1 584 590 1 461 890 1 227 190 732 

1 i n n I J ova J WA/ I 4 S 7 3 900 1 210 4 200 715 

i i n 1 J / J D I D 1 *XJJ Qin 
J I D 

1 1Q4 210 699 
320 1 571 620 1449 920 1 177 220 682 

330 1 567 630 1445 930 1 161 230 666 

340 1 563 640 1 440 940 1 144 240 649 

3 350 1 559 3 650 1 436 3 950 1 128 4 250 633 

lAti iW 1 s s s ODD I H J . J D D l i l t 260 616 

370 1 551 670 1 428 970 1095 270 600 

380 1 547 680 1 424 980 1078 280 583 

390 1 543 690 1 420 990 1062 290 567 

i 4 U U 1 s t o 

1 jjy 
J /DD 1 4 1 / ; 

1 **ixx 
4 nnn 1 ( U S 

1 D 7 J 
4 300 550 

410 1 535 710 1412 010 1 029 

420 1 530 720 1408 020 1 012 

430 1 526 730 1404 030 996 

440 1 522 740 1 400 040 979 
3 450 1 518 3 750 1 395 4 050 963 

460 1 514 760 1 391 060 946 
470 1 510 770 1 387 070 930 

480 1 506 780 1 383 080 913 

490 1 502 790 1 379 090 897 

3 500 1498 3 800 1 375 4 100 880 
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Lsesseprofi lets ha lve bredde 

I l u j d c D e n d e r t i l I l o j d c D e n d e r t i l I l u j d c D e n d e r t i l H o j d e D e n d e r t i l 

o v e r s v a r e n d e o v e r s v a r e n d e o v e r s v a r e n d e o v e r s v a r e n d e 

over lcant b r e d d e o v c r k a n t b r e d d e o v c r k a n t b r e d d e o v c r k a n t b r e d d e 

m m mm m m m m m m m m m m m m 

3 900 1 440 a n r V N 4 200 1 140 4 5(X) 840 

4301 
1 575 

910 1 430 210 1 130 510 830 
1 "^nof 1 575 1 4 7 0 77ft 

ZZD 
1 17(1 
1 1 ZD 

S7f1 
J Z D 

87(1 OZD 

1 2001 930 1 410 230 1 110 530 810 
3 640) 1 700 940 1 400 240 1 100 540 800 
3 650 1 690 3 950 1 390 4 250 1 090 4 550 790 

660 1 680 960 1 380 260 1 080 560 780 
D / D 1 fi7n 

J O /D 
Q 7 n 
f /D 

1 7 7 0 
i JIM 

77(1 
Z /D 

1 (17(1 
I D /D 

S 7 n 77 (1 / /D 

680 1 660 980 I 360 280 1 060 580 760 
690 1 650 990 1 350 290 1 050 590 750 

3 700 1 640 4 000 1 340 4 300 I 040 4 6(X) 740 

710 1 630 010 1 330 310 1 030 610 730 
/ZD 1 o z u DZD 1 7 7 0 J J Z l t 77(1 J ZD 1 DZD OZD 7 7 A /ZD 

730 1 610 030 1 310 330 1 010 630 710 
740 1 600 040 1 300 340 1 000 640 700 

3 750 1 590 4 050 1 290 4 350 990 4 650 690 

760 1 5oO 060 1 ^OA 

1 2oO 
360 980 

1 S7ft ft7ft 1 77ft 17ft 07(1 
y i\j 

780 1 560 080 1 260 380 960 
790 1 550 090 1 250 390 950 

3 oOO 1 can 1 540 4 100 1 na A 1 240 a aAA 4 400 oa A 940 

810 •1 530 110 1 230 410 930 
820 1 520 120 1 220 420 920 
830 1 510 130 1 210 430 910 
840 1 500 140 1 200 440 900 

3 850 1 490 4 150 1 190 4 450 890 

860 1 480 160 1 180 460 880 
870 1 470 170 1 170 470 870 
880 1 460 180 1 160 480 860 
890 1 450 190 1 150 490 850 

3 900 1 440 4 200 1 140 4 500 840 

21 

S V E R I G E 
undtagen for straekningeme 

K i r u n a C — R i k s g r a n s e n , S t o c k h o l m — S a l t s j o n s j e r n b a n e . 

u> 

-3400 
I 

-3150 

J. 
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Lsesseprof i lets ha lve bredde 

H o j d c D e n d e r t i l I l o j t l c D e n d e r t i l H o j d c D e n d e r t i l I l o j d c D e n d e r t i l 

o v e r s v a r e n d e o v e r s v a r e n d e o v e r s v a r e n d e o v e r s v a r e n d e 

s k i n n c - h a l v e h a l v e s k i n n e - h a l v e s k i n n c - h a l v e 

o v e r k a n t b r e d d e o v e r k a n t b r e d d e o v e r k a n t b r e d d e o v e r k a n t b r e d d e 

m m m m m m m m m m m m m m m m 

1 JW 7 fi <n 1 7rva 
I Z W 

A 1 Kf\ 9 0 0 

5 6 0 
, 

1 4 9 0 8 6 0 1 190 160 8 9 0 

5 7 0 1 4 8 0 8 7 0 1 180 170 8 R n 
4 3 0 1 1 575 5 8 0 1 4 7 0 8 8 0 1 170 180 8 7 0 

1 2 0 0 ) 5 9 0 I 4 6 0 8 9 0 I 160 190 8 6 0 

3 6 0 0 1 4 5 0 3 9 0 0 1 150 4 200 I 8 5 0 

O l U A i n 1 1 A 
z I U 

O i l A 
8 4 0 

620 1 430 9 2 0 1 1 130 2 2 0 K i n 
1 2 0 0 1 7 0 0 630 1 420 9 3 0 1 120 2 3 0 8 2 0 
3 3 5 0 640 1 410 9 4 0 ! 1 n o 2 4 0 8 1 0 

3 3 5 0 1 7nft 1 1 o^n 1 i n n A 7 s n 6 0 0 

3 6 0 1 6 9 0 6 6 0 1 3 9 0 9 6 0 1 0 9 0 2 6 0 7 9 0 

3 7 0 1 6 8 0 6 7 0 1 3 8 0 9 7 0 1 0 8 0 2 7 0 7Rft 

3 8 0 1 6 7 0 6 8 0 1 3 7 0 9 8 0 1 0 7 0 2 8 0 7 7 0 

3 9 0 1 6 6 0 6 9 0 1 3 6 0 9 9 0 1 0 6 0 2 9 0 7 6 0 

3 4 0 0 1 6 5 0 3 7 0 0 1 3 5 0 4 0 0 0 1 0 5 0 4 3 0 0 7 5 0 

4 1 0 1 iiAfi 
1 o40 

7 1 A / l U t l a A A i n U l U 1 AaA 1 l )4U 1tf\ 
310 

T i A 
7 4 0 

4 2 0 1 U J U 7 2 0 1 3 3 0 0 2 0 1 0 3 0 1 7 0 ' 7 3 0 

4 3 0 1 6 2 0 7 3 0 1 3 2 0 0 3 0 1 0 2 0 330 7 2 0 

4 4 0 1 6 1 0 7 4 0 I 3 1 0 0 4 0 1 0 1 0 3 4 0 7 1 0 

3 4 5 0 1 OXAt 1 7 s n 1 i n n A n s n 1 n n n 1 u u u A 1<f> /ou 

4 6 0 • 1 5 9 0 7 6 0 1 2 9 0 0 6 0 9 9 0 

4 7 0 1 5 8 0 7 7 0 1 2 8 0 0 7 0 9 8 0 

4 8 0 1 5 7 0 7 8 0 1 2 7 0 0 8 0 9 7 0 

4 9 0 1 5 6 0 7 9 0 1 2 6 0 0 9 0 9 6 0 

3 5 0 0 1 5 5 0 3 8 0 0 1 2 5 0 4 100 9 5 0 

5 1 0 1 5 4 0 8 1 0 1 2 4 0 110 9 4 0 

5 2 0 1 5 3 0 8 2 0 1 2 3 0 120 9 3 0 

5 3 0 1 5 2 0 8 3 0 1 2 2 0 130 9 2 0 

5 4 0 1 5 1 0 8 4 0 1 2 1 0 140 9 1 0 

3 5 5 0 1 5 0 0 3 8 5 0 1 2 0 0 4 150 9 0 0 

23 

N O R G E 
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For bogievogne ska l de i t abe l l eme 
angivne t a l forhjzJjes med: 

for 4 - og 6 -akslede vogne: 1 cm 
for 0-akslede vogne : 2 cm 

M E L L E M H J U L E N E 
Punkt (l4) ved UT 

M i n d s t e v a n d r e t t e a f s t a n d e f r a laesseprofil t i l de dele a f laesset, 

d e r b e f i n d e r s ig m e l l e m y d e r a k s l e r n e e l l e r m e l l e m d r e j e t a p p e n e 

= " c 
. - H Q . 

1 
£•3,^ 

- 2-5 
n)4i 
nj H 

.2 E ^ 
< H 1 

V e d ethvert t v x r s n i t af laesset, afhacngig af tvtcrsnittcts afstand 

til naermeste yderakse l e l ler d re je tap (ma l t i m langs laesset), skal 

der f ra laessets yderste dele ti l lacsseprofilet minds t vacre de i 

nedcns t acndc tavle ang ivne afstande, mSl t vandre t i c m . 

= " c 
. - H Q . 

1 
£•3,^ 

- 2-5 
n)4i 
nj H 

.2 E ^ 
< H 1 

.•\fstand fra tvtersnit ti l yderakse l el ler dre jetap 

= " c 
. - H Q . 

1 
£•3,^ 

- 2-5 
n)4i 
nj H 

.2 E ^ 
< H 1 

0,5 1 I . S 2 2.5 3 3,5 4 4 .5 5 5,5 6 6 ,5 7 8 9 10 11 12 13 14 15 

2 ,5 0 0 0 0 

3 0 0 0 0 

3 ,5 0 0 0 0 0 0 

4 0 0 0 0 0 0 

4 .5 0 0 0 0 0 0 

5 0 0 0 0 0 0 

5.5 0 0 0 0 0 0 

6 0 0 0 0 0 0 

6 .5 0 0 0 0 0 0 0 

7 0 0 0 0 0 0 0 

7 .5 0 0 0 0 0 0 0 0 

8 0 0 0 0 0 I 

9 0 0 0 0 I 2 2 

10 0 0 0 !• 2 2 2 3 

11 0 0 1 2 2 3 3 4 4 

12 0 0 1 2 2 3 4 4 5 5 5 

13 0 0 1 2 3 3 5 5 6 6 6 6 

14 0 0 1 2 3 4 6 6 7 7 7 7 8 

15 0 0 1 3 4 5 6 6 7 8 8 8 9 9 9 

16 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 9 10 10 10 10 

17 0 2 4 5 6 7 8 9 10 10 I I I I 12 12 13 

For n al, iom ikk e finde > i ta vie n, ska l I i x n nes te hojer e vaerdi an /en( i e s 
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B R E D D E I NDSKR/ScNKNINGER 

U D E N F O R H J U L E N E 
Punkt (iB) ved UT 

M i n d s t e v a n d r e t t e a f s t a n d e f r a laesseprofil t i l d e dele a f laesset, 

d e r b e f i n d e r sig u d e n for y d e r a k s l e r n e e l l e r u d e n for d r e j e t a p p e n e 

H H I 
t; £ 2 
Et; ; . ; i 

jc e 
2n3 

J2 E -

V e d ethvert tvaersnit af laesset , afhacngig a f tvaersnittets afstand 

til naermeste yderaksel el ler dre jetap (ma l t i m Lmgs laesset), skal 

der f ra laessets yderste dele til lacsseprofilet minds t vaere de i 

nedenstaende tavle angivne afstande, ma l t vandret i c m . 

A fs tand f ra tvaersnit ti l yderakse l el ler dre jetap 

0.5 • 1.5 2 2 ,5 3 3 ,5 4 4,5 5 5,5 6 6,5 7 8 9 10 11 12 13 14 15 

2 .5 0 1 3 5 1 
3 0 1 3 5 1 
3 ,5 0 1 2 4 6 8 i 
4 0 0 2 4 6 8 
4 ,5 0 0 2 3 5 1 7 1 1 

5 0 0 2 3 5 7 

5.5 0 0 3 5 7 1 
6 0 0 3 5 7 9 11 13 15 18 20 23 25 31 39 4 9 1 
6.5 0 0 1 1 3 5 7 9 11 13 I S 18 20 23 2 5 3 1 39 49 

7 0 0 3 5 7 9 11 13 16 18 20 2 3 2 6 3 1 40 SO 
7.5 0 0 3 5 7 9 11 13 16 18 20 23 2 6 3 2 4 1 51 - 0 ) 1 -

8 0 0 3 5 7 9 11 13 16 18 20 23 26 3 2 4 2 5 2 
> 

9 0 0 3 5 7 9 11 14 16 18 21 24 26 3 4 44 54 

10 0 0 2 3 5 7 9 12 14 17 19 22 24 27 36 4 6 56 

11 0 0 2 4 5 8 to 12 14 17 19 22 25 29 38 48 59 
b -

12 0 0 2 4 6 8 10 13 17 20 23 26 3 0 4 0 51 6 2 
o 13 o ' 0 2 4 6 8 I I 13 16 18 21 24 27 3 3 4 2 S3 6 4 

a 

o 

14 0 0 2 4 7 9 11 14 16 19 2 2 25 29 3 4 4 5 56 67 a 
I S 0 1 3 5 7 9 12 14 17 2 0 23 2 6 31 3 6 47 58 70 

16 0 5 7 10 i l 15 18 21 24 28 33 38 49 7 3 i n 
17 0 1 3 5 8 10 13 16 18 21 25 30 35 4 1 5 2 63 76 

Fo r m i l , som ikke findes i 'tavlen, skal naermeste hojere vaerdi anvendes 

Send inger , for hv i lke de med fede typer angivne inindsteafstandc skal a n v c n -

des, betragtes som „Sendinger af usaedvanlig a r t " (§ 1, pkt 1 ) . 



I det daglige arbejde med UT benyttes det 
skema der er v i s t pa naste side, E r a i i e 
skemaets rubriklcer udfyidt, v i i man i reg-
ien have a i i e nizSdvendlge opiysninger t i i 
underspgeise af transportmuilghedeme. 

S a n a k e a t a t s b a n e r 
I . b e n h a . n . Z-t-3-J970 
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