




























































58 
Ankomststationen. 

Passagespær
ren ved en 
Mellemblok
post indtager 
Ikke Spærre
stilling umid
delbart efter 
Blokering. 
Passagespær
ren udløser 
fejlagtigt In
den Togpas
sage. 

blokpost og Afgangsstationen flere Mellemblokposter, 
gives disse tilsvarende Ordre. Stationsbestyreren skal 
derefter foranledige, at der af Afgangsstationen bli
ver indført Kørsel med Stationsafstand i den paagæl
dende Køreretning, og først naar dette er sket, maa 
der gives Signalpasseren Ordre til at skære Plomben 
for Passagespær.ren, kunstigt udløse Passagespærren 
og foretage Blokering, samt Tilladelse til at benytte 
Bloksignalet for efterfølgende Tog. 

Om Genoptagelse af Kørsel med Blokafstand, se 
Side 36. 

2. Modtager Ankomststationen fra en Mellemblok
post, der ikke kan komme i telefonisk Forbindelse 
med Afgangsstationen, Meddelelse om, at Passage
spærren ikke har indtaget Spærrestilling umiddel
bart efter, at Signalpasseren har blokeret efter et 
Tog, skal Stationsbestyreren give Signalpasserne paa 
Mellemblokposterne Ordre til ikke at blokere for paa
følgende Tog i den paagældende Køreretning, før 
nærmere Forholdsordre er modtaget. 

Modtager Ankomststationen Meddelelse om, at 
Passagespærren fejlagtigt har udløst inden Togpassa
gen, skal Stationsbestyreren give Signalpasserne paa 
Mellemblokposterne Ordre til ikke at blokere for Tog 
i den paagældende Køreretning, før nærmere For
holdsordre modtages. 

Stationsbestyreren skal herefter i begge nævnte 
Tilfælde foranledige, at der af Afgangsstationen bli
ver indført Kørsel med · Stationsafstand i den paa
gældende Køreretning, og først naar dette er sket, 
maa der gives Signalpasseren Ordre til at blokere ef
ter Tog i den paflgældende Køreretning. 

Om Genoptagelse af Kørsel med Blokafstand, se 
Side 36. 
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Ankomststationen. 

3. Modtager Ankomststationen fra Togføreren for Signalfeltet 
ved en Mel

et ved en Mellemblokpost holdende Tog Meddelelse lernbtokpost 

om, at Postens Signalfelt ikke er deblokeret, og er det deblokeres 
ikke. 

forudkørende Tog kørt ind, men der foreligger en saa
dan Uorden i Blokanlægget, at Mellemblokpostens Sig
nalfelt ikke kan deblokeres, skal Stationen meddele 
Togføreren, at kunstig Deblokering af Signalfeltet ikke 
maa foretages, før nærmere Forholdsordre modtages, 
hvorhos Stationen skal give Signalpasserne paa Mel
lemblokposterne Ordre til at holde Bloksignalerne paa 
»Stop« for Tog i den paagældende Køreretning. Sta
tionsbestyreren foranlediger herefter, at der af Af
gangsstationen indføres Kørsel med Stationsafstand 
i den paagældende Køreretning, og giver, naar denne 
er indført, Togføreren Ordre til at foranledige kun
stig Deblokering af Signalfeltet foretaget. 

Om Genoptagelse af Kørsel med Blokafstand, se 
Side 36. 

4. Har Togføreren for et ved en Mellemblokpost som 
Følge af Blokuorden standset Tog ikke kunnet faa 
telefonisk Forbindelse med nogen af Nabotogfølgesta
tionerne, skal han ved Ankomst til Ankomststationen 
give Melding om det passerede. Er den indtrufne Uor
den af den Art, at den i Henhold til gældende Bestem
melser medfører Kørsel med Stationsafstand, skal 
Stationsbestyreren uopholdeligt foranledige, at der 
af Afgangsstationen indføres Kørsel med Stations
afstand i den paagældende Køreretning. 

5. Saafremt en Fejl .har medført, at Mellemblok
postens Signalfelt er blevet kunstigt deblokeret, og 
det først ankommende Tog medbringer Plombertan-
gen, skal Stationsbestyreren opbevare denne og maa 
kun udlevere den til Signaltjenestens Fejlretnings-
personale. 

Stationen 
modtager ved 
et Togs An
komst Medde
lelse om, at 
Blokanlægget 
paa en Mel
lemblokpost 
er i Uorden. 

Stationen 
modtager en 
Mellemblok
posts Plornber
tang. 
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G. Forhold vedrørende Signaltjenestens Personale. 

Forinden Signaltjenestens Personale maa foretage 
Arbejder ved Linieblokanlæggene, der nødvendiggør 
Fjernelse af Plomber eller Laase for de paagældende 
Apparater eller medfører Indgreb i Anlæggenes elek
triske eller mekaniske Afhængigheder, skal paagæl
dende Tjenestemand drage Omsorg for, at der indfø
res Kørsel med Stationsafstand, og først naar dette 
er sket, maa Arbejdet paabegyndes. 

Naar Arbejdet er afsluttet og alle Plomberinger og 
Aflaasninger foretaget, giver vedkommende Tjeneste
mand Meddelelse herom til Afgangsstationen, idet 
han tillige indfører Meddelelsen i den paagældende 
Posts Journal. Afgangsstationen foranlediger derefter 
Kørsel. med Blokafstand genoptaget. 

GENERALDIREKTORATET, 

December 1940. 
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TILLÆG II 
til 

Linieblokanlæggene på dobbeltsporet bane 
og deres betjening 

Gyldigt fra 3. maj 1953. 

På side 5 erstaltes 1. s tykke af følgende: 

Instruksens bestemmelser for lokomotiver og dis!:cs 
førere gælder også for m otorvogne og disses førere 

saml for traktorer og disses f orere. 

På 'Side 18 ændres i 4. linie »mastesignalernes« til: 
»bloks•ignalernes«, og sidste stykke i punld 3 erstat
tes af følgende: 

Fremskudte s ignaler skal, såfremt anlægget er ind
rettet til fj erntænding, h oldes 1tændt efter samme reg
ler. Er anlægget ikke indrettet til fjerntænding, skal 
signalerne holdes tændt hele døgnet. 

Signalpasseren skal iagttage, at daglyssignaler ret
tidigt ·skiftes fra nat- til dagstilling og omvendt. I 
usigtbart vejr skal dags ti Ilingen dog altid benyttes. 

Såfremt et fremskudt signal for et signal ved en 
mellemblokpost er slukket på en tid, hvor det s kulle 
være tændt, eller er utjenstdygtigt på en sådan måde, 
at det ikke kan vise »hovedsignalet viser »Stop««, skal 
s·ignalpasseren snarest underrette alfgangss'tationen. 
Denne station s kal foranledige, at lokomotivføreren 
for de tog, for hvilke signalet har betydning, bliver 
underrettet skriftligt, så vidt muligt på en holdestation. 
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På side 22 til.føjes efter s lutstregen nederst på siden 
følgende: 

Om bortfald a1f <iagttagelse af slutsignal, forinden 
blokering af et indkørselsfelt eller et ·signalfelt fore
tages, gælder for elektfliske tog særlige bestemmelser, 
jfr. »Instruks for den elektriske drift«. 

På side 26 tilføjes 6. linie f. n. efter »påsat«: 
» (tændt) «. 

På side 35- 36 erstattes sidste stykke i punkt 2 af 
følgende : 

Ankomststationen beordrer mellemblokposternes 
signal for den pågældende køreretning sat på »stop« 
og sikrer sig numrene på de tog, som holder for »Stop« 
ved mellembloksignaler. Efter at -ankomststationen 
desuden har sikret sig, at det nærmest !forudkørende 
tog er ankommet til stationen '<>g har medført slutsig
nal (for elektriske tog gælder særlige regler, jfr. »In
s truks for den elektriske drift« ), sørger den for ved 
telefoniske ordrer gennem mellemblokposterne til tog
føreren, at det tog, som holder nærmest stationen, 
rykker frem eet 'blokafsnit af gangen. Når dette tog er 
kommet ind på stationen og har medført slutsignal 
(om elektriske tog jfr. foran), gives tilsvarende or
drer 1Jil togføreren for det næste tog. Når toggangen er 
så vid t afviklet, at der ·kun er eet tog på det pågælden
de spor på banestykket , underrettes afgangsstationen 
(pr. telegram ), og denne tillyser herefter kørsel med 
stationsafstand. 

GENERALDIREKTORATET, 
april 1953. 




