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El-anlaeg i vogne

El-anlzeg i vogne 1-2

1.1

Beskrivelse af EL-anlaeg i vogne
Ladeaniaeg

Et togbelysningsanleeg bestar af et batteri, der under vognens kar-
sel bliver ladet fra en dynamo. Fra batteriet tages strem til det for-
brug, der er ngdvendigt for en vogn.

Alle DSB vogne er forsynede med 24 volt batterier. Man har forskel-
lige typer dynamoanleeg, der drives fra en vognaksel med remtraek
eller kardantraek.

Dynamoanlaeggene er indrettet séledes, at de ved en hastighed pa
20-25 km/time begynder at lade batteriet. Nar hastigheden kommer
under denne vaerdi, opherer ladningen igen. Denne funktion foregar
ved hjeaelp af en skaldt maskinafbryder, der henholdsvis forbinder
og adskiller dynamo og batteri.

| DSB’s nyeste vogne litra Afm Bfm Bfs og Cfm er der ingen dynamo,
hvorimod batteriet oplades fra et statisk ladeanlaeg som bliver for-
synet gennem vognens gennemgaende hgjspaendingskabel. Batte-
riet oplades sledes uafbrudt nér lokomotivets el-varmeanlzeg er
indkoblet, eller nar vognen er tilsluttet stationeert el-forvarmeanleeg.

Dynamoanlaeg system PINTSCH

Findes for 45 Ampere i vogne litra Dh og for 110 og 120 A i vogne li-
tra Ag ABg.

Dette system bestar af en shuntdynamo og en magnetiseringsregu-
lator. Regulatoren er udfert med en kulsgjle, der er indskudt i dyna-
moens magnetiseringskreds. Dynamoens spaending virker saledes
pa kulsajlen, at dennes modstand varieres, og dermed varierer den
strom, som dynamoen afgiver. Dette anlaeg er et konstantspaen-
dingsanlaeg, i hvilket ladestremmen automatisk vil falde, efterhan-
den som batteriet lades. Nar lyset i vognen taendes, vil anlseeggene
lade med en starre stram. Magnetiseringsregulator, maskinafbry-
der og gulator er sammenbygget til en enhed, der kaldes regule-
ringsskabet.

Dynamoanlaeg system GEZ

Findes for 100 Aii litra Bg
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Dette system ligner Pintsch anlaegget meget, idet det ogséa er et
konstantspaendingsanleeg. Regulatoren bestar af en kontaktbane
med modstande, der kortsluttes mere eller mindre af sglvband.
Lamperegulatoren er ogsa her sammenbygget med afbryder og
magnetiseringsregulator og bestér af modstande, der skal afpasses
efter lampestrammen.

Generatoranlag system KRUPP

Findes for 150 A i vogne litra P, Ph og for 330 A i vogne litra A, An,
AB og B, BD, Bk, Bn, Bns.

Dette system er i modsaetning til alle foran beskrevne et veksel-
stremsanleeg med en trefaset generator. Strammen fra generatoren
ensrettes, for den ledes til batteriet. Reguleringen af generatorens
magnetisering foregar ved hjaelp af en laderegulator uden bevaege-
lige dele (med sékaldte halviedere). | disse anleeg er der ikke an-
vendt maskinafbryder, da den ensretter, som er indskudt, forhind-
rer, at batteriet kan sende strgm tilbage til generatoren. Ensretteren
er anbragt i en lukket kasse under vognen. Til begraensning af lam-
pespaendingen er der i stedet for modstande indskudt ensretter-
ventiler, som giver samme virkning.

Statisk ladeanlaeg system KRUPP
Akkumulatorbatterier

De batterier DSB anvender til togbelysning, er alle blybatterier med
12 celler. Batierierne bestéar af kunststofkasser (monoblockasser)
hver med 2 eller 4 rum (celler), hvor blypladerne er anbragt i fortyn-
det svovlisyre. Antallet af plader i cellerne varieres efter det forbrug,
som vognenes lys m.v. kraever. Et batteri til togbelysning siges at
have en spzending pé 24 V, men denne spaending vil, alt eftersom
batteriet er opladet eller afladet, variere imellem ca 29,5V og 21 V.

Nér batteriets spaending er faldet til 21 V f eks pa grund af, at ladean-
leegget har svigtet, bar batteriet hurtigst muligt oplades fra stati-
onzere anlaeg, da et afladet batteri hurtigt edeleegges. Man skal
endvidere veere opmaerksom pa, at den fortyndede syre stadig
daekker pladerne. P4 alle batterier er der i 1get indbygget en svem-
meranordning med 2 saet hvide ringe. Nar begge saet ringe er syn-
lige er syrestanden korrekt.

Prototypelyntogets batterier har ingen svemmerindikering, og ef-
terfylding med vand kraever et specielt vacuum pafylningsapparat.

El-anlaeg i vogne 3-1

1.3

1.3.1

1.3.2

1.3.3

Ved péafyldning ma kun anvendes destilleret eller demineraliseret
vand aldrig syre. Et batteris ladetilstand kan foruden med et voltme-
ter kontrolleres ved at afleese veegtfylden af syren. Vaegtfylden er
ved opladet batteri 1.260 og ved afladet batteri 1.175. Nar et batteri
oplades frigares der ilt og brint fra cellerne, og man skal derfor altid
veere forsigtig med 8ben ild og tobaksrygning i neerheden af lade-
steder, ligesom lemmene pé reolerne altid skal veere dbne ved sta-
tioneer opladning.

Kun teknisk personale méa pafylde destilleret vand.

Omformere til lysrgrsbelysning
Turbovekselretter

Turbovekselretteren bestar af et tragtformet legeme, der drejes
rundt af en motor. Delene er indbygget i en lukket brintfyldt behol-
der, der i bunden rummer en portion kviksglv. Nar tragten drejes
rundt suges kvikselvet op og rammer nogle kontakter anbrangtibe-
holderens deeksel.

Man far ved hjelp af omformeren aendret jesvnspaendingen til en
vekselspaending med et periodetal pa 100 Hz. Ved hjeelp af en
transformator eendres spaendingen til 220 V. Vekselretteren er nor-
malt placeret i en lukket kasse under vognen.

P4 vekselretterens klembraet er der indsat en 1,6A glasrarssikring.
Tyristorvekselretter (feelles inverter)

Inverteren er en vekselretter uden bevasgelige dele, den er fremstil-
let af de sakaldte halvledere. Ved hjeelp af tyristorer leder man jaevn-
strem skiftevis den ene og den anden vej gennem en transformator.
Herved aendres jeevnstrgmmen til 220 V vekselstrem med et perio-
detal pa 100 Hz.

Inverteren er placeret i en lukket kasse under vogne.

Transistorvekselretter (seperat inverter).

Inverteren arbejder principielt som tyristorvekselretteren. Batteri-
spaendingen omformes til 220 V med et periodetal pa ca 18 kHz.

Inverteren er forsynet med elektronisk taendanordning hvor for
drosselspole og glimtaender i lysrgrsamaturet mangler.

Normalt forsyner en inverter et eller to armaturer. Inverterne er pla-
ceret i grupper pa fire under vogntaget.
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El-anleeg i vogne
Belysningsanizeggenes installation m m
Generelt

I alle vogne er reguleringsskabe, sikringer, tavier og hovedafbrydere
m v indbygget i det elektriske skab (el-skabet). | sidegangsvogne er
skabet anbragt i den ene vognende stodende op til toilettet, i ba-
gage- og postvogne over dgren imeliem kontor og pakrum, i nogle
vogne i tienestekupeen.

| alle lysanlaeg er lamperne fordelt pa 2 eller flere grupper med hver
sin sikring pa tavlen. P& diagrammer (VD) pa derene i el-skabet kan
man se, pa hvilken gruppe de enkelte lamper er forbundet.

Sikringer for batteri og dynamo er ligeledes placeret pa tavlen samt
sikringer for meldelampe for dynamo, indikatorlamper for toilet, ise-
selamper mfl. | el-skabet i modsat vognende elier i gaviskabe findes
el-reservedele placeret. Ved udskiftning skal man altid passe p4, at
den nye sikring svarer til den, defekte, med hensyn til maerkestrem
(A) evt rad maerkestribe eller anden speciel meerkning.

| prototypelyntoget findes el-reservedele i skabet i tienekupeen i
servicevognen. Hovedafbryderen har normalt stillingerne 0-1/2-0
- 1/1 og kan drejes béde til hgjre og til venstre. Den skal normalt be-
tjenes med kupenggle, de 4 stillinger er markeret i hullet i daekpla-
den for afbryderen.

Fjernbetjening af lys se afsnit 2.2.

| kupeerne er der placeret afbrydere for lamperne enten i karmen
over dgren eller pa hver sin side af deren. Nar hovedafbryderen er
teendt, og man slukker i en kupe taendes natbelysningen.

Samtidig vil der i 1. klasse vogne vaere mulighed for anvendelse af
leeselamperne. Dette geelder normalt kun for laeselamper med aero-
planlamper (de blanke tendeformede lamper). | litra Bf kan laeselam-
perne, der er indbyggede i bagagenettene, kun bruges, nar hove-
dafbryderen star i stilling »nat« (seng indgraveret i maerkepladen). |
denne stilling er natlamperne i loftet teendt.

Stromskema for vognens installation (LD) er opsat p& den indven-
dige side af dgren til ei-skabet. Eksempler pa LD og VD findes pa bi-
lag 1 og 2.

El-anlzeg i vogne 5-2
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143

1.4.4

1.4.5

1.4.6

Gledelampebelysning

| leselamper anvendes 20 W aerolamper og i Bf 15 W autolamper.
Ingen leeselamper kan skiftes uden anvendelse af vaerktg;.

Lysrarsbelysning

| vogne anvendes lysstofrarsbelysning.
| personvogne er rerene i armaturer daekket med plastic- skeerme,
hvorimod rarene i post og bagagevogne er utildsekkede.

Der anvendes 20 W, 25 W og 40 W lysrer, i nye vogne vil blive an-
vendt lysrer 15 W og 30 W alle af farve gylden de luxe (angivet pa re-
rene med /32).

I nyere vogne er til toilet anvendt armaturer med 8 W lysrer. Disse er
maerket 8/27, og farven er her comfort de luxe.

Ngdbelysning

| lysrarsarmaturerne er der indbygget en eller to 5 W gladelamper (i
kupeer kun i det ene armatur). Den ene af disse anvendes til nedbe-
lysning og treeder i funktion, safremt lyset er teendt med hovedafbry-
deren og lysrerene (ved hjeelp af et minimalspaendingsrelze) ikke far
strem pa grund af for lav batterispeending. | el-skabet er der anbragt
en afbryder maerket »ngdlys«, med hvilken man kan teende nadly-
set, men kun, ndr hovedafbryderen er taendt. Nedlysafbryderen an-
vendes for kontrol af nediyslamperne og skal normalt vaere slukket.

Natbelysning

Den anden 5 W gladelampe i lysrarsarmaturerne anvendes i kupe-
erne som natbelysning og traeder i funktion, nar loftslyset slukkes
ved hjeelp af afbryder i kupeen. Natbelysning kan ogsa anvendes
ved nedbrud, der medferer lange ophold pa stro'eknlngen f eks un-
der snevejr. Prototypelyntoget har ikke natbelysning i storrumsvog—
nene.

Toiletindikeringslamper

T0|letlndlkerlngslampeme lyser, nér deridsen til toilettet betjenes,
og viser blat lys, lampen er 10 W rerlampe (pinollampe) indbygget
bag en firkantet glasplade, hvori der er indgraveret »Toilet optaget«
eller »WC optaget«.
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Tilkaldelse af togpersonalet

Ved hver soveplads i sovevognene er anbragt en trykknap, som
passagererne kan benytte, hvis de ensker at tilkalde togpersonalet.

Maleinstrumenter

| el-skabene er der placeret maleinstrumenter, pa hvilke man kan af-
laese stromtilfersel eller stremforbrug pa batteriet samt batteriets
spaending og spaending til vognens belysningsanlaeg.

Ved stillestdende vogn kan afleeses, hvor stort stremforbruget er
med hovedafbryderen teendt, det kan variere fra 40 - 70 A. Nar vog-
nen karer kan man laese, hvad der tilferes batteriet fra dynamoan-
leegget, og dette kan variere fra ca 300 A til 10 A, alt efter om batte-
riet er afladet eller opladet.

Ved voltmetret sidder en omskifter, som skifter den til voltmetret til-
forte speending fra B = batterispaending til L = lampespzaending. Nar
en vogn stér stille, vil batterispaendingen normalt ligge imellem 24.5
og 22 V, med karende vogn til batterispeendingen ligge pd maksi-
malt 29,5 V.

Lampespasndingen vil variere imellem 26,5 og 22 V, det vil sige altid
noget mindre end batterispaendingen, iseer nar vognen kerer, hvil-
ket er tilstraebt, da lamperne jo kunne er beregnet til 24V, og spaen-
dingen kan, som ovenfor naevnt, stige il 29,5 V.

Maleinstrumenter, vogne med statisk ladeanlaeg

1 el-skabet er der placeret amperemetre, pa hvilke man kan aflsese
batteristremmen (ladning savel som afladning) samt afgivne strem
til vognens gvrige forbrugere. Endvidere kan batterispaendingen af-
laeses. De to trykknapper til hgjre herfor anvendes til kontrol af alle
24 V kredses isolationsmodstand til stel. Ved aktivering af en af
knapperne skal voltmeter udslaget vaere under 2 V for intakt installa-
tion.

Med tilsluttet hajspaending vil ladeanlsegget afgive batteri- og for-
brugsstrem ialt ca 100 A og ladespaendingen skal vise ca27.5 V. Ef-
ter laengere afbrydelse i hajspsendingsforsyningen optager batteriet
en storre stram (over 100 A), hvorfor den normale ladespaending
farst opnés, nar det samlede forbrug er under 180 A.

El-anlaag i vogne e il

1.5

Sikringer

| el-anlaeg anvendes sikringer for at forhindre at der ved kortslutning
i stremkredse opstar sa store stregmme og dermed varme, at der er
fare for brand.

Der anvendes dels aimindelige smeltesikringer med sglvirade, dels
sikringsautomater. Ved begge systemer afbrydes stromkredsene,
nar strammen overstiger den pa sikringen stemplede veerdi. Nar en
sikring eller automat er udigst, er der normalt fejl pa anisegget, og
man kan forsgge at skifte sikring eller »taende« automaten igen een
gang. Safremt udlgsningen igen foregar, ma vognen fejimeldes.

P& automaterne vil udlgsning tilkendegives pa forskellig made ved
de forskellige fabrikater. Nogle har en stor og en lile trykknap, disse
genindkobles ved at trykke den store knap ind. Andre har en vippe-
afbryder, der skifter stilling, og her skal man blot betjene afbryderen
som ved almindelige afbrydere. Da udigsningen af en automat sker
pé grund af varmepavirkning, kan det til tider vaere ngdvendigt at .
vente et par minutter med genindkobling, til automaten er afkalet.

Der findes fglgende udferelser af smelte-sikringer:

A. Lamelsikringer, der bestdr af en eller flere smeitetrd- de, der ikke
erindkapslet. Disse sikringer anvendes kun for batteriet og er an-
bragt ved batterireolen.

B. Propsikringer, hvor smeltetraden er indkapslet i et porcelaens-
hus. Denne type skrues ind i en sikringsholder.

C. Diazedsikringer, hvor smeltetraden ligesom ved propsikringerne
erindkapslet i et porceleenshus, der er cylindrisk og udformet, sa
det kan indsaettes i et topstykke med gevind, s den samlede en-
hed kan skrues ind i en sikringsholder. Propsikringer og diazed-
sikringer kan normalt findes en lille meldeknap, der falder ud, nar
sikringen er braendt over. Melderen kan ses gennem en rude i
topstykket.

D. Patronsikringer hvor smeltetraden ligeledes er indkapslet i et cy-
lindrisk porceleenshus, der ved denne type har en kontaktfane i
hver side. Sikringen indsasttes ved at indskydes de to kontaktfa-
ner i to gafler pa sikringstavlen.
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Denne sikringstype er ogsé udstyret med en melder, der viser om
sikringen er braendt over. Melderen bestar enten af et lille glasror
foran pa sikringen, eller af en tap, der springer frem ved den ene
fane. Sikringer af denne type, der anvendes i togbelysningsan-
laeggene, er malet rede i den ene ende.

E. Glasrarssikringer, hvor hvor smeltetraden er anbragt i et glasrar
med en kontaktfane i hver ende.
Denne sikring anvendes i reguleringsskabene.
| alle vogne er ved el-skabet en red lampe; nar denne lyser tilkende-
gives, at dynamoanlagget er i funktion og vognen kerer mere end
20 - 25 km/time.
Hojttaleraniaeg
Beskrivelse

Et hgittaleranleeg bestar af en mikrofon, 2 forstaerkere (effektfor-
steerker og mikrofonforstaerker) samt hgjttalere indbygget i loftet.

MA togene og nedenfor naevnte personvogne er forsynet med hgjt-
taleranleeg med tilhgrende talested, der er placeret saledes;

Litra forsteerkerskabets (talestedets) placering
MA itjenestekupeen

A i skabet pa endeperron modsat el-skabet
Ag” i skabet p& endeperron modsat el-skabet
An* ved el-skabet pa endeperron

AB* i skabet pa endeperron modsat el-skabet
B* i skabet p& endeperron modsat el-skabet
Bk i tienestekupeen

Bn* ved el-skabet pa endeperron

Bns i tienestekupe

BD itienestekupe

Forstaerkerskabet er afldst med speciel kodet 13s (type EF) og kan
vaere anbragt i skab, hvortil der skal anvendes kupenggle. Forbin-
delse mellem de enkelte vognes hgijttaleranleeg sker gennem det
12-korede kabel, hvorved det bl a er muligt at betjene samtlige hgjt-
talere i toget fra eet talested.

* Disse anlaeg beskrives under 2.6

El-anlaeg i vogne 9 -2
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2.3

24

Betjening af anlaeggene
Samling og adskillelse af manevrekabel

Vognene er forsynet med et gennemgaende 12 koret kabel med 2
saet stikforbindelser pa vogngavlene placeret i derdbningen ved
gummivulsten. Ved hjeelp af dette kabel, vil man kunne foretage for-
skellige mangvrer fra vogn til vogn og til lokomotiv. Kabelforbindel-
sen imellem vognene skal kobles i begge sider. Ved adskillelse af en
togstamme skal det sikres, at kabelforbindelserne ogsé adskilles.

Teending og slukning af lys

| vogne litra A, Ag, An, AB, B, BD, BDk, Bk, Bns og Bns-¢ vil man pa
tavle i el-skab med omskiftere maerket »UD« og »IND« kunne slukke
og taende lyset i enten vognen eller hele toget. Omskifterne gér au-
tomatisk tilbage til nulstilling.

Aflasning af toiletter

Aflasning af toiletter kan i litra An, Bn, Bns og Bns-e foretages cen-
tralt p& omskifter »toiletdersaflasning«, der findes i el-skabet.

Med denne omskifter kan man aflase toiletterne i hele toget og
denne aflasning kan ophaeves igen pa en af tavlerne i toget. Darene
kan i el-aflast tilstand &bnes indefra af passagerer samt udefra af
togfereren med kupéngagle, men daren vil igen vaere aflast, nar den
lukkes. P4 tavlen er anbragt en bla lampe, der lyser, nar el-afldsnin-
gen er i funktion. Meldelamper i vognene »toilet optaget« lyser, nar
toiletterne afspaerres centralt. Omskifteren skal holdes i stilling »luk-
ket/&ben« ca 4 sekunder ved betjeningen, som sikkerhed for at 1&-
sene er aktiveret. Omskifter gar automatisk tilbage til nulstilling efter
benyttelsen.

Faerdigmeldingssignal (gult lys)

Feerdigmelding fra lokoferer til togfarer gives ved at aktivere en
trykknap pé farerpladsen i loko eller Bns, Bns-e vogn. Udvendig pa
hver side af fererplads er anbragt lygter med 2 glodelamper, der ved
hjeelp af et blinkrelze skiftevis taendes og slukkes, indtil trykknappen
aktiveres igen. En lampe i trykknappen blinker i takt med de udven-
dige lamper.

Brumfnersignal fra togferer til lokofarer gives med kupénggle fra et
vilkarligt dersted.
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2.5

251

252

El-anlaeg i vogne
Central derbetjening

1 central derlukning
2 central dgrlukning med dgrabningshjselp ved dersted.

Central dgrlukning

Dgrlukningen betjenes ved derstederne med kupénggle, som dre-
jes mod hagijre til stopanslaget og holdes ca 3 sekunder hvorefter
den drejes tilbage til »0«-stilling. Darene ved betjeningsstederne
lukker ikke ved dette signal, disse dere skal lukkes af togfereren
manuelt.

Dgrene kan efter betjening af den centrale derlukning farst abnes
igen efter 4-6 sekunder.

Udvendige dermeldelamper, se afsnit 2.5.3.

Central derlukning med derabningshjzelp

Darabning

Litra An-Bn og Bns

a) manuelt ved betjening af derhandtagene.

Det indvendige handtag er kun virksomt, nar vognens hastighed
er under 9 km/time.

b) ved aktivering af trykkontakterne placeret udvendig pa vognsi-
den til hgjre for derstedet samt inde i vognen pa opstigningsbej-
lerne.

Trykkontakterne er kun virksomme, nér vognens hastighed er
under 9 km/time. Dette tilkendegives ved at trykkontakterne ly-
ser.

Derlukning

Lukning af derene kan ske pa fglgende mader:

a) manuelt, hvis derene ogsé er &bnet manuelt,

b) ved betjening af kontakterne for den centrale derlukning. Kon-
takterne, som kun kan betjenes med en kupénggle, er placeret i

et panel nederst pa opstigningsbeijlen. Panelet indeholder ogsa
kontakt for brummersignal til lokofereren.

El-anlzeg i vogne 11 - 2

253

254

Ved betjening af kontakterne for den centrale deriukning lukker
samtlige dere i toget med undtagelse af derene i det dersted,
hvor derlukkekontakten betjenes. Disse dare mé lukkes manuelt.

¢) nér togets hastighed overstiger 25 km/time, lukkes eventuelt
abentstaende dere automatisk.

Automatisk derblokering med nedfrigering

Som beskrevet ovenfor er det indvendige handtag samt trykkontak-
terne for derébning uvirksomme, nar hastigheden er over 9 km/t.
For i nedstilfaelde alligevel at kunne bne dgrene, findes over hvert
dorsted et handtag, som i lodret stilling afspaerrer trykluften til derb-
lokeringen, s& dgrene u-hindret kan dbnes.

Udvendige dgrmeldelamper

P4 alle vogne med central derbetjening er der udvendig over derene
i et dersted i hver vognside anbragt gule meldelamper, der lyser,
hvis en eller flere dare i den pageeidende vogn er dbne.

| den vogn, hvor den centrale derlukningskontakt betjenes, er mel-
delamperne slukket sa laenge kontakterne er aktiveret, hvis de av-
rige dere i vognen er lukkede.

Derabning

Litra A-AB-AF-Ag-B-BD-Bf og Bk.
Abning kan ske péa felgende mader:

a) Med luft i fadeledning kun med dbningshjaelp. Dargrebet trykkes
ned, dgren dbnes automatisk.

b) Uden Iluft i fedeledningen kan derene betjenes manuelt.
Dgrlukning

a) Med luft pé fedeledning kan lukning ske centralt som pé Litra An-
Bn og Bns

b) Uden Iuft i fedeledningen betjenes degrene manuelt

Fejlretning se bilag 3.

Gyldig fra 01.06.1986 6
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2.6

2.6.1

El-anlzeg i vogne

Hojttaleranlaeg
Betjening

| forsteerkerskabet findes i nederste hgjre hjerne en afbryder, der
skal vaere sluttet i samtlige vogne.

1. Mikrofonen laftes af og afbryderen pa mikrofonens skaft skydes
vaek fra mikrofonen. Den rade lampe pa forstaerkeren vil da lyse
i alle vognene i toget, og anlaegget er klar til brug. Nar den rade
lampe lyser indikeres, at anlsegget er i brug. Der kan kun tales fra
et talested af gangen.

2. Der tales lige ned i mikrofonen (ikke fra siden af denne) med tale-
afstand 5- 10 cm.

3. Pa effektforsteerkeren er monteret en drejeknap for styrkeregule-
ring, denne skal std i stilling 8.

4. Efter endt brug skydes afbryderen tilbage, mikrofonen haenges
pé plads (lodret) i beslaget eller i den dertil beregnede kasse.
Kasse hhv skabet afldses.

| tog med udenlandske vogne, der fremferes som styrevognstog,
ma hgjttaleranleegget ikke betjenes fra talesteder i de udenlandske
vogne, da der herved kan opsta fejlordrer i ITC-udstyret.

For tjienestekupeer, se ogsa afsnit 2.6.2.

El-anlzeg i vogne 183 - 1

2.6.2

Beskrivelse af radiotalested i tjenestekupé

| et aflést skab er placeret en mikrotelefon, der erstatter den normaie
mikrofon og mikrofonforstaerker.

Med telefonen kan tales til lokofgrer (LKF) og via denne til FC, samt
til passagererne via togets normale hgijttalere (HT).

Via radiotelefonen kan lokofarer og FC tale tif passagererne.

Fra togkiosk kan stewardessen tale til passagererne.

Tale fra lokoferer og togfgrér speerrer for stewardessen.
Talestedets funktioner:

Med aflpftet mikrotelefon kaldes »lokofarer« eller » Hojttaleranleeg«
ved et kort tryk pa den pageeldende trykknap. Ved den valgte trykk-
nap taender en »GRON« signallampe, der viser at forsteerkeren er

klar til brug.

En optagetlampe »R@D« markerer, nr talestedet er spzerret og ikke
kan betjenes.

LKF/FC - knappens »GR@NNE« signallampe blinker, nar der er
samtale mellem lokofarer og et andet talested.

FC og lokofarer kalder togfarer over hgjttaleranlagget.
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El-anlag i vogne

263 Betjeningsvejledning for radiotalested

Red lampe

Findes kun pa
Bns 500-544

|_Red lampe
Mikrotelefon \_' ® ‘
L _Gren lampe

!
x |- Trykknap

/Gron lampe

; |
|- Trykknap
— g HT

;&—‘%Afbryder A

Effektforstaerker

Si{ing 4 A

456 )
3\\' ¢+ 7 _Drejeknap
2~ -8
1// \\9

(o] 10

Fglsomhed

A) Tgf. gnsker at tale

over togets hgjtta-

lere:

Tgf. Igfter mikrotelefonen af.

Tgf. trykker pA HT-knap. (Den grgnne og
rgde optagetlampe lyser).

3. Meldingen indtales i mikrotelefonen.

4. Forbindelsen nedbrydes ved at lsegge mikro-
telefonen pa.

N =

El-anleeg i vogne

A) Tof ansker at
tale over togets
hojttalere:

B) Tgf ensker at
tale med lkf

C) Tgf gnsker at
tale med FC

D) Lkf ensker at
tale med tgf

E) FC ansker at
tale med tgf

16 = i

. Tgf iefter mikrotelefonen af.

. Tgftrykker pa HT-knap. (Den grenne og rede optaget-

lampe lyser).

. Meldingen indtales i mikrotelefonen.

. Forbindelsen afbrydes ved at laegge mikrotelefonen

pa.

. Tgf lefter mikrotelefonen af.

. Tgf trykker pa Ikf/FC-knap. (Kun den grgnne lampe ly-

ser).

. Tgf kalder Ikf ved stemmeopkald over hgittaler i loko-

farerrum.

. Forbindelsen afbrydes ved at begge leegger pa.

. Tgf lofter mikrotelefonen af. Tgf trykker pa Ikf/FC-

knap. Meddeler Ikf, over hgjttaleren i lokofererum at
tgf ensker samtale med FC .

. Lkf kalder tgf over hgijttaleranlaegget.

. Tgf gér til radiotalestedet, lafter mikrotelefonen af,

trykker pa Ikf/FC-knap og melder sig.

. FC kalder tgf over hgijttaleranleegget.

. Tgf gar til radiotalestedet, lafter mikrotelefonen af

trykker Ikf/FC-knap, meddeler Ikf, over hgjttaleren i lo-
kofarerrum at tgf, ensker en samtale med FC.

. FC kan etablere samtale tgf uden om lkf, men det be-

tinger at tgf er ved talestedet med mikrotelefonen i
handen og Ikf/FC-knap er indtrykket.
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2.8

2.9

2.1

El-anlaeg i vogne

Styring af lokomotiv fra styrevogn

| det 12-korede gennemgéende kabe! anvendes kore nr 3 og 4 {il
fiernstyring af lokomotiver MX, MY, ME, MZ, ME og EA fra en styre-
vogn litra Bns og Bns-e.

Fjernstyringen, der benaevnes ITC (=Internal Train Control), kan
overfare 32 ordrer fra en styrevogn til et eller 2 loko og overfore et til-
svarende antal informationer (f eks banemotoramperemeter og
kontrol af kabelforbindelse, sikkerheds- og fejlmeldinger og alar-
mer) fra disse loko til det bemandede farerrum i styrevognen.

Overforingen af ordrer og informationer sker ved en siags telegra-
mudveksling, hvor hvert ord sammenseettes af et adresseord og et
kontrolord. Hvert ord bestar af 8 bit og 1 paritets bit, idet en bit kan
veere »1« eller »0«, hvor »1« markeres ved faseskift fra positiv til ne-
gativ og »0« ved faseskift fra negativ til positiv. Ved at sende forskel-
lige kombinationer af bit's fas forskellige ord, og de udger tilsam-
men en informationscyklus af maksimal varighed pa 295 ms. Der
kan i alt overferes 1000 bits pr sekund, og signalet pa transmis-
sionslinjen overstiger normalt ikke TmW, hvilket svarer til CCITT’s
krav.

Anlaeg for oliefyr

| postvogne, bagagevogne, liggevogne og sovevogne, findes olie-
fyr, der stremforsynes fra vognens batteri. | el-skabet er der sikrin-
ger m v for anlsegget og betjeningsforskrift findes opsat i vognen.

Barberstikkontakter er anbragt pa toiletterne.

Speendingen for disse anlaeg er 220 V 50 Hz kommer fra en inverter
eller en vibrator (vekselretter) anbragt i et af skabene p& endeperro-
nen. Nar man saetter stikket i stikkontakten starter vekselretteren.
Vekselretteren er sikret med en 3 A glasrerssikring, der er fart ned i
laget p& vibratoren med en skrueprop. Sikringen vil udlgse ved
overbelastning, f eks nér en dyppekoger bliver tilsluttet kontakten.

El-opvarmning af vand

I vogne litra A, AB, Ag, B, BD og Bk bliver vandet til handvask pé toi-
let opvarmet med 24 V varmelegemer. Anlazgget er sdledes indret-
tet, at vandet kun opvarmes under karsel, samt styret saledes med
termostater, at vandet kun opvarmes til 37 C. Ved for lav vandstand
i tanken afbrydes forsyningen til varmelegemet. Anizegget er sikret
med 35 A sikring i el-skabet.

El-anlaeg i vogne 17 - 1
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212

Frostsikring af vandkasser

I vogne litra A015 - 024, An, Bn og Bns, er der i vandkassen indbyg-
get varmelegemer, der er tilsluttet batteriet over en termostat ind-
stillet pa + 5 C. Dette system er beregnet tif at sikre vandkassen mod
frostskader.

Der vil i vintertiden veere mulighed for forbrug fra batteriet nar vog-
nen henstilles.

Under lzengere stilstand skal vandkassen temmes og sikringsauto-
maten til varmelegemer afbrydes.

@vrige litra behandles efter 12 timers reglen, beskrevet i ordreserie J.

Slutsignaler

Der er indbygget slutsignaler i vogngavlene. Signallygternes 40 W
lamper vil inde fra endeperronen vaere tilgeengelig for udskiftning.
Lamperne (hver gavl for sig) taendes med en afbryder placeret i skab
i vogngavl eller el-skabet. Sikringer er placeret samme sted.
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Elektrisk togopvarmning

Almindelige bestemmelser

Som el-opvarmet tog betragtes tog, hvor der mellem vogne indbyr-
des og mellem disse vogne og lokomotiv(er) eller forvarmningsan-
leeg er samlet el-varmekabler.

El-varme ma kun benyttes pa de i SR bilag 5, anfarte straskninger.

Elektrisk togopvarmning kan foretages enten fra stationaere anlaeg
incl feerger eller fra lokomotiver.

Seerlige bestemmelser for el-forvarmning af tog fra stationaere an-
laeg er optaget i lokale instrukser.

Til opvarmning anvendes en vekselspaending pa 1500 volt.

El-forsyningen fares til vognenes el-varmeanlaeg via et gennemga-
ende kabel.

El-varmekabler, @) der ikke benyttes, skal veere ophaengt i blind-
dase (1) pavognen.

P& vognenderne er anbragt koblingsudstyr for el-varme saledes:

Kabelstikdase @ :
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El-anlag i vogne

Der ma kun samles ét varmekabel meilem to karetgijer.

Kabelstikdédse (@) skal veere uaflasede pa keretajer i drift, safremt
koretajerne er godkendt til el-varme.

Kabelstikdaserne ma kun aflases i forbindelse med skader pa el-
varmekomponenter.

Advarsel

Det er forbundet med livsfare at foretage adskillelse eller
samling af el-varmekabler, for el-forsyningen fra loko-
motiv, el-forvarmningsaniag eller anden fast installa-
tion er afbrudt.

Ingen ma ga ind imellem eller opholde sig mellem vogne lokomoti-
ver eller mellem lokomotiv og vogne, for el-forsyningen er afbrudt.

Samling af el-varmekablet mellem 2 keretgjer eller fra fast anleeg til
en vogn skal ske uden anvendelse af veerktgj eller vold.

Kabelstikket skal placeres saledes i kabelstikdasen 3 at kipspaerren
fastholder kablet.

Aflasning af koblinger skal ikke foretages selv om laseanordning fin-
des. En pal med kipspaerre forhindrer, at kablet falder ud. Det er for-
budt, at treede pé el-kabler mellem vognene.

El-anleeg i vogne 21 - 2

3.2.3

Forvarmning

Forinden en varmestanders kabel tilsluttes en vogn, skal »den der
foretager tilslutningen« sikre

at skruekoblinger og luftslanger mellem vognene er forskriftsmaes-
sigt samlet

at el-kablet er forskriftsmaessigt samlet mellem de enkelte vogne
d v s indstukket i nabovognens stikdase, og sikkerhedsbgijle luk-
ket med pal »kipspaerre« i indgreb »der ma kun samles et ei-kabel
mellem 2 vogne«

at der ikke er givet tilladelse til reparationsarbejde i/ ved vognenes
el-varmeanleeg.

Dersom lokomotiv er tilkablet, deponeres el-varmenaglen i betje-
ningsskabet, medens der forvarmes. Nar el-varmen er afbrudt og
forvarmekablet udtaget af stammen, afleveres naglen til Ikf, som
derefter ma indkoble el-varme fra lokomotivet.

01.10.1986 17
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3.3
3.3.1

3.3.2

El-anlaeg i vogne

El-opvarmning fra lokomotiver

| lokomotivernes farerrum findes naglebetjente lase for el-varmean-
lzeg. Der er kun én el-varmenggle pr lokomotiv. Nar naglen udtages
af 13sen, er el-forsyningen fra dette lokomotiv afbrudt. Neglen er
markeret med en vedhaengende gul skive med sort tvaerstribe. Pa
lokomotivet i maskinrummet opbevares et »lost« el-varmekabel til
brug for forspandskersel.

Til- og afkobling af keretgjer

Inden der foretages tilkobling eller afkobling mellem vognene ind-
byrdes, lokomotiver eller mellem lokomotiv og vogne, skal el-forsy-
ningen vaere afbrudt og el-varmengaglen skal veere udleveret til den,
der foretager til- eller afkobling.

Det kan ved lokal instruks veere fastsat, at el-varmengglen kan udle-
veres til en anden tjenstgerende fra stationen, og denne skal da un-
derrette - evt ved hjeelp af radio - den, der foretager til- eller afkoblin-
gen om, at han har modtaget el-varmengglen fra lokomotivfgreren.

Den, der foretager til- eller afkobling

- skal afhente el-varmengglen hos lokomotivfgreren eller under-
retning om, at en anden tjenstgerende fra stationen har modta-
get el-varmengglen.

- ma forst derefter ga ind mellem vognene.

- skal ved tilkoblihg samle skruekobling, luftslanger og ITC kabel,
inden el-varmekablet samles.

1tog, hvori der karer to lokomotiver, der kan el-varme, skal begge
nagler udleveres.

Ved tilkobling af lokomotiv til vogne i el-forvarmningsspor skal
den, der foretager tilkoblingen, sikre sig, at el-varmekabet fra for-
varmningsanlaegget forinden er udtaget af vognene.

Ved tilkobling af lokomotiv til et tog, der sendrer kereretning, skal
den, der foretager tilkoblingen, sikre sig, at lokomotivet i den an-
den ende af toget er afkoblet.

El-anlzeg i vogne 23 -3

3.3.3

3.3.4/
3.3.6

Tilbagelevering af el-varmengglen til lokomotivfereren er tegn pé at
el-varmen ma indkobles.

Antal vogne et lokomotiv kan opvarme

Af bilag 11 fremgar hvilke lokomotiver der har el-varmeanlaeg. De
enkelte vognes KW-forbrug fremgér af samme bilag.

Overstiger en togstammes forbrug lokomotivets ydeevne ma en-
kelte vognes el-varmeanlaeg udkobles ved betjening af vognenes
hovedafbryder. Denne udkobling foretages af togpersonalet i sam-
arbejde med lokomotivfareren. Udkoblingen sker ved at dreje hove-
dafbryderen i »0« (se bilag 4).

De vogne, der fortrinsvis skal udkobles, er tomme person-, bagage-
og pos}vogne, men ogsa sovevogne med brugbart egenvarmean-
leeg, safremt sovevognskonduktaren underrettes.

Skal der herudover ske udkobling af vogne, der befordrer passage-

rer, ma disse underrettes og sévidt muligt anvises pladser i opvar-
mede vogne.

Nar vogne der er under opvarmning har opnaet en tilfredsstillende
temperatur, skal der forsgges enkeltvis indkobling af kolde vogne.

(reserveret)
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3.3.7

3.3.8

El-anlaeg i vogne

Udfald af el-varme

Arsagen kan vaere overbelastning af anlaegget, hvorved spaendin-
gen falder til under 1200 V.

Fejlen kan evt afhjeelpes ved at udkoble varmeaniezeggene péa nogie
af vognene, hvorved belastningen falder.

Er der tale om kortslutning i en vogn eller i koblingsudstyr, kan den
defekte vogn efterspges ved at adskille el- varmekablet midt i toget
og derefter foretage enkeltvis til- eller afkobling af vognene i el-var-
memaessig henseende, til den defekte vogn er fundet.

For hvert indgreb er det tilladt at foretage genindkobling én gang.

Benyttelse af vogne med fejl pa el-varmeanlaag, eller elvarmekabel
henvises til bestemmelserne i ordreserie J.

El-anleeg i vogne 25 -2

4.1

411

Beskrivelse af el-varmeaniaeg

DSB-vogne

Generelt

Der findes flere typer anlaesg:

- konvektionsvarmeanlasg (varmeapparater)

- ventilationsvarmeanlaeg (varmiuft-anlaeg)

- kombineret konvektions- og ventilationsvarmeanlasg
Anleeggenes varmelegemer forsynes med hgjspaending.
Anlaeggene er termostatstyret.

Det fremgér af bilag 11, hvilken type varmeanlasg vognene er forsy-
net med samt deres KW-forbrug.

Intet udstyr maerket med hgjspaendingspil ma abnes eller ad-
skilles med spaending pa vognen, og sikringer for el-varme ma
kun skiftes af DSB-elektrikere, der er instrueret heri.
Konvektionsvarmeanlaeg (varmeapparater)

Faelles

I hver kipe og i sidegangen er placeret en termostat og en afbryder,
saledes at varmen kan afbrydes i en del af vognen.

Varmeapparaterne er placeret i kupeerne, i sidegange, mellemgan-
ge, endegange og pa toiletterne.

Ved el-skabet er placeret en hovedafbryder for el-varme maerket
»1« 0g »0«. Afbryderen ind- og udkobler hele vognens el-varmean-
lzeg. Under vognen er anbragt en apparatkasse samt en kasse med
hovedsikring for vognens el-varmeanlasg.

RIC-meaerkede vogne af litra A, AB, B og BD

El-varmeanlzegget kan fungere ved spaendinger pa 1000V, 1500 V
og 3000 V. Omkobling mellem spaendingerne sker automatisk.
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41.4

El-anlzg i vogne

I_kke RIC-meaerkede vogne af litra A, Ag, ABg, B, BD, Bg og BK

Pa apparatkassen under vognen er der i gverste venstre hjgrne pla-
ceret en Ias for kassens lag. Lasen er i forbindelse med en afbryder,
der i O-stilling ger vognens anlaeg speendingslest (opvarmning af
vognen ophgrer).

Ventilationsvarmeanlzaeg (varmiuft-anlzeg)
Faelles

Vognene er udstyret med et varmeaniaeg som fungerer ved tilfarsel
af damp eller el.

For at undgé afladning af batterierne mé vognene, nér de holder stil-
le, hgijst sta til forsyning med hegjspaending eller damp fra forvarm-
ningsanleeg eller lokomotiv i to timer.

Vognene af litra An, Bn, og Bns

El-varmelegemerne er placeret i loftet over mellemperronerne. |
bunden af varme- og ventilationsskabene er der en apparatkasse.
Under vognen findes en hovedsikring for hele vognens el-varmean-
leeg.

Vogne af litra A nr 015-024

El-varmelegemet med tilherende sikring er placeret under vognen.
I varmekanaler er placeret nogle spjaeld, som regulerer tilforslen af
varm [uft til kupeerne. Sidegangen opvarmes af luften fra kupeerne.

Litra WLABm Sovevogne.

Vognene har egenvarmeanlaeg der bestar af en vandfyldt dobbelte-
nergikedel. Vandet i denne kedel opvarmes ved hjeelp af et oliefyr el-
ler elektricitet. Derimod har vognene ikke dampvarmeanleeg men
gennemgaende dampvarmeledning.

Under opholdet i Kebenhavn og Frederikshavn skal vognene el-for-
synes fra bynet (380 V).

El-anlaeg i vogne 27 - 2

4.2
4.2.1

4211

421.2

Pa faergerne ma vognenes oliefyr ikke vaere taendt, Sikringskontak-
ten »oliebreender (varme)« afbrydes. Under overferslen opvarmes
vognene ved el-forsyning fra feergen. Ved ilandsaetningen sluttes
kontakten pany.

Sé&fremt el-varmesystemet ikke fungerer, far vognene ingen op-
varmning under overfarten.

Udenlandske vogne

NSB-vogne

Generelt

Vognene er kun udstyret for el-opvarmning. Anlaegget er en kombi-
nation af konvektionsvarme og ventilationsvarme. Anlaeggene fun-
gerer ved 1000 V og 1500 V. Omkobling sker automatisk. Vognen
har ingen generator. Vognenes apparatkasse og hovedsikring fin-
des under vognen for hele el-varmeanlsegget.

Seerlige bestemmelser for de enkelte vogne

Vogne litra AB 11 K 24 120-123

El-varmelegemer for ventilationsvarme er placeret i et skab i vog-
nens midte.

El-ovnene til konvektionsvarmen er placeret i vognafdelinger (stor-
rumsvogne), kupeer, sidegang, endeperroner og WC.

Ventilationen reguleres ved ventilatorens hastighed og fra- og til-
kobling af varme.

Vogne litra WLABK 21-077-082

El-varmelegemer for ventilationsvarmen er placeret under vognen.
El-ovne for konvektionsvarmen er placeret i kupeer, sidegang ende-
perroner og WC.

Ventilatorerne reguleres ved fra- og tilkobling af varmen, ventilato-
rens hastighed, samt ved regulering af spjaeld, der findes i begge
vognender i el-skabene.
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4.2.2

El-anlag i vogne
De enkelte kupeer kan afbrydes med kupénegie fra sidegangen.
Svigter anlaeggets automatik, kan betjeningen ske manuelt.

Betjeningsvejledning for ovennasvnte 3 vogntyper findes i bilag 5-6-

Fortegnelse over vognenes kW forbrug findes i bilag 8.

SJ-vogne

Vognene er kun udstyret med el-konvektionsvarme.

Anlaeggene fungerer ved 1000 V og 1500 V.

Bemaerk spaendingsveelger i lysskabet saettes i stilling »L« (1500 V).

El-ovne for konvektionsvarmen er placeret i vognafdelinger, kupe-
er, sidegang, endeperroner og WC og er pa 220 V.

Varmen er termostatstyret med temperaturveelgere i vognafdelinger
og kupeer.

Ventilationen er afbrudt i Danmark.

Al hgjspeending findes under vognen og apparatkasser er plombe-
(/e;;;nene har ingen generator.

Vogne litra B 3K 25 657-668

El-varmelegemer for ventilationsvarme er placeret i loftet over en-
deperroner.

El-ovne for konvektionsvarme er placeret i vognafdelinger, ende-
perroner og WC. :

Ventilatorerne reguleres ved fra- og tilkobling af varmen, ventilato-
rens hastighed, samt ved regulering af spjeeld, der findes i begge
vognender i el-skabene.

El-anleeg i vogne 29 - 2

4.2.3

Litra B 1K, B 3 Kog BC 2KT

Varmeskabet er placeret | kupéafdelingen ved skruebremseenden.
Samtlige gruppeomskiftere for kupéafdelinger og WC skal sté i stil-
ling »A« (automatisk regulering). Endeperroner skal reguleres manu-
eit.

WL 3K

El-varmen i kupeerne er automatisk reguleret.

El-varmen i sidegang og endeperroner, reguleres manuelt fra om-
skifterne pa endeperronerne.

Vogne fra det sydlige udiand

Beskrivelse af el-varmeanleeg, bliver udarbejdet pa et senere tids-
punkt.
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El-anlaeg i vogne

El-anlaeg i vogne

5 Betjening af El-varmeanlaeg

5.1 DSB-vogne

31 - 2

Konvektionsvarmeanlaeg (varmeapparater) Hovedafbryder for el-
varme drejes til stilling 1 og kupeafbryderne saettes i stilling

»varme:

Afbrydere for et-varme er vist p& bilag 5.

Ventilationsvarmeanlaeg (varmluft-anleeg).

Anlaeggene betjenes fra el-skabet.

Kombineret konvektions- og ventilationsvarmeanlag (sovevog-
ne). Startkontakt for varme er vist pa bilag.

Betjening af luftvarme- og ventilationsanlaeg.
(Tilsvarende skema er anbragt i el-skabet).

Driftsform varme Ventilations
omskifter | omskifter
Ude af drift 0] 0
Forvarmning 3 0
Meget varm sommerdag for
vogn keres til perron 0 3
Udetemperatur under 10°C 3 0
g Udetemperatur over 10°C
8 [Behovforvarmeivogn 2 0
o]
T |lkke behov for varme ivogn 0 0
=)
0 2-3
Behov for ventilationivogn Efter behov

Bemeerkninger

Sé&fremt damp/el mangler, vil anleegget efter karsten udkoble efter

en driftsperiode pa ca 30 min.
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El-anlaeg i vogne

Start af ventilation kan ved stillestdende vogn gentages et vilkarligt
antal gange ca 30 min ved betjening af drejeafbryder »Start af venti-
lation«. Ved temperaturer i det fri under ca + 15° C starter ventila-
tionstrin »1« ikke.

Patronsikringer 160 ampere og 80 ampere skal vaere i orden.
Automatsikring G9 skal vaere sluttet.

a) Forvarmetiden er 1-2 timer, - alt efter den udvendige temperatur.
Nar forvarmetiden er slut skal varmeomskifteren saettes i »drifte.

b) Med ventilationsomskifteren i stillingerne »2« 0og »3« skal loftven-
tilerne i vognafdelingerne veere abne.

Forvarmemanden skal stille varmeomskifteren i stilling 3.

Driftsform varme Ventilations
omskifter omskifter

Ude af drift 0 0

Forvarmning 3 Aut

Meget varm sommerdag for

vogn keres til perron 0 Aut
2 Udetemperatur under 10°C 3 Aut
% Udetemperatur fra 10-20°C 2 Aut
5 Udetemperatur over 20°C 0 Aut

Betjeningsvejledning til litra A015-024

El-anizeg i vogne 33 -2

5.2
5.2.1

Udehlandske vogne
Generelt

Udenlandske personvogne er kun udstyret med forholdsvis sméa
batterier og skal lades mest muligt.

Denne ladning kan kun foregé gennem vognenes el-kabel.

For svenske vognes vedkommende kan det yderligere oplyses, at
magnetlasene i sidedarene vil sta i spaerret stilling, safremt batte-
rierne ikke er opladet eller der ikke er spaending pa det gennemga-
ende el-varmekabel.

Sidedarene kan derfor ikke &bnes fer end der leveres spaending fra
et lokomotiv eller et stationaert anlaeg.

Alle udenlandske personvogne som indgér til Danmark, skal derfor
normalt - s&vel under ophold pé stationer - som under kersel pa
streekningerne forsynes med 1500 volt - uanset arstid og tempera-
tur.

Anvendelse af strom fra vognenes batterier bar undgas, nér vog-
nene ikke er tilsluttet el-forvarmeanleeg.
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El-anlaeg i vogne

Ved oprangering skal det pé&ses at el-varmekablet er samlet i hele
stammen.

Folgende spaendinger bruges pa udenlandske vogne:

3000 v 1500 v50 Hz 1500 v 100016 2/3 Hz

NSB og SJ vogne ma kun tilsluttes 1500 v 50 Hz safremt vognene
er maerket saledes:

1 RIC-meerkede vogne

2 SJ-vogne med »K« i litra

3 NSB-vogne med »K« som sidste bogstav (bilag 9) i litra og tillige
maerket 1500 v, 50 Hz.

| trafikken tit Danmark fra Sverige kan der indga vogne med veksel-
speending pa 1000 v. Disse vogne ma ikke tilsluttes DSB el-var-
me.

El-anlzeg i vogne 35 -1

5.2.2

5.2.3

NSB- og SJ-vogne skal have lyset under overferslen mellem Helsin-
ger og Helsingborg nedsat til 1/2.

Togpersonalet foretager omstillingen umiddelbart for ankomsten
til Helsinger for tog i nordgéende retning, i vognene fra Sverige om-
stilles til fuld belysning snarest efter afgangen fra Helsinger og alt lys
i vognene slukkes, d v s hovedafbryderen saettes pé »0«, inden to-
get forlades.

Da det kan forekomme, at el-togopvarmning anvendes i andre tog
end de planlagte, ma togfareren orientere sig hos lokofgreren om,
hvilket varmesystem der anvendes.

NSB-vogne

Litra AB 11K 24 120-123 betjenes som vist pa betjeningsvejlednin-
gen bilag 6.

Safremt ventilationsiuften er kold, kan trinkobler veere defekt, og an-
laegget kan skiftes fra automatisk til manuel betjening.

Litra B 3K 25 657-668 betjenes som vist pa betjeningsvejledningen
bilag 7.
Hvis anlaegget svigter, kan det udkobles og nedvarmen seettes til.

Litra WLABK 21 077-082 betjenes som vist pé betjeningsvejlednin-
gen bilag 8.
Hvis anlagget svigter, kan det udkobles og nedvarmen seettes til.

Svenske vogne
Litra A 2K og AB 3K

Varmeskabet er placeret pa endeperron ved skruebremseenden.
Samtlige gruppeomskiftere for kupeer og WC skal st i stilling »A«
(automatisk regulering).

Endeperroner og sidegang i kupéafdeling skal reguleres manuelt

Litra B 1K, B 3K og BC 2KT

Varmeskabet er placeret i kupéafdelingen ved skruebremseenden.
Samtlige gruppeomskiftere for kupéafdelinger og WC skal sté i stil-
ling »A« (automatisk regulering).

Endeperroner skal reguleres manuelt.
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5.2.4

El-anlag i vogne
WL 3K
El-varmen i kupeerne er automatisk reguleret.

El-varmen i sidegang og endeperroner, reguleres manuelt fra om-
skifterne pa endeperronerne.

Vogne fra det sydlige udland
Ledig

El-anizeg i vogne 37 -1

6.1

6.1.1

6.2
6.2.1

Forstyrrelser i El-varmeanlaeg
DSB-vogne

Konvektionsvarmeanlseg (varmeapparater)
Felgende kontrolleres:

- at sikringsautomat for el-varme i el-skabet er sluttet

- at evt afbrydere for el-varme ved eller pa apparatkassen under
vognen star i stilling »IND«/»1«

- atel-varmekabler er rigtigt samlet mellem vognene. Under denne
kontrol skal el-forsyningen veere afbrudt.

Ventilationsvarmeanlzeg (varmluft-aniaeg)

Falgende kontrolleres:
- at sikringsautomat for el-varme i el-skabet er sluttet

- at der forholdes som ved forstyrrelser i dampvarmeanlseg

- at el-varmekabler er rigtig samlet mellem vognene. Under denne
kontrol skal el-forsyningen vaere afbrudt.

Udenlandske vogne
NSB-vogne

Bla lampe = ladning af batteri (hgjspaending)
gul lampe = drift af varmeanlasg

Ltr AB 11 K24 120-123

Folgende kontrolleres: .

- -at bla og gul lampe over skabsdgr lyser, hvis ikke ses efter om
kabler mellem vognene er samlet. Under denne kontrol skal el-
forsyningen vaere afbrudt

- at betjeninngsvejledningen er fulgt. Reguleringsafbrydere for
hele vognen skal st4 i stilling »PA«
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6.2.2

El-anlaeg i vogne

- at mangvresikring er i orden

- at reguleringsafbrydere i kupé, afdelinger m m er sat i rette stil-

ling. Findes ingen fejl, noteres det i vognens fejimeldebog, se
reglerne i punkt 6.3.2.

Ltr B3K 25 657-668

Kontrolleres som ovenfor.

Svenske vogne

Pa samtlige litra kontrolleres falgende:

- blé og gul lampe over skabsdaren lyser. Dersom lampen ikke ly-
ser, konirolleres det om spaendingsveelgeren (hovedafb'rydeorer))
i lysskabet stdr i stilling »L« (1500 v) belysningsskab er vist pa bi-
lag 10.
Safremt bld og gul lampe stadig ikke lyser, kontrolleres det om
kablerne mellem vognene er samlet.
Under denne kontrol skal el-forsyningen vaere afbrudit.
Bl4& lampe = ladning af batteri (hejspaending)
Gul lampe = drift af varmeanleeg

- at betjeningsvejledningen er fulgt

- at mangvresikringerne er i orden. Varmeskab er vist pa bilag 11

- atreguleringsafbrydere i kupeer og afdelinger er sat i rette stilling

- ertemperaturen i kupeerne for hgj, kan en justering foretages pa
gruppeomskifteren i el-varmeskabet.

Findes fejlen ikke noteres det i vognens fejimeldebog, se reglerne
under punkt 6.3.2.

Ltr WLABK 21 077-082

Kontrolleres som ovenfor.

El-anlzeg i vogne ' 39 -2

6.3

6.3.1

6.3.2

6.4

Afgivelse af meldinger
DSB-vogne

Skader eller uregelmaessigheder der observeres i vognene, og som
ikke kan udbedres skal meldes pa blanket A 716.

Udenlandske vogne

Skader eller uregelmasssigheder, der observeres i vognene, og som
ikke kan udbedes, skal noteres i vognens fejlmeldebog. Drejer det
sig om en vogn der er pa vej til en endestation her i landet skal blan-
ket A 716 ogsa afgives.

Fejlretning pa el-varmaniaeg i vogne.

Det er kun tilladt seerligt uddannet personale at foretage fejlretning
pa vognenes el-varmeanieeg.

Safremt en hajspaendingssikring skal skiftes, eller der skal &bnes for
releekasse meerket med hejspaendingspil, skal felgende forholds-
regler treeffes:

1 Forvarmningen afbrydes.

2 Forvarmekablet aftages og afldses i blinddase pa varmestander
med egen las.

3 Forreste og sidste vogne forsynes med advarselsskilte.
4 Varmekabler pa den vogn der skal repareres aftages.
Efter endt udskiftning genoptages forvarrhningen.

Der ma ikke foretages andre udskiftninger eller reparationer pa hgj-
spaendingsinstallationer.

Pa vogne med defekt el-varmekabel, eller vogne der har vaeret kort
fra hinanden uden el-varmekablet har vaeret adskilt, eller der obser-
veres skader pé el-varmekablet/kabelstikddsen, eller hojspaen-
dingsanleeg i det hele taget, ma varmekabler ikke samles.

Vognen skal bekleebes sdledes:
Udenlandske vogne

Udenlandske vogne beklaebes med meldeseddel »M« (A 577) og
»El-varmen maé ikke samles« (A 638).
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El-anlaeg i vogne

DSB vogne:

Vogne med defekt el-varmekabel-dése-stikprop eller avrige 1500 v
installation. Vogne der har vaeret kert fra hinanden uden el-kablet
har vaeret adskilt, sendes til vops Kh, Fh, Nf eller Kb til neermere un-
dersggelse. Regler for transport ordreserie J.

El-anlzeg i vogne Bilag 1

Eksempel pa diagram over el-anlzeg i vogne

Krupp generator
Yogn (tr B nr

{

 vasker

Spejibel

Krupp LR 7320 BKSt

Forst

Lysrogr
Natl.
Ngd!

Krupp SPB 475
= _'_-;

' Almenbe
i vasker

e on oSS

%= o *a:
63
L
f—‘:""—’_jlnd.-lp.
(o= -
—j\‘ ]
o}
S

50'1,, 2:50°
- ———_ﬁl 1
Thrige-Trtan — s hof ofes UL -
Ihyristor-vr: T'S'." F' T' =
B [ e 1
; dladl, 3 U by
: =/~ rry
122 celler. Krupp BL 125/165-320
112V
—_— LD 196.

Rev. 23-L-7.




El-anlaeg i vogne

El-anlaeg i vogne

Eksempel pa diagram over el-anleeg i vogne
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Ei-anlaeg i vogne

El-anlzeg i vogne

Fejlretning

Sikringsbetegnelse:

Bilag 3

G 3 Automatsikring for udvendig dermeldelampe.
Centralbetjening af dere i toget.
Afgangsbrummer.

G 4 Derfunktion i pageeldende vogn

Fejl Foranstaltning

Dare i hele toget kan ikke &bnes

. Ta Kontroller om sidst benyttede dar-

neglekontakt er gaet tilbage

1b Afbryd G 3 i vognene pé skift og
kontroller om dgrene nu kan ab-
nes. | den vogn hvor fejlen findes,
ma G 3 ikke sluttes, derene i
denne vogn kan fiernbetjenes fra
@vrige vogne i toget.
Blanket A 716.

Lys i trykknappen for dar
abning,-hastighed over
9 km/t

Dorpar eller dare i en vogn
kan ikke dbnes automatisk

| den pageeldende vogn afbrydes G 4,
hvorefter denne vogns dere betjenes
manuelt, ovrige dere i stammen kan
alligevel betjenes herfra.

Blanket A 716.

Deorpar elier dere kan ikke
lukkes ved fiernbetjening

Dgren afmaerkes og aflases.
Blanket A 716

Lys i dermeldelampe efter
centrallukning.

Kontroller at darene er lukkede i den
vogn, hvor lampen lyser.

Séafremt det drejer sig om Bns-vog-
ne,kontroller da endvidere at barne-
vognsflgjen er aflast foroven.

Blanket A 716.

Ingen lys i dermeldelampe
ved dben der.

Kontroller at G 3 er sluttet.
Blanket A 716.

Ingen lys i trykknappen nér
voegnen holder stille.

Lampe skiftes.
Blanket A 716.

Centrallukning eller brum
mer uvirksom

Kontrolier at G 3 er sluttet, ellers benyt
derstedet i anden vogn.
Blanket A 716.




3 El-anleeg i vogne Bilag 4
El-anlaeg i vogne

Hovedafbryder indvendig i vogn

Hovedatbryder Hauptschaiter

Elektr varme @ Elektr Wirme ‘

Interrupteur Pprincipal /’
Chauftage electrique

o]
interrutiore  Pprincipate
Riscatdamonto elettrico

Kupéafbryder
~
KOLDT
FROID KALT
VARMT
L EHAUD  WARM
_/




El-anlseg i vogne El-anlaeg i vogne Bilag 5



El-anleeg i vogne

Signallampe bl& o I
Signallampe gul o i

Hovedafbryder
O ¥+ Lys

NSJASNY

Kontaktorer
og sikringer

.

Betjeningsskab

GNCEE)

Bilag 5

Betjeningsvejledning for automatiske varme- og ventilationsanlaeg

Med varme Uden varme
Betj Betj
reekke reekke
Pos felge Stilling folge Stilling
Omskifter 49 1 Ventilation 1 Ventilation
m/uvarme med varme »R@D« uden varme »GRGN«
Omskifter 51 5 Automatisk
automatik/manuel varmeregulering
Afbryderfor a
transformer 18 3 Al 2 »Pé«
Afbryder for c
varmebatteri 19 4 »Pas«
Signallampe for
ventilation 68 Lyser
do 69 Lyser
Signallampe for
varmebatteri 70 Lyser
' Lyser,-afhaengig af
do 71-73 kanaltemperaturen
Afbryder for 19 »AV«efter endt
varmebatteri karsel
Omskifter for
ventilation 49 do
Afbryder for
vaskeelement 48 do do
Hovedatbryder g
forlys P

Vandvarmer betjenes fra skabet i vognens modsatte ende.

NSB AB 11 K24 120 - 123
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El-anleeg i vogne ' Bilag 6
Vandvarmer 1 & 2

o Signallampe bl4 Betjeningsvejledning for automatiske varme- og ventilationsaniaeg
o Signallampe gul

B Vinter Sommer
Re_gullc(jarings— Bof Be
spjee
Findes ogsa i raekke reekke
modsatte ende. Pos | felge Stilling felge Stilling
Hoverafbryder v e
varme & ventilation | 1/ 1 »Pé« 1 »Pa«
Omskifteranlaeg 1 &2 .
varme & ventilation 42 Vinter Sommer
Omskifter ovne pa 1/21/1
endeperron &WC 26 ellvarme AV kaldt
Omskifter varmebatteri 25 t A/ kaldt
182 Y el 1/2
Omskifter anvendes kun ved
ngdvarme = fejlianleeg AN kaldt
Signallampe '
an?& g1 &2 32 Lyser Lyser
Modsatte -
Signallampe
ende e hsivaemir | &2 32 Lyser Lyser
Y;"Qd"a'me' 31 | 2 »Péc 2 P
Denne
ende Handvask i 5
og WC udlgb _Z BT L Rl
. \ o Hovedafbryder 17 »AV« efter endt »AV« efter endt
M %dsatte 1 T fdrm - varme & ventilation karsel karsel
enae mangvrest | Omskifter
— : varmebatteri 25 do ' do
] Afbryder
. ] vaskeelement 22 do
) ' Afbryder
vandvarmer 1 &2 31 do do
] Abryder for transformer (ensretter) skal altid vaere »Pa«, sidder i lysskabet.
Sikringsautomaten for mangvrestrem skal altid veere indkoblet.
NSB B 3 K25 657 - 668

L — /
; 1) 4 stk

2)Anleeg 1 &2
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El-anleeg i vogne
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Bilag 7

Betjeningsvejledning for automatiske varme- og ventilationsanlag

Vinter Sommer
Betj Betj
reekke reekke

Pos | folge Stilling felge Stilling
Hoverafbryder 24 1 »Pi« 1 AV
el-varme
Omskifter i kupeer 28 2 Automatisk

1 automatik/manuel

doisidegang 75 2 do
Omskifter 74 3 Vinter 2 Sommer
ventilation
Afbryder ventilation 22 4 »Pa« 3 »Pa«
Omskifter 27 5 Automatisk
automatisk/manuel
Afbryder for 15 Varmt (plomberet) Varmt (plomberet)
transformator
Afbryder for 16 6 do
varmebatteri
Termostatvarme 18 7 do
ikupeer
Ngdvarme 17 »AVe
ikupeer (sluttes kun ved fejl)
Signallampe for 61 Lyser
omformer
Signallampe for 63 do
mangvrestrom
Signallampe for 66 do Lyser
ventilatoromformeer
Signallampe for 62 Lyser afheengig af
varmebatteri varmebatteriets trin
Hovedafbryder 24 AV efter endt karsel
el-varme ikupeer
Afbryder ventilation 22 do AV efter endt karsel
Afbryder 25 do
vaskeelement
Hovedafbryderlys do

1) Hovedafbryder

ladeensretier

Vinterstilling pa
kontakter er »R@D«

Sommerstilling p&
kontakter er »GR@N«

Sommer/vinterstilling saettes af NSB

NSB WLABK 21077 - 082



El-anleeg i vogne

El-anlzg i vogne

Bilag 8

Fortegneise over norske vogne med el-varme der karer i Danmark
og deres kw forbrug

Type—~Lra | AB11K B3K WLABK
Vognnummer
Varme- 24 25 21
ovne 120-123 657-668 077-082
Ventil- » » »
varme
KW forbrug 36 50 42
prvogn

Fortegnelse over svenske vogne med el-varme, der kereri Danmark
og deres kw forbrug.

Litra
Litra
Litra
Litra
Litra
Litra

A2K
AB 3K
B1K
B3K
BC2 KT
WL 3K

KW forbruget pr vogn er 40 kw.
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El-anlaeg i vogne Bilag ¢

Eksempel pé belysningsskab, Sd-vogn

12

Spzendingsvasiger (H afbr £ 1500 V)

Vv

W

i

800V
1000V
Afbrudt

kuni de to stillingsr betjenes
1600 V

2t {or sidegang og endeperron ovar skabet



El-anleg i vogne Bilag 10
El-anlaeg i vogne

Eksempel pa varmeskab i SJ-vogn

1 Mangvrestromssikring 15A

2 Temperaturviserinstrument

3 Kontrolknap for ventilationsluft
4 Kontrolknap for varme

5 Varmesikring 35A

6 Varmestromstiller
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El-anlaeg i vogne

Bilag 11



Ei-anlaeg i vogne Bilag 11

Fortegnelse over vogne og deres Kw-forbrug Fortegnelse over lokomotiver der har el-varmeanlaag og deres ydelse.
Lit A Af Al Al AB AB B K 3
s - 4 g o g Litra Nummer Max ydelse
BBC 18-83 17-44 38-44 | 20-83
varmeovne  |008-014 045-052 241-312|000-187 MY  |1154 380 Kw
30
Ric-vogne | 18-80 39-80 20-80 v MZ  (1401-1426 308 Kw
-007 000-019 300-339
s MZ  [1427-1461 480 Kw
20-85
Scaltbau 507-543| °° ME 1501-1537 500 Kw
BBC 18-83 18-84 40 EA 3001-3010 700 KW
ventilation 015-024 600-613
Klimaanlaeg 10-74 50
000-001
Litra Bf Bfm Bfs Bg Bk Bd/Bdk | Kw
BBC 27-55 29-44 85-83 | 82-83 l
varmeovne [321-340 050-098 010-043]005-019
149-199 30
RIC-vogne 82-80
020-029
Kii 29-74 | 29-74 50
a2y 300-301|100-103
Litra BDg Bn PBns/Bns-¢] Cfm P Ph/Pmh (WLA Bm| Kw
BBC 82-44 90-83 | 90-44
varmeovne [111-113 800-819|201-221 30
201-212 701-713
BBC 20-84 | 29-84 40 l
ventilation 700-938 |500-567
i 84-74 65
Klimaanlaeg 200-201
Kombineret 75-80
varmeovne og 460-461 50
klimaanlaeg




El-anlaeg i vogne Notater




