N4
DANSKE STATSBANER
MASKINAFDELINGEN

VEJLEDNING

I BRUGEN AF

TOGBELYSNINGEN

K@BENHAVN
1961




N
DANSKE STATSBANER
MASKINAFDELINGEN

VEJLEDNING

I BRUGEN AF

TOGBELYSNINGEN

- K@BENHAVN
1961




INDHOLD
Side
1. Beskrivelse af togbelysningsanlegene ........................... 5
L1, Dynamoanlie ..o riss s s s 5
Nazrvarende »Vejledning i brugen af togbelysningen« 1.2, Batterianlmg ....c.ccooovviiiiieniieeeeee e eeeaa 7
erstatter de tidligere udgaver af 1914, 1920 1.3, Installabionsamlism ...cvvisiiomvibimis saes i famtus 7
Tdi: LystorsbelysmMng: couvvnsvspisissabiapoivssaahin i dionng 7

og 1945, der hermed annulleres.

2. De forskellige typer dynamoanla®g .............................. 8
2.1 System PINECH o mri i s e e e 8
2.9 5 BEZ: ivitinariniisbs i s b AR e 9
2.3 SHORET  oaminmmsisrsr s aesra on s oM SR SRS G S 75 10
2.4, - Rosenberg .......ooooviiiiiiiiiiiiiiiiea 11
3. Omformere for lysrersbelysning .....................ccovvvinennnn.. 12
3.1. Bosch omformere ........c.coiciiieviiiiiiiiiiiiiiiiiniininns 12
3.2, Turbovekselrettere .........covviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnanns 12
4. Akkumulatorbatterier ................cocceoviiiiiiiiiiiieeines 13
5. Belysningsanlagenes installation og evrige dele ........... 16
5.1, Installation for glodelampebelysning ................c.ee.. 16
5.2. Installation for lysrersbelysning ..............ccovvevnnnnns 17
5.3, Hovedafbrydere ...........ooovvveiviiieiiniiiiiiiieenananans 18
Sh LaselampPer . ooo.iiiies s 20
5.5, Natlamper .....c.vcoriieiiveerieerirerereeeeneronreerssressnnnes 21
306, NOAIAIMPEE wovpvvumvermimmmianm i s e s sasuve sise 21
5.7. Toiletindikeringslamper ............cooveiririiiianninininnnns 23
5.8, Glodelamper ..o 24
5.9 Lgsror .. R T A e i e 24
5,100 STKEINEET oottt 25
CHRISTTREUS BOGTRYKKER! . XPBENHAVN 5ulil S RTINS AV T ot 27




6. Betjening af togbelysningsanlagene ...................oociinnn 28
6.1. Tanding og slukning af lyset ........ccoviiiiiiiiiiiiinninn, 28
6.2. Fejl ved anlegene ........covvevveiiininniensiniienineiinn. 29
6.3. Reservedele-......ocivenesiiinerasnsssisisiine RRREERERTE 31 1. Beskrivelse af togbelysningsanlazgene.
6.4. Eftersyn og vedligeholdelse afl togbelysningsanlxgene ... 31
6.5, READNTETINE Liessrerrmsacenessnssronsnonssrosasopesssnmmysasrasssss 32 1.1. Dynamoanlag.
s De belysningsanlag, der anvendes i langt de fleste
7. Srlige anlaeg ....icissiiinisinimrdaiisiimnsarie 32 ‘ : ) i 7
; . af statshanernes jernbanevogne, bestar af en fra vogn-
7.1. Hajttaleranlseg .....ocovveiiirinirererriassiiismmaneiii.. 32 aksleri trukket dynamo med tilherende requlerings—
78, Anleg for elovalme ..o i siassisvaisiai v nevers 34 ) g g > T
; : apparater og batteri samt installation med sikringer,
7.3. El-anlzg i boernetoiletter ..........cocveviiiiiniiiiiiinninnn. 35 thrvd ‘-1 d
7.4. Barberstikkontakter .........ccoveeierinriiiiiiiiniiniiiie, 37 albryacre f)g ampesteder. -
7.5. Ventilatorer ....c.eevevsreesssssscsssssssnsnsnsesnrsssssssasaness 38 chulermgsapparatcrnc har de i det fdgcndc be-
7.6. El-anl®g for OHERYT ...vvovessueseessesssessossessssssesuonns 38 skrevne opgaver.
7.7. Styre- og brummerledninger .........coooviiiiiiiinn 38 A. At slutte dynanwcn til batteriet, nar vognens ha-

stighed overstiger 20—25 km/t og igen koble dy-
namoen fra batteriet, nar vognens hastighed fal-
der under 20—25 kmjt.

Denne funktion udfores af et apparat, der kal-
des maskinafbryderen, og denne vil ifelge sin vir-
kemdde forhindre, at batteriet ved hastigheder
under den anforte graense, hvor dynamospandin-
gen er lavere end batterispandingen, sender strom
gennem dynamoen og derved aflades.

Nar forbindelsen mellem dynamo og batteri er
afbrudt, leverer batteriet strom direkte til lam-
perne eller eventuelt omformeren for lysrorsbelys-
ning (se 1.4), medens dynamoen leverer strom til
lamperne eller omformeren samt til ladning af
batteriet, nar den er sluttet til batteriet.

B. At holde dynamospandingen inden for bestemte
grenser uafhengigt af vognens hastighed og for-
hindre, at ladestrommen, nar dynamoen og batte-
riet er sammenkoblet, bliver for stor ved afladet
batteri.
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Denne funktion foregar pa forskellig made ved
de forskellige fabrikater af togbelysningsanlag,
og omtales nzermere i afsnit 2.

C. At holde lampespandingen pa en bestemt vardi.
Af hensyn til opladningen af batteriet ligger
dynamoens spznding ved indkoblet maskinafbry-
der i almindelighed over den spznding, der kra-
ves til glodelamperne og omformeren for lysrors-
belvsning. Nar maskinafbryderen har sluttet dy-
namoen til batteriet, ma der derfor mellem dyna-
moen og lamperne el. omformeren indskydes et
element, der kan optage en del af spandingen,
sdledes at lamperne el. omformeren kun far den
kraevede spending. Dette element kan enten vaere
en modstand, der er fast indstillet, s den svarer
til den strombelastning, der er i den vogn, hvor
den er anbragt, eller det kan vare en kulskive-
sojleregulator, der har den egenskab, at dens elek-
triske modstand afhanger af, hvor hérdt sejlen
er trykket sammen, og anlaget er udfert, saledes
at kulsojlen automatisk indstiller sig pa en sadan
modstandsvaerdi, at lamperne eller omformeren
far den rigtige spending.

Endvidere bemzrkes, at dynamoerne er indrettet
siledes, at de altid giver spending i samme retning
uafhangigt af kerselsretningen.

De fleste af de anvendte togbelysningsanleg har
en spaending pa 24 volt, men der findes desuden et
mindre antal vogne med anlag for 65 volt, men disse
vil efterhinden blive erstattet med anlag for 24 volt.
Disse anlaeg findes i nogle vogne litra CU og i nogle
af udflugtsvognene.

I alle vogne med 24 volts anlag skal dynamoen og
batteriet kun levere strom til vognens eget lysanleg.
Vognene med 65 volts anleg har tidligere varet an-
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vendt til at forsyne vogne, der kun har lysinstallation,
men hverken batteri eller dynamo. I vogne litra AL
og CC samt en del vogne litra AV, der har lysrors-
belysning, og hvor der er anvendt Bosch omformere,
findes to af hinanden uafhangige dynamoanlaeg med
tilhorende batteri og hvert anleg forsyner ca. halvde-
len af vognen. I alle andre vogne findes kun et anleg.

I narheden af toghelysningsanlagets regulerings-
apparater, der findes oppe i vognen, er der anbragt
en rod lampe, der lyser, nar dynamoen giver span-
ding.

Der anvendes dynamoanlag af fabrikat Pintsch,
GEZ, Rosenberg og Stone.

1.2. Batterianlzg.

I nogle postvogne af litra DO findes ingen dynamo,
saledes at batteriet ma oplades stationzrt. Batteriets
spending er 32 volt.

1.3. Installationsanlag.

I nogle vogne af litra CU, CV og CY findes hver-
ken dynamo eller batteri, siledes at lysanleeget kun
bestar af en elektrisk installation, der ved hjzlp af
koblinger pi vogngavlerne, kan tilsluttes en strom-
kilde i en anden vogn. Disse anlag, der er for 65 volt
anvendes ikke mere, idet vognene ikke benyttes pa de
tider, hvor der kraeves lys i vognene.

1.4, Lysrersbelysning.

I de fleste vogne anvendes glodelamper, men i en
del nyere vogne er der anvendt lysror, ligesom der
efterhdnden vil blive installeret lysrorshelysning i de
fleste 1. kL. vogne.

Lysrorene kan ikke som glodelamperne direkte til-
sluttes togbelysningsanlaget, hvorfor det ved lysrors-
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belysning er nodvendigt at omforme den forhanden-
vaerende spaending pa 24 volt jevnstrem til 220 volt
vekselstrom. Der anvendes hertil to forskellige typer
omformere, hvoraf den ene er en roterende omformer
af fabrikat Bosch, der afgiver en vekselspanding med
et periodetal pa 150 hertz, medens den anden er en
sakaldt turbovekselretter af fabrikat AEG, der afgiver
en vekselspending med periodetal 100 hertz. Der
anvendes samme slags lysror i de to forskellige typer
anlag.
Hyvis spandingen pa et anleg efterhanden falder, vil
en glodelampe lyse svagere og svagere og kan helt
holde op med at lyse, selvom der stadig gar strom i
glodetraden, uden at lampen tager skade heraf. Ved
faldende spznding vil et lysror ogsa lyse svagere, men
ved en vis spending vil det slukke, og strommen igen-
nem det vil helt ophere. Braznder lysroret ved for lav
en speending, vil dets levetid blive nedsat. For at und-
ga dette, er der i forbindelse med lysrersomformerne
anbragt minimalspandingsrelzer, der udkobler om-
formeren, nar spendingen falder under 21 volt.

Nér lysrorsbelysningen udkobles pa grund af for
lav spaznding, tandes nogle serlige nedbelysnings-
lamper, der er nzermere omtalt under afsnit 5.6.

2. De forskellige typer dynamoanlag.
2.1. System Pintsch.

Dynamoerne i disse anleg findes i storrelserne 45
amp, 110 amp og 120 amp.

Dynamoerne for 45 amp er ophangt under vogn-
bunden og trazkkes enten af et kardantrak eller et
langt remtrack, Dynamoerne for 110 amp og 120 amp
er ophangt enten under vognbunden og trakkes af
et langt remtraek eller pa bogien og trackkes af et kort
remtrak.
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Ved disse anlzg reguleres dynamospandingen ved
hjelp af en magnetiseringsregulator, der er udfert
som en kulsgjleregulator af samme art, som anvendes
til lamperegulatorer. Ladestrommen aftager af sig
selv efterhinden som batteriet lades op.

Nar lyset teendes foroges dynamoens spanding og
dermed den af dynamoen afgivne strom.

Ved anleggene for 45 amp og 110 amp anvendes
lamperegulatorer, medens der anvendes lampemod-
stand ved anleg for 120 amp.

Magnetiseringsregulatoren, maskinafbryderen, lam-
peregulatoren henholdsvis lampemodstanden er sam-
menbygget pa en falles grundplade og beskyttet med
et daksel. Enheden, der kaldes et reguleringsskab,
anbringes . eks. i et skab pa den ene endeperron eller
pa vaeggen i tjenestekupéen. Under reguleringsskabet
anbringes en tavle med sikringer.

Anlzggene for 45 amp anvendes i vogne litra AF,
AR, ARM, ASM, AT, ATM, CM, CMM, CME,
CMK, CO, CP, CPE, CPM, CPS, CSS, COM, CV,
CXM, EA, EHA, FC og FE, og anlazggene for 110
og 120 amp anvendes i vogne litra AL, AC, AV, CD,
CL, CLS og CLE.

2.2. System GEZ.

I disse anleg findes kun dynamosterrelsen 100
amp, og dynamoerne er ophangt enten under vogn-
bunden og traekkes af et langt remtrzk eller pa bogien
og traekkes af et kort remtraek. I enkelte tilfzelde er
dynamoen ophangt under vognbunden og trakkes
af et kardantrek.

Ved denne type anlxg frembringes den variable
modstand til regulering af dynamospandingen ved
et solvband, der kan bevaege sig over en kontaktbane,
hvortil reguleringsmodstandene er forbundet.
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Et stort stromforbrug til belysningen vil forege dy-
namoens spending og dermed dynamostrommen.

Ved disse anlzeg anvendes lampemodstand.

Ligesom ved Pintsch-anlaggene er magnetiserings-
regulatoren, maskinafbryderen og lampemodstanden
sammenbygget til en enhed, der monteres i forbin-
delse med en tavle med sikringer.

Disse anleg anvendes bl. a. i vogne litra CA, CAR,
CC, CMR, DF, DK og EA.

2.3. System Stone.

Dynamostorrelserne ved disse anlaeg er 100 amp og
150 amp.

Dynamoerne for 100 amp er pa nogle vogne an-
bragt pd bogien og trackkes af et kort remtraek, me-
dens de pa andre vogne er ophangt under vogn-
bunden og trackkes af langt kardantraek. Dynamoerne
for 150 amp er anbragt pa siden af bogien og trak-
kes af et kardantraek fra enden af vognakslen.

Reguleringen af dynamospandingen foregir lige-
som ved Pintsch-anleggene ved hjzlp af kulsojle-
regulatorer, men medens der ved Pintsch-anlzggene
kun var en kulsejleregulator, er der her to, der virker
pa den made, at den ene holder dynamoens afgivne
strom konstant, indtil batteriet har naet en vis spzn-
ding, hvorefter den anden regulator overtager regu-
leringen og vedligeholder spandingen pa den opnaede
verdi, hvorved strommen fra dynamoen vil falde
efterhdnden som batteriet oplades.

Ved anlegene for 100 amp er der anvendt lampe-
modstand, medens der er anvendt lamperegulator ved
anlagene for 150 amp.

Ogsé her er apparaterne bygget sammen til en en-
hed, der monteres i forbindelse med en tavle med
sikringer.

Anleggene for 100 amp anvendes i litra AD/AY
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og i postvogne litra DB og DD. Anlaggene for 150
amp anvendes i litra BL.

2.4, System Rosenberg.

Der anvendes dynamoer af storrelsen 45 amp og 70
amp, og dynamoerne er ophangt under vognbunden
og traekkes ved et kardantrak eller langt remtraxk.

Ved disse anlaeg er dynamoen af en sarlig konstruk-
tion, der af sig selv soger at holde den af dynamoen
afgivne strom pa en bestemt verdi.

I disse anlag findes et apparat, der kaldes span-
dingsbegranseren, og denne har til opgave at for-
hindre, at batteriet bliver overladet pi grund af, at
dynamostrommen holdes pa den samme vaerdi. Efter-
hdnden som batteriet bliver opladet stiger dets span-
ding, men ved en vis spending pi batteriet traeder
spandingsbegranseren i funktion og foranlediger la-
destrommen nedsat til en ganske ringe vaerdi. Nar
lyset er teendt traeder spandingsgrenseren i funktion
ved en lavere spanding end ved slukket lys. Nar
spaendingsbegranseren er inde, er dynamostrommen
storre ved taendt lys end ved slukket lys, sdledes at der
altid bliver en vis ladestrom til batteriet.

[ nogle anlzg anvendes der lampemodstand, me-
dens der i andre anvendes lamperegulator.

I alle nyere anlaeg er maskinafbryder, spandings-
begraenser og lampemodstand sammenbygget til en
enhed, medens delene ved @ldre anlag er anbragt pa
en tavle. Anvendes der lamperegulator, er denne an-
bragt for sig selv. Sikringerne for dynamo, batteri og
gruppesikringer for lamperne er ligesom ved de ovrige
typer togbelysningsanlacg anbragt pa en sarlig tavle.

Rosenberg-anleg anvendes i vogne litra: AC, CA,
CL, CLE, CM, CO, CR, CRM, CRS, CU, CV,
CX, CY, CZ, DA, DB, DC, DG, DH, DJ, DO, DP,
DR, ECO, ET, EH og EK.
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3. Omformere for lysrersbelysning.

3.1. Bosch omformere.

Bosch omformeren er en roterende maskine med
motor- og generatorvikling anbragt pa samme anker.
Motorviklingen er for 24 volt jeevnstrom, medens vek-
selstremsviklingen er delt op i to af hinanden uafhzn-
gige viklinger. I hver af vekselstromsviklingerne frem-
bringes en spending pa 16 volt med et periodetal pa
150 hertz. De to vekselstromsviklinger er forbundet
til hver sin transformer, hvor spzndingen transforme-
res op til 220 volt.

Omformeren er anbragt i en lukket kasse under
vognen.

Omformeren anvendes i vogne litra AL, AV, BL
og CC, og der findes to stk. omformere pr. vogn.

3.2. Turbovekselrettere.

Turbovekselretteren bestar af en brintfyldt behol-
der, der indeholder en vis portion kviksolv. En
tragtformet part, der kan drejes af en lille motor, gar
ned i kviksolvet. Nar tragten drejes rundt, vil kvik-
solvet slynges op ad tragtens sider og i en strale presses
ud gennem et hul foroven i tragten. Kvikselvstralen
vil skiftevis ramme nogle kontakter, der er anbragt i
beholderens daksel. Sluttes dynamoanlaggets span-
ding, der er 24 volt jevnstrom, til kviksolvet og kon-
takterne i dakslet, fir man frembragt en pulserende
jeevnstrom, der ved hjzlp af en transformer samt
kondensatorer og spoler kan omdannes til en veksel-
strom med en spanding pa 220 volt og et periodetal
pa 100 hertz.

Vekselretteren er anbragt i en kasse under vognen
eller for nogle postvognes vedkommende oppe i vog-
nen.

Vekselretteren anvendes i postvogne med lysrors-
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belysning og i vogne litra CAR samt i vogne litra
AC, AV og AX, der moderniseres og bliver forsynet
med lysrorsbelysning.

Der findes i almindelighed kun en vekselretter pr.

vog.

4. Akkumulatorbatterier.

De akkumulatorbatterier — blot kaldet batterier
—, der anvendes i togbelysningsanlaxggene, er alle
blybatterier, der har en spznding pa ca. 2 volt pr.
celle. Der mé derfor til hvert batteri anvendes 12 bat-
tericeller, for at den samlede spaznding pa batteriet
kan blive 24 volt.

Batteriet bliver opbygget pa den made, at batteri-
pladerne anbringes i lose cellekasser af ebonit, der
anbringes to eller fire sammen i en jernkasse med
barehindtag. En sidan kasse kaldes en batterikasse.
Denne udforelse bliver dog efterhdnden @ndret, sa-
ledes at en batterikasse udfores helt af ebonit og frem-
stilles med to eller fire rum, hvori batteripladerne
anbringes. En batterikasse i denne udferelse kaldes
en monoblockasse.

Der anvendes batteriplader af type SG, der frem-
stilles af statsbanerne samt plader af to forskellige
fabrikater, som betegnes ved L og C.

Ved et tal efter typebetegnelsen angives hvor man-
ge positive batteriplader, der er i hver celle i batteriet.

L 7 angiver saledes, at der i hver celle i batteriet
findes 7 positive plader af type L.

Batteriets kapacitet eller ydeevne angives i ampere-
timer, og antallet af amperetimer er direkte strom-
styrken i ampere gange den tid i timer, som batteriet
kan afgive stromstyrken.

I togbelysningsanlzeggene anvendes folgende bat-
teristarrelser:




14
SG 7 med ca. 140 amperetimer
¢ 9 , -, 208 ,,
L 98 , . 22 s
ci18 , , 416 .
Lis , , 430 "

Pa batterikasserne er der malet en paskrift, der har
folgende betydning:

LK eller ,A%, der angiver varkstedsomrade.

SG*, L* eller ,C“, der angiver typen af de an-
vendte batteriplader.

Tallene ,,7%, ,9% eller ,,18%, der angiver antallet af
positive plader pr. celle.

En dato, der angiver tidspunktet for pladernes
indbygning i batterikassen.

Som anfort er batteriets spaending normalt 24 volt.
Ved afladning falder spandingen, og nar den er 21
volt, ma batteriet betragtes som helt afladet, og det
ma snarest seettes til ladning. At spandingen er lav
ses ved, at gledelamperne lyser for svagt, og safremt
glodetraden i lamperne ses som svagtlysende streger,
er det pa haje tid at batteriet bliver opladet, da det
tager skade, hvis det forbliver i afladet tilstand i mere
end nogle ganske fa timer.

Medens stationzer opladning af batteriet finder
sted, skal lemmene til reolerne, hvor det er anbragt,
vaere abne, og tobaksrygning samt brug af aben ild
er forbudt i nzerheden af batteriet under opladningen,
da der, medens denne foregar, frigores ilt og brint,
der er eksplosionsfarlig. Se afsnit 6.4.

Under opladningen kan batteriets spznding stige
til ca. 32 volt.

I cellerne findes fortyndet svovlsyre, og vaeske-
standen skal std sa hejt, at batteripladerne er helt
deekket af syren. Under brugen forsvinder der vand
fra oplesningen, saledes at vaskestanden synker. Da
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pladerne tager skade, hvis de ikke er helt dakket af
syren, ma der derfor med mellemrum péfyldes destil-
leret vand og kun destilleret vand. For at afgore om
der skal fyldes vand pa et batteri, er der anbragt en
svommeranordning i laget af hver celle, der indbygges
i monoblockasser. Svemmeren ses som en pind med
to swt af tre hvide ringe, der gar op gennem laget,
og hvis ikke begge st ringe kan ses, skal der pa-
fyldes vand indtil den overste af de tre nederste ringe
kan ses.

Batteriets ladetilstand kan kontrolleres med en fly-
deveaegt, der er inddelt i Beaumegrader. Et SG-batteri
har 24° Beaume ved opladet og 18° Beaume ved af-
ladet tilstand. Batterier med L- eller C-plader har
29,5° og 22° Beaume ved henholdsvis op- og afladet
tilstand.

Et batteri med 7 el. 9 positive plader pr. celle krae-
ver kun tre batterikasser, medens der ma anvendes
seks batterikasser ved 18 positive plader pr. celle.

Batterikasserne anbringes i reoler under vognene,
og disse kan hver rumme 3 batterikasser, siledes at
ct batteri med 7 eller 9 positive plader pr. celle kan
veere 1 en reol, medens et batteri med 18 positive
plader pr. celle kraever to reoler. I sarlige tilfalde har
det dog varet nedvendigt at anvende reoler med
plads til et andet antal batterikasser.

Batterier med 18 positive plader pr. celle anvendes
ved anleg med stor dynamo, medens batterier med
7 eller 9 positive plader pr. celle i almindelighed an-
vendes ved de mindre dynamoer.

I vogne med to dynamoanlag har hvert anleg sit
eget batteri, og der er i disse tilfzelde anvendt batterier
med 9 positive plader pr. celle.

Et batteri skal altid sammensattes af ensartede
batterikasser, og datoerne pa kasserne skal alle ligge
indenfor en periode pa 12 maneder.
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5. Belysningsanlzgenes installation og evrige dele.

5.1. Installation for gledelampebelysning.

Ved glodelampebelysning er stromforsyningen til
loftslamperne opdelt i to eller flere adskilte grupper,
der forsynes over hver sin sikring. I vogne, hvor der
anvendes lzse- og natlamper, er disse forsynet over en
eller flere sikringer, medens der er swrlige sikringer
for toiletindikeringslamperne og for dynamoens rode
markelampe, der er omtalt i afsnit 1.1. Disse sikrin-
ger er anbragt pa de i afsnittene 2 og 5.11. omtalte
sikringstavler.

Lyset tzendes med en hovedafbryder, og der er ved
sterre vogne, hvor stremforbruget er stort, mulighed
for at teende hel('/;) og halv('/.) belysning. Dette
er nermere omtalt i afsnit 5.3.

Medens der i storrumsvogne kun er mulighed for
at teende og slukke lyset med hovedafbryderen, er der
i kupevognene foruden hovedafbryderen ogsé anbragt
afbrydere i kupeerne, saledes at lyset kan slukkes i
hver kupe for sig, og da der i en kupe findes to lofts-
lamper, der forsynes fra hver sin gruppe, er der an-
bragt en afbryder for hver lampe i kupeerne.

Glodelamperne indsettes i en fatning som ved de
fleste vogne er anbragt i forbindelse med en metal-
baldakin, der er fastgjort pa en trzeplade i loftet.

I postvogne findes foruden loftslamper sazrlige lam-
per for belysning af reoler, vardikejer og skabe samt
for rangersignaler.

I DC, DG, DJ og DM, hvor der findes bade en
postafdeling og en jernbaneafdeling, kan lyset tzendes
i de to afdelinger hver for sig.

I alle vogne er der anbragt to diagrammer, der
kaldes ledningsdiagram og vogndiagram, og de be-
tegnes henholdsvis LD og VD. Sidst i nzrvarende
hefte er indsat nogle karakteristiske LD-diagrammer.
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De bogstav- og talangivelser pa diagrammerne,
der har mest interesse for forstielsen, har folgende
betydning:

H, hovedafbryder

Gr I, lysgruppe 1

Gr II,  lysgruppe II

LL I, lzeselampegruppe I

LL II,  lxselampegruppe II

Klemmebetegnelserne B, L. og M betyder henholds-
vis batteri, lys og dynamo.

Tallene ved sikringerne angiver sikringsstorrelsen i
ampere.

Lampestorrelsen er ligeledes angivet pA VD.

5.2. Installation for lysrersbelysning.

Ved anleg med lysrorsbelysning findes pa jevn-
stromssiden en sikring for hver omformer, medens
vekselstrommen, der afgives fra en omformer forde-
les over to sikringer til to adskilte lysrersgrupper. I
vogne, hvor der findes to omformere, vil der folgelig
findes ialt fire sikringer for lysrersbelysningen. Se af-
snit 3.1.

Det er kun til loftsbelysningen, der er anvendt lys-
ror, medens der til lzse-, nat-, ned- og indikerings-
lamper altid er anvendt gledelamper, og disse forsy-
nes over sikringer som omtalt i afsnit 5.1.

Lyset tzndes og slukkes med en hovedafbryder,
og der er som omtalt i afsnit 5.3. mulighed for at
tende '/, og '/, belysning samt eventuel natbelysning.
I kupevogne er der endvidere anbragt en afbryder
for hvert af lysrererne i kupeerne.

I personvogne er lysrorene anbragt i armaturer
med plasticskaerme, der er skruet fast, og der findes
ct eller to lysrer i hvert armatur. I de fleste postvogne
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med lysrorsbelysning, er der ingen skarme om lys-
rorene.

5.3. Hovedafbrydere.

I hver vogn findes en hovedafbryder, der kan be-
tjenes med kupenogle, og hvormed vognens belys-
ning kan tzndes og slukkes.

Nar hovedafbryderen stir i O-stilling, er lyset sluk-
ket, og samtidig er alt lysforbrug i vognen blevet af-
brudt med undtagelse af eventuelt forbrug til toilet-
indikeringslamper og dynamoens mzrkelampe samt
til de under afsnit 7.1.—6. navnte anlzg.

I de fleste vogne findes kun ¢én hovedafbryder,
og denne er i almindelighed i rene personvogne an-
bragt pA den ene endeperron i vaggen eller doren
til skabet med togbelysningsudrustningen, medens
den i personvogne med rejsegodsrum er anbragt i
narheden af togbelysningsudrustningen i rejsegods-
rummet. I rejsegodsvogne er hovedafbryderen an-
bragt ved deren til kontorrummet eller i apparatska-
bet i kontorrummet. I postvogne er hovedafbryderen
placeret ved de elektriske apparater.

I nogle vogne findes der tre hovedafbrydere, og
disse kaldes for korrespondanceafbrydere. Den ene
afbryder er som ved de foran omtalte personvogne
anbragt p& den ene endeperron, medens de to andre er
anbragt udvendig pa hver sin side af vognen, sdledes
at det er muligt at betjene afbryderne fra perronerne.
Dette har sarlig betydning ved vogne, der anvendes
i tog som passerer boulevardbanens tunnel.

I kombinerede post- og rejsegodsvogne findes der
en hovedafbryder sivel for postafdelingen som for
rejsegodsafdelingen.

Der findes korrespondanceafbrydere i vogne litra
AL, CL, CLS, CP, CPM, CPS, CR, CRM, CRS og
COM.
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I almindelighed har hovedafbryderen kun stillin-
gerne afbrudt og sluttet, der svarer til slukket og
taendt lys.

I vogne med korrespondenceafbrydere er det ikke
muligt at markere bestemte stillinger for slukket og
teendt lys.

I en del vogne er der brug for at kunne taende
mere eller mindre af lyset og hovedafbryderen bru-
ges her ogsa til at indstille belysningens styrke. Hoved-
afbryderen har i disse tilfzlde folgende stillinger:

Stilling 0, hvor lyset er slukket.
Stilling '/,, hvor ca. halvdelen af lyset er taendt.
Stilling '/;, hvor alt lyset er taendt.

I vogne med to dynamoanlaxg er det kun anleg 2,
der leverer strom til belysningen, nar hovedafbryde-
ren star i stilling /., og der vil ikke vaere lys pa ende-
perron og toilet ved skabet med apparater for tog-
belysningsanleget.

Dette arrangement findes i vogne litra AV og CC.

I nogle vogne findes desuden en fjerde stilling,
hvormed natbelysningen kan tendes. P4 hovedafbry-
deren er denne stilling markeret ved en seng.

I vogne litra AL, der har korrespondanceafbrydere
— tre hovedafbrydere — er der mulighed for at
tende '/, '[;, eller natbelysning, men da det ikke er
muligt at anvende korrespondanceafbrydere til andet
end tending og slukning af lyset, er der anvendt en
omskifter til at indstille belysningen pa [, '/, eller
natbelysning. Nar lyset teendes ved betjening af en
af korrespondanceafbryderne, er omskifterens stilling
bestemmende for hvilken belysning, der bliver tendt.
Eventuelt ma omskifteren omstilles for at opna den
onskede belysning. Denne omskifter findes pd ende-
perronen ved siden af den her anbragte korrespon-
danceafbryder.
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Hovedafbrydere og omskiftere betjenes med kupe-
nogle.

5.4. Lazselamper.

Der er anbragt leeselamper i 1. kl. kupeer og i
vogne litra BL.

I vogne med glodelampebelysning er der anbragt
fire lzeselamper i hver kupe og leeselamperne kan tzn-
des, nar hovedafbryderen er sluttet. I disse leselam-
per er der anbragt 10 watts glodelamper i rorform,
som betegnes som soffitlamper.

I vogne med lysrorsbelysning findes der seks lase-

lamper i hver kupe, hvilket vil sige en for hver
siddeplads. Disse leselamper har et andet udseende
end de ovenfor nzvnte lzselamper og de er forsynede
med 20 watts gledelamper med kolbe i en serlig form.
Disse gladelamper betegnes aeroplanlamper.

Det storre antal lzeselamper og det storre forbrug
pr. lampe giver et noget storre samlet forbrug til
lselamperne i sidstnavnte vogne, og da belysningen
i vogne med lysrorsbelysning endvidere er forbedret
i forhold til vogne med gledelampebelysning, er an-
lzeget for at spare pa elektriciteten indrettet siledes,
at leselamperne i en kupe ikke kan tendes, medmin-
dre begge lysrorene i kupeen er slukket med kupeaf-
bryderne samtidig med at hovedafbryderen er sluttet.

I vogne litra BL er leeselamperne indbygget i kon-
sollerne for bagagehylderne, og der er anbragt en lase-
lampe for hver siddeplads. Der anvendes 15 watts mat-
terede autolamper, Laselamperne er i centralvark-
stedet indstillet siledes, at lyset falder bekvemt for de
rejsende, der vil lse. Laeselamperne kan kun tzndes,
néar vognens hovedafbryder star i stilling ,,Nat®.

Ved de to sidstnaevnte typer leselamper kan lam-

perne kun skiftes under anvendelse af varktaj.
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Hver enkelt lzeselampe tandes i alle tilfeelde med
sin egen afbryder.
Der findes serlige sikringer for leselamperne.

5.5. Natlamper.

I nogle vogne findes natlamper, der kun giver en
meget svag belysning.

Visse vogne af litra AC CC og CD med glodelam-
pebelysning, har natlamper.

Til natlamper anvendes i disse vogne 15 watts lam-
per for 63 volt. Da de bliver forsynet fra et anleg pa
24 volt, vil de kun lyse svagt. Natlamperne anbringes
under en lille glasskerm og natlampen i en kupe
teendes, nar de to loftslamper i kupeen slukkes med
de to afbrydere, der er anbragt pa hver sin side af
doren, og nar hovedafbryderen samtidig er sluttet.
Der findes natlamper i vogne litra AC, AL, AV,
BL, CAR og CC med lysrorsbelysning.

Til natlamper anvendes i disse vogne 5 watts glode-
lamper af en type, der kaldes autolamper, og som er
anbragt i lysrersarmaturerne. I kupevogne tandes
natlampen i en kupe ligesom i vogne med glodelam-
pebelysning, nar begge lysrorene i kupeen slukkes med
de to kupeafbrydere, og nar hovedafbryderen samti-
dig er sluttet.

I kupevogne findes der kun en natlampe i hver
kupe.

I storrumsvogne findes der natlamper i alle lysrors-
armaturerne i de to kupeafdelinger og natbelysningen
I vognen tandes ved at dreje hovedafbryderen til
stilling ,Nat“, der er markeret ved en seng.

5.6. Nedlamper.

Som omtalt iafsnit 1.4. bliver lysrorsbelysningen
udkoblet, nar spendingen pa anleget falder til 21
volt. For at lyset ikke helt skal forsvinde i vognen
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bliver der samtidig indkoblet nogle 5 watts glodelam-
per, der ligesom de under afsnit 5.5. n@vnte 5 watts
lamper er af en type der kaldes autolamper, og de er
anbragt i lysrersarmaturerne. I kupevogne findes der
en noedlampe i hver kupe, og er de to lysror i en kupe
anbragt i to forskellige armaturer, findes nodlampen
og den eventuelle natlampe i samme lysrorsarmatur.

I postvogne med lysrorshelysning er nodbelysnings-
lamperne anbragt i baldakin i loftet. Den hertil an-
vendte glodelampe er pa 25 watt.

Niar nodbelysningen er indkoblet er elektricitets-
forbruget i vognen mindre, end nar lysrersbelysningen
er tzendt, og er dynamoanlaget i orden, vil spendin-
gen pa anlaxget igen stige under korslen. Lysrorsbe-
lysningen vil dog ikke af sig selv blive genindkoblet,
selvom spandingen stiger. Lysrorsbelysningen indkob-
les ved at dreje hovedafbryderen til O-stilling og der-
efter til tzendt stilling. For at spare pa forbruget vil
det dog vaere bedst at stille hovedafbryderen pa stilling
1/, en vis tid efter genindkoblingen, sa batteriet hur-
tigt kan blive genopladet.

I DC-vognene findes der en hovedafbryder bade
i postafdelingen og i rejsegodsafdelingen. Er begge
disse sluttet, er det ikke nok kun at afbryde den ene
hovedafbryder for at genindkoble lysrorsbelysningen,
hvis minimalspendingsrelaeet er faldet ud. Da det
kan vare vanskeligt for personalet i de to afdelinger
at fa kontakt med hinanden, sa de to hovedafbrydere
kan blive afbrudt samtidig, er der i postafdelingen
anbragt en trykknap hvormed minimalspandings-
relezet kan genindkobles,

For at gare det muligt at afprove nedbelysningslam-
perne findes der i skabet med togbelysningsanleget
en almindelig vippeafbryder, hvormed nedbelysnings-
lamperne kan tendes, nar hovedafbryderen er sluttet.

Der findes en serlig sikring for nedlamperne.
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I vogne med to dynamoanlag vil nedbelysningen
kun kunne traede i funktion, nar hovedafbryderen
star i stilling '/,, medens det i vogne med kun et dyna-
moanleg kan treede i funktion bade nar hovedafbry-
deren star i stilling '/,, og néar den star i stilling /..

5.7. Toiletindikeringslamper.

I alle nyere vogne findes toiletindikeringslamper,
der lyser, nar toilette er optaget. Dakglasset over
lampen er blat og er enten cirkulert og hvalvet el-
ler firkantet og plant. Ved den sidstnavnte type er
der i glasset indgraveret teksten ,Toilet optaget®,
og dette ses, nar glodelampen bag glasset lyser. Til de
hvaelvede dakglas anvendes 15 watts kugleformede
glodelamper, og til de plane dakglas anvendes 10
watts soffitlamper.

Indikeringslampen er anbragt over deren til ende-
perronen, hvor toilettet findes. I vogne litra AL og
BL, hvor der er to toiletter i samme ende af vognen,
findes en toiletindikeringslampe i sivel ryger- som
ikke rygerkupeen. I disse vogne tender de to indike-
ringslamper kun, nar begge toiletter er optaget sam-
tidig,

Kontakten for toiletindikeringslamperne sluttes,
nar toiletderen lases.

Da toiletindikeringslamperne skal kunne lyse bade
om dagen og om natten, bliver strommen til indike-
ringslamperne ikke afbrudt af hovedafbryderen. Hvis
en vogn bliver henstillet for lzengere tid med toiletter-
ne afliset, vil der derfor ske en afladning af batteriet,
og for at forhindre dette er der i skabet for togbelys-
nmingsanleget anbragt en afbryder, der normalt er
placeret pé tavlen, og hvormed toiletindikeringslam-
perne kan afbrydes.

Der findes en sarlig sikring for toiletindikerings-
lamperne.
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5.8. Gledelamper.

Til de forskellige belysningsformal i jernbanevogne-
ne anvendes glodelamper af forskellige type. I de fleste
tilfzlde anvendes der lamper med swanfatning og til
loftsbelysningen anvendes lamper med kugleformet
glaskolbe i indvendig matteret udforelse. I vogne hvor
dynamoanlzget er lille i forhold til antallet af lam-
pesteder i vognen anvendes 25 watts lamper i kupeer-
ne og 15 watts lamper i sidegange, endeperroner og
toiletter. I vogne med stort dynamoanleg anvendes
der i almindelighed 40 watts lamper i kupeer og 25
watts lamper i sidegange, endeperroner og toiletter,
safremt vognene ikke anvendes i lob, hvor ladetiden
for batteriet er lille i forhold til den tid lyset er tendt.

I rejsegodsvogne anvendes der 25 watts lamper
undtagen i kontorrummet, hvor der anvendes 40
watts lamper.

I postvogne anvendes 15 watts eller 25 watts Jam-
per.
Med hensyn til hvilke glodelamper der anvendes i
lzeselamper, natlamper, nodlamper og toiletindike-
ringslamper henvises til afsnittene 5.4, 5.5, 5.6 og
5.2

Til dynamoindikeringslamper anvendes 15 watts
kugleformede glodelamper.

Med hensyn til hvilke glodelamper, der skal anven-
des i de enkelte vogne, henvises iovrigt til det i vognen
anbragte V.D., som er omtalt i afsnit 5.1. og den
ligeledes i vognen anbragte liste for elektriske reserve-
dele, der er omtalt i afsnit 6.3.

5.9. Lysror.

De lysror, der anvendes i jernbanevognene, har
typebetegnelsen TL 32 og er i farve gylden de luxe.
De anvendes i storrelserne 20, 25 og 40 watt, der har
Jengderne henholdsvis 590, 970 og 1199 mm.
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Anvendelsen af de forskellige storrelser lysror er sa-
ledes:
Kupevogne.

2. kL. kupeer: 2 stk. 20 watts lysrer pr. kupe
anbragt i samme armatur.

2 stk. 25 watts lysrer pr. kupe
anbragt i hver sit armatur.

1. kL. kupeer:

Sidegange, ende-
perroner og
toiletter: 1 stk. 20 watts lysror i hvert
armatur.

Storrumsvogne.
1. og 2. kl.
kupeer: 1 stk. 40 watts lysror i hvert
armatur. I vogne litra BL fin-
des endvidere i rygerkupeen 2
stk. 20 watts lysror i hvert sit
armatur.

Endeperroner og
toiletter: 1 stk. 20 watts lysror i hvert
armatur,

5.10. Sikringer.

[ togbelysningsanlaegene anvendes der dels al-
mindelige smeltesikringer, hvor stromafbrydelsen sker
ved, at en solvtrdd inde i sikringen smelter over og
derved afbryder stremmen, nir denne bliver storre
end tilladeligt, og dels de sakaldte automatsikringer,
hvor stromafbrydelsen sker ved, at en kontakt auto-
matisk dbner, nir strommen bliver for stor. Er en
smeltesikring braendt over, ma den udskiftes med en
ny. Brender denne sikring ogsd over, er der fejl pa
anleget, og en ny sikring mé ikke indszttes, for fej-
len er afhjulpet. Har en automatsikring udlost, kan
den igen indkobles, men genindkoblingen ma forst
foretages et par minutter efter, at udlosningen er sket,
da sikringsautomaten er blevet opvarmet af den for
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store strom og skal have tid til at kele af, inden gen-
indkoblingen kan finde sted. Udleser sikringsautoma-
ten alligevel efter denne ventetid ved genindkobling,
ma indkoblingen forseges gentaget endnu to gange, og
lykkes den ikke herved, ma der antages at vere fejl
pa anleget, og denne ma afhjzlpes, iden der fore-
tages flere indkoblingsforsog.

Der anvendes to forskellige fabrikater af sikrings-
automater. Ved det ene fabrikat findes en stor og en
lille trykknap, og sikringsautomatens kontakter sluttes
ved at indtrykke den store knap. Bliver strommen sa
stor, at automaten udleser, springer den store tryk-
knap ud. Trykkes pa den lille knap vil sikringsauto-
matens kontakt dbne, hvis den er sluttet, og den store
trykknap vil springe ud. Ved det andet fabrikat findes
en vippearm, der peger opad, nar kontakten er slut-
tet. Udleser automaten gar vippearmen ned, og den
ma igen trykkes op for at indkoble automaten. Er
kontakten sluttet og vippearmen presses nedad, vil
kontakten blive afbrudt.

De anvendte sikringsautomater er i storrelse fra
2 amp til 30 amp.

Smeltesikringerne findes i felgende udforelser:

A. Lammellesikringer, der bestar af en eller flere
smeltetrade, der ikke er indkapslet. Disse sikringer
anvendes kun for batteriet og er anbragt ved
batterireolen.

Propsikringer, hvor smeltetriden er indkapslet i
et porcelenshus. Denne type indskrues i en sik-
ringsholder.

. Diazedsikringer, hvor smeltetraden ligesom ved
propsikringerne er indkapslet i et porcelanshus,
der er cylindrisk og udformet s det kan indsettes
i et topstykke med gevind, sa den samlede enhed
kan indskrues i en sikringsholder. Propsikringer
og diazedsikringer kan normalt ikke anvendes i de
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samme holdere. I toppen af sikringselementet fin-
des en lille meldeknap, der falder ud, nar sik-
ringen er brandt over. Melderen kan ses gennem
en rude i topstykket.

. Patronsikringer hvor smeltetriden ligeledes er ind-
kapslet i et cylindrisk porcelanshus, der ved den-
ne type har en kontaktfane i hver ende. Sikrin-
gen indsattes ved at indskyde de to kontaktfaner
i to gafler pa en sikringstavle. Denne sikringstype
er ogsa udstyret med en melder, der viser om sik-
ringen er braendt over. Melderen bestar enten af
af et lille glasror foran pa sikringen, hvori der fin-
des en trad, der brender over sammen med sik-
ringen eller af en tap, der springer frem ved den
ene fane.

De sikringer af denne type, der anvendes i
toghelvsningsanlzgene er malet rode 1 den ene
ende.

% Glasrorssikringer, hvor smeltetraden er anbragt
i et glasror med en kontaktfane i hver ende.
Denne sikring anvendes i reguleringsskabene.

5.11. Sikringstavler.

Som anfort bl. a. i afsnit 2 er der i forbindelse med
reguleringsskabet anbragt en eller flere tavler, hvorpa
de til togbelysningsanlaeget herende sikringer er
anbragt. Pa tavlerne findes klemmer for til- og af-
gaende ledninger.
Der findes i de fleste tilflde en tavle med sikrin-
ger for dynamo og batteri samt sikringer for lysgrup-
perne i vognen og sikringer for marke- og indikator-
lamper, men der anbringes kun det antal sikringer pa
tavlen, som der er brug for i den pagaldende vogn.
Ved nogle anlg af type Rosenberg er sikringerne an-
bragt i apparatskabet.

Er derien vogn f. eks. til nod- nat- eller leselamper
behov for flere sikringer, end de der kan vare pa tav-
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len med dynamo- og batterisikringerne, anbringes
der en swrlig tavle for disse sikringer. Pa denne tavle
placeres endvidere eventuelle afbrydere for nedlamper
og toiletindikeringslamper. Sikringerne for omforme-
ren for lysrorsbelysningen samt gruppesikringerne for
2920 volt vekselstrom til lysrorene findes altid pi en
seerlig tavle.

Det bemarkes, at man ved vekselstramstavlerne
skal vaere forsigtig med at berore de blanke klemmer,
da de har spazndingen 220 volt.

PA de i afsnit 5.1. omtalte LD-diagrammer ses for-
skellige udforelser af sikringstavlerne.

Ved LD 146 er anvendt en automat-standardtavle,
der er betegnet ved AS. Der er pa denne tavle benyt-
tet smeltesikringer for dynamo og batteri, medens
der ipvrigt er anvendt sikringsautomater.

P4 LD 142, hvor der findes to dynamoanleg er

vist to AS tavler og en vekselstramstavle.
P4 LD 51 er vist en standard universaltavle, der be-
tegnes ved SU. Denne adskiller sig fra den foregaende,
ved at den udelukkende er forsynet med smeltesikrin-
ger.

Pa LD 42 og 30 er vist en anden udforelse med
smeltesikringer. Denne tavle kaldes standard Pintsch
og betegnes ved SP.

Ved disse to typer anleg har SP tavlen ikke kun-
net rumme de nedvendige dele, hvorfor der er an-
vendt tillegstavler, der er forskellige ved de to anlaeg
og betegnes ved henholdsvis A og B.

Foruden de her omtalte eksempler findes der flere
forskellige udforelser af tavler for togbelysningsanlaeg.

6. Betjening af togbelysningsanlzgene.

6.1. Tending og slukning af lyset.
Lyset teendes og slukkes af togfereren eller cfter
dennes ordre af en anden af togpersonalet.
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Hovedafbryderen, hvormed lyset taendes og slukkes,
er omtalt i afsnit 5.3.

Néar en vogns lob er sluttet skal lyset i den slukkes
<4 hurtigt som muligt.

Huvis lyset tendes i vognen under rengering skal
der spares mest muligt pi strommen — eventuelt
stilles hovedafbryderen pa stilling 2 — og lyset skal
slukkes, s4 snart arbejdet er afsluttet. Det pahviler sta-
tionerne (personvognsristene) at pase, at dette over-
holdes.

Ved korsel gennem tunnelen pa Kebenhavns boule-
vardbane skal lyset veere taendt, men det skal slukkes
si hurtigt som muligt efter, at toget har forladt tun-
nelen.

Det er vigtigt, at der spares pa lyset for at skane
batterierne, og dette gwlder serligt, nar vognen hol-
der stille.

Far et tog siledes af serlige grunde et unormalt
langt ophold, kan det derfor for at spare pa strom-
men fra batteriet blive nedvendigt at slukke en del
af lamperne. Har hovedafbryderen i vognen ikke stil-
lingen 14 kan den ene gruppesikring udtages. End-
videre slukkes eventuelle laselamper.

6.2. Fejl ved anlegene.

Hvis den rode mearkelampe for dynamoen ikke er
t"?f'n(lt under korslen kan det skyldes en af folgende
arsager:

A. Markelampesikringen henholdsvis  sikringsauto-
maten er afbrudt.

Markelampen er braendt over.

. Dynamosikringen er afbrudt.

- Dynamoens drivanordning er defekt.

Dynamoens magnetiseringssikring er braendt over.
D.cr forsoges forst med at skifte den under A naevn-
te sikring eller eventuelt slutte sikringsautomaten,
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samt skifte den under B navnte lampe. Bringes lam-
pen ikke herved til at lyse under korslen, udskiftes
dynamosikringen. Forer dette heller ikke til at lampen
lyser under korslen, kan fejlen ikke afhjaxlpes pa ste-
det, og vognen ma fejlmeldes ved indsendelse af for-
mular nr. 716.

Det er af betydning sd hurtigt som muligt at udskif-
te den under C navnte sikring, nar den er brandt
over, og at fejlmeldingen sker snarest, safremt der er
indtruffet en af de under C-E nazvnte fejl, da batteriet
ellers kan blive sa staerkt afladet, at der slet ikke er lys
i vognen.

Hvis det bemarkes, at der ikke sker opladning af
batteriet, og der er lznge til, vognens lob er afsluttet,
anbefales det, at slukke en del af lyset eventuelt ved
udtagning af gruppesikringer eller laselampesikrin-
ger, saledes at der kan vaere noget lys i vognen si
lzenge som muligt.

Hvis en batterisikring er brandt over i et Rosen-
berg anleg vil dynamoens sakaldte kortslutningssik-
ring ogsda braende over, og dette medforer, at dyna-
moen ikke kan give spanding. For at fi dynamoen til
igen at give spanding skal bade batteri- og kortslut-
ningssikringen skiftes, men da kortslutningssikringen
er anbragt pa selve dynamoen, kan den ikke skiftes,
sa lenge vognen er i brug. Der vil altsi hverken under
stilstand eller korsel veere lys i vognen, men skiftes
batterisikringen, vil der vere mulighed for at have
lys i vognen, indtil batteriet er afladet.

Hvis batterisikringen er braendt over i en vogn med
et dynamoanlag af en anden type end Rosenberg, vil
der vere lys i vognen under korslen, men ikke under
stilstand. Indszttes en ny battersikring pa tavlen vil
der vare lys i vognen, safremt der ikke er fejl pa an-
legget, der far sikringen til igen at braende over.

Det bemerkes, at udtagning og indsztning af bat-
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teri- og dynamosikringer kun ma ske, nir vognen hol-
der stille, og lyset er slukket.

De fleste af de fejl, der forekommer ved togbelys-
ningsanlaegene, vil det ikke vare muligt at afhjlpe
under driften. Tagttages der fejl ved anlegene, der
f. eks. kan vise sig ved uroligt eller for svagt lys, ma det
snarest anmeldes pa formular nr. 716, saledes at fejlen
si hurtigt som muligt kan blive rettet. Pa fejlsedlen
mé det angives, hvorledes fejlen viser sig.

3. Reservedele.

Reservesikringer og reservelamper til brug for ud-
skiftning af defekte dele, findes anbragt ved appara-
terne for togbelysningsanleeget. Der findes en for-
tegnelse over de reservedele, der skal vare i vognen.

Hvis der mangler reservedele i en vogn, ma der
tages af beholdningen i en anden vogn i toget.

Ved udskiftning af sikringer og lamper ma det pa-
ses, at de sikringer henholdsvis lamper, der indsettes,
er af den rigtige storrelse.

Nér der er taget af reservedelsbeholdningen i en
vogn, skal det anmeldes pa formular nr. 716.

6.4. Eftersyn og vedligeholdelse af togbelysningsanlzgene.

Eftersyn og vedligeholdelse af togbelysningsanla-
gene foretages af maskintjenesten.

I 1. distrikt afhjelpes fejlene normalt af lysan-
laeget og i 2. distrikt ved vognopsynene og maskin-
depoterne.

For staerkt afladede batterier oplades pa de steder,
hvor der er indrettet ladeanlag hertil. Se afsnit 4.

Storre fejl eller beskadigelser samt eventuelle zn-
dringer af anlagene foretages af de respektive cen-
tralvaerksteder,

Alle fejl der er forekommet pé et anleg samt alle
foretagne batteriopladninger indferes pa kontrolkor-
tet i vognen samt i laderapporterne.
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6.5. Rangering.

Ved rangering med vogne hvori der findes akku-
mulatorbatterier, skal der udvises forsigtighed for at
undga beskadigelse af disse. Rangering med sted
savel med som mod vogne med akkumulatorbatterier,
ma sa vidt muligt undgés.

7. Sarlige anleg.

I en del af statsbanernes jernbanevogne findes nog-
le seerlige elektriske anlag, der far stromforsyning fra
vognenes togbelysningsanleg, og derfor skal omtales
i nervaerende hefte, selvom de iovrigt ikke har nogen
forbindelse med belysningsanlaget.

7.1. Hojttaleranleg.

Nogle vogne er forsynet med hojttaleranlag, der
dog ikke er helt ens i alle vognene. Anleget kan
opdeles i de folgende grupper.

A. Haojttaleranleg 1 AV 293—312, 321--330, CC
1049—1098 og 1180—1189.

I disse vogne findes der en hojttaler i hver kupe
og tre hojttalere i sidegangen. Lydstyrken af hojt-
talerne i kupeerne kan reguleres serskilt med en
volumenkontrol i hver kupe. Lydstyrken af hojtta-
lerne i sidegangen kan derimod ikke reguleres. Alle
hojttalerne er forbundet til en felles ledning, der
er fort til to stikdaser, som er anbragt i loftet pé
hver sin endeperron. Fra disse stikdser kan der
med et saerligt koblingskabel etableres forbindelse
med nabovognenes hojttaleranlag.

I hver af de n®vnte vogne findes desuden en
gennemgaende mikrofonledning, der i hver ende
af vognen er forbundet til en stikdése, som er an-
bragt i loftet pd endeperronerne ved siden af de
foran omtalte stikdéser for hejttalerledningerne.

B.
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Hojttaleranleg i AL 341—350 og BL 1321
1330.

[ disse vogne findes der flere hojttalere bade i
rygerkupeen og i ikke rygerkupeen. Lydstyrken
af alle hojttalerne i en kupe reguleres med en fal-
les volumenkontrol.

Hojttalerledningen og den gennemgaende mi-
krofonledning er ligesom ved de under A nzvnte
vogne fort til stikdaser p& endeperronerne.

Hojttaleranleg i CAR vogne med lysrarshelys-
ning.

Anleget er i disse vogne udfort som angivet
foran, idet kupeerne er udstyret med hojttalere
som angivet under A og restauranten som angivet
under B, og hojttaler- og mikrofonledningerne er
fort til stikddser pd endeperronerne. I sidegangen
findes kun én hajttaler. '

Hojttaleranleg i udflugtsvogne CMR 2119—
2124 og kinovogne CP 29812982,

I disse vogne findes der et antal hojttalere, der
ligesom mikrofonledningen er forbundet til stik-
daser pa endeperronerne,

Desuden er disse vogne forsynet med et for-
staerkeranleg, der er anbragt i rejselederummet
henholdsvis operatorrummet, siledes at der kan
foretages udsendelser fra vognene. Der er anbragt
mikrofonstik forskellige steder i vognene.

Til forsyning af hojttaleranleget under laen-
gere ophold pa en station findes der udvendig pa
vognene i den ene ende en stikdase, hvortil der
kan slutte 220 volt vekselstrom fra stationens elek-
triske installation. Til anvendelse sammen med
udflugtsvognene er nogle CO og CP vogne ud-
styret med fire fast installerede hojttalere samt
gennemgdende hojttalerledning med stikdaser pa
endeperronerne.
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E. I nogle vogne af litra AC, AV, CC og CD findes
gennemgaende hejttalerledning og lplkrofonlcd-
ning, der er forbundet til stikdaser pa endeperro-
nerne, men der findes ikke faste hejttalere 1 vog-
nene. _

I sidegangen findes stikkontakter, hvortil lose
hojttalere kan sluttes.

Af de forannavnte hejttaleranleg far kun de un-
der D nzvnte anleg i udflugts- og kinovogne strom-
forsyning fra togbelysningsanlazgene i de vogne,
hvori de er anbragt. I nyere vogne med hDJtFalcrm-
stallation er der dog ved tavlen for togbelysningsan-
legget anbragt en sikringsautomat, som er rpa:rket
forsteerker. Denne sikring er indtil videre ikke i brug,
men er beregnet til eventuel senere anvendelsen til
forstzerkeranlaeg 1 vognen.

7.2. Anlag for el-varme.

I vogne AV 321—340 og CC 1180—1199 findes
elektriske varmeanlag til brug under vognenes lob
pa udenlandske elektrisk drevne strzkninger. Strom-
forsyningen til varmeanlaget sker 1 'allc tllfaelde. i
form af hojspandt strom fra det c!cktrlskc lokomotiv,
og strommen fores fra lokomotiv til vogn og fra' vogn
til vogn gennem koblingskabler, der indsattes i stik-
désen pa lokomotivet og vogngavlerne. Ved adslullelsc
af togstammer, der kommer fra udlandet,- ma man
vaere opmezrksom pa, at disse varmekoblinger kan
have vaeret i brug. . _

Ind- og udkobling af den elektriske varme 1 en
vogn foregar ved hjelp af en afbryder, der er anbragt
i nerheden af hovedafbryderen for lys, og Qt:n be-
tjenes ligesom denne med kupcn(:}g]c. Stillingerne
inde og ude markeres ved henholdsvis I og O.

=

Nir den omtalte varmeafbryder drejes til stilling I,
sluttes der en stromkreds fra batteriet for togbelys-
ningsanlaeget til betjeningsspolen for en kontaktor, der
slutter den hejspaendte strom til varmeovnene. Betje-
ningsspolen for kontaktoren bruger strom fra batte-
riet, ligesa laenge varmeafbryderen star i stilling I
selvom hojspandingen slet ikke er sluttet til vognen.
Kontaktorens betjeningsspole vil folgelig ogsd bruge
strom fra batteriet under kersel her i landet, nar
varmeafbryderen er sluttet, og selvom stromforbruget
ikke er stort, ma denne ekstra belastning pa batteriet
absolut undgas. Varmeafbryderen for den elektriske
varme skal altsd altid std i udkoblet stilling, der er
markeret med O, ndr vognen befinder sig her i
landet. Det mid serligt efterses, at varmeafbryderen
i vogne, der kommer fra udlandet, hvor el-varmen
kan have varet i brug, ikke er blevet stiende i ind-
koblet stilling, efter at hojspandingen er blevet fra-
koblet. Er dette tilfldet ma varmeafbryderen straks
udkobles, '

Det bemarkes, at termostaterne i vogne med el-
varme ogsa far stromforsyning fra togbelysningsan-
leget, men der er kun forbrug til disse, nir bade
varmeafbryderen er inde, og der er hojspaendt strom
pa vognen.

3. El-anlzg i bornetoiletter.

I vogne litra CD findes foruden de to almindelige
toiletter et tredie toiletrum, der er indrettet med hen-
blik pd at medre, der rejser med smiborn, her kan
gore bornene i stand.

Til toilettet horer et torreskab, vandvarmer I og
vandvarmer II. Teorreskabet og vandvarmer I for-
synes dirckte fra dynamoen, medens vandvarmer II
forsynes fra batteriet.
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I skabet pi endeperronen nzrmest bornetoilettet
findes en tavle med afbrydere og sikringer for de
nevnte dele. Der er anbragt en topolet afbryder for
torreskabet og vandvarmer I, samt en sikringsautomat
for 30 amp for hver af de to elementer. Nar afbryde-
ren og de to sikringsautomater er sluttet, vil torreska-
bet og vandvarmer I optage strom og blive varmet op,
sisnart dynamoen er pa spanding.

Torreskabet vil hele tiden varme, nar de navnte
betingelser er opfyldt, men i forbindelse med vandvar-
mer I er der anbragt en termostat, der foranlediger
strommen afbrudt, nir vandet har naet en vis tem-
peratur. Strommen til termostaten gar over en 6 amp
sikringsautomat.

Vandvarmer IT mi kun benyttes i den periode,
hvor togene ikke bliver opvarmet. Stremforsyningen
til den sker over en afbryder og en 30 amp sikrings-
automat, der er anbragt pa den forannzvnte tavle.
Vandvarmer II indkobles med en i toilettet anbragt
trykknap med paskrift: ,Varmere vand: Tryk®, men
strommen afbrydes igen af et tidsindstillet rele efter
20 minutters forleb.

Ligesom for vandvarmer I er der ogsa for vand-
varmer 1T anbragt en termostat, der udkobler strom-
men, nar vandet har niet en vis temperatur. Termo-
staten og tidsrelzet forsynes over en 6 amp sikrings-
automat.

Hyis torreskab og vandvarmere ikke bliver varme,
undersages om de foran omtalte afbrydere og sikrings-
automater er sluttede.

Varmer torreskab og vandvarmer I ikke, selvom
afbrydere og sikringsautomater er sluttede kan det
skyldes, at dynamoen ikke giver spanding, hvilket ses
ved at den rede markelampe for dynamoen ikke ly-
ser.
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Lyset i bornetoilettet taendes, nir deren abnes, men

det slukker igen automatisk efter tre minutters forlob.
Lases doren vil lyset derimod vedblive at brende
indtil tre minutter efter, at lisen er sldet fra. Lvsc;
lca.n ogsa tzendes med en trykknap, der er anl)raét i
toilettet, men det vil ligeledes kun braende i tre minut-
ter. For at trykknappen kan findes i morket, er der
ved siden af den anbragt en lille lampe.
Pa den foran omtalte tavle, findes til hojre en afbry-
der, hvormed lyset kan tendes vedvarende i borne-
toilettet. Denne afbryder skal normalt sta i stilling
opad, hvor den er afbrudt. L
_ Strommen til Iyset i bornetoilettet gér over samme
sikringsautomat som toiletindikeringslamperne. Den-
ne sikringsautomat findes pé tavlen for toghelysnings-
anleget.

7.4. Barberstikkontakter.

I vogne litra BL findes der pd hver endeperron an-
bragt to stikkontakter beregnet for elektriske barber-
maskiner. Spendingen i stikkontakterne er 220 volt
vekselstrom med et periodetal pa 50 hertz.

I forbindelse med hver stikkontakt er der anbragt
et spejl og en lampe, og de to lamper ved spejlene };ﬁ
en endeperron teendes, nir stikproppen for en barber-
maskine indszattes i en af stikkontakterne,

Stremforsyningen til barberstikkontakterne sker fra
togbelysningsanlaeget over to smi omformeranlag,
der forsynes over en felles 6 amp sikringsautoma:t.
som er anbragt pa tavlen for togbelysningsanlzget.

Barberstikkontakterne kan anvendes, selvom hoved-
afbryderen for lyset ikke er sluttet.

. Der ma ikke tilsluttes andre brugsgenstande end de
i handelen forekommende el-barbermaskiner til stik-
kontakterne.
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7.5. Ventilatorer.

I CAR-vogne samt i udflugt- og kinovogne findes
elektrisk drevne ventilatorer i henholdsvis restaurant,
danse- og tilskuerrum. .

Afbryderne og sikringerne for ventilatorerne er an-

bragt felgende steder i vognene:

I CMR 2119—2122 findes der ialt 3 stk. afbrydere
med sikringer placeret i rejselederrum, bar og kok-
ken.

I CMR 2123 findes 3 stk. i operatorrum og 1 stk.
ved tavlen for togbelysningsanlaeget.

I CMR 2124 findes 1 stk. i speakerrum og 1 stk.
i kokken.

[ CP 2981—2982 findes 3 stk. i operaterrum.

I CAR-vogne findes 1 stk. ved tavlen for togbelys-
ningsanlaget. .

Foruden de omtalte af brydere vil der desuden blive
anbragt trykknapper for start af ventilatorerne. Tr):k-
knapperne er tidsindstillede, saledes at de automaltlsk
igen afbryder strommen til ventilatorerne en haly time
efter indkoblingen. For at starte ventilatorerne skal
bade de forst omtalte afbrydere vare sluttet, og tryk-
knapperne vere indtrykket.

7.6. El-anlag for oliefyr.

I postvogne DB og DD findes oliefyr, der far sin
stromforsyning fra togbelysningsanlaeget, men for
disse anl:i:g findes der en speciel vejledning, der er
opsat i vognene.

7.7. Styre- og brummerledninger.

En del vogne af flere forskellige litra er forsynet
med stvreledninger, saledes at de kan indkobles i mo-
torvognstog, der kan styres fra begge ender af toget.
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Styreledningerne ligger som gennemgiende ledninger
i vognene og afsluttes i 19-polede koblingsdaser pa
vogngavlene, og koblingen fra vogn til vogn sker med
lose koblingskabler, der indsattes i koblingsdaserne.

I'nogle tog anvendes der en motorvogn i hver ende
af toget, og det er da muligt ved hjalp af styreled-
ninger at manovrere den bageste motorvogn fra det
forreste forerrum. Der kobles i dette tilfalde to styre-
kabler gennem hele toget.

I andre tog anvendes en motorvogn i den ene ende
af toget og en styrevogn i den anden ende, men i dette
tilfelde ma der kobles tre styrekabler gennem hele
toget.

Bag i bogen findes en tegning med nummeret
452700, hvor det er vist, hvorledes koblingskablerne
anbringes ved de to navnte togtyper.

Pé tegningen er de pd vogngavlerne anbragte kob-
lingsdaser betegnet med A, B og C. PaA MO-vogne og
styrevognene er betegnelserne A og B malet pa kob-
lingsdaserne, medens de ovrige koblingsdaser ikke er
pafort betegnelse.

Ved motorvognstog med en MO-vogn i hver ende
af toget kobles kun kablerne til A og B- koblingsdéser-
ne. Sammenkoblingen skal foretages siledes, at A-
dasen i den ene MO-vogn over en eller to mellemvog-
ne bliver forbundet til A-disen i den anden MO-
vogn, og pa samme méde forbindes B-dfiserne i de
to MO-vogne.

Ved motorvognstog med en styrevogn i den ene
ende skal der anbringes koblingskabler i A, B og C-
koblingsdaserne, idet A, B og C-diserne pa styrevog-
nen forbindes til henholdsvis A, B og C-déserne pé
MO-vognen. Ved sammenkobling af et styrevognstog
skal der for at sikre korrekt tilslutning altid begyndes
ved styrevognen.
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Koblingskablerne til A, B og C-koblingsdserne er
€IS,

Der mé ikke kores eller rangeres med vogne med
koblingskabler, der kun har den ene stikprop indsat i
en koblingsdise, medens den anden ende hanger ned.

Nogle af de med styreledning forsynede vogne er
endvidere udstyret med gennemgaende brummerled-
ninger, der afsluttes i en seerlig topolet stikdase ved
vognenderne, siledes at der med lose koblingskabler
kan etableres forbindelse fra vogn til vogn.

I de fleste vogne med brummerledning er der end-
videre anbragt brummertryk ved indgangsdorene, sa-
ledes at man herfra kan afgive brummesignal til loko-
motivfereren. For at de rejsende ikke skal betjene
brummertrykkene er de anbragt bag en dakplade,
der kan drejes til side med en kupenogle.

Anlzgene der er i forbindelse med styre- og brum-
merledningerne far stromforsyning fra motorvognens
anlag og ikke fra personvognenes togbelysningsanlag.

Maskinafdelingen
marts 1961.
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