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For 50 ar siden, maj 1906

Lokoferer Spangenberg og fyrbeder
Schmidt har fiet Dannebrogskorset, Span-
genberg, der er en af de allerzldste af lo-
kofererne — han har stiet pa maskinen i
38 ar — fremforte det tog, der forleden
nar havde overkert et lille barn pi Fre-
derikssundsbanen, og det var fyrboeder
Schmidt, som ved den lejlighed resolut og
hurtigt entrede ud pd maskinen og, kun
stottende sig til vakuumledning foran pa
denne, med fare for sit eget liv, fik barnet
skubbet ud fra sporet, netop som maski-
nen var ved at ga over det.

Disse udmarkelser er si vidt vides blev-
ne til pd kongens initiativ (Fr. 8.), idet
kongen straks efter at episoden var refe-
reret i bladene forlangte indberetning om
det passerede.

Knudshoved station vil blive nedlagt
som station. Der er forelobig ansat en
matros som tilsynshavende ved fyret og
etablissementet.

Helsinger—Hornbakbanen blev abnet
for driften den 22. des. Ifelge koreplanen
vil der pa hverdage lobe 5—6 tog i hver
retning, pa son- og helligdage 8.

-

8 dages ferie, Pi finansloven for i ar
blev som bekendt bevilget et beleb til de
dag- og timelonnede arbejdere som erstat-
ning for den lon, de vil tabe ved at holde
en 8 dages ferie. Denne sag trader nu
ud i livet, og varkstedsarbejderne, der
ivrigt har arbejdet for denne sag, ser nu
deres bestrabelser kronede med held efter
adskillige irs arbejde, ligesom de daglon-
nede arbejdere under bancafdelingen ogsa
vil kunne nyde gladen af en sidan ferie
uden at lide noget lontab.

AEnton Schxgder EL

Aut, Installater
Udferer Arbejder for
Crindstedbanen

Agerbak - TIf. 44

For 25 ar siden, maj 1931

Det nye moforskib, som statsbanerne
har bestilt til Kalundborg—Arhus over-
farten, blev i lordags sat i vandet fra Bur-
meister & Wains skibsvarft i Kebenhavn.

Skibet, der i diben fik navnet »Kalund-
borge, blev dobt af trafikchefens datter,
freken Ellen Graae.

Nar det nye skib gar i fart til sommer,
er det meningen at »Frejac (s/s) skal
vare reserveskib pia Kalundborg-Arhus
overfarten, og til overfersel af rejsende
vil det da ikke mere vare ned@vendigt at
bruge de aldre storebaltsfarger.

Kalundborg er en halv snes meter lan-
gere end »Frejac og »Niels Holste, og
fir samme fart som sidstnavnte, 15 knob.

-}
Fredericia stations flytning. Det nye

nordgiende spor mellem Fredericia og
Pjedsted blev taget i brug i Fredags.

&

Dobbeltsporet Holte—Hillerod. Arbej-
det med anlxget af underbygningen for
2. spor mellem Holte og Hillered er nu
udbudt i licitation.

Lillebaltsbroen. Den forste af de mag-
tige senkekasser, hvorpa lillebzltsbroens
strompiller skal opferes, blev sat i vandet
fra byggepladsen i mandags.

Nye ftrinbratter. Med sommerkerepla-
nens ikrafttreden vil der blive oprettet
nyt standsningssted ved Vridslose mellem
Glostrup og Taastrup, hvor der vil blive
standsning med 13 tog fra Kebenhavn og
14 tog mod Koebenhavn. Endvidere vil der
blive oprettet trinbrat ved Islemark mel-
lem Vanlese og Husum,

Den nye storebazltsfarge, der er under
bygning pi Helsingor skibsvarft, skal
sxttes i vandet pia lordag. (M/f »Ny-
borge).

Vejle H stations ombygning. Den 15.
ds. flyttes det ene hovedspor og om ca. 14
dage ogsd det andet hovedspor for at
give plads for ombygningsarbejderne pa
Vejle H station.

Nyt dobbeltspor. Det nye 2. spor mel-
lem Lunderskov'og Vejen blev taget i
brug den 13 ds.

Baner, der aldrig blev bygget

Jernbanerne pa Mors

De fleste vil vel nok undres lidt over
denne overskrift, for der har som bekendt
aldrig cksisteret jernbaner pi Mors. Det
vil sige, — det har der nu alligevel, og
endnu den dag i dag har hovedstaden pa
Mors — Nykebing — sin egen jernbane-
station. Ganske vist kan man ikke rejse
med jernbane fra byen, for det der eksi-
sterer af jernbane pd oen begranses af
stationsterrenet, men der var engang, da
bygningen af stationen i Nykebing Mors
kun ansis for begyndelsen til et udstrakt
jernbanebyggeri pi een, som skulle om-
fatte anlag af biade privat- og statsbaner.

Pi Mors som mange andre steder rundt
om i landet var man omkring Arhundred-
skiftet meget optaget af tanken om anleg
af lokale jernbaner, som skulle forbedre

de hidtil meget slette kommunikationsfor-
hold, som fandtes mange steder. I hver
rigsdagssamling indbragtes efter arhun-
dredskiftet forslag om anlazg af baner sa-
vel pa syd- som pd nord-Mors, men her
som ved alle andre jernbaneprojekter var
det meget vanskeligt at na til enighed om
de pitenkte jernbaners linieforing. Han-
delsstanden i Nykobing Mors var saledes
modstander af baneanleg, som kom til at
ga til sundstederne, Vildsund og Nas-
sund, idet man var bange for, at dette ville
medfore en nedgang i den lokale handel,
hvorimod man naturligvis ikke havde no-
get imod anlaxget af baner, som ville be-
virke en dragning af oplandets handel ind
mod byen. At de sidstnzvnte baner anta-
gelig ville fa en darligere rentabilitet end
de forstnzvnte, si man ganske bort fra,
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det var sn®versynede lokale hensyn, man
i forste rakke ville tage hensyn til,

I arene inden forste verdenskrig for-
handledes der mellem de lokale myndig-
heder, sogne- og amtsrid og byridd, om
de patenkte baners linieforing, og cfter-
hinden udkrystaliseredes folgende projek-
ter, som senere ved jernbaneloven af 20.
marts 1918 vedtoges af rigsdagen: Af
privatbaner foresloges anlagt folgende:
1) Fra Nykebing over Lodderup, Tabring,
Hvidbjerg til Karby, og 2) Fra et punkt
pi forstnzvnte bane mellem Tabring og
Loedderup til @ster Assels. Som statsbane
foresloges anlagt en bane fra Nykobing
over Todso, Solbjerg til Vilsund eventuelt
derfra fort over til Thy ad en bro og for-
lenget til Thisted.

Det var siledes hojtflyvende planer,
man havde fostret, og som navnt blev
alle projekter ophejet til lov i 1918. Me-
dens der for privatbanernes vedkommende
tilsyneladende aldrig blev pibegyndt no-
get som helst, skont eneretsbevillingen ud-
stedtes den 31. marts 1920, kom der gang
i anlzgsarbejderne for statsbanernes ved-
kommende. I 1921 fik trafikministeren be-
myndigelse til at lade arbejdet pibegynde
for si vidt angir strekningen Nykebing
—Vilsund. Spoergsmilet om banens even-

Vustrup broen

tuelle fortszttelse over Vilsund udsattes
til senere afgorelse, idet dette projekt
kadedes sammen med sporgsmalet om an-
lzget af havnen ved Hanstholm og byg-
ningen af en bane mellem Thisted og
Hansted.

Den forste bevilling til den nye bane
opfortes pa finansloven for 1922—23 med
kr. 400000,—. Arbejdet udliciteredes til
entreprenerfirmaet Hofmann & Senner,
som i sommeren 1924 satte fuld fart i fo-
retagendet. I Nykobing foretoges adskil-
lige ekspropriationer, flere ¢jendomme pa
Vesterbro nedreves 8g for Hejbro byg-
gedes en sterre viadukt. Ogsa andre ste-
der langs den nye bane byggedes broer
og viadukter, og jordarbejdet skred hur-
tigt frem. Pa finansloven for 1924—25 op-
fortes kr. 300.000,— til banens bygning,
og ogsa det efterfolgende irs finanslov
indeholdt bevilling til arbejdets gennemfo-
relse. Hele banen paregnedes fardigbyg-
get i 1927 eller 1928.

Pi dette tidspunkt var der imidlertid
indtrddt en ndring i forholdene, som
skulle fa afgorende indflydelse pa den nye
banes stilling. I irene efter lovens vedta-
gelse var automobildriften for alvor blevet
en faktor, man matte regne med, jernba-
nerne havde ingen monopolstilling lan-

gere for si vidt angar transport af per-
soner og gods. Rutebildriften var nu i
sterk udvikling, og konkurrencedygtig, og
det stod efterhinden klart, at de trans-
porter, der var tiltenkt det nye banean-
leg lige sa godt kunne transporteres ad
landevejen, og tilmed ville driftsomkost-
ningerne blive vasentligt mindre. Som
folge heraf indstilledes arbejdet pAd banen,
og de mange broer og viadukter og hele
det allerede fardigbyggede banelegeme 1d
nu hen til ingen som helst nytte, og de
mange penge, der allerede var anvendt,
matte betragtes som tabte.

I snart 30 ar har banen nu henligget
som ved arbejdets standsning, og de man-
ge nyttelose broer og viadukter har ofte
givet anledning til forbipasseredes hoved-
rysten, Grunden til at banen i denne tid
atter er kommet pa tale er den, at forskel-
lige vejarbejder nu nedvendiggor nedriv-
ning af broer og viadukter, hvorved nogle
af de sidste minder fra en langst svunden
tid nu forsvinder. Bygning af jernbaner
er i vore dage ikke langere god latin,
tvaertimod, og med hensyn til privatbane-
projekterne pd Mors md man efter den
skete udvikling vist ogsa sige, at det var
et held, at disse ikke kom til udforelse.

Ib V. Andersen.

Banegdrdens restaurant

Fredericia

er el besog vard —

D DEN NYE I
FORSAMLINGS-

BYGNING
Asylgade . Odense . Telf. 6025
Jernbanepersonalets mest centrale Sted
for Afholdelse af Meder o.l. med fra
10—1000 Deltagere.
Byens bedste Madsted

v/ Jytte Petersen
anbefaler sig med:
Permanent - Vandondulation -
Fenbolgning - Klipning samt
Tilskzring - alt | 1. Kl.s Arbejde
Nyborg . Taarnvej 4 . Telf. 830

127




