Afskedstur pa 5 pfivatbaner

Den 31. marts 1968 var en bitter dag.
En bitter banedag i hvert fald. Ikke
mindre end 265 km af Danmarks pri-
vatbanenet blev denne dag slettet af
landkortet. 0 km heraf blev godsbane
og formentlig ogsd 0 km veteranbane,
selv. om Bryrup-Silkeborg nok kunne
have fortjent denne sidste skabne.

A propos godsbane. Rodkearsbro-
Kjellerup var sterkt fremme i billedet
her, men en narmere undersogelse
viste, at sporets tilstand ved fortsat
brug ville kr@ve en investering af mel-
lem ' og 1 million kroner, og dette
kunne godsbanetanken ikke mestre. —
Sporet var nemlig ringe, og der var i de
sidste maneder - trods fast hastig-
hedsnedszttelse — et betragteligt antal
skinnebrud.

Endelig ogsa den indledende bemzaerk-
ning, at datoen - 31. marts — ikke er

lordag den 30. marts, og der blev den
folgende dag holdt revision m. v. pa alle
stationerne.

Rejseformen

er noget serpraget pa den mide, at det
— bl. a. banernes geografisk spredte be-
liggenhed in mente — slet ikke var
muligt at frekventere mere end HBS
samt yderligere ¢n straekning. Kerepla-
nen blev derfor lagt pd en hel anden
og utraditionel vis, nemlig denne, at
nasten samtlige de dagblade, der op-
traeder i de respektive baners opland,
blev anskaffet.

Det blev et vaegtigt materiale, et bog-
stavelig talt meget vagtigt materiale,
adskillige kg, og spalter i hundredvis.

Det blev samtidig et ret alsidigt bil-
lede, der rulledes op for den, der blev
sat pd opgaven at skille klinten fra hve-
den.

Hveden far De i uddrag serveret her,
men betenk under lasningen, at nok
er det koldt og negternt beskrevet, men
det er en nekrolog.

Troldhede-Kolding-Vejen Jernbane

Her valgte man den udvej, at stop-
pe mens legen var god, at stoppe for-
inden banens forsikring udleb ved
midnat, og dette medferte, at togene
414/415 Grindsted-Troldhede-Grindsted,
415 Grindsted-Kolding og 416 Kolding-
Troldhede aflystes. Herigennem endte
materiellet af togene 414 og 415 i Grind-
sted og kertes som sertog til Kolding.
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Et tomt tog skulle det vaere, men det
blev det ikke, der var passagerer med,
og der var afskedstagen og afskedskig.

Der var ogsda afskedstagen om lor-
dagen, da banens formand og direktor
pd en godstogstur hilste af med statio-
nernes personale, ja der var egentlig
allerede afskedsstemning sendagen i
forvejen, da Kolding Lokomotiv-Klub
pr. damptog —— DSB F-loko med TKVJ
materiel — korte Kolding-Grindsted og
retur, med vandvogn efter toget, som et
blad skrev, vandvogn i form af loko
vandpafyldning via redningskorps un-
dervejs.

Fra banens side var der i ovrigt sti-
le efter en ded i stilhed, og man méa da
ogsd fastsld, at den mest omfattende
avisomtale viedes efterfolgeren, de nye
rutebiler og bilruter, der fra mandag
morgen spgte at udfylde banens plads.
Ruter der var delt ud til forskellig
side.

Fra TKVI bevager vi os nord pa til

Horsens-Bryrup-Silkeborg Jernbane

hvor man ikke havde forsikringsproble-
mer eller anden form for tidned. Ba-
nen standsede som foran navnt alle-
rede den 30. marts. De sidste aftentog,
der normalt krydser i Vestbirk, medte
denne aften hinanden i Tenning. Begge
tog oprangeret som 3-vognstog, SM-SP-
SM. Markeligt nok var der mod Silke-
borg kun fa rejsende, men et stort tal
den modsatte vej.

Ogsd her havde banebestyrelsen on-
sket en ded i stilhed, men ej heller her
blev ensket fuldt ud respekteret. Ogsa
her valgte direkteren — nu var det
amtmanden, der var med — at sige far-
vel dagen fer, men, lad os ogsd navne
det, der var den malurt i bageret, at
afskedsturen var en biltur. Retfardig-
vis skal tilfejes, at ogsd den sidste af-
ten var banens direktor med, og da var
det med tog!

Sidste aftenture var garneret med de
sedvanlige ingredienser, masser af til-
skuere (parkerede biler i hobetal!),
knaldsignaler, blomsterbuketter og —
i Vestbirk — musikalsk afsked fra hej-
skoleelevernes side.

Fri-bane gesterne ma vi ikke glem-
me, de var ogsd medt op i hobetal, og
mange var de blitzparer, der blev ofret
pa formalet, nogen stationsforsinkelse
kan ligefrem afskrives pd denne konto.
Men hvad, det var jo sidste tog.

Nogen spalteplads blev ogsd i dette
tilfzelde ofret pd banens efterfolger, ru-
tebilen, men det var i relativt ringe
omfang, det var banen, der beskaftige-
de tankerne —— aviserne — og der bley
givet klart udtryk herfor, spalte efter
spalte, side efter side.

Det var en smuk bane, en ualminde-
lig smuk bane, der her gled ud af rzk-
kerne, og der var da ogsd i den sidste
lange tid - flere mdaneder — et be-
tydeligt antal rejsende, der rejste netop
med det formal for eje, at se, eller end-
nu engang at se, denne bane.

Om s& den i 11. time opstiede tanke
om at kebe strakningen Bryrup-Silke-
borg, damploko, personvogne samt et
par skinnebusser, med oprettelse af ve-
teranbane for eje, kan realiseres, star
hen i det uvisse. Al mulig sympati for-
tjener tanken i hvert fald, en sjzldent
smuk jernbanestrzkning vil herigen-
nem i givet fald fA mulighed for at
besta.

I Silkeborg ligger de to baner, der her
lukker, diamentralt modsat. Bryrup-
banen har sin perron yderst mod syd
(og er ikke kommet med i perrontun-
nelmoderniseringen), mens SKRIJ »par-
kerer« pad gaden foran hovedbygningen.

Silkeborg-K jellerup-Redksersbro
Jernbane

sluttede den 31. marts. Fyldte tog dagen
igennem, men jo mere fyldte jo naer-
mere vi kom til den sidste runde — tog
124 fra Redkzrsbro kl. 22.40. Toget kom
til Silkeborg lidt for midnatstimen slog,
og var bl. a. beskiltet: »Farvel min ven,
kom snart igen«. Et onske, hvis sidste
halvdel det nok kan knibe med at rea-
lisere.

De vil, dersom De kigger i korepla-
nen, mangle lidt af sendagens aftentog-
gang, der var nemlig foretaget et ope-
rativt indgreb, hvorved togparret Silke-
borg afgang 21.25, Redkaersbro 22.20
22.40, Silkeborg ankomst 23.42, blev det
sidste.

Der var blandt befolkningen — og
ogsa rigt afspejlet i pressen — en varm
folelse af, at det her var en bane, der
havde varet ner knyttet til sin egn og
dens befolkning. Der var massefrem-
mede, Kjellerup kunne menstre en per-
ron sort af mennesker, og det var en
stor perron, de havde i Kjellerup.

Der knytter sig til denne bane det i
indledningen navnte forsog pa at eta-
blere delvis godsbane, og der kan her-
til fojes, at det er DSB, der fra man-



dag morgen har overtaget person- og
godsbefordringen, alt pr. landevej selv-
sagt.

Lad os holde destination nord og som
den nastsidste tage Szby-banen.

Neorresundby-S@by og Orse-Asi

Med vajende faner og klingende spil
gik banen ned. Rent bogstaveligt. Va-
jende bade regfaner og flag, spil i form
af bl. a. et bleeseorkester pd Norresund-
by lokalstation. Regfanerne blev leve-
ret af et damptog, der inkluderede et
dieselloko, 12 2-akslede personvogne
samt E nr. 76. Toget gik den 31. marts
kl. 10.35 som sartog nr. 1025b fra Al-
borg til Saby.

Det var Aalborg Stiftstidende, der
var primus motor i dette foretagende,
og det viste sig, at ideen var prima, ca.
620 rejsende rummede toget.

Og hvilket tog — triumftog. Mellem
Std og V. Hassing standset og overfal-
det af beredne indianere. Alle steder
sort af mennesker, jo det var den rette
sorgmuntre stemning, det der var lyk-
kedes at fremmane. — Dronninglund,
nzsten uigennemtrengelige menneske-
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masser oververede vandtagningen. —
Skilte en gros. Det mest markante sag-
de: »Du havde netop rystet os sa godt
sammen«. Kras realisme lurer bag spe-
gen!

Alt besver til trods ndedes Seby med
kun 15 minutters forsinkelse, og efter
en lille times ophold returneredes til
Alborg som sartog nr. 1028b, afgang k1.
14.11 hhv. ankomst kl. 16.20.

Det var det helt store ekstraordinzre
nummer, men ogsi de kereplansbund-
ne opgaver var praget af folkeliv og
afskedstagen. Allerede det sidste ordi-
nere godstogs afgang fra Saby kl. 18
den 28. marts blev noteret i bladene, og
togene den sidste dag var overfyldte,
tilskuernes tal var hertil ogsd enormt.

Materiellet af tog 337b returneredes
Saxby-Alborg som szrtog 1336b (22.15—
23.36) og ditto af tog 339b som szrtog
1338b Saby afgang 1.20, Alborg 2.37.
Det sidste altsd pd en ikke eksisteren-
de bane. Hvad med forsikringen der?

Dette sidste togpar, en hel rekke SM
og SP-vogne, befordrede i evrigt ogsa
privatbanernes bestyrelse og direkteor.

@rso-Asa blev ikke virak til del, men
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Sidste dags kereplaner for fem privatbaner

ser man i kereplanen, sd var det jo ej
heller megen toggang, der var beskaret
denne lille banestump.

Sporoptagning forestir her som der,
og her er der den markverdighed for-
bundet dermed, at arbejdet paregnes
startet midtvejs, hvilket altsd vil sige,
at en form for trakkraft ender i Saby,
sporles, om man sd mé sige. Det bliver
interessant at se, hvorledes den affzre
ordnes, enten optagningen si skal for-
midles af to kebte LM-vogne fra Hor-
sens, eller det bliver Alborg Privatbane-
treekkraft, der vil ende i Szby.

Broen over Voersd vil nok genopsta
pa OHIJ, i hvert fald er der tanke om
en sddan handel.

Og banemuseet i Vodskov, ja, det er
ogsd en tanke, der arbejdes med. En
kreds af dervaerende borgere har sikret
sig en del inventar m. m. fra straknin-
gen, samt noget at ha' det i, s maske
vi i fremtiden kan finde dnden fra 1968
der.

Og si springet ind i den fremtid, der
nu begynder. De forste leserbreve med
overskrifter som »Trafikalt U-land« og
lign. er allerede skrevet og last, men
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Jlad nu noget mere vand lpbe i stran-
den, lad nu efterfolgerne fi en reel mu-
lighed, forinden vi feelder dommen.

Og sd mangler vi kun — Kkun er
egentlig et malplaceret ord i den for-
bindelse — men never mind, vi mang-
ler s& kun sporvognsbanen pd Mols.

Ebeltoft-Trustrup Jernbane

Sporvognsbegrebet er dog ikke haf-
tet pd banen i relation til dennes drift,
men alene med bund i fremtiden.

Den bund, at de kebenhavnske spor-
vogne er, om man s& mi sige, normal-
sporede, altsd umiddelbart anvendelige
pa strazkningen. Vel at marke anvende-
lige i forbindelse med etablering af lufi-
ledning. Gravlev-Vibzk er enskedrom-
men, og det var ogsd den tur, der seon-
dag den 7. april blev tilbagelagt til fods
af Sporvognshistorisk Selskab, den son-
dag hvor der 14 15 cm sne over hele
Mols!

Sporvogne, det er mdiske fremtiden
— ad dre — her og nu er det luknin-
gen.

Enkeltbilletpris frem og tilbage péa
den sidste koredag, var det tilbud, der
blev givet publikum, og i rigt mal be-
nyttet.

Her 14 koreplanen ret for. Kereplans-
ende i Ebeltoft, og pa den sidste dob-
belttur deltog savel bestyrelse med
amtmanden i spidsen som direktor.
Endvidere deltog medarbejdere og pen-
sionister, og der var bagefter afslutning
pa »Vigen« i Ebeltoft. Ved banens an-
leg var der festmiddag i Trustrup, sa
var det naturligt at slutte »festen« i
Ebeltoft.

Mod en normal sendags i alt ca. 200
rejsende, var der i flere af den sidste
dags tog op mod 150 rejsende, altsad alt

i alt nogle gange de normale maksimale
200.

Der mitte et trevognstog til i sidste
runde, og s& var der traengsel. Inde
som ude. Der var afskedstagen med og
uden térer, med og uden fotoapparater.
Der var s megen trangsel og alarm, at
en forsinkelse pd 10 minutter blev op-
arbejdet forinden toget ndede Tru-
strup. Dog, DSB viste storsind og ven-
tede pd det sidste forsinkede ETJ-tog,
der endnu engang vendte i Grena, for
derfra at returnere mod enden, mod
Ebeltoft. Alt inden midnat.

Spejderne i Ebeltoft slog den sidste
ment pd elendigheden, forstedagsku-

verter —— eller hed det sidstedagskuver-
ter? i anledning af banens forsvin-
den.

Og sa var den sidste bane »i huse«.
Regelmassigheden er slut, likvidation,
skinneoptagning, salg m. m. samt hvad
dette forer med sig af uregelmassig-
heder resterer. Men det er en hel an-
den historie.

I indledningen blev der lovet leseren
en beskrivelse i uddrag, og den er pa
sin vis uanstzndig kortfattet, men be-
taenk, at bladet skal indeholde andet
end denne nekrolog. Betznk endvidere,
at de 5 baner — de 4'2 bane — allerede
hver for sig har fiet en i hvert tilfzlde
nogenlunde omfangsrig nekrolog.

Nu har disse baner ydet deres ind-
sats i landets husholding, en indsats pa
godt og ondt, men en, i hvert fald set i
samfundsmessig synsvinkel, szrdeles
gavnlig indsats.

Og bilisterne, ja, de vil vel glade sig
over alle de niveauskaringer, der her
forsvinder. Alene TKV] skulle jo vare
banen med 275 overkorsler.

Om sa antallet af trafikuheld falder,
er en anden ting.

18.

Spare- og Lanekassen
Hobro

Det gar fejende let
Irus Universal

Danmarks mest solgte £ 3

j lrem- O
{ bakgear
9 hasug-
neder pa kraft-
udtaget

7-9=12 HK 4 1okts M.A.G benzinmotor

B. WULFF & SON

Godthib, Roholmsve] Albertsiund
T (01) 647333
Ald. fTor Jyll (D86) 2 17 55 Haubro 121
Afd for Fyn og Jylland syd:
(09) 48 Asperup 275

Skanderborg

IDE-M@BLER
H. SMEDEGAARDS EFTF.
Rich. Jergensen
Banegirdsvej 13 - Skanderborg
Telefon 52 06 86
Moderne mebler og teepper for
nutidshjem

Damerne gér til...
MOLLEGADES FRIS@RSALON
v/ Lisbeth Pedersen
Melleg. 57 - Skanderborg - TIf. 52 06 02
1. kl.s moderne héarpleje samt
sidste nye frisurer

Vi handler i...

Christensens Tobaksforretning

Adelg. 61 - Skanderborg - TIf. 52 07 52

Stort udvalg | cigarer - tobakker - vine
- spirituosa samt rygeartikler

Mejeriudsalget
v/ Agnete Laursen
Banegérdsvej 6 - Skanderborg
TIf. 520023
Alt i 1. kl. mejeriprodukter samt
leekkert bred og kager

God instruktion
forebygger mange ulykker
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