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I neerverende Signalreglement er Signalerne betegnet
med samme Numre som i Statsbanernes Signalreglement
af 1935 med de af Forholdenes Forskellighed fglgende
mindre Afvigelser, hvorhos de Signaler, som ikke faar
Anvendelse ved Privatbanerne, er udeladt.

Hvor der i neerverende Reglement ikke er fastsat seer-
lige Former og Dimensioner for de enkelte Signaler,
«kal de ved Statsbanerne anvendte fglges.

Grundbestemmelser.

1. Signalerne tjener til at give Ordrer og Meddelelser,
som er ngdvendige for at sikre Kgrslen. Signalerne
skal altid gives og adlydes ngjagtig paa foreskrevne
Maade.

2. Signalfarverne anvendes saaledes, at Rgdt betyder
»Stop« og Grgnt betyder »Kgr«.

Signalfarverne Hvidt og Brandgult har derimod
ingen fast Grundbetydning.

3. Natsignalerne skal benyttes i Tiden fra Solnedgang
til Solopgang. 1 den gvrige Tid af Dggnet skal Nat-
signalerne benyttes i usigtbart Vejr, saasom Taage
eller Snevejr, naar de skgnnes at vere tydeligere end
de tilsvarende Dagsignaler.

4. Gives et Signal samtidig som Dagsignal og Natsig-
nal, skal disse Signaler stemme overens. Er dette
ikke Tilfwldet, skal det Signal efterkommes, som
paabyder stgrst Forsigtighed.
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it Stopsignal skal altid ubetinget og ufortgvet ad-
lydes af enhver, som ikke med Sikkerhed ved, at Sig-
nalet er ham uvedkommende. Et Signal, som paaby-
der eller tillader Kg¢rsel, maa derimod aldrig adlydes
at den, der er i Tvivl om, hvorvidt det gwelder ham.
Fremtrader et Signal utydeligt, saaledes at det
kan opfattes paa mere end een Maade, skal den Be-
tydning af Signalet vielges, som paabyder stgrst For-
sigtighed.
Mangler et Signal paa et Sted, hvor Signalgivning
kan ventes, skal der handles, som om der var givet
Signal »Stop«, dog kun under Forudswetning af, at
det manglende Signal var ngdvendigt for at tillade
Togets videre Kgrsel.

Reglementets Bestemmelser for Lokomotiver og Lo-

komotivfgrere vil, hvor intet swerligt er anfgrt, ogsaa

gxelde Motorvogne, Traktorer og disses Forere.

De under Afsnittene I, IV og V anfgrte Signaler

(Maste-, Haand- og Standsignaler) anvendes af Bane-
eller Stationspersonalet for at underrette Togene om,
hvorvidt Banen er fri eller ikke, men kan ogsaa anven-
des af andet Personale i samme @jemed.

Det kgrende Personale skal skwenke Signalerne den

stprste Opmerksomhed og for de under IV nwmvnte
Haandsignalers Vedkommende ikke alene f¢r, men og-

saa straks efter, at de er passeret.

Signalerne og deres Betydning.
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I. MASTESIGNALER.

A. Hovedsignaler.

Et Hovedsignal er en Signalmast med en paa Masten
anbragt Arm (Hovedarmen) eller med et Daglyssignal.
Til Brug ved Signalgivning for Gennemkgrsel kan paa
Stationer med centraliseret Sporskifteaflaasning og Sig-
nalbetjening Hovedarmen ved Indkgrselssignaler veere
suppleret med en under denne anbragt Arm (Gennem-
kgrselsarmen) eller Daglyssignalet bestaa af to Lygter
anbragt lodret under hinanden.

Tal 1.

It Armsignal fra en Mast har kun Betydning for et
mod Signalet kgrende Tog, saafremt Armen set fra
Toget viser sig til hgjre for Masten.

Hvor der kun anvendes een Arm for hver Togretning,
kan Armene for begge Togretninger anbringes paa sam-
me Signalmast.

Naar Mastesignaler er opstillet saaledes, at de danner
et Signalb'illede, d. v. s. at de kun kan kendes fra hver-
andre ved deres indbyrdes Plads, skal i den Tid, Nat-
signaler benyttes, alle til Signalbilledet hgrende Nat-
signaler vises samtidig. Natsignalerne behgver kun at
vises ved Togtid, saaledes at de holdes tendt fra mindst
5 Minutter, for et kommende Tog kan ventes.

Natsignaler samt Daglyssignaler kan vise fast Lys
eller Blinklys.

Naar et Mastesignal viser hvidt Lys, og normalt skal
vise Lys af anden Farve, er Mastesignalet i Uorden.

Naar et Mastesignal af en eller anden Grund for len-
gere Tid ikke har Gyldighed, angives dette ved et tvaers
over vedkommende Arm eller Lygte anbragt hvidt
Kryds. Fra det saaledes ugyldige Signal maa intet Lys
vises.

Til A.

Hovedsignaler anvendes som:

Indkgrselssignaler,

Udkgrselssignaler,

Andre Daxkningssignaler f. Eks. for Sidespor, Spor-
skaringer, beviegelige Broer og lignende Farepunkter.

En Stations Grense angives til hver Side ved et Sta-
tionsmeerke.

Mastesignaler paa Stationerne gives af Stationsbesty-
rerne eller paa disses Ansvar af andet Personale.

Stationens Mastesignaler angiver for Lokomotivigre-

- (Fortsaettes Side 11.)
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(Fortsat fra Side 9.)
ren, hvorledes han har at forholde sig over for den under
Stationen indbefattede, af Stationsmaerkerne begran-
sede Banestraekning.

Hvor Hovedsignalernes Lys vises bagud, sker dette
ved brandgult Lys for Stopstillinger og ved hvidt Stjer-
nelys for Kgrstillinger. Hovedsignalernes Lys maa dog
ikke vises bagud, naar Signalerne for begge Togretnin-
ger er anbragt paa samme Mast.

Ind- og Udkgrselssignaler paa Stationer, der paa visse
Tider er ubevogtede i Togtid, skal i de paagwldende
Tidsrum vere sat ud af Funktion. Dette angives for
Armsignaler ved, at Signalets Arm eller Arme hwenger
nedad i en Vinkel af hgjst 45° fra Masten, hvorhos der
i Mgrke intet Lys vises, og for Daglyssignaler ved at der
hverken ved Dag eller i Mgrke vises noget Lys.

Naar et Indkgrselssignal midlertidig er i Uorden,
saaledes at der derfra kun kan vises Signalet »Stop«
eller »intet Signal«, skal Toget rangeres ind.

Naar et Indkgrselssignal midlertidig er i Uorden, saa-
ledes at det kun kan vise et af Kgrsignalerne (Nr. 2, 3),
eller naar et Indkgrselssignal midlertidig er fjernet, skal
der uaftbrudt i den Tid, Streekningen kan ventes befaret
med Tog, viere posteret en Mand ca. 600 m foran Sta-
tionsmeerket for at vise Signal Nr. 28 (Haandsignal
»Stop«), hvorhos Toget skal rangeres ind.

Naar et Udkgrselssignal er i Uorden eller midlertidig
fjernet, skal Toget rangeres ud.

Paa Stationer, hvortil fra samme Side to eller flere
Banelinier fgrer, skal der for hver saadan Linie vicre
anbragt en serskilt Indkgrselssignalmast. Den Mast,
der, set fra et mod Stationen kgrende Tog, viser sig
leengst til hgjre, gwelder for Linien lengst til hgjre
og saa fremdeles.

(Fortsxttes Side 13.)



Indkerselssignaler.
Armsignaler.

Nr. 1. ,Stop”
(Hold udenfor) (Signalets Normalstilling)
Med een Arm for Togretningen:

Ved Dag: I Morke:

Armen vandret. Rgdt Lys mod Toget.

13

(Fortsat fra Side 11.)
Anm. IHvor en Banelinie forgrener sig i to eller flere
Linier, uden at der er planm:essig Standsning af
Tog, skal der for hver gennem Forgreningspunk-
tet fgrende Togvej vere anbragt en serskilt Mast.
Den Mast, der, set fra et mod Forgreningspunk:
tet k¢rende Tog, viser sig liengst til hgjre, gwel-
der for Linien lwengst til hgjre og saa frem-

deles.

Tit Nr. 1.

Signal Nr. 1 (»Stop«) betyder, at Toget skal standse
uden for Stationen. Det forandres fgrst, naar det kan
tillades et ventet Tog at komme ind paa Stationen.
Straks efter, at et indkgrende Tog er bragt til Stands-
ning paa det fastsatte Sted paa Stationen, vises atter
Signal Nr. 1 (»Stop«). Efter gennemkgrende Tog skal
Indkgrselssignalet derimod fgrst stilles paa Stop, naar
hele Toget har passeret Stationen.

Et Tog, for hvilket der vises Signal Nr. 1, skal standse
foran Stationsmerket, hvorefter Lokomotivfgreren skal
give Signal Nr. 60 (Flgjtesignal sFerdig til Ind-
kgrsel«) og om forngdent gentage det, indtil Toget faar
Signal til Indkgrsel eller Geennemkgrsel eller rangeres
ind.

Onskes et Tog taget ind paa et belemret Spor, skal
det forinden standses uden for Stationen ved Signal
Nr. 1 og derefter rangeres ind.
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Nr. 1. ,Stop”.

Med to Arme for Togretningen:
t=) =)

Ved Dag: I Morke:

Armene vandret. Overste Arm:
Rgdt Lys mod Toget.
Nederste Arm:

Brandgult Lys mod Toget.
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Nr. 2. ,Kor”.

Med een Arm for Togretningen:

Ved Dag:

. I Morke:

Armen skraat opad.

Grent Lys mod Toget.

(1

il Nr. 2.

Signal Nr. 2 (»Kgr«) betyder, at Toget kan kgre ind
og standse paa Stationen.

I Tilfwelde, hvor det er ngdvendigt at standse et ellers
gennemkgrende Tog paa Stationen; vises:

Signal »Stop« (Hold udenfor), indtil Toget har givet
Signalet sFeerdig til Indkgrsel, hvorefter Mastesignalet
forandres til Signal »IKgr«.

Ved denne Signalgivning skal Stationsbestyreren vise
Signal Nr. 28 (Haandsignal »Stop«) mod Toget, naar
dette nwermer sig. Haandsignalet skal i dette Tilfwelde
vises om Dagen med Flag og i Mgrke med Lygte i eller
ved det Spor, hvorpaa Toget kgrer ind, jfr. igvrigt Sig-
naleringsforskrifterne Side 102.

Ivis Stationen har Udkgrselssignalmast, vises der fra
denne Signal Nr. 1 »Stop« (Udkgrsel forbudt): men
Iaandsignalet skal alligevel vises som beskrevet,
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Nr. 2. ,Kar”.
Med to Arme for Togretningen:

Ved Dag: I Morke:

@verste Arm: skraat opad. @verste Arm:
Nederste Arm: vandret. Gront Lys mod Toget.
Nederste Arm:
Brandgult Lys mod Toget.

2*



Nr. 3. ,Keor igennem”.
Med een Arm for Togretningen:
Ved Dag og i Merke:
Signal Nr. 2 i Forbindelse med Signal Nr. 29
(Haandsignal »Kgr«),

Nr. 3. ,Ker igennem”.
Med to Arme for Togretningen:

Ved Dag:

Armene skraat opad.

I Moarke:

Overste Arm:
Gront Lys mod Toget.
Nederste Arm:
Gront Lys mod Toget.
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Til Nr. 8.

Signal Nr. 3 (»Kgr igennem«) betyder, at Toget uhin-
dret kan k¢re igennem Stationen. Geennemkgrselssignal
maa kun gives til et Tog, som skal kgre ad Gennemkgr-
selssporet.

Skal der paa Stationer, der ikke har centraliseret
Sporskifteaflaasning og Signalbetjening, eller hvis Cen-
tralaflaasning er aflyst, vises Gennemkgrselssignal,
«ker dette ved at vise Signal Nr. 29 (Haandsignal
»Kgr«) i Forbindelse med Mastesignal Nr. 2 (»Kgr«).
Haandsignalet »Kg¢r« kan i dette Tilfeelde vises fra
Stationens Perron, hvis Stationen har Centralaflaas-
ning eller dobbelt aflaasede Sporskifter i Togvejen. Har
Stationen ikke Centralaflaasning, eller er dens Central-
aflaasning aflyst, eller har den ikke dobbelt aflaasede
Sporskifter i Togvejen, skal Haandsignalet vises fra
yderste modgaaende Sporskifte.



Daglyssignaler.
Ved en Lygteanordning paa en Mast (Indkgrsels-
signalmasten) kan der ved en Lygte eventuelt ved to
Lygter anbragt lodret under hinanden vises:

Nr. 1. ,Stop” (Hold udenfor).
(Signalets Normalstilling).

Ved Dag og i Morke:
Ved een Lygte: Rgdt Lys mod Toget.
Ved to Lygter: @verste Lygte: Rgdt Lys mod Toget.

Nederste Lygte: Brandgult Lys mod
Toget.

Nr. 2. ,Ker”,
Ved Dag og i Merke:
Ved een Lygte: Grgnt Lys mod Toget.
Ved to Lygter: @verste Lygte: Grgnt Lys mod Toget.

Nederste Lygte: Brandgult Lys mod
Toget.
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Til Nr. 1.

Signal Nr. 1 (»Stop«) betyder, at Toget skal standse
uden for Stationen. Det forandres fgrst, naar det kan
tillades et ventet Tog at komme ind paa Stationen.
Straks efter, at et indkgrende Tog er bragt til Stands-
ning paa det fastsatte Sted paa Stationen, vises atter
Signal Nr. 1 (»Stop«). Efter gennemkgrende Tog skal
Indkgrselssignalet derimod fgrst stilles paa Stop, naar
hele Toget har passeret Stationen.

It Tog, for hvilket der vises Signal Nr. 1, skal stand-
se foran Stationsmaerket, hvorefter Lokomotivfgreren
skal give Signal Nr. 60 (Flgjtesignal »Ferdig til
Indkgrsel«) og om forngdent gentage det, indtil Toget
faar Signal til Indkgrsel eller Gennemkgrsel eller ran-
geres ind.

Onskes et Tog taget ind paa et belemret Spor, skal
det forinden standses uden for Stationen ved Signal
Nr. 1 og derefter rangeres ind.

Til Nr. 2.

Signal Nr. 2 (»Kgr«) betyder, at Toget kan kgre ind
og standse paa Stationen.

I Tilfeelde, hvor det er ngdvendigt at standse et ellers
gennemkgrende Tog paa Stationen, vises:

Signal »Stop« (Hold udenfor), indtil Toget har givet
Signalet sFeerdig til Indkgrsel«, hvorefter Mastesignalet
forandres til Signal »Kgr«.

Ved denne Signalgivning skal Stationsbestyreren vise
Signal Nr. 28 (IHaandsignal »Stop«) mod Toget, naar

(Fortsettes Side 25.)



Nr. 3. ,Kor igennem*.
Ved Dag og i Morke:
2 grgnne Lygter mod Toget.
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(Fortsat fra Side 23.)
dette nermer sig. Haandsignalet skal i dette Tilfwelde
vises om Dagen med Flag og i Mgrke med Lygte i eller
ved det Spor, hvorpaa Toget kgrer ind.

IHvis Stationen har Udkgrselssignalmast, vises der fra
denne Signal Nr. 1 »Stop« (Udkgrsel forbudt); men
Haandsignalet skal alligevel vises som beskrevet.

Til Nr. 3.

Signal Nr. 3 (»Kgr igennem«) betyder, at Toget uhin-
dret kan kgre igennem Stationen. Gennemkgrselssignal
maa kun gives til et Tog, som skal k¢re ad Gennem-
kgrselssporet.

Skal der paa Stationer, der ikke har centraliseret
Sporskifteaflaasning og Signalbetjening, eller hvis Cen-
tralaflaasning er aflyst, vises Gennemkgrselssignal,
sker det ved at vise Signal Nr. 29 (Haandsignal »Kgr«)
i Forbindelse med Mastesignal Nr. 2 (»Kgr«). Haand-
signalet »Kgr« kan i dette Tilfweelde vises fra Stationens
Perron, hvis Stationen har Centralaflaasning eller dob-
belt aflaasede Sporskifter i Togvejen. Har Stationen
ikke Centralaflaasning, eller er dens Centralaflaasning
aflyst, eller har den ikke dobbelt aflaasede Sporskifter
i Togvejen, skal Haandsignalet vises fra yderste mod-
gaaende Sporskifte.
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Udkerselssignaler.
Armsignaler.

Nr. 1. ,Stop” (Udkgrsel forbudt).
(Signalets Normalstilling.)

Ved Dag: I Morke:
Armen vandret. Rgdt Lys mod Toget.

Nr. 2. ,,Ker” (Fri Udkgrsel).

Ved Dag: I Morke:
Armen skraat opad. Gront Lys mod Toget.

Daglyssignaler.

Ved en Lygteanordning paa en Mast (Udkgrselssig-

nalmasten) kan der vises:

Nr. 1. ,Stop” (Udkgrsel forbudt).
(Signalets Normalstilling).

Ved Dag og i Merke: Rgdt Lys mod Toget.

Nr. 2. ,,Ker” (Fri Udkgrsel).
Ved Dag og i Merke: Grgnt Lys mod Toget.

Til Nv. 1 og 2.

Paa Stationer, der har Udkgrselssignaler, og hvorfra
der i samme Retning udgaar to eller flere Banelinier,
skal der for hver af disse veere en serskilt Udkgrsels-
signalmast — den Mast, der, set fra Perronen, viser sig
lengst til hgjre, gwelder for Linien lengst til hgjre
og saa fremdeles.

Signal Nr. 2 (»Kgr«) gives, naar det kan tillades et
Tog at forlade Stationen. Straks efter, at Toget i dets
hele Leengde har passeret Stationens yderste Sporskifte,
gives atter Signal Nr. 1 (»Stop«).
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B. Fremskudte Signaler. Til B.
Armsignaler. Fremskudte Signaler er lave Mastesignaler, der kan
anvendes foran Indk¢rselssignaler, serlig hvor disse
Nr. 4. Hovedsignalet viser ,Stop”. paa Grund af Terreenforhold ikke kan ses i tilstreekke-
Ved Dag: I Morke: lig Afstand.

Armen vandret. Brandgult Lys mod
Toget.

Nr. 5. Hovedsignalet viser ,Ker” eller ,Karigennem®,
Ved Dag: I Morke:

Armen skraat opad. Grgnt Lys mod Toget.
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Daglyssignaler.

Nr. 4. Hovedsignalet viser ,,Stop”.
Ved Dag og i Merke: Brandgult Lys mod Toget.

Nr. 5. Hovedsignalet viser ,,Kar".

Ved Dag og i Merke: Grgnt Lys mod Toget.

E. Mastesignaler paa Trinbratter.

Nr. 14. ,Rejsende eller Gods at optage”.

Ved Dag og i Merke: 7Iin fuld Skive eller en vandret
Signalarm eller brandgult Lys.

31

Til 1.
Et Trinbrets Grense angives til hver Side ved et
Stationsmaerke.

Til Nr. 14.

Signal Nr. 14 (Rejsende eller Gods at optage) gil-
der for Tog, der efter Kgreplanen kan standse. Signalet
betyder, at Toget skal standse ved Trinbrattet. Signalet
kan viere indrettet saaledes, at det kan betjenes af de
rejsende.



ITI. SPORSKIFTESIGNALER.

Nr. 20. ,Sporskifte stillet til Hovedspor”.

Ved Dag og i Morke:

En rektanguler, hvid Flade,

Nr. 21. ,Modgaaende Sporskifte stillet til Sidespor”.
Ved Dag og i Morke:

Iin kvadratisk Flade med en pilformet Figur, der viser,
til hvilken Side Afvigelsen sker.

Tit II1.

Sporskiftesignaler skal anvendes i alle sSporskifter i
Hovedspor.

Ved Sporskifter, der ikke ligger i Hovedspor, anven-
des Signal Nr. 20 (og 108) for Sporskiftet stillet til
lige Spum'- og Signalerne Nr. 21 og 22 (og 109) for Spor-
skiftet stillet til afvigende Spor.
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Nr. 22. ,Medgaaende Sporskifte stillet til Sidespor”.
Ved Dag og i Merke:

En rund, hvid Flade. ‘

Omdrejelige Skiver. I Til Nr. 108 og 109.

Nr. 108. ,Sporskifte stillet til Hovedspor”. De under Numrene 108 og 109 omhandlede Signal-
Ved Dag: T Morke: typer og andre Typer, som findes ved Privatbanerne,
: : ) skal efterhaanden erstattes med de under Numrene
Signalskiyvens Kant. Hvidt Lys. ’ 20—22 omhandlede. Lyset kan udelades ved Sporskifter
1 med dobbelt Aflaasning.
Nr. 109. ,,Sporskifte stillet til Sidespor”.
Ved Dag: I Morke:

Fuld Skive. Grgnt Lys.

3‘
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IV. HAANDSIGNALER.

A. Almindelige Haandsignaler.
Nr. 28. ,Stop”.
Ved Dag: I Morke:

.

Signalgiveren staar med Signalgiveren viser rpdt

Front mod det kommende Lys mod det kommende

Tog og lgtter begge Arme Tog.

lodret i Vejret eller viser Rgdt Lys kan erstattes
rédt 'lag. med andet Lys, der bevee-

ges i Kreds.

3

Til Nr. 28.

Signal Nr. 28 (»Stop«) tilkendegiver, at Toget skal
standse, inden det naar Signalet. Naar Toget er stand-
set, skal Lokomotivfgreren straks af Signalgiveren un-
derrettes om Anledningen til Faresignalet.

Naar Signalet er suppleret med Knaldsignal, skal
dette viere udlagt i indtil 200 m’s Afstand fra Signalet.
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Nr. 29. ,Kar”,

Ved Dag:

Signalgiveren staar med

Front mod det kommende

Tog og udstrekker den

ene Arm vandret imod
Sporet.

I Morke:

Signalgiveren viser grgnt
Lys mod det kommende
Tog.

e ——
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Til Nr. 29.

Signal Nr. 29 (»Kgr«) tilkendegiver, at Strekningen
foran Toget er fri.

Anvendes Signalet i Forbindelse med Signal Nr. 2
(Mastesignal »Kgr«) som Gennemkgrselssignal, kan det
vises fra Stationens Perron, hvis Stationen har Cen-
tralaflaasning eller dobbelt aflaasede Sporskifter i Tog-
vejen. Har Stationen ikke Centralaflaasning, eller er
dens Centralaflaasning aflyst, eller har den ikke dob-
pelt aflaasede Sporskifter i Togvejen skal Haandsigna-
let vises fra yderste modgaaende Sporskifte.
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B. Rangersignaler.

Nr. 31. ,,Frem”.
a. Haandsignal.

Ved Dag: I Morke:

Signalgiveren bevieger den
ene Arm op og ned.

Signalgiveren bevager

hvidt Lys op og ned.

b. Flejtesignal.
= Iin kort Tone.
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Til B.

Rangersignaler fra Rangerlederen til Lokomotivets
Fgrer gives enten ved Haandsignal alene eller ved
Haandsignal i Forbindelse med Flgjtesignal, og Ran-
gerlederen skal under Signalgivningen ggre Front mod
Lokomotivet.

Naar Lokomotivets Fgrer har opfattet Rangersigna-
let, skal han svare ved at gentage Signalet med Damp-
flgjten. Ved Rangering med Rangermaskiner — herun-
der Togmaskiner, der benyttes som egentlige Ranger-
maskiner — kan Reglen fraviges, saaledes at der svares
ved et enkelt Flgjt, dog ikke ved Rangering paa en
Frges Omraade, hvor der altid skal svares ved at gen-
tage Signalet.

Hvor Lokomotivfgreren selv er Rangerleder, gives
Rangersignalerne Nr. 31 (»Frem«) og Nr. 32 (»Til-
bage«) med Flgjten henholdsvis forinden hver frem-
eller tilbagegaaende Rangerbevagelse.

Lydsignalerne skal afgives saaledes, at korte og lange
Toner ikke kan forveksles.

Til Nr. 31 og 32.

Signal Nr. 31 (»Fremc) tilkendegiver, at Lokomoti-
vet skal traekke.

Signal Nr. 32 (»Tilbage«) tilkendegiver, at Lokomo-
tivet skal skyde.

Har Lokomotivet Vogne saavel forpaa som bagpaa,
tilkendegiver Signal Nr. 31, at Lokomotivet skal gaa
forleens, og Signal Nr. 32, at Lokomotivet skal gaa bag-

lens.
(Fortsettes Side 43.)
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Nr. 32. ,Tilbage”.
a. Haandsignal.

Ved Dag: I Morke:

Signalgiveren bevaeger den Signalgiveren bevaeger
ene Arm vandret fra den hwidt Lys vandret fra den
ene Side til den anden. ene Side til den anden.

b. Flejtesignal.
= = To korte Toner.

43

(Fortsat fra Side 41.)

Samme Regel gelder for tomme Maskiner og for Mo-
torvogne, idet en Motorvogns Forende er det Fgrerrum,
hvorfra Fgreren paa det givne Tidspunkt betjener Mo-
toren. Motorfgreren maa ikke skifte Fgrerrum uden i
Forvejen at underrette Rangerlederen derom.

Ved Rangering paa en Fwerges Omraade tilkende-
giver Signal Nr. 31 dog altid, at der skal kgres i Ret-
ning fra Ferge mod Land, og Signal Nr. 32, at der skal
kgres i Retning fra Land mod Fierge.
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s " Do
Nr. 33. ,Langsomt”, : I'il Nr. 33.
Signal Nr. 33 (sLangsomtc) tilkendegiver, at Ranger-
beviegelsens Hastighed skal nedseettes.

a. Haandsignal.
Ved Dag: I Morke:

Signalgiveren holder den Signalgiveren viser med
ene Arm i Vejret. oprakt Arm stillestaaende
heidt Lys mod Lokomoti-

“vet.

b. Flejtesignal.

m— [in lang Tone.
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Nr. 34. ,,Stop”. ‘
a. Haandsignal.

I Morke:

Signalgiveren holder beg- Signalgiveren viser »gdt |
ge Arme i Vejret eller fo- Lys mod Lokomotivet el-
retager en hurtig Bevagel- ler beveeger andet Lys i en

se med en oprakt Arm. Kreds.

b. Flejtesignal.
= = = Tre korte Toner. !
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Til Nr. 34.
Signal Nr. 34 (»Stop«) tilkendegiver, at Rangerbe-
veegelsen skal standses.
Gentages Flgjtesignalet, tilkendegives det, at en Fare-
situation foreligger.
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Nr. 35, ,,Sted”.
a. Haandsignal.

Ved Dag: I Morke:

Nignalgiveren forer begge Signalgiveren svinger med
Hender fra Ansigtet ud udstrakt Arm hvidt Lys i
til Siderne. en nedadvendt HHalvbue.

b. Flojtesignal.

= = [in kort og en lang Tone.
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Til Nr. 35.
Signal Nr. 35 (»Stgd«) tilkendegiver, at en eller flere
afkoblede Vogne skal smttes hurtigt i Fart og derefter
slippes.




C. Haandsignal for Sporskiftning.
Nr. 36. ,,Skift Sporskiftet”.

Ved Dag:

Signalgiveren g¢r Front
mod Sporskifteren og fg-
rer hgjre Haand i en Halv-
bue over Hovedet fra den
ene Side til den anden.

I Morke:

Signalgiveren ggr IFront
mod Sporskifteren og fg-
rer hvidt Lys i en Halvbue
over Hovedet fra den ene
Side til den anden.




V. STANDSIGNALER.

Naar Lyssignal anvendes, skal dette anbringes paa
Dagsignalet, der saaledes ikke maa fjernes.

Nr. 40. ,Stop”.

Ved Dag:

En rund, rod Skive med
hvid Kant.

I Morke:

Stillestaaende rodt Lys.
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Til V.
Standsignalerne staar, hvor ikke andet er anfgrt, tet
op til Profilet til hgjre for Sporet set fra Toget.

Til Nr. 40.

Signal Nr. 40 (»Stop«) tilkendegiver, at Sporet bag
Nignalet er ufarbart.

*aa fri Bane staar Signalet 200 m foran den ufarbare
Streekning. Foran Signalet skal veere udlagt Knald-
signal i 200 m’s Afstand og opstillet Signal Nr. 4la
(Standsignal »Forsigtig«) i 400 m’s Afstand.

Paa Stationer staar Signalet midt i Sporet, 50 m fra
Farestedet, og er ikke suppleret med Knaldsignal og
Standsignal »Forsigtig«. Signalets Afstand fra Fare-
stedet kan om ngdvendigt afkortes.
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Nr . 41 a. ,Forsigtig”.
Ved Dag: I Morke:

En rund, brandgul Skive Stillestaaende brandgult
med hvid Kant. Lys.

Nr. 41 b. ,Forsigtig”.
Ved Dag og i Morke:

In trekantet, brandgul Skive med hwid Kant med eller
uden Hastighedsangivelse.

|
7§

Til Nr. 41.
Signal Nr. 41 (»Forsigtig«) tilkendegiver, at Spo-
ret bag Signalet ikke maa befares med den for Strek-
ningen ellers tilladte Hastighed.

Til Nr. 41 a.

Signal Nr. 41 a. anvendes ved alle midlertidige Ha-
stighedsnedsettelser, der ikke gwelder en hel Station,
samt ved ufarbare Striekninger som Signal foran Stand-
signal »Stop«.

Ved Hastighedsnedsxttelser paa fri Bane staar
Signalet 300 m foran den Striekning, for hvilken
Hastigheden er nedsat, og ved ufarbare Streekninger
paa fri Bane 400 m foran Signal Nr. 40 (Standsignal
»Stop«).

Ved Hastighedsnedswettelser paa Stationer staar Sig-
nal Nr. 41a ved den paagweldende Streeknings Begyn-
delse og er tillige anbragt paa Stationsmerkets Mast,
hvor det vises som Dagsignal saavel ved Dag som 1
Mgrke.

Til Nr. 410.

Signal Nr. 41 b anvendes ved midlertidige Hastig-
hedsnedsxttelser, der gwelder en hel Station, og ved alle
faste Hastighedsnedsettelser, d. v. s. Hastighedsned-
settelser, der strickker sig over mindst en Kgreplans-
periode.

Er Skiven anbragt paa Stationsmeerkets Mast, til-
kendegiver Signalet, at Hastigheden gennem hele Statio-
nen er nedsat til den paa Skiven angivne.

Ved fast Hastighedsnedsettelse over et Sporstykke
paa fri Bane staar Signalet med Hastighedsangivelse
300 m foran den paagweldende Striekning, og ved fast
Hastighedsnedswettelse over et Sporstykke paa en Sta-
tion staar Signalet med Hastighedsangivelse ved Strak-
ningens Begyndelse og er suppleret med et paa Sta-
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Nr. 42 a. ,,Kor”.
Ved Dag: I Morke:

En rund, gron Skive med Stillestaaende gront Lys.
hvid Kant.

Nr. 42 b. , Ker”,
Ved Dag og i Morke:

En trekantet, gron Skive med hvid Kant.

=1

tionsmeerkets Mast anbragt Signal Nr. 41 b uden Ha-
stighedsangivelse.

Til Nr. }2.

Signal Nr. 42 (»Kgr«) tilkendegiver, at Kgrslen med
nedsat Hastighed kan ophgre. Signalet staar 300 m efter
den paagweldende Strekning og kan anbringes paa ven-
stre Side af Sporet.

Normal Kg¢rehastighed kan optages, naar Lokomotivet
passerer Signalet.

Paa Stationer tilkendegives Ophgret af den farlige
Streekning som Regel ikke ved Standsignal. Normal
Kgrehastighed maa i Reglen ikke genoptages, inden
Toget i hele sin Laengde har passeret Stationsomraadet.

Skal undtagelsesvis normal Kgrehastighed genop-
tages, inden Toget har passeret hele Stationen, angives
Stedet, hvor normal Kg¢rehastighed kan genoptages, ved
Signal Nr. 42,

Til Nr. 42 a.

Signal Nr. 42 a anvendes i Forbindelse med Signal

Nr. 41 a.

Til Nr. }20.
Signal Nr. 42 b anvendes i Forbindelse med Signal
Nr. 41 b.
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i \ X
VI. KNALDSIGNAL. Til Nv. }.

Signal Nr. 44 (»Signal eller anden Underretning fgl-

Nr. 44. ,Signal eller anden Underretning folger”. ger«) tilkendegiver, at der fglger enten et Haandsignal

Eet eller flere hgje Knald »Stop«, et Standsignal »Stop« eller et Standsignal

sForsigtig«. Naar Knaldsignalet hgres, skal Lokomotiv-

(ved Knaldkapsler udlagt paa begge Skinnestrenge). fgreren ‘kgre forsigtigt og holde skwrpet Udkig.
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VIII. AFGANGSSIGNALER.
Nr. 46. ,,Afgang” (til Togfereren).

Signalet afgives paa en af fglgende Maader:

a. ved Signalstok.
Signalstokken er en kort Stok med hvidmalet, rund Ski-
ve med gr¢gn Kant og med en i Midten af Skiven anbragt
ergn Lygte.

Ved Dag: I Morke:

Signalstokken holdes i

Vejret med grgnt Lys

vendt mod Togforeren og

beveeges dernest lodret
nedad.

Signalstokken holdes i
Vejret med Fladen vendt
mod Togforeren og beve-
ges derneest lodret nedad.
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Til Nr. 46.
Signal Nr. 46 (»Afgang«) tilkendegiver, at Toget skal
afgaa. Signalet har kun Betydning for Togfgreren og
gives af Stationsbestyreren.

Til Nr. )6 a.

Signal Nr. 46 a. betragtes kun som afgivet i det Gje-
blik, Signalstokken beveges lodret nedad. Samtidig
med, at Signalet afgives, raaber Signalgiveren »Af-
gangx.

Signalet anvendes ikke ved Togafgang paa Stationer,
som er udstyret med faste Lysafgangssignaler.
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b. ved Lyssignal fra faste Lygter (grent Lys).

Ved Dag og i Marke:

Lyset tendt.
(eventuelt med Angivelse af Kgrselsretningen).

c. ved mundtlig Afgangsordre alene.
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Til Nr. }6 0.

Signal Nr. 46 b er anbragt ved det Spor, det gwxlder
for, og ved Togafgang fra dette maa kun Lysafgangs-
signalet anvendes.

Signalet maa ikke anvendes, naar to Tog holder rede
til Afgang paa samme Spor, men skal i dette Tilfwelde
erstattes med mundtlig Afgangstilladelse, dog kun for
saa vidt angaar det fgrst afgaaende Tog.

Naar Signal Nr. 46 b af en eller anden Grund ikke
kan gives paa en Station, som er udstyret med fast
Lysafgangssignal, skal Stationsbestyreren underrette
Togfgreren herom og give ham mundtlig Afgangsordre.
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Nr. 47. , Afgang” (til Lokomotivfereren).

a. Haandsignal.

Ved Dag: I Morke:

Togfgreren viser gront
Lys mod Lokomotivet.

Togfgreren ggr Front mod
Lokomotivet og wudstrek-
ker den ene Arm vandret.

b. Flejtesignal.
- = 0. 8. V.)

i -

En lang og een eller flere korte Toner.

Til Nr. J7.

Signal Nr. 47 (»Afgang«) gives altid ved Haandsig-
nal i Forbindelse med Flgjtesignalet og tilkendegiver
for Lokomotivféreren, at Toget skal -afgaa.

Antallet af korte Toner i Flgjtesignalet athenger af,
hvilket Tog der skal afgaa. Een kort Tone gelder for
det Tog, som har det laveste Tognummer, to korte Toner
for det, som har det niestlaveste og saa fremdeles.

Signalet bortfalder, naar Lokomotivfgreren tillige er

Togfprer.
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IX. ELEKTRISKE UNDERRETNINGS:
SIGNALER.

Signalerne gives med elektriske Klokkev:werker eller med
Vaekkere.

Nr. 49. ,,Meldingssignal for Tog i den Retning, som
i Kereplanen betegnes med ulige Tognumre*:

1 Gang 5 Slag
eller
1 kortvarig Ringning.

Nr. 50. ,Meldingssignal for Tog i den Retning, som
i Kereplanen betegnes med lige Tognumre”:

2 Gange 5 Slag
eller
2 kortvarige Ringninger.

Nr. 51. ,Togindstillingssignal“:

3 Gange 5 Slag
eller
3 kortvarige Ringninger.

Nr. 53. ,Toggangsindstillingssignal*:

3 Gange 5 Slag,
givet 3 Gange efter hinanden med 5 Minutters
Mellemrum
eller
3 kortvarige Ringninger,
givet 3 Gange efter hinanden med 5 Minutters
Mellemrum.
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Til IX.

Hvor elektriske Underretningssignaler anvendes, gives
de af Stationerne.

Signalerne Nr. 49 og 50 (Meldingssignalerne) gives
umiddelbart forinden Togafgang for at underrette Bane-
personalet om, at Tog kan ventes.

For Arbejds- og Hjwelpetog, der ikke gaar til naeste
Station, for Dresiner af enhver Art og for Troljer gives
intet Meldingssignal.

Saafremt Signalerne Nr. 49 og 50 begge gives, for-
inden det fgrst meldte Tog har passeret vedkommende
Banestrekning, eller naar der er ringet for Tog fra den
modsatte Side af den, hvorfra Toget kommer, skal Bane-
personalet standse det kommende Tog og meddele Loko-
motiv- og Togfgreren Aarsagen til Standsningen.

Signal Nr. 51 (Togindstillingssignal) betyder, at det
forst ventede Tog er indstillet, og gives i samme Ret-
ning som Meldingssignalet for det indstillede Tog.

Signal Nr. 51 anvendes:

Naar et Plan- eller Sertog er aflyst.

Naar Krydsning mellem 2 Tog forlegges, efter at der
er ringet for det Tog, som oprindelig skulde have kgrt
fgrst over vedkommende Banestykke.

Naar et Tog, for hvilket der er ringet, er vendt til-
bage fra den fri Bane til den Station, det sidst har for-
ladt, og en Krydsning med et modgaaende Tog henleg-
ges hertil.

Naar et Arbejdstog indstilles, efter at der er ringet
for det.

Til de Ledvogterposter, der er forsynet med Telefon,
kan i det Omfang, det er ggrligt, Meddelelse om skete
Togindstillinger gives telefonisk.

Signal Nr. 51 benyttes ikke, naar et Tog er aflyst ved

(Fortsaettes Side 69.)
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Nr. 54. ,, Alarmsignal” (Faresignal):

6 eller flere Gange 5 Slag
eller
G eller tlere kortvarige Ringninger.

69

(Fortsat fra Side 67.)
skriftlig Ordre — herunder Swertogsanmeldelser — med
Angivelse af, at Ledbevogtningen er underrettet.

Signal Nr. 51 benyttes heller ikke, naar regelmessig
Drift er aflyst.

Nignal Nr. 53 (»Toggangsindstillingssignal«) tilken-
degiver, at Banestykket ikke vil blive befaret fgr IK1. 5°°
neste Morgen.

Nignalet anvendes kun, naar regelm:essig Drift er af-
lyst, og gives da daglig, naar Dggnets sidste Tog har
passeret Streekningen indtil neweste Station, til hvilken
der ringes. Signalet gives aldrig inden Kl. 16. Dggnet
regnes i denne Forbindelse fra K1. 5 til KI. 5.

Signalet gives i samme Retning som Signal Nr. 49
(»Meldingssignal for Tog i den Retning, som i Kgre-
planen betegnes med ulige Tognumre«) og aldrig, for-
inden de forudgaaende med- og modgaaende Tog har
forladt den Strackning, hvorover der ringes.

Til de Ledvogterposter, som er forsynet med Telefon,
kan i det Omfang, det er ggrligt, Meddelelse om Tog-
gangens Indstilling gives telefonisk.

Signal Nr. 54 (Alarmsignal) tilkendegiver, at der paa
det paagwxeldende Banestykke er hwndt noget uswedvan-
ligt, der kan medfgre Fare, f. Eks. at der ved en Fejl
er kommet 2 Tog imod hinanden paa samme Spor. Naar
Nignalet lyder, skal alle Overkgrsler lukkes, Tog stand-
ses eller tilbageholdes og underrettes, og Personalet skal
anstrenge sig for at opdage og afvierge den truende
Fare.

Nignalet maa ikke gives, naar Faren forgges ved To-
genes Standsning.
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X. LYDSIGNALER FRA
LOKOMOTIVET.

A. Flojtesignaler.
Nr. 55. ,Giv Agt”.

= [in lang Tone.

Nr. 56. ,Brems”.

= = = Tre korte Toner.

Nr. 57. ,Brems let med Skruebremsen”.

= = == To korte og en lang Tone.
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Tit A.
Om Flgjtesignaler, som under Rangering afgives fra
Lokomotivet, se Afsnittet om Rangersignaler.

Til Nr. 55.

Signal Nr. 55 (»Giv Agt«) tilkendegiver, at Lokomo-
tivfgreren vil henlede Opmerksomheden paa Toget, f.
Eks. for at advare Personer, der ferdes paa Banen.
Naar det gives i skruebremsede Tog, skal Togpersonalet
veere opmaerksom paa, om det skulde blive efterfulgt af
Bremsesignal.

Signalet skal altid gives ved »Giv-Agt«-Tavler, men
bgr i gvrigt kun anvendes i saadanne Tilfalde, hvor
Lokomotivfgreren finder det ngdvendigt.

Til Nr. 56.

Signal Nr. 56 (»Brems«) anvendes, naar Togets Fart
skal formindskes og betyder, at de betjente Bremser i
Toget skal spendes. Anvendes det gentagne Gange, be-
tyder det Fare, og i saa Fald skal hele det i Toget

Nr. 58. ,Los Bremsen”.

= = To korte Toner.

Nr. 59. ,Skyd paa”.

= = En lang og en kort Tone.

—

tjenstggrende Togpersonale uopholdeligt betjene Skrue-
bremser og Luftbremser i videst muligt Omfang.

Togpersonalet maa ikke forlade Konduktgrventilerne
(Bremsehanerne), eventuelt Skruebremserne, fgr Toget
er standset helt.

Til Nr. 59.

Signal Nr. 59 (»Skyd paa«) gives ved Togets Afgang
af Togmaskinens Lokomotivfgrer til Underretning for
et Skydelokomotiv. Naar dette Signal er opfattet af
Fgreren paa Skydelokomotivet, skal han samtidig med,
at han forsigtig setter Damp til, gentage Signalet, og
fgrst efter at have modtaget dette Signal maa Lokomo-
tivigreren paa Togmaskinen smtte i Gang.
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Nr. 60. ,Ferdig til Indkersel”. Til Nr. 60.

3 Signal Nr. 60 (»Ferdig ti dkgrsel«) tilkendegiver
= m—[in kort og en lang Tone. agnal ], R S ae "'.m Todsgzele) ,.]\( deg I.’

at et Tog foran en Station venter paa Tilladelse til
Viderekgrsel.

Nr. 61. ,Mandskab til Hjzlp”.

B. Klokkesignal.
Tit Nr. 62.

Nr. 62. ,Giv Agt”. Signal Nr. 62, (»Giv Agt«) tilkendegiver, at Loko-

motivfgreren (Rangerfgreren) vil henlede Opmaxrksom-

heden paa Toget for at advare Folk, der fierdes paa eller

— —]'0 eller flere lange Toner. )t
i
|

En vedholdende Ringning.

| ved Sporet. Signalet anvendes navnlig paa Havnebaner,
Havnepladser og lignende Steder.

XI. KENDINGSSIGNALER.

A. Kendingssignaler paa Tog og disses Til A.

Lokomotiver. Medfgrer Lokomotivet ikke Vogne, fores Kendings-
signalet paa den Ende, som er forrest i Kgrselsretnin-
Nr. 63. i i o Vo e vy 1 . i : :
.Kendingssignal for Plantog". gen. Kendingssignalet flyttes dog ikke, saafremt Loko-
Ved Dag: I Morke: i motivet paa fri Bane maa fgres tilbage.

For Tog, der fremfgres af Motorvogne, og for enkelt-
Ighende Motorvogne gwxlder tilsvarende Bestemmelser.

Intet Signal.

[t hidt Lys paa Lokomo-

tivet.
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Nr. 65. , Kendingssignal for Sartog”.
Ved Dag: I Morke:

Bn rund, hwid Skive paa Bt hidt Lys over et hvidt
Lokomotivet. Lys paa Lokomotivet.

Nr.65A. , Kendingssignal for Arbejds- og Hjalpetog”.
Ved Dag: I Morke:

In rund, hvid Skive med Bt brandgult Lys over et
sort Plet i Midten paa Lo- hidt Lys paa Lokomo-
komotivet. Anbringes dog tivet. Paa Sneplovtog an-

ikke paa Sneplovtog. bringes kun et hvidt Lys.



=1
-1
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Til B.

Motorvogne og Traktorer under deres Signalerne fgres ogsaa paa fri Bane af et Lokomotiv,
der benyttes som Skydelokomotiv. Naar Skydelokomoti-

Benyttelse til Rangering uden tilsluttende : . . i
Tobk f ] vet ikke gaar med til mweste Station, benyttes samme
OpTEaLLaE S Signaler under Tilbagekgrslen.

B. Kendingssignaler paa Lokomotiver,

Nr. 66. ,Kendingssignal for Rangerlokomotiver”.

Ved Dag: I Morke:

Intet Signal.

To hvide Lys i hver Iinde.

Nr. 67. ,Kendingssignal for Toglokomotiver”. Til Nr. 67.
Ved Dag: I Morke: Naar Motorvogne benyttes til Rangering, fgrer de
Signal Nr. 67 (»Kendingssignal for Toglokomotiver«).

Intet Signal.

It hvidt Lys i hveer Inde. >
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C. Kendingssignal paa Drasiner
og Troljer.

Nr. 68. ,,Kendingssignal for Dreasiner og Troljer”.
Ved Dag: I Morke:

Rgdt Lys saavel fremad

Intet Signal. som bagud.
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Tit C.

Af Hensyn til Orienteringen kan Motordraesiner des-
uden fgre hvidt Lys, der viser fremad.
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XII. SLUTSIGNALER PAA TOG. Til Nr. 69.
Nr. 69. , Almindeligt Slutsignal“. Signal Nr. 69 (»Almindeligt Slutsignal«) er anbragt

paa bageste Ende af Togets sidste Kgretgj.*) Enkelt-
Ved Dag: I Morke: kgrende Motorvogn regnes som Tog.

Paa hver Side af Togets Fra hver Side af Togets
sidste Koretgj en gennem- sidste Koretgj et hvidt Lys

brudt, rodmalet Skive. mod  Lokomotivet og et |
rodt Lys i modsat Ret-
ning.

Nr. 70. ,Slutsignal for enkeltkerende Lokomotiv”. j
Ved Dag: I Morke:

Intet Signal.

#) Bestemmelsen om, at Slutsignalet skal anbringes paa ba-
geste Ende af Vognen, gennemfores, efterhaanden som de paa-
gweldende Vogne forsynes med 4 Slutsignalholdere, hvilket se-
nest skal ske ved forstkommende Revision af Vognene.

It rodt Lys bagud. | 6
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XIII. UNDERRETNINGSSIGNALER
PAA TOG.

Nr. 72. ,Szertog kommer i samme Retning”.

Ved Dag: I Morke:

En rund, hvid Skive bag

paa sidste Koretgj. ste Koretgj.

Nr. 73. "Seertog kommer i modsat Retning”.

Ved Dag: I Morke:

To runde, hvide Skiver bag
paa sidste Koretgj.

Et hvidt Lys bag paa sid-

To hvide Lys bag paa sid-
ste Koretgj.
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Tt XIII.
Underretningssignalerne overflgdigggr ikke Anven-
delsen af Slutsignaler.

Til Nr. 73.

Ved Krydsningsforlegning mellem et forsinket S:wr-
tog og et andet Tog fgrer det sidstnevnte Tog Signal
Nr. 73, selvom Swertoget herved bliver signaleret to
Gange.
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Til Nr. Th.

Signalet tilkendegiver, at det holdende Tog skal over-

Ved Dag: I Morke: hales.

Signalet vises paa Overhalingsstationen mod Tog,
som ikke forud er underrettet om, at Overhaling skal
finde Sted paa Stationen.

Signalet vises dog altid ved Overhaling paa ubetjent

Nr. 74. ,Toget overhales”.

Station.
Intet Signal.
Bt gront Lys bag paa
sidste Koretpj.
Til Nr. 75.
Nr. 75. , Arbejdstoget (Skydelokomotivet) gaar ikke Signalet tilkendegiver, at Arbejdstoget (Skydeloko-

til nzeste Station™. motivet) ikke gaar til nmeste Togfglgestation. Fra et

Ved Dag: I Morke: Skydelokomotiv vises det dog kun, naar Lokomotivet
kgrer ud over Stationsgrensen.

To runde, rgde Skiver bag To rgde Lys bag paa sidste
paa sidste Koretgj. Kogretgj.




Sider af en Vogn i Toget.

Brandgult I'lag wvist fra
begge Sider af en Posi-
vOgn. af en Postvogn.
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Nr. 77. ,Flytning af Vogne forbudt”.
Ved Dag: I Morke:

Ilag vist fra begge Rodt Lys vist fremad og
bagud fra begge Sider af

en Vogn i Toget.

Nr. 78. ,Ranger forsigtigt med Postvognen”.
Ved Dag: I Morke:

Brandgult Lys vist fremad
oy bagud fra begge Sider

——

Pl N U

Hvor Signal Nr. 77 (»Flytning af Vogne forbudt«)
anvendes, tilkendegiver det, at Toget under ingen Om-
steendigheder maa smttes i Beviegelse, samt at Ran-
gering henimod den Del af Toget, hvori den paagel-
dende Vogn befinder sig, skal foregaa med stor Forsig-
tighed.

Signalat gives under Togenes Ophold ved Perron fra
Kedelvogne, som vandforsynes, fra Akkumulatorvogne
under Opladning og fra Vogne, under hvilke der arbej-
des.

Signalet anbringes af Togpersonalet, men kan dog
bortfalde, naar der paa anden Maade er tilvejebragt
Sikkerhed mod Vognenes Flytning.

Naar Signalet anvendes, fordi der arbejdes under en
Vogn i Toget, skal der som yderligere Sikkerhedsforan-
staltning posteres en Mand ved Togstammen for at ad-
vare det Personale, der arbejder under Vognen.

Tl Nr. 78.

Hvor Signal Nr. 78 (»Ranger forsigtigt med Post-
vognen«) anvendes, tilkendegiver det, at der opholder
sig Postpersonale i Vognen, hvorfor Rangering med el-
ler mod denne skal ske med Forsigtighed.

Nignalet anvendes ikke fra Postvogne, der er indlem-
met i Tog.

Signalet anbringes af Postpersonalet.
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XIV. FASTE MASRKER. Til Nr. 79 a.
M:rket, der er anbragt paa en Mast paa Banens hgjre
Nr. 79 a. ,Giv Agt” Marke. Side twet op til Profilet og i en Hgjde af 2 4 2,5 m over

Skinnetop, tilkendegiver, at Lokomotivfgreren altid
skal give Signal Nr. 55 (Flgjtesignal »Giv Agt«), naar
han passerer Maerket.

Hvor M:wmrket paabyder Flgjtning for en Overkgrsel i
Henhold til Ordensreglementets § 44, skal det anbringes
i en Afstand af 100—165 m foran Overkgrslen. Ved
Stationer eller Trinbraetter, hvor Lokomotivet ved Af-
gang kan befinde sig mellem M:erket og Overkgrslen,
skal Market gentages i passende Afstand foran Over-

kgrslen.

En rektanguler, hvid Plade, 28 X 60 cm med 1 cm rgd
Rand og med Paaskrift »Giv Agt« i 1714 c¢m hgje rgd-
malede Bogstaver.
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Nr. 79 c. Kendingsmarke og Kontrollys for Over-
korsler med automatiske Lyssignaler.

Kendingsmerket er en V-formet Figur med en Topvin-
kel paa 60° og er anbragt med Spidsen vendende ind
imod Sporet. Hver Flig er 75 ecm lang med en 10 cm
bred, rgd Stribe indvendig og en 10 cm bred, hvid Stribe
udvendig. Kontrollyset viser hwidt Blinklys mod Toget.
Lanternen er forsynet med en sekskantet, sort Bag-

grundsskaerm.

Nr. 80. ,Kendingsmarke for Overkersler, hvis Led
eller Bomme til Tider er ubetjent”.

En 1 m? stor rektangulwer eller kvadratisk, hvid Skive.
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Til Nv. 79 c.

Kendingsmarket er anbragt paa en Mast paa Banens
hgjre Side tet op til Profilet, i en Hgjde af 2 & 2,5 m
over Skinnetop og i en Afstand af 40—100 m foran
Kontrollyset. Kontrollyset er anbragt paa en serlig
Stang 140—165 m foran den paagwldende Overkgrsel.
Paa Stationer kan Kontrollyset gentages, medens Ken-
dingssignalet dog ikke gentages.

Kontrollyset angiver, at det automatiske Lyssignal
mod Vejen fungerer.

Kendingsmarket tilkendegiver, at Lokomotivfgreren,
naar Kontrollyset ikke braender, og han ikke kan over-
se, at Vejen er fri for Ferdsel, skal give Signal Nr. 55
(Flgjtesignal »Giv Agt«), naar han passerer Mwrket.
Flgjtesignalet skal gives uafbrudt, indtil Overke¢rslen
er naaet, og Bremserne skal saettes i Virksomhed.

For skruebremsede Tog skal Lokomotivfgreren fgrst
afgive Signal Nr. 56 (Flgjtesignal »Brems«) og derefter
Signal Nr. 55, indtil Overkgrslen er naaet.

Til Nr. 80.

Kendingsm:erket, der er anbragt med den ene Side-
linie lodret paa Banens hgjre Side tet op til Profilet,
tilkendegiver for Lokomotivfgreren, at Toget i et Tids-
rum, hvor Overkgrslen er ubevogtet, skal bringes til
Standsning foran Overkgrslen og derpaa med Forsig-
tighed rangeres over denne.

Kendingsm:rket er anbragt 600 m foran den paagael-
dende Overkgrsel.

LA [ SR L s o
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Nr. 82. ,Stationsmarke”.

En kvadratisk, hvid Plade med Sidelinie 48 ¢m.

Nr. 83. ,Kendingsmarke for farlige Stationer”.

En aflang, hid Skive med rgd Kant, forsynet med
Indskering © begge Ender.
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7 Nr. 82.

En Stations eller et Trinbreets Grense angives til
hver Side ved Mwerke Nr. 82. Mwmrket anbringes med den
ene Diagonal lodret og i en Hgjde af 2 & 25 m over
Skinnetop enten paa selve Indkgrselssignalmasten eller
paa en Stang. Paa Stationer og paa Trinbratter med
Sidespor anbringes Mwrket mindst 100 m foran det
yderste Sporskifte.

Paa Trinbretter uden Sidespor anbringes Merket
mindst 100 m fra den nwrmeste Ende af Perronen.

Ved Sidespor paa fri Bane, hvor Krydsning kan fore-
tages, skal der viere anbragt Stationsmeerker.

Til Nr. 83.

M:erket tilkendegiver, at Indkgrslen paa en eller flere
af Stationens Togveje skal ske med Forsigtighed, da der
kun er ringe Sporlengde fra Togets normale Stands-
ningssted til et paafglgende Farepunkt (Stoppere, Be-
r¢ring med fjendtlige Togveje o. 1.).

Paa Mwrket er det eller de Spor, for hvilke det gal-
der, angivet med sorte Tal. Hvor ingen Sporangivelse
findes, grelder Nedsmettelsen samtlige Indkgrselstogveje.

For skruebremsede Tog og for luft- og skruebremsede
Tog, maa IHastigheden ved Passage af Stationsgransen
i intet Tilfrelde overskride 30 km/T., naar Indkgrslen
sker til farlig Togvej.

Merket anbringes ved Stationsmeerket.
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Nr. 84, ,Rangergransemarke”.

En kvadratisk, hvid Plade med rgd Rand og med Side-
linie 48 cm.

Nr. 85. ,Stopmerke for indkerende Tog".

En trekantet, hvid Flade med Paaskrift sStop«.

95

Til Nr. 84.

Meerket anbringes inden for Stationsmaerket med den
ene Diagonal lodret og i en Hgjde af 2 & 2,5 m over Skin-
netop. Den hvide Side vender mod Stationen (Trinbraot-
tet med Sidespor), og den mod den frie Bane vendende
Side skal vere mgrkfarvet. Merket angiver den Granse,
hvortil Rangering i Stationens Hovedspor maa finde
Sted.

Hvor den tilladte Kgrehastighed er 60 km i Timen
eller derover, skal Afstanden mellem Stationsmaerket
og Rangergrensemaerket vaere mindst 30 m.

Til Nr. 85.

Ivor M:wrket er opstillet paa Stationer, tilkendegiver
det, hvor langt et indkgrende Tog maa kgre frem i Tog-
vejen.

Mewerket er opstillet til hgjre for Togvejen og bestaar
af en trekantet Lygte med transparent Flade mod To-
get. Lygten holdes tendt i Mgrke.
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Nr. 86. ,Frispormaerke”.

Et rgdt og hvidt Maerke.

XV. SIGNALER MELLEM TOG-
PERSONALET OG
LOKOMOTIVPERSONALET.

Nr. 87. ,Der skal standses ved Trinbraettet”.
Ved Dag: I Morke:

Togbetjenten bevager syn- Togbetjenten viser brand-
ligt for Lokomotivfgreren  gult Lys mod Lokomotivet.
den udstrakte Arm gen-

tagne Gange op og ned.

Nr. 88. ,Der skal ikke standses ved Trinbrattet”.

Ved Dag: I Morke:
Togbetjenten viser syn- Togbetjenten viser gront
ligt for Lokomotivigreren Lys mod Lokomotivet.
den ene Arm wudstrakt

vandret.
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Til Nr. 86.

Mwxerket anbringes mellem sammenlgbende Spor og
tilkendegiver, hvor langt et Kgretgj (Pufferne) kan fg-
res frem paa det ene Spor uden at hindre den frie An-
vendelse af det andet Spor.

Merket bestaar af en aflang Klods, een eller to Por-
celiensklokker eller lignende.

Til Nr. 87 og 88.

Naar et Tog naxrmer sig et Trinbraet, ved hvilket det
efter Kgreplanen kun skal standse, for saa vidt der er
rejsende eller Gods at optage eller afswtte, afgiver Lo-
komotivfgreren, saafremt Signal Nr. 14 »Rejsende eller
Gods at optage« ikke vises fra Trinbrettet, Signal Nr.
55 »Giv Agt«. Derefter gives af Togbetjenten fra Kgr-
selsretningens hgjre Side eller i en Kurve fra dennes
indvendige Side Signal Nr. 87 eller 88, som Lokomotiv-
fgreren, naar han har forstaaet Signalet, besvarer med
et kort Flgjt.

Nignalgivningen mellem Tog- og Lokomotivpersona-
let bortfalder dog, saafremt Lokomotivfgreren forud er
underrettet om, hvorvidt der er rejsende eller Gods at
afsette.



Signaleringsforskrifter.
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XVI. SIGNALGIVNING FOR IND-,
UD-, GENNEM- OG FORBIKORENDE
e TOG.

A. Indkersel.

Signalgivning for Indkgrsel maa fgrst foretages, naar
Tog ventes.

For saa vidt Signalerne ikke indstilles samtidigt,
skal Indstillingen ske i fglgende Orden i det Omfang,
de paagweldende Signaler forefindes:

Indkgrselssignalet stilles paa »Kgr«.
Det fremskudte Signal stilles paa sHovedsignalet vi-
ser »Kgr« eller »Kgr igennem«x.

Naar Toget er standset paa Stationen, skal Signa-
lerne uopholdelig bringes tilbage i Normalstillingen, og
kun naar Fare foreligger, eller naar det vides, at Toget
ikke er afgaaet fra nwermest bagved liggende Station
eller Holdested, maa Signalerne tages tilbage forinden
ovennaevnte Tidspunkt. Signalerne tages tilbage i mod-
sat Orden af den, hvori de stilles.

Saafremt det under et planmassigt standsende Togs
Indkgrsel vil veere ngdvendigt at holde Indkgrselssigna-
let paa »Stopk, hvilket f. Eks. altid skal ske, naar Toget
skal tages ind paa belemret Spor, eller Lokomotivfgre-
ren skal have Underretning om andret Sporbenyttelse,
skal Toget rangeres ind.

Saafremt et ellers planmeessigt gennemk¢grende Tog
skal standses paa Stationen, sker dette ved fglgende
Signalgivning:

Der vises Signal Nr. 1 (»Stop«) fra Indkgrselssignal-
masten og fgrst naar Lokomotivfgreren har givet Signal
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Nr. 60 (»Ferdig til Indkgrsel«), forandres Signalet til
Nr. 2 (»Kgr«). Stationsbestyreren viser derefter Signal
Nr. 28 (Haandsignal »Stop«) mod Toget samtidig med,
at der fra Udkgrselssignalet — hvis et saadant forefin-
des — vises Signal Nr. 1 (»Stop«). Haandsignalet skal i
dette Tilfelde vises om Dagen med Flag og i Mgrke
med Lygte i eller ved det Spor, hvorpaa Toget kgrer ind.

Saafremt et ellers planmeessigt gennemkgrende Tog
skal standses paa Stationen, fordi det skal tages ind paa
belemret Spor, eller fordi Lokomotivfgreren skal have
- Underretning om @ndret Sporbenyttelse, skal Toget
rangeres ind.

Saafremt Indkgrselssignalet midlertidig er utjenst-
dygtigt, saaledes at det kun kan vise Signal Nr. 1
(»Stop«), skal alle Tog rangeres ind.

Saafremt Indkgzirselssfgnalet midlertidig er utjenst-

dygtigt, saaledes at det kun kan vise et af Kgrsignalerne:

(Signal Nr. 2 eller Nr. 3), eller naar Indkgrselsignalet
midlertidig er fjernet eller ugyldiggjort, skal der uaf-
brudt — ogsaa uden for Togtid — vere posteret en
Mand 600 m foran Signalet eller dettes Plads for at vise
Signal Nr. 28 (Haandsignal »Stop«) og give Toget for-
ngden Underretning. Toget skal rangeres ind. Endvidere
gives der altid, hvor det er muligt, Toget Underretning
paa forudgaaende Station. '

B. Udkersel.

Signalgivning for Udkgrsel maa fgrst foretages, umid-
delbart forinden det kan tillades et holdende Tog at
forlade Stationen.

Efter at Stationsbestyreren dernsest har givet Signal
Nr. 46 (»Afgang«), giver Togfgreren Signal Nr. 47
(»Afgang«).
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Naar Toget har passeret saavel Udkgrselssignalet som
Stationens yderste Sporskifte, skal Signalerne uophol-
delig bringes tilbage i Normalstillingen, og kun naar
Fare foreligger, maa Signalerne under Togets Udkgrsel
tages tilbage forinden ovennwvnte Tidspunkt.

Saafremt et Tog holder saaledes paa en Station, at
de for dette Togs Udkgrsel gweldende Signaler ikke kan
ses fra Lokomotivet, skal Toget enten rangeres ud eller
have skriftlig Udkgrselstilladelse.

Saafremt et Udkerselssignal er i Uorden eller midler-
tidigt fjernet, men ikke naar det efter forudgaaende
Meddelelse er ugyldiggjort, skal Toget rangeres ud.

Afgivelse af skriftlig Udkgrselstilladelse maa ske, in-
den Afgangsordre gives. Udkgrselstilladelsen afgives af
Stationsbestyreren til Togfdreren og af denne til Loko-
motivfgreren.

Afleveringen af Udkgrselstilladelsen erstatter da Sta-
tionsbestyrerens Afgangstilladelse, medens Togfgrerens
Afgangssignal bortfalder.

C. Gennemkeorsel.

Signal for Gennemkgrsel maa kun gives til Gennem-
kgrselssporet, og fgrst naar Toget ventes,

For saa vidt Signalerne ikke indstilles samtidigt, skal
Indstillingen ske i fglgende Orden i det Omfang, de

‘paageldende Signaler forefindes:

Udkgrselssignalet stilles paa »Kgr«.

Indkgrselssignalet stilles paa »Kgr igennemc.

Det fremskudte Signal stilles paa: »Hovedsignalet
viser »Kgr« eller »Kgr igennemc««.

Naar Toget har passeret saavel Udkgrselssignalet som
Stationens yderste Sporskifte, skal Signalerne nophol-
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delig bringes tilbage i Normalstillingen, og kun naar
Fare foreligger, eller saafremt det vides, at Toget ikke
er afgaaet fra nwermeste, bagved liggende Station eller
Holdested, maa Signalerne tages tilbage forinden oven-
nevnte Tidspunkt. Signalerne tages tilbage i modsat
Orden af den, hvori de stilles.

Skal et Tog kgre igennem en Station, hvis Indkgrsels-
signal ikke er udstyret med Gennemkgrselsarm, vises
Signal Nr. 2 (»Kgr«) fra Indkgrselssignalmasten og
Signal Nr. 29 (Haandsignal »Kgr«). Haandsignalet
kan paa Stationer med Centralaflaasning eller med dob-
"belt aflaasede Sporskifter i Togvejen vises fra Perronen.
Paa Stationer uden Centralaflaasning eller paa Statio-
ner, hvis Centralaflaasning er aflyst, og paa Stationer,
der ikke har dobbelt aflaasede Sporskifter i Togvejen,
skal Haandsignalet vises fra yderste, modgaaende Spor-
skifte.

Naar Signalgivning for Gennemkgrsel ikke kan finde
Sted, fordi der ikke kan vises »Kgr« fra Udkgrselssig-
nalet, eller fordi Indkgrselssignalet midlertidig er
utjenstdygtigt, skal de i Afsnit A og B givne Regler for
Togs Ind- og Udkgrsel under saadanne Forhold bringes
til Anvendelse.

D. Signalgivning paa Billetsalgssteder
og Trinbratter.

Naar et Tog nweermer sig et Billetsalgssted eller Trin-
bret, hvor Standsning kan ske efter Behov, og Loko-
motivfgreren ikke i Forvejen har modtaget Oplysning
om, hvorvidt der er rejsende eller Gods at afsatte, kan
han skaffe sig Oplysning herom ved at give Signal Nr.
55 »Giv Agt«. Bliver dette Signal derefter besvaret med
Signal Nr. 88 sDer skal ikke standses ved Trinbreettet,
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kan han fortsette Kgrslen, saafremt der ikke ved Bil-
letsalgsstedet eller Trinbraettet er rejsende eller Gods
at optage.

Besvares Signalet derimod ikke, skal Lokomotivfgre-
ren bringe Toget til Standsning.

Har Toget veret standset paa Signal Nr. 14 »Rej-
sende eller Gods at optage«, skal Togfgreren paase, at
Signalet er taget tilbage, forinden Togets Afgang.
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XVIII. STANDSNING AF TOG VED
HAAND- OG STANDSIGNALER

og

- DAKNING AF SPOR, SOM IKKE MAA,

BEFARES.
A. Paa fri Bane.

Naar der er Fare ved at lade et Tog passere, skal To-
get standses.

Saadan Fare foreligger:

naar Alarmsignal »Fare« er modtaget,

naar fjendtlige Togbeviegelser maa befrygtes — f. Eks.,
naar der er ringet for Tog fra den modsatte
Side af den, hvorfra Toget ventes, eller naar
et Tog, der ikke er kendetegnet som Arbejds-
eller Hjelpetog, felger efter et andet Tog
paa samme Spor med saa kort Afstand,
at det forreste af Togene ikke kan antages at
have forladt Banestykket (d. v. s. er kgrt ind paa
naeste Station),

naar IFejl ved Toget gér dets Viderekgrsel uforsvarlig,

naar Sporet er ufarbart — f. Eks. ved Demningsskred,
Nedbrud af Tog, belemrede Vejoverkgrsler o. lign..
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I Almindelighed anvendes fglgende Signalgivning:

/ Merke

Vea Dag
ogiuvsigtbart Vesr,

/ sigrbort Vejr.

Vriarbar

\ Straekring.

Sigral Nr 28. Signal Nr.28.

Sigrnal Nr.4%4-.

Signal Nr44%.
(Knoladsigral)

(Knatdsignal)

1
—of-

- 200m l&————600m ——=|
1
I

Signal Nr. 28 (Haandsignal »Stop«) vises mod Toget.
Signalet skal, hvor det er ggrligt, suppleres med Knald-
signal 200 m foran Haandsignalet. Naar et serligt Fa-
rested findes, skal Signalet vises 600 m foran dette.

Signalet skal vises fra det @jeblik, Toget er i Sigte,
indtil det er standset, hvorefter Signalgiveren skal skyn-
de sig hen til Togets Lokomotiv og meddele Lokomotiv-
og Togfgreren Aarsagen til Standsningen. Signalgive-
ren maa ikke fjernes fra sin Post, forinden der er mod-
taget Meddelelse om, at der er draget forngden Omsorg
for, at intet Tog kg¢rer ind paa Striekningen uden at
vere underrettet om Faren, og der derefter er udsat
Standsignaler — jfr. nedenfor.

Foretages Standsningen i Newerheden af et for Toget
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geldende Hovedsignal, skal Signalposten underrettes,
saafremt dette er muligt, og Signalet holdes paa »Stop«.

Skal et Tog standses, fordi Sporet er ufarbart, og er
der modtaget Meddelelse om, at Togene er forud under-
rettet om Faren, kan fglgende Signalgivning bringes til
Anvendelse:

. Ved Dag /I Morke
1 5/gtbar? Vejr 09 / vsigtbart Ve,

A %
()
L ;'s
Q¢ Qf
n N X
3 3
X «
b 9
£ £
9 o
9 Q
N N %
g J_ -I5z'gnalNr. “4o0. 5 J_- - L Signasnr4o.
9 o
9.s ; N 5 Signal Nr44.
N /.5/9na//vn44. 8 (Hnal/dsignal)
I T- (Knaldsignal) l T =+
l_- -Lsignarnvn4s2 1 .!.- -Lsignat nr 419
s
?- Sigral Nr 44,
(Rnaldsignal)

Signal Nr. 40 (Standsignal »Stop«) opstilles til hgjre
for Sporet set fra Toget 200 m foran Farestedet og sup-
pleres med Knaldsignal 200 m foran Standsignalet. Sig-
nal Nr. 41 a (Standsignal »Forsigtig«) opstilles til hgjre
for Sporet 600 m foran Farestedet og suppleres i Mgrke
og i usigtbart Vejr med Knaldsignal 50 m foran Stand-
signalet. Mod kommende Sneplovtog skal Knaldsignal
ogsaa udlegges i sigtbart Vejr.

En ufarbar Straekning skal ogsaa udenfor Togtid
vere dekket paa en af de ovenfor beskrevne Maader.
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B. Paa Stationer.

Naar et Sporstykke er i en saadan Tilstand, at det er
forbundet med Fare at lade Tog- og Rangerbevaegelser
foregaa over dette, skal Farestedet afmerkes saaledes:

Signal Nr. 40 (Standsignal »Stop«) opstilles til den
eller de Sider, hvorfra Tog kan komme, 50 m fra Fare-
stedet, hvilken Afstand dog kan afkortes, hvor Forhol-
dene ggr det ngdvendigt.

Findes Farestedet mellem Stationsmeerket og Ind-
gangssporskiftet, skal denne Afmarkning dog kun an-
vendes ind imod Stationen, medens Farestedet mod den
fri Bane foruden ved Indkgrselssignalet deekkes ved Sig-
nalgivning og Afmeerkning, som foreskrevet paa fri
Bane.

Er Sporstykket ufarbart, fordi der paa dette henstaar
Vogne, der er lgftede, eller under hvilke der arbejdes,
skal samme Afmgerkning bringes til Anvendelse, saa-
fremt de paagwzldende Vogne ikke er indlemmet i Tog.

Er Sporstykket ikke ved Spigring, Boltning og Aflaas-
ning afsperret fra al Toggang, skal Indkgrselssignalet
holdes paa »Stop«, og Toget rangeres ind.
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XIX. DAKNING AF SPOR, DER KUN
MAA BEFARES MED NEDSAT KORE:
HASTIGHED.

A. Paa fri Bane.

For Hastighedsnedswettelser paa fri Bane kommer
fglgende Regler til Anvendelse:

1. Saafremt Signalgiveren ikke har modtaget Med-
delelse om, at Togene er forud underrettet om den paa-
pudte Nedswttelse af Kgrehastigheden, skal Toget stand-
ses i Overensstemmelse med Reglerne i Afsnit »Stands-
ning af Tog ved Haand- og Standsignaler og Dakning
af Spor, som ikke maa befares«, hvorefter Signalgiveren
skal skynde sig hen til Togets Lokomotiv og give Loko-
motiv- og Togfgrer forngden Underretning.

2. Saafremt Signalgiveren derimod har modtaget Med-
delelse om, at Togene forud er underrettet om den paa-
pudte Nedswettelse af Kgrehastigheden, anvendes saavel
i Togtid som udenfor Togtid fglgende Signalgivning:
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. Ved Dag /Morke
/Sigtbart Vesr 09 /usigrbart Vesr

Sigral Nr422. U sigrarnnt22
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Signal Nr. 41a (Standsignal »Forsigtig«) opstilles
paa hgjre Side at Sporet set fra Toget 300 m foran det
paagwzldende Sporstykke.

Signal Nr. 42 a (Standsignal »Kgr«) opstilles 300 m
bagved det paagwldende Sporstykke. Signalet kan op-
stilles paa Banens venstre Side, idet man benytter Bag-
siden af Skiven i det Standsignal »Forsigtig«, som gal-
der for den modsatte Kgreretning.

Ved faste Hastighedsnedsattelser, d. v. s. Hastigheds-
nedsettelser, der strekker sig over mindst en Kgre-
plansperiode, anvendes Signalerne Nr. 41b og 42b med
de samme Signalopstillinger, som ovenfor angivet.

Hvor fast Hastighedsnedsattelse er etableret udeluk-
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kende i Anledning af, at en ubevogtet Niveauoverkgrsel
ikke maa passeres med Strackningens maksimalt tilladte
Kgrehastighed, kan Signal Nr. 42b (Standsignal »Kgr«)
opstilles umiddelbart bagved den paageldende Over-
kgrsel.

B. Paa Stationer.

Signalgivning for forsigtig Kgrsel anvendes som Re-
gel kun ved Sporstykker, som ikke ved Boltning og
- - Aflaasning samt Spigring er afspwerret for al Toggang.

Gealder Hastighedsnedswettelsen hele Stationen, kom-
mer fglgende Regler til Anvendelse saavel ved midler-
tidige som ved faste Hastighedsnedsettelser og saavel
i som udenfor Togtid:

Stationen skal drage Omsorg for, at Signal Nr..41b
(Standsignal »Forsigtig«) anbringes paa Stationsmer-
kets Mast. Der foretages ingen yderligere Afméerkning
eller Signalgivning.

Gaxlder Hastighedsnedswettelsen ikke hele Stationen,
men kun for visse Togveje eller for Dele af disse, kom-
mer fglgende Regler til Anvendelse saavel i som uden-
for Togtid: 7

Ved midlertidige Hastighedsnedsattelser skal Statio-
nen drage Omsorg for, at Signal Nr. 41a (Standsignal
sForsigtig«) anbringes paa Stationsmerkets Mast. Sig-
nalet skal saavel ved Dag som i Mgrke kun vises som
Dagsignal.

De paagwxldende Sporstykker afmeerkes i gvrigt paa
tfglgende Maade:

113

Ved Dag /IMerke
‘Sigtbart Ve r ogiusigtbartVejr

Z
é?S/, el Nr%12

Signal Nr4/. a

NedsatKorehasrighed.
Nedsa? Kore/:asﬂghed.'

-%5 i9ra ! Nr. 4. ¢

Signarnr4s.?

Signal Nr. 41a (Standsignal »Forsigtig«) opstilles
paa Sporets hgjre Side ved Begyndelsen af Sporstykket.

Den nedsatte Kgrehastighed er normalt geldende til
Stationsgrensen. Skal den undtagelsesvis ophgre for-
inden, opstilles Standsignal Nr. 42a »Kg¢r« paa det Sted,
hvor normal Kgrehastighed maa genoptages ved Loko-
motivets Passage.

De ovenfor angivne Regler for Sporets Afmerkning
og Dwekning kan ogsaa bringes til Anvendelse udenfor
egentlige Togveje, f. Eks. paa Havnespor, lange Ranger-
spor o. lign., hvor det skgnnes ngdvendigt at begrense
Kgrehastigheden.
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Ved faste Hastighedsnedseettelser, d. v. s. Hastigheds-
nedsettelser, der streekker sig over mindst en Kgre-
plansperiode, anvendes Signal Nr. 41b og 42b med de
samme Signalopstillinger som ovenfor angivet for Sig-
nal Nr. 41a og 42a.

Med Hensyn til Signalgivningen fra Indkgrselssigna-
let paa en Station, hvor Hastigheden er nedsat, gwelder
fglgende Regler:

1. Saafremt Stationen har modtaget Meddelelse om,
at Togene er forud underrettet om den paabudte Ned-
seettelse af Kgrehastigheden, kan der, naar ovenngevnte
' Signalering og Afmaerkning er foretaget, vises Maste-
signal »Kgr« mod Toget.

2. Saafremt Stationen ikke har modtaget Meddelelse
om, at Togene forud er underrettet om den paabudte
Nedsettelse af Kgrehastigheden, skal Toget, selv om den
ovenfor beskrevne Signalgivning og Afmaerkning er fo-
retaget, standses for Mastesignal »Stop«. Lokomotivfg-
reren skal underrettes om Hastighedsnedsw®ttelsen, for-
inden der gives Tilladelse til Viderekgrsel.

Nerverende Reglement swettes herved 1 Kraft som
gxeldende for samtlige i Drift veerende Privatbaner fra
den 1. Oktober 1936. :

Ministeriet for offentlige Arbejder, den 30. Juni 1936.

Ilisker.
/ Ch. Buchwald.
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TILLAEG 1

til
Signalreglement for Privatbanerne.

Af.émt 1V: Haandsignaler.

Efter Underafsnit C. Haandsignal for Sporskiftning ind-
fajes folgende:

D. Haandsignaler for Bremseprever.

Nr. 37. ,,Bremseprovesignal“.
Ved Dag: I Morke:

Signalgiveren lofter den Signalgiveren beveeger
ene Arm lodret i Vejret. hvidt Lys i en Kreds.

Nr. 38. ,Brems med Trykluftoremsen*.
Ved Dag: I Morke:

Signalgiveren lofter begge  Signalgiveren fgrer hwvidt
Arme 4 Vejret og slaar  Lys fra neden i en Halv-
Heenderne  sammen  over  bue til hojre op over Hovedel

Hovedet. og derefter hurtigt lodret ned.
Nr. 39. ,Les Trykluftbremsen*.
Ved Dag: I Mogrke:
Signalgiveren udstrekker Signalgiveren giver
begge Arme vandret. en Rekke Blink med

hvidt Ly s hurtigt efter hin-
anden ved at dreje Lygten.




TILLAG 11

til Signalreglement for

PRIVATBANERNE AF 30. JUNI 1936

Afsnit XII. Slutsignaler paa Tog.

Efter Signal Nr. 70 ,,Slutsignal for enkeltkerende

Lokomotiv’’ tilfojes:

Nr. 71. ,,Slutsignal for Skinnebusmateriel’ .
Ved Dag: I Morke:

En rund, red Skive bagud, Et redt Lys bagud.
eller et redt Lys bagud.

Dette Tilleeg treeder i Kraft straks.
Ministeriet for offentlige Arbejder, d, 27. Marts 1947.
P.M. V.

Palle Christensen.

Birger Johannsen.
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TIELEG III

til signalreglement for

PRIVATBANERNE AF 30. JUNI 1936

Pag. 91, ad nr. 79 ¢, udgdr og erstattes af folgende:

,,Merket, som er anbragt ca. 350 m foran en vejoverkersel med
advarselssignaler, tilkendegiver, nir det bagved merket verende kon-
trollys for advarselssignalet ikke viser hvidt blinklys, altsé enten nir
det er slukket, eller ndr det viser fast lys,

1. at lokomotivfereren skal give signal nr. 55 (,,Giv agt*) fra mer-
ket passeres og indtil overkerslen er passeret, og

2. at toget skal bringes tl standsning foran overkerslen, sivide dette
overhovedet er muligt, og derefter fores forsigtigt over denne
under stadig afgivelse af lydsignaler.

Hjelpe- og ambulancetog kan feres forbi overkerslen uden at brin-
ges til standsning, men der skal ogsd i sidanne tilfzlde gores kraftig
brug af lydsignaler. For skruebremsede tog skal lokomotivfereren af-
give signal nr. 56 (,Brems”), for signal nr. 55 afgives.

Disse regler gelder dog ikke, hvis toget af driftshensyn (stationsop-
hold eller lignende) skal bringes til standsning fer overkerslen er niet.

Bliver en station underrettet om, at et automatisk lyssignal er ude
af funktion eller i uorden, skal den foranledige, eventuelt gennem en
tidligere togfelgestation (sividt muligt en holdestation), at lokomotiv-
foreren for de tog, der passerer strakningen, skriftlig bliver underret-
tet herom med angivelse af, i hvilken kilometerafstand den pagzldende
overkorsel er beliggende. Toget skal i s fald, medmindre det af un-
derretningen fremgdr, at der er etableret vagt ved overkerslen, frem-
fores siledes, at det med sikkerhed kan bringes til standsning ved
overkerslen.

Er lokomotivfereren i stand til at overse vejen pd begge sider af
banen i en sidan afstand fra overkerslen, at der ikke kan foreligge
fare for sammensted med vejtrafikanter, kan den fuldstendige stands-
ning af toget undgds, og toget fores over overkerslen under stadig
afgivelse af lyssignaler og med en hastighed, der ikke mad overstige
15 km/t. Er vejen ikke overskuelig fra forerpladsen, eller observerer
lokomotivfereren ferdsel mod banen pd vejen, skal toget bringes til
standsning foran overkerslen, siledes som foran angivet.

Dette tilleg treeder i kraft straks.

Ministeriet for offentlige arbejder, d. 8. august 1949.

Pi . V.

Es-1bs
J. BANG CHRISTENSEN
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TILLAG W]

til signalreglement for

PRIVATBANERNE AF 30. JUNI 1936

Pa side 96 udgir beskrivelsen til signal nr. 87 »I mgrke« og
erstattes med »Togbetjenten viser mod lokomotivet med brand-
gult lys eller — i mangel af brandgult lys — bevager hvidt lys
op og ned«.

Der indfgres et nyt signal derved, at der efter signal nr. 29
indfgres signal nr. 30 »Kgr igennem«, med fglgende beskrivelse:

Ved dag: Signalgiveren stir med front mod det kommende

tog og viser et gromt flag mod sporet.

I mgrke: Signalgiveren holder signalstokken i vejret og afgi-

ver vendt mod toget flere blink med gront lys.

Som tekst anfgres: »Signal nr. 30 anvendes i forbindelse med
signal nr. 2 (mastesignal >kpr<) som gemnemkgrselssignal og
vises fra stationens perron, bvis stationen bar centralaflisning
eller dobbelt aflisede sporskifter i togvejen. Har stationen ikke
centralaflisning eller er dens centralaflisning aflyst, eller har
den ikke dobbelt aflisede sporskifter i togvejen, skal hindsig-
nalet vises fra yderste modgdende sporskifte.«

Pa side 39 1 teksten udgar 2. stykke.

Pi side 20, 4.—5. linie f. o., side 21, 9.—10. linie f. o., side
25, 9. linie f. n. og side 104, 10. linie f. o., ndres signal nr. 29
(handsignal skor<) til »signal nr. 30 (hindsignal »kor igen-
nem«) <.

Pi side 21, 7. linie f. n., side 25, 7. linie f. n. udgir ordet
»kor« og erstattes med »kgr igennem«, og ordene >kan i dette
tilfelde« udgir.

P3 side 104, 11. linie f. 0., udgdr ordet »kan« og erstattes
med ordet »vises.

P3 samme side 12.linie f. 0. udgir ordet »vises«.

Pa side 22 udgar 7.—11. linie £. 0. og erstattes med »ved dag
og i mgrke: Et rgdt lys mod toget«.

Pa samme side udgdr 1.—5. linie f. n. og erstattes med »Ved
dag og i mgrke: Et gront lys mod foget«.

Pi side 24, 1. linie f. n., udgir ordet »lygfer« og erstattes
med ordet slys«.

Pa side 30, 4. linie f. o., tilfgjes efter ordet »kgr¢ ordene
seller kor igennem««.

Ovenstdende bestemmelser trader i kraft d. 1. august 1950.

Ministeriet for of fentlige arbejder, d. 20. juni 1950
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TILLAEG V

til signalreglement for

PRIVATBANERNE AF 30. JUNI 1936

Som nyt signal nr. 79 b indfgres fglgende signal: »En
rektanguler hvid plade 28 X 60 cm med 1 cm rpd rand og
med paskrift »Giv agt« i 1742 cm bgje bogstaver og med en
rod 10 cm bred skristreg fra nederste venstre bjgrne til gverste
hgjre hjorne.

Som tekst anfgres: »Til 79 b mwrket, der anbringes pa sam-
me mdde som nr. 79 a, opstilles ved alle de under ordensregle-
mentets § 44, stk. 1, 2) og 3) angivne overkprsler og overgan-
ge og i gurigt, hvor banens ledelse finder det forngdent. Det
tilkendegiver, at lokomotivfpreren i usigtbart vejr skal afgive
signal nr. 55 (flgjtesignal >Giv agt«), nir han passerer mer-
ket«.

Ovenstdende bestemmelser trzeder i kraft d. 1. august 1950.

Ministeriet for offentlige arbejder, d. 20. juni 1950



TILLAG NI

til signalreglement for

PRIVATBANERNE AF 30. JUNI 1936

Pa side 96 udgir beskrivelsen til signal nr. 87 »I mgrke« og
erstattes med »Togbetjenten viser mod lokomotivet med brand-
gult lys eller — i mangel af brandgult lys — beveger hvidt lys
op og ned«.

Der indfgres et nyt signal derved, at der efter signal nr. 29
indfgres signal nr. 30 »Kgr igennem«, med fglgende beskrivelse:

Ved dag: Signalgiveren stir med front mod det kommende

tog og viser et gromnt flag mod sporet.

1 mgrke: Signalgiveren holder signalstokken i vejret og afgi-

ver vendt mod toget flere blink med gront lys.

Som tekst anfgres: »Signal nr. 30 anvendes i forbindelse med
signal nr. 2 (mastesignal skgr<) som gemnemkgrselssignal og
vises fra stationens perron, bvis stationen har centralaflisning
eller dobbelt aflisede sporskifter i togvejen. Har stationen ikke
centralaflisning eller er dens centralaflisning aflyst, eller bar
den ikke dobbelt aflisede sporskifter i togvejen, skal hindsig-
nalet vises fra yderste modgaende sporskifte.«

Pa side 39 i teksten udgar 2. stykke.

Pa side 20, 4.—5. linie f. 0., side 21, 9.—10. linie f. 0., side
25, 9. linie f. n. og side 104, 10. linie f. o., ndres signal nr. 29
(handsignal skor<) til »signal nr. 30 (hindsignal kor igen-
nems) «.

Pi side 21, 7. linie f. n., side 25, 7. linie f. n. udgir ordet
»kor« og erstattes med »kgr igennem<, og ordene >kan i dette
tilfelde« udgir.

P3 side 104, 11. linie f. 0., udgir ordet »kan« og erstattes
med ordet »vises«.

Pa samme side 12.linie f. 0. udgir ordet »wises«.

Pa side 22 udgar 7.—11. linie £. 0. og erstattes med »ved dag
og i mgrke: Et rgdt lys mod toget«.

Pa samme side udgir 1.—5. linie f. n. og erstattes med »Ved
dag og i mgrke: Et grgnt lys mod foget«.

P3 side 24, 1. linie f. n., udgir ordet »lygfer« og erstattes
med ordet slys<.

Pa side 30, 4. linie f. o., tilfgjes efter ordet »kgr« ordene
seller kor igennem««.

Ovenstdende bestemmelser trader i kraft d. 1. august 1950.

Ministerviet for of fentlige arbejder, d. 20. juni 1950
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