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Almindelige bestemmelser
Togene skal til enhver tid kunne opvarmes.

Varmekoblingerne') mellem person-, post- og bagagevogne skal
altid samles.

Savel udgangsstationer som togpersonalet skal vaere opmaerksom
pd at temperaturen i vognene ikke overstiger +21°, dette kan veere
seerlig ngdvendigti perioder med mildt vejr.

Lokomotivigreren skal sgrge for nr den udvendige temperatur er
+15° og derunder at varmekedlen bliver teendt allerede ved ud-
kgrslen fra depotet.

Togf@reren skal tit enhver tid kunne anmode om at f& varmekedlen
taendt, nar temparaturen i vognene er under +18°.

@nsker togfgreren toget opvarmet, vil det veere af betydning at lo-
komotivigreren underrettes i god tid p& udgangsstationen, hvor der
normalt vil veere teknisk personale, som kan assistere ved repara-
tion af eventuelle utaetheder.

Maskintjenesten (mtj) farer teknisk tilsyn med varmeinstallatio-
nerne i traekkraft og vognmateriel samt stationaere forvarmnings-
anleeg.

P& udgangs- og mellemstationer skal togpersonalet samtidig med
at de opholder sig ved toget efterse de forskellige vandudladere,
varmekoblinger og sluthaner.

Under kgrslen skal togpersonalet tilse og betjene varmeinstallatio-
nerneivognene.

Togpersonalet skal vaere opmaerksom p& om opvarmningen er til-
fredsstillende. Reguleringsanordningernes indstilling skal om ngd-
vendigt aendres. Dette kan hyppigt vaere pakraevet - isaer i over-
gangsperioderne fordr og efterér - fordi vejrliget og udvendig tem-
peratur kan forandre sig vaesentlig under kgrslen.

Opmarksomheden skal ogsa vaere rettet mod uteette dampvarme-
halvkoblinger, der kan medfgre staerkt generende dampgener péd
endeperron, og ikke mindst péa el-installationer der kan give anled-
ning til nedbrud pa ITC.

'} badeel og damp.
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Togpersonalet sgger i videst mulig omfang selv at afhjeelpe fejl og
mangler jf fejiretningsoversigterne bag i bogen, samt opslag i vog-
nene.

Kan fejlen ikke rettes, anmelder togpersonalet fejlen til vognens
endestation p& en blanket A 716 i vognbogen.

Stationen foranlediger snarest den modtagne melding videregivet
tilvognopsynet (evt pr telefon).

Tilsynsfgrende personale under drifts- og maskintjenesten skal
kontrollere opvarmningen og instruere om ngdvendigt det tjenst-
ggrende personale.



Vognenes varmeinstallationer
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Oversigt over dampvarmesystemer pa danske vogne

Litra

A

A
AB
ABg
Ag
An
B
Bcm
BD

BDg
Bf
Bfg
Bg
Bgc
Bk

Bn
Bns
Bv
Dh
Dm

Pbh
Ph
Pm
Pph

000-014 Magnetventilsystemet
015-024 BBC-systemet (varmluft)

alle
alle
alle
alle
alle
alle
alle

alle
alle
alle
alle
alle
alle

alle
alle
alle
alle
alle
alle
alle
alle
alle
alle

Magnetventilsystemet

Weilbach & cohn-systemet
Weilbach & cohn-systemet

BBC-systemet (varmluft)
Weilbach & Cohn
3 Komponent Kedel

Weilbach & Cohn
med varmebegraenser

Weilbach & Cohn
Magnetventilsystemet
Weilbach & Cohn
Weilbach & Cohn
Weilbach & Cohn

Weilbach & Cohn
med varmebegraenser

BBC-systemet (varmluft)
BBC-systemet (varmiluft)
Weilbach & Cohn
Weilbach & Cohn

3 Komponent Kedel
Weilbach & Cohn
Weilbach & Cohn
Weilbach & Cohn

3 Komponent Kedel
Weilbach & Cohn

ja
ja
ja
ja
ja

nej
ja
ja
nej

El-varme Egenvarme

Oliefyr

Webastofyr
Oliefyr

Webastofyr
Webastofyr
Webastofyr
Oliefyr

Webastofyr

Installationer pa lokomotiver og motorvogne

Lokomotiver og motorvogne er udstyret med en oliefyret dampke-
del der alene har til opgave at producere damp til togopvarmning.

Kedlen er automatisk reguleret, séledes at den - séleenge den ikke
overbelastes - holder et konstant tryk p& den damp, der sendes ud
i vognenes varmesystemer. Kedlen passes af lokomotivigreren,
der hele tiden skal vaere opmaerksom pa at damptrykket er:

5 bar.

Togenes opvarmning under kgrslen.

Antallet af vogne der kan opvarmes fra de forskellige traekkraften-
heder, afheenger af kapaciteten af den i traekkraftenheden installe-
rede varmekedel.

I almindelighed kan man regne med nedenstiende tabel:

loko maxvogne
MX 1001 - 1043 8
Mv,y  1101-11597) 15

MZ 1401- 1410 og
1427 - 1446 15

"y 1154 - 1155 kun el-varme

Bemaerk: Under streng frost kan det blive ngdvendigt at nedszaette
antallet af vogne, der skal opvarmes, i forhold til tabel-
len.
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Udvendigt dampudstyr pa vogne
Hoveddampvarmeledningen

Alle vogne der er udstyret med dampvarme har en gennemgéende
hoveddampvarmeledning.

Denne hoveddampvarmeledning er anbragt under vognkassens
ene side og er i begge ender forsynet med en RIC-dampvarmeha-
ne.

Dampvarmehanen

Dampvarmehanen er forsynet med et handtag der har fglgende 3
stillinger:

helt &ben

heltlukket eller Lukket
i sluthanestillingen

Stilles den i en meliemstil- Sluthanestilling
ling, gdeleegges pakningen,
og hanen bliver utast.

Varmehanen pé den bageste
vogn og varmehanen forrest
pa lokomotivet benaevnes
sluthanerne.

Indtil frostvejr indtreeder,
fremfgres alle tog med helt
lukkede sluthaner. Ved frost-
vejr forstds her vedvarende
frost med nattemperatur under : 1 4 : 2° C eller dagtemperatur
under 0° C.

| frostvejr skal sluthanerne sté i den sékaldte sluthanestilling (se
tegning).

Sluthanestillingen tillader en mindre dampmaengde at passere,
herved sikrer man sig, at selve hanen og det sidste stykke af ho-
veddampledningen ikke fryser.

Alle ikke benyttede varmehaner skal veaere dbne.

V-al
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Dampvarmekoblingen

Dampvarmekoblingen anvendes til
at forbinde hoveddampledninger-
ne pa lokomotiver og vogne, séle-
des at der opstér forbindelse gen-
nem hele toget.

Varmekoblinger skal behandles

: med omhu og udskiftes sa snart

. der forekommer utzetheder i knae-
leddene. i

L 5 Gummipakningerne i koblingsho-
) vedet skal udskiftes s& snart der
] opstér selv sma utaetheder.

\ Udskiftelig
gummi-
pakning

N i /

l/
d

Adskillelse af dampvarmehalvkoblinger

Adskillelse af 2 dampvarmehalvkoblinger bgr foregd med yderst
forsigtighed, og regler for dette arbejde der er beskrevet bag i bo-
gen skal ngje fglges.

Safremt der haves mistanke om at der er damp i 2 dampvarme-
halvkoblinger der skal adskilles, er det tilladt at benytte et saerligt
stykke vaerktgj.

Veerktgjet er udformet séledes at adskillelse kan forega udefra nér
begge héndtag pa hanerne er lukket.

3

Veerktgj til adskillelse af dampvarmen. )

Vogne i international trafik

RIC-dampvarmehalvkoblinger i international trafik skal behandles i
henhold til bestemmelserne i RIC, § 44 og ordreserie P side 30 - 1.
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Vandudladere

For at fjerne kondensvandet er systemet udstyret med en eller flere
vandudladere.

Kuglevandudladeren er anbragt direkte Kuglevandudlader
p& hoveddampledningen, der har fald fra e
begge ender mod midten af vognen. Den-
ne vandudlader har til formal at afvande
hoveddampledningen, nar der iukkes for
dampen f eks p& en endestation, samt at
lede kondensvandet ud i begyndelsen af
opvarmningen af kolde vogne.

En utaet kuglevandudlader kan som regel
teetnes ved at pavirke kontravaegten.

Beelgvandudlader Kontravaegt

Beaelgvandudladeren er monteret pa stik-
ledningen, der forbinder hoveddamp-
ledningen med vognens varmesystem.

Forméalet med denne automatiske vand-
udlader er at afvande stikledningen, sa
den rene damp far uhindret adgang fil
varmesystemet.

Termodynamisk
vandudlader

Den termodynamiske vandudlader er li- @
geledes monteret pad stikledningen og
findes p& vogne litra An, Bn(o) og Bns.

Safremt en baelgvandudlader eller en termodynamisk vandudlader
er utaet, skal dette straks meldes til vognopsynet (blanket A 716).

Det tjener intet formal at forsgge at taetne disse vandudladere.
Er de utaette skal de altid skiftes.

V-al

6.1

Vognenes varmesystemer
Weilbach & Cohn systemet

De fleste aeldre vogne er udstyret med varmeinstallationer efter sy-
stem Weilbach & Cohn (oprindelig et tysk fabrikat »Pintsch«).

Systemet er automatisk idet det fastholder en bestemt temperatur
p& varmergrerne ved at afpasse den maengde damp, der tilfgres
systemet.

Varmergrernes temperatur reguleres ved indstilling af hovedregu-
leringstraekket, der betjenes ved hjaelp af en kupenggle.

Hovedreguleringstraek
Hoveddreguleringstreekkets skala kan

Y I\
indstilles péa:

@ »Lukket« samt »0 - 10«

Jo hgijere tal, des mere damp lukkes
derind i systemet.
VARMEREGULERING | praksis ma der dog tages forngden
hensyn til andre faktorer sdsom blaest,
regn eller sne, der i reglen vil forgge
kravet til varme og altid kraeve en hgje-
@ re indstilling, end nedenstiaende tabel
® ® angiver
AL A )

Udv temp +12[+9|+6|+3] 0 |-83]|-6|-9]-12]-15]-18

Indstilling o1 2]13|]4]|5]|617]|8]9]10

Né&r hovedreguleringstraekket er rigtigt indstillet, vil der kun vise sig
en ringe dampudstrgmning gennem

vandudladerens tragt der er placeret vandudlader

under vognen, og der vil herfra kunne
hgresen svag kogende lyd.

4

Er der derimod indstilet pa et for hgijt
tal, séledes at der slippes for megen
damp ind i systemet vil vognen blive
overophedet.

vandudlader

et~
<

Den varme der er i forteetningsvandet kan ikke udnyttes, og gar
altsa tabt.
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I kupevogne findes der ved vinduet saerlige reguleringshéndtag der
ogsa kan betjenes af passagererne. Handtaget kan indstilles pa:

»1« Der er dben for varmen under beg-
VARME ge sofaer.
»e« Der er &ben for varmen under den
ene sofa.
»0« Der er lukket for varmen under
| 1 172 0 begge sofaer.

Det bgr erindres, at der hele tiden - altsd ogs& med héndtaget i
stilling »0« er varme p& den langs vognsiderne under vinduet gaen-
de varmeledning. Handtaget kan ogsé veere et rundtradiatorhand-
tag.

Varmebegreenser i B, BD & Bk-vogne
Alle B-, BD- og BK-vogne er forsynet med et el-styret varmebe-

graenseranlaeg.

Denne el-styring arbejder sammen med det normale Weilbach &
Cohn system (se ovenfor) sdledes at el-styringen forhindrer at vog-
nen overophedes.

Nar anleegget betjenes skal hovedreguleringstraekket indstilles pa
ettal der er to hgjere end omstdende tabel angiver.

Togpersonalet skal kontrollere at el-styringen er sluttet.

El-styringen bestar af fglere, en elektronikkasse samt en magnet-
ventil (Haganuk-ventil) der er anbragt pa damptilfgrelsesledningen
undervognen. :

"
® ®

Nar kupeernes gennemsnitstempera-
tur er ndet op pa ca 22° - 23° C pavir-
kes fgleren der er placeret over dg-
ren.

Dette bevirker at elektronikkassen
modtager et signal som videregives til |
magnetventilen hvorefter damptilfg-
relsen afbrydes helt uanset, indstillin-
gen pé hovedreguleringstrackket.

S ®

Fgler

Elektronikkassen (se nzeste side) er placeret i et skab pa gavivaeg-
gender er afmeerket:

Ei-styring af dampvarmen.

| dette skab er monteret et panel bestdende af:

en elektronikkasse

en sikringsafbryder for varmeanlaeg

- en sikringsafbryder for slutsignaler samt
- enklemraekke.

V-al
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r : 7 P& elektronikkassen findes 2 rgde
" kontrollamper der viser fglgende:
&
o)
f T Hgjre lampe lyser n&r der er damp-
3 I tryk p& hoveddampledningen.
5 £&
@9 ;é’ Venstre lampe lyser nar der tiifgres

damp til vognens varmesystem.

Nar vognen tilfgres damp og tempe-
raturen endnu ikke har ndet 23° C i
kupeerne vil begge lamper lyse.

Elektronikkasse
Magnetventilsystemet

Vogne af litra A 000-014, AB og Bf er alle udstyret med et elektrisk styret
magnetventilsystem.

Vogne af litra A 000-014, AB, Bf og Bhs er alle udstyret med et
elektrisk styret magnetventilsystem.

Anlaegget bestar af en i kupeerne anbragt termostat med tempera-
turveelger, samt under saderne en magnetventil som lukker for
damptilfgrelsen nar temperaturen er ndet op pa ca 22° i kupeerne
og temperaturvaegeren star i midterstilling.

| hver kupé kan temperaturen dog re-
guleres + 2° C ved at der drejes pa ﬁ W
temperaturvaelgeren over dgren.

Temperaturvaelgerens piktogram er

et blat og et rgdt termometer, og tem-
peraturen falder, nar temperaturvael-
gerens pil drejes over mod det bld
termometer, medens temperaturen
stiger, nér pilen drejes mod det rgde

termometer.

_J

| sidegangen er termostaten grund-
indstillet pa 18° C og denne tempera-
tur kan ikke reguleres.

Temperaturveelger

Er varmesystemet i uorden, for lidt, eller for megen varme, bemaerk
da fejlretningsskemaet bag i bogen, eller opslag i vognene.
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BBC-systemet

Vogne litra A 015-024 samt litra An Bn og Bns har installeret et varmeanleeg
der afviger vaesentlig fra varmeinstallationerne i det gvrige materiel.

Anlaegget bestér af et luftvarme- og ventilationsanleeg. Luft udefra
suges ind i vognen og opvarmes ved hjeelp af damp eller el, hvoref-
ter den opvarmede luft bleeses ind i kupeerne.

Nar varmesystemet er i brug, skal Kuck-Kuck ventilerne vaere luk-
ket.

litra A 015-024

Opvarmningen sker ved hjeelp af luft, som opvarmes i en enhed
uder vognbunden, hvorfra den varme luft ledes til en kanal under
vinduerne i kupésiden.

Fra denne kanal ledes luften, dels ud under et szede i en kupé og
derfra gennem en rist til sidegangen, og dels til toilet og endeperro-
ner.

~

Betjening af varmeanlaegget

Med omskifteren »varme« pé
23 o betjeningstavlen kan varmean-
= , laegget indstilles pd fglgende

: trin:

Stilling »0« er anlaegget fra-
koblet

Stilling »1« nedsaenkning af
temperatur

Stilling »2« reguleres tempera-
turen i kupeerne af
termostaterne

Stilling »3« forvarmning

Varme Ventilation
I hver kupé kan temperaturen dog re- ( W

guleres + 2° C ved at der drejes pa

temperaturvasigeren over dgren. /'\

| sidegangen er termostaten grund- L v,
indstillet p4 18° C og denne tempera-
tur kan ikke reguleres.

Temperaturveelgerens piktogram er
et blat og et rgdt termometer, og tem-
peraturen falder, nar temperaturveel-
gerens pil drejes over mod det bla
termometer, medens temperaturen
stiger, nar pilen drejes mod det rgde
termometer.

Temperaturveelger

V-al
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Er varmesystemet i uorden, for lidt, eller for megen varme, bemaerk
dafejlretningsskemaet bag i bogen, eller opsiag i vognene.

litra An, Bn(0) og Bns

Luftvarme- og ventilationsanlzegget er delti 2 dele, som hver betje-
ner en vognhalvdel.

Den opvarmede luft blaeses ind i vognafdelingerne, i kanater der
gar

langs med gulvet, hvorimod ventila-
tionsluften bleeses ind gennem de
perforerede loftplader.

E 3’1 Betjening af anlaegget:

Med omskifteren »varme« pé betje-
ningstavlen kan varmeanlaegget
indstilles pa fglgende trin:

{Abne
@ (ﬂD @ H Stilling »0« er anleegget frakoblet

Stilling »1« nedsaenkning af tempe-
ratur
Stilling »2« reguleres temperaturen

{ 2 3 g q
NS 1 N3 i vognafdelingerne af
(ﬂb dﬂk °Q termostaterne
™ Stilling »3« forvarmning

N\
L Ventilation
Varme

1

| }\\ Start af ventilation
1

‘l L J\Automatsikringer

Togpersonalet har mulighed for at foretage en mindre regulering af
temperaturen i kupeafdelingerne.

Denne regulering sker ligeledes (" )
pad en temperaturveelger, som

dog skal betjenes med en kupe- / S
nggle.

Temperaturen kan kun reguleres @
+2°C.

L =

Temperaturvaelger
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Andre installationer
Ventilationsanlzegget i forbindelse med BBC-varme

Ved en ydre temperatur p&d mere end + 12° er de 1100 m3/h [uft
som indbleeses af varmeanlsegget ikke tilstraekkeligt til under alle
forhold, at forhindre en ugnsket stigning af rumtemperaturen i vog-
nen. Dette er bl a en fglge af, at den luft der fra varmeanlagget,
indbleeses ved fgdderne, skal opvarmes til mindst + 15° C.

For at imgdegd dette forhold anvendes ventilationsanlaegget, som
kan indblaese friskluft igennem de perforerede loftsplader, - denne
indblaeste luft kan veere ned til + 12° C uden at virke ubehagelig.

Loftsventilationsanlaegget kan arbejde i 2 ventilationstrin nemlig
»2« Og »3«,

Stilling »2« indblaeses 2900 m3/h
Stilling »3« indbleeses 5800 m3/h

Igvrigt henvises til opslag i vognene.
Clorius-anleeg

| tienestekupeerne og i togkiosk pA Regulerings-
vogne litra BD, Bk og Bgc kan tog- handtag
personalet selv regulere varmen, i-

det disse vognes tjenestekupeer er

udstyret med en Clorius-termostat

der er uafhaengig af gvrige kupeers

varmesystem.

Afspaerringshane

Temperaturen reguleres p& handtaget, der er placeret i den ene
ende af termostaten.

Foran termostaten er bl a indskudt en afspaerringshane som kan

benyttes til regulering af damptilfgrelsen til tjenestek upeen safremt
termostaten ikke virker.

V-al
8.3

Friskluft

cirkulation

15-1
Egenvarmeanlaeg »Webasto«
Anlaegget er et elektrisk drevet oliefyr med direkte luftopvarmning.
Oliefyrerne er enten indbygget i en kasse oppe i vognen tilgeengelig
udefra gennem en lem i vognsiden, eller anbragt i en beskyttelses-

kasse under vognen.

Webastofyret er tilsluttet en luftkanal som er i forbindelse med en
abning for friskluftindsugning.

Varmeanleegget betjenes pa en start- og reguleringstavie.

Betjeningstavle

H

WEBASTO-Heizung

lgangsaetning

Drej startkontakten til yderstilling »Start«. Startkontakten vil nu au-
tomatisk Igbe tilbage og standsei stilling 1 (fuld varmeydelse).

Gult kontrollys teender og tilkendegiver at anlzegget er under start,
og grgnt kontrollys at anleegget er i drift.

Indstilling
Y og ' giver fuld varmeydelse.
Bemaerk: N&r en postvogn med teendt Webastofyr tilsluttes el-var-

me, gér fyret automatisk isté.
Strgmforsyningen til fyrets blaasermotor opretholdes.
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LitraBcm
Indledning
Varmesystemet i liggevogne litra Bcm er et system der kan sam-
menlignes med et centralvarmeanleeg med vandfyldte rgr, radiato-
rer og en kedel.
Anleegget er et lukket anlaeg, og vandet irgrene er en blanding af 2
dele vand og en del »Clycol« der bevirker at vandet i systemet ikke
kanfryse. Dette vand ma ikke aftappes af togpersonalet.

Kedlen er en sékaldt 3-energikedel, dvs at opvarmningen kan ske
ved hjeelp af damp, el 1500 volt eller et oliefyr.

Drift

Opvarmning af vognen dirigeres fra et betjeningsskab der findes i
sidegangen.

Né&r varmevalgskontakten er indstillet, vil anlaegget begynde at var-
me nér der tilfgres energi, damp eller el.

Betjeningsskab

Fejl ved
Cirk.pumpe Dampvarme Elvarme Otietyr oliefyr
@ ® ® ® |- Varmevalgskontakt
@ v © Stilling»Ys«
Udetemperatur over 0°
I " 12 LA I
A Stilling »%«
%) @ Udetemperatur under 0°

cACy Opvarmning ophgrer

E Prgvestikket
/ Normalstillinge-d

V-al
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Togenes forvarmning

Forvarmningen af materiellet kan enten ske fra stationaere anlaeg
eller fra toglokomotiv.

Forvarmningen varetages normalt af det stedlige maskindepot
(mdt) eller vognopsyn (vops), men kan efter aftale mellem mtj og
driftstjenesten (dtj) helt eller delvis overtages af stationen.

Tog- og vognudgangsstationerne kontrollerer, at de vogne, der
indsaettes i tog, er tilstreekkeligt forvarmede.

P& de stationer, hvor forvarmning foretages af mtj, skal der i beti-
melig tid forud for opvarmningsperioden traeffes aftale mellem sta-
tionen og vognmester/lokomotivmester om forvarmningens om-
fang.

Der udarbejdes herunder grafiske planer, der udviser det vognan-
tal, der normalt vil vaere stillet til forvarmning.

Det er af afggrende betydning, at der er forngden kontakt mellem
personalet ved det kedelanlaeg, der producerer dampen, og det
personale, der passer stammerne og derved har indflydelse pa for-
bruget.

Togstammer og forstaerkningsvogne, der skal forvarmes, hensaet-
tes af stationen pé de saerlige forvarmespor. Det mé& herunder iagt-
tages, at vognene placeres séledes i forhold til de forh&ndenvae-
rende varmeopstandere, at de normale forvarmeslanger kan n& og
- saerligt ved lange togstammer - sddan, at forvarmningen kan ske
fra flest mulige varmesteder. Materiel til forvarmning ma placeres
pé& varmesporene og vaere forskriftsmaessigt samlet sa betids, at
man er sikker pd at kunne opné den foreskrevne temperatur i vog-
nene, inden stammen sgettes til perron. Som en almindelig regel
kan der regnes med, at en stamme skal have tilfgrt damp i ca 2
timer for at sikre den normale temperatur i vognene, men under
ugunstige forhold f eks ved saerlig steerk kulde, ved opvarmning af
materiel, der har henstaet i dagevis i frostvejr uden varme eller ved
ringe damptryk pa4 varmedampen, bgr der regnes med endnu laen-
gere varmetid.

Forinden forvarmningen pdbegyndes, skal man sikre sig:

- atalle varmekoblinger er samlet,
- atalle koblingshaner mellem vognene er dbnet, og
- at sluthanen star helt &ben.

Dampen lukkes derefter ind i hovedledningen s& vidt muligt mod-
sat den ende, hvor lokomotivet senere tilkobles. Nar dampen er
n&et igennem togstammen, og fortaetningsvandet er blzest ud ved
sluthanen, lukkes denne. Samtidig kontrolleres, at alle varmekob-
linger og vandudladere er teette.

V-al
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Stammen gés nu igennem indvendig i vognene, idet man sikrer sig:

- at alle dgre (indvendig og udvendige), vinduer og luftventiler (i
loftet) er lukket, og

- atvarmereguleringsanordningerne er rigtigt indstillet

- at el-styringen af dampvarmen er tilsluttet.

Safremt der er tilstrazkkelig (normal) tid til forvarmningen, vil vog-
nene herefter blive varmet op netop til den foreskrevne temperatur,
idet de forskellige automatiske indretninger vil sgrge for, at damp-
tilfgrslen til den enkelte vogn nedreguleres, hvis temperaturen viser
tendens til at stige for meget.

Der bgr foretages endnu en gennemgang af togstammen ca 1 time
fgr afgang for at sikre, at forvarmningen forlgber planmaessigt, her-
under at koblinger m v stadig er teette.

Skal forvarmningen forceres, f eks fordi stammen er sat for sent til
varme eller kolde vogne indseettes i en allerede under forvarmning
veerende stamme, bgr man lukke samtlige reguleringstraek i vog-
nene, inden dampen slippes ind i stammen, séledes at man fgrst
fylder og afvander selve hovedledningen samt sikrer sig, at denne
er teet (alle kuglevandudladere lukket), fgr der &bnes for dampen til
de enkelte vognes varmeinstallationer, idet der sdvidt muligt be-
gyndes fra den ende, der er laengst fra damptilfgrslen. Under disse
forhold kan man regne med, at dampen vil passere med en hastig-
hed af ca 1 vogn pr min. Ved meget lange tog kan man yderligere
fremskynde dampens passage ved at afbryde hovedledningen et
eller flere steder og séledes lade dampen passere mindre togdele
ad gangen og fgrst sammenkoble varmeledningen, efterhdnden
som dampen er néet igennem, hvorved fortaetningsvandet lukkes
ud af hver togdel for sig.

1 vogne uden termostatregulering stilles reguleringstraekkende her-
efter op pa et hgjere tal end normalt for at sikre rigelig damptilfgr-
sel under den fgrste del af forvarmningen, men sa snart der konsta-
teres steerk dampudstreamning ved vandudladeren, hvilket viser, af
der nu tilfgres systemet for meget damp, stilles reguleringstraekke-
ne ned pa normal veerdi. Forvarmningen fuldendes herefter pa
saedvanlig made.

For vogne med BBC-system gaelder endvidere fglgende:

N&r vognene skal opvarmes, stilles varmeomskifteren pé »3« og
ventilationsomskifteren pa »1«.

Derefter starter forvarmningen automatisk, nar der tilfgres anleeg-
get damp.

Forvarmningen af disse vogne ma af hensyn til batterikapaciteten
tidligst pAbegyndes 2 timer fgr togafgang.
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Tilsyn med henstdende vogne

| froétvejr bgr henstdende vogne holdes under varme for at undga
temning af toiletbeholderen.

Denne opvarmning behgver ikke at vaere konstant, men kan alt ef-
ter forholdene afbrydes i kortere eller lzengere perioder, blot skal
det altid sikres, at vognens indre - herunder toiletrummene - hol-
des frostfrie.

Det mé& pases, at alle indvendige dgre, men ikke gavidgre, i vogne-
ne holdes abne, s& varmen fra personafdelingen kan fordele sig til
toilerum og endeperroner.

Vogne med BBC-system kan ikke henstd under konstant forvarm-
ning (p& grund af batteri-kapaciteten). Sddanne vogne kan dog
hensta med varme i hovedledningen, men varmeomskifteren skal
std i stilling 0 og ma omstilles, hvis vognen gnskes forvarmet i en
kortperiode.

Optening af frosne damphaner

Der ma ikke anvendes dben ild til optgning. Hvor det er muligt, bgr
damp anvendes, men szerligt udstyr (3%”-slange med strélespids og
afspeaerringshane) bgr veere til rddighed.

Kan damp ikke skaffes, bruges varmt vand. Klude el lign dyppet i
varmt vand og lagt omkring det frosne parti er en udmaerket frem-
gangsmaéde.

Hvis et reguleringshdndtag gér modstand mod at blive bevaeget,
ma det ikke forsgges drejet med vold. Man skal i s& fald vente,
indtil dampen fra hovedledningen er naet frem til det pagseldende
sted og optgr de speerrende isdannelser.

V-al
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Bilag 1

Adskillelse af varmekoblinger

Veer omhyggelig med adskilleise og ophaengning af varmekoblin-
ger.

IKKE sadan:

Abnes samlingen ind mod den, der foretager adskillelsen, er der
risiko for skoldning.

men SADAN:

G4 ind under pufferne, luk begge varmehaner - dampen vil nu nor-
malt forsvinde i Igbet af 45 sekunder,

1.4.1985 9




26-2
Bilag 1

V-al

derefter:

Saet nu venstre fod oven p& varmekoblingen naer samlingen og

- abn det ene overfald - pas pa udstremmende damp - ret over-
kroppen op sa langt tilbage som rummet tillader,

- pres samlingen ud til siden med foden (bort fra Dem selv), som
vist pa billedet og lad restdampen strgmme ud.

Halvkoblingerne kan nu adskilles - dog med forsigtighed over for rest-
damp.

Opheengning af varmekoblinger

Ubenyttede varmekoblinger skal altid heenges op p& krogen bag
rangerbgjlen straks efter adskillelsen.

IKKE sddan:

V-al
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Varmekoblingerne er dyre i anskaffelse og vedligeholdelse. Undla-
des ophaengning lider varmekoblingerne overlast, enten ved at
skruekoblingen rammer den under afkobling, eller varmekoblingen
under kgrsel slar imod opragende dele i sporet.

og IKKE saddan:

men SADAN:




Sandsynlige fej!

Afhjeelpes af togpersonale

Afhjeelpes af teknisk personale

(= Underret
& g Hvis Kontrollér, at der er damp fra lokomotivet | For lavt damptryk eller ingen damp fra lokomotiv-
22 | hgjre lokomotivet fgreren
=15 lampe er
x @ slukket Kontrollér, at alle varmehaner i toget er Snavssamler (dampsi) p& hoved-
gg abne ledningen kan veere tilstoppet
Vognen| Ox
kold 3 15 Kontrollér, at hovedreguleringstrack ket
w L |Hvis star patilstreekkeligt hgjt tal
¢ | begge
L3 |lamper Afbryd sikringsafbryderen (til hgjre for Kortslutning i fglerkredslgbet (magnet-
o < lyser elektronikkassen). Varmesystemet kan ventil vil afbryde konstant for damptil-
=R nu styres manueit gennem hoved- fgrslen) Underret
Q 2 reguleringstraekket vops
péblanket
2 g Hvis Er sikringsafbryderen ude, forspges den | Fgler for termostat (industaten) defekt A 716
g begge indkoblet, kan den ikke indkobles, méa eller muligvis forkert indstillet
b=t lamper er |varmen reguleres manueltgennem Afbrydelse i fglerkredslgbet
Vognen| 2@ & | slukket hovedreguleringstraekket
over- |08
varm =c£g Hvis hgjre | Afbryd sikringsafbryderen ogreguler Eneller flere fglere defekte (temperatu-
g QX lampe lyser| varmen manuelt gennem hoved- ren vil stige 2° for hver defekt fgler og
SES5|09 venstre | reguleringstraskket forkert indstilling af eller fejl pa elektro-
v © = | lampe er nikkassen)
slukket
Enkelte | Kontrollér,om Eventuelle &bne vinduer lukkes (kulde-
kupeer { kontrollamperne | pavirkninger pa fglerei kupeer vil pavir-
over- tilsyneladende ke systemet til at give mere varme)
varme viser korrekt
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Fejlretning Magnetventilsystemet
Sidegangsvogne litra A og AB
For lidt eller for meget varme i kupe eller sidegang.

Undersgg i el-skabet om kontakten »El-styring af dampvarme« er
sluttet, og undersgg om batteriet giver strgm.

Afbryd kontakten i ca 20 sekunder og slut den tiligen.

Ingen varme i vognen:

Kontroller, at hovedafspeerringshanen under vognen er &ben. Dette
kan ggres ved at kontrollere om der er damp pa de 2 kuglevandud-
ladere der er placeret p& de 2 beholdere (hgjtryksvindkedler).

For meget varme i en kupe:

Afbryd damptilgangen ved at lukke for afspaerringshanen.

Denne hane er anbragt i kupeerne, og kan betjenes med en kupe-
nggle gennem et hul i varmeskaermen under vinduet. Kaerven i ha-
netolden skal veere lodret nér der er lukket for dampen.

| sidegangen findes en tilsvarende afspaerringshane, som ligeledes
kan anvendes ved for meget varme der.

For lidt varme i en kupe:

Undersgg om fgromtalte hanetolde er 8bne, kaerven skal i s& fald
st pa langs ad rgret.

Midtgangsvogne litra Bf og Bhs

For lidt eller for meget varme i den ene eller begge vognafdelinger:
Se under litra A og AB vogne.

Ingen varme i vognen:

Se under litra A og AB.
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Fejlretning pa BBC-anlaeg

BBC-system litra A

Ved forstyrrelser skal fglgende kontrolleres i nedennaevnte raekke-
folge:

Er omskifterne »Varme« og »Ventilation« i el-skab indstillet i hen-
hold til driftsvejledningen pa indersiden af dgr til el-skab ?

Har trykkontakten »Start af ventilation« vaeret betjent ?

Er der varmedrift damp tilstede ? (Dampfgler skal have néet en
temperatur p& 80° C)

Er stremforsyningen fra batteriet i orden ? (Se voltmeter i el-
skab, min 21 volt).

Er hovedsikringen 100A for varme og ventilation i el-skab i or-
den ?

Er styrestremssikringen gruppe 101 el-skab indkoblet ?

Andre forstyrrelser kan normalt ikke afhjeelpes af togpersonalet,
men skal indberettes pa blanket A716.

BBC-system litra An, Bn og Bns

Ved forstyrrelser skal fglgende kontrolleres i nedennaevnte raekke-
falge:

Er omskifterne »Varme« og »Ventilation« i el-skab indstillet i hen-
hold til driftsvejledningen pa indersiden af dgr til el-skab ?

Har drejeafbryderen »Start af ventilation« vaeret betjent ?

Er der ved varmedrift damp til stede ? (Dampfgler skal have n&et
en temperatur pa 80° C).

Er strgmforsyningen fra batteriet i orden ? (Se voltmeter i el-skab
min 21 volt).

Er hovedsikringen »80A« for varme og ventilation i el-skab i or-
den?

Er styrestrgmsikringen gruppe 9 i el-skab indkoblet ? Er de ter-
miske udlgsere »120/1« og »120/2« for varme ventilatorernei ven-
tilationsskabet udkoblet, skal der trykkes pd genindkoblings-
knapperne.

Er den termiske udlgser 31 for friskluftventilerne i ventilations-
skabet udkoblet, skal der trykkes pa genindkoblingsknappen.

Andre forstyrrelser kan normalt ikke afhjeelpes af togpersonalet,
men skal indberettes pa blanket A 716.
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Fejlretning pa litra Bcm

Fejl

Indikeringslampe »Dampvarmex« lyser ikke ved kgrsel med damp
Flyt prgvestikkettil stilling »a - b.

Fejlen meides vognopsynet pa Blanket A 716.

Indikeringslampe »el-varme« lyser ikke ved kgrsel medel

Flyt pr@gvestikket til stilling »a - C«.

Fejlen meldes vognopsynet pa Blanket A 716.

Safremt anlaegget fortsat ikke vil arbejde skal oliefyret startes.
Oliefyret startes pa fglgende méde:

Termosikringerne »Cirk-pumpe« og »oliefyr« indkobles, og oliefyret
starter.

_ Indikeringslampe »Oliefyr« lyser ikke ved kgrsel med olie
Flyt prgvestikket til stilling »f - de.
Fejlen meldes vognopsynet pé Blanket A 716.
Husk ! oliefyret ma ikke kgre pa faerger.
Indikeringslampe »Fejl ved oliefyr« lyser
Aktiver trykknap »Fejle«.
Fejlen meldes vognopsynet pé Blanket A 716.
Varmei kupeer og sidegang
Varmen kan reguleres pa handtag under vinduet.

Varmen i sidegangen kan reguleres ved dgren.

Prgvestikket
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Fejlretning pa WEBASTO-fyr

Gul lampe tandes ikke ved start

1.

2.

Sikringsautomat slaet fra. ‘

Hvis sikringsautomaten er faldet ud, ma& den kun sluttes en
gang. Hvis den atter udlgser, kan man et minut senere forsgge
en gang til og hvis den ogsé udigser denne gang, méa &rsagen
findes og afhjeelpes.

Glgdespiral defekt.

Grgn lampe tazndes ikke ved gentagne startforsgg

1.

2
3.
4

Braendstofmangel, utaet olieledning.

. Glgdespiral tilsodet.

Flammekontrol eller kontrollampe itu.

. Luft i olieledningen. Hvis braendstofbeholderen er mindre end

halv fuld, og apparatet ikke har vaereti brug i nogen tid, kan der
treenge luft ind i olieledningen ved utaette rgrsamlinger, og start-
forsgg ma gentages flere gange.

For at skéne batteriet skal disse startforsgg, der har til formal at
fylde olieledningen, udfgres uden strem pa glgdespiralen. Dette
opnés ved at afbryde sikringsautomaten, der er anbragt i vog-
nens el-skab.

Is eller vand i bunden af oliebeholder.

Ved temperatur under: 10° C kan brandselsolien blive for tyk.
Dette kan modvirkes ved at blande petroleum i olien.

Motoren starter ikke

1.
2.

Sikringsautomaten slaet fra.

Fejl i motor eller el-installation.

Apparatet ryger eller gar i st

1.

Luftindsugningsstutsen tilstoppet.

Apparatet standser pa grund af overophedning

1.

Luftkanaler tilstoppet.
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Vejledning i udskiftning af gasflasker

Gasflaskerne er forbundet med anlaegget gennem den automatiske
skifteventil med indikator og reduktionsventil.

e =)
_|

Tilslutning —— § —|
af flaske

I }__ Tilslutning
= af flaske

Skifteh&ndtag

Reduktionsventil

Afgang

Nar indikatoren viser rgdt, er den flaske, skiftehdndtagets pil ven-
der imod tom, og flaskeskift skal finde sted.

Flaskeskift:

1) S.kifteventilens handtag drejes 180°, si pilen peger i modsat ret-
Elgr%ed bliver indikatorens gule felt synligt.

2) Luk ventilen pa den tomme flaske.

3) Skru hgjtryksslangen af den tomme flaske (Husk venstregevind)

4) Skru hgjtryksslangen pa den nye flaske.

5) Luk op for flaskeventilen pa den nye flaske.

Herefter er anlaegget klar til brug.
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