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»Vejledning i Indretningen af Lavtryksvarmeapparater efter
System Westinghouse, System Vapor og System Pintsch« er
vasentligst beregnet at veare til Brug for egentlige Repara-
torer (Haandvarkere) af Varmeapparaterne i Varkstederne
og Distrikterne samt Varkmestre, Ingenierer o. lign.



a. System Westinghouse.

Varmeapparater efter System Westinghouse arbejder med
Lavtryksdamp, idet Damptrykket i Varmelegemerne kun ligger
lidt over Atmosfaerens Tryk.

I Fig. 1 er i Snit vist et Varmelegeme efter System
Westinghouse, men af lignende Form som Varmeflaskerne
ved Varmeapparatet af aldre System. Varmelegemet bestaar
af et Staalrer I, der i Enderne er lukket med Daksler 2 og
3; Dakslet 2 indeholder Damptilforselskanalen 4, hvori er
indskudt en Si 5, som tilbageholder mulige Urenheder i Dam-
pen, og som kan udtages ved at udskrue Meotrikken 6. Efter
at vaere passeret Sien gaar Dampen gennem Kanalen 7 i Ven:-
tilsedet 8. Den tilsvarende Ventil 9 er anbragt fjedrende paa
Enden af Aluminiumsreret 10, som er fastgjort til Hovedet
11, der er forbundet med Dakslet 3 ved Gevind 12, saa-
ledes at en Drejning af Hovedet 11 ved Hjelp af Armen
13 bevirker, at Ventilen 9 narmes til eller fjernes fra sit
Sede 8. Paa Dakslet 3 er anbragt Indstillingsskruen 4,
hvorved Bevageligheden af Armen 13 begraenses. Armen 13
er med Moetrikken fastspaendt mod den koniske Anlagsflade
16 paa Hovedet 11, saaledes at Armens Stilling i Forhold til
Hovedet 11 kan varieres, og dette kan ved Anbringelse af
en sarlig Negle i Hullet 19 skrues ud og ind i Dakslet 3,
hvorved Ventilen 9 fjernes fra, henholdsvis narmes til sit
Saede 8. I Daxkslet 3 er ved 17 indskruet et Aflebsror for
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Kondensationsvand. For at Aluminiumsreret 10 ikke skal
rasle under Korslen, er det baaret af en Fjeder I8, der dog
ikke hindrer Rerets Forskydning.

Apparatets Virkning beror paa, at Aluminium udvider
sig mere ved Opvarmning end Staal.

Naar man derfor i Varmelegemet indleder Damp gennem
Kanalen 4, efter at Reguleringsarmen 13 er stillet paa »Aabenc,
saa at Ventilen 9 er fjernet det mest mulige fra Sadet &, vil
baade Staalreret I og Aluminiumsreret 10 blive opvarmede
af Dampen, men Aluminiumsreret vil som navnt udvide sig
steerkere end Staalreret, og Afstanden mellem Ventilen 9 og
Saedet &, vil derfor blive formindsket og ved en Temperatur
af ca. 100° C lukkes Ventilen helt og standser Damptilfors-
len; herefter afkeles Varmelegemet, og ved Afkelingen aab-
nes Ventilen paany, saaledes at Apparatet paany modtager
Damp, opvarmes, lukker for Damptilferslen o.s. v. Det vil
forstaas, at man, naar Aluminiumsreret 10 ved Drejning af
Hovedet 11 —efter at Motrikken 15 og Armen 13 er losnet —
er indstillet i en passende Stilling, kan opnaa, at Damptil-
forslen automatisk afpasses saaledes, at der i Varmelegemet
hersker en Temperatur af ca. 100" C, og at der gennem Aab-
ningen 17 kun udstremmer Kondensationsvand og ingen Damp.
Da Damptrykket i Varmelegemet er meget nar lig Atmo-
sfeerens Tryk, vil Apparatet virke ret uafhangigt af Vognens
Plads i Toget, idet Trykket i Hovedledningen kun beﬁever
at ligge lidt over Atmosfaerens Tryk, for at Apparatet skal
kunne faa den nedvendige Damptilforsel. Naar Regulerings-
armen I3 er stillet paa »Lukket«, presses Ventilen 9 mod
Saedet 8, saaledes at al Damptilfersel til Varmelegemet helt
standses.
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Fig. 2.

[ Fig. 2 er vist et af de Varmelegemer, som forsynes med
Damp gennem den af Togpersonalet betjente Ventil, og som
derfor ikke er forsynet med Reguleringshaandtag. I er Staal:
roret, 2 Aluminiumsreret og 3 det Hoved, hvori Reret 2 er
fastgjort. Hovedet 3 er med Gevind 4 fastgjort i Dakslet 5
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(svarende til Dakslet 3 i Fig. I). Ved Hjalp af Gevindet 4
er det muligt at indstille Reret saaledes, at den i Varme-
legemets anden Ende anbragte Ventil, der er indrettet og vir-
ker ganske som ved Fig. I beskrevet, kommer til at indtage
en saadan Stilling, at Trykket i Varmelegemet holdes paa den
rigtige Sterrelse.

I Sidegange og i nogle Vogne i Kupéer anvendes Varme-
legemer der bestaar af tyndere Rer, men ievrigt virker efter
samme Princip som ovenfor angivet.

Et saadant Varmelegeme er vist paa Fig. 3. Dampen
ledes fra Tilforselsroret gennem Sien og det mindre Hul, der

Fig. 3.

er vist til hejre for Sien, til Rummet uden om det Hylster,
der barer Sien; ievrigt vil Indretningen kunne forstaas uden
nermere Forklaring.

b. System Vapor.

I Fig. 4 er skematisk vist Hovedanordningen af Varme-
apparater efter System Vapor.

Under Vognen er anbragt en Hovedledning I, der ved
Vogngavlene er forsynet med Koblingshaner af sedvanlig
Konstruktion. Efter Vognens Sterrelse er der anbragt en eller
flere Dampregulatorer 3, der faar Dampen tilfort gennem
Stikledningen 4, og hvorfra Dampen gennem Rerledningen
5 fores gennem et Antal (paa den skematiske Fig. 3) ved
Rerledninger 6 og 7 indbyrdes forbundne Reguleringshaner 8,
9 og 10, af hvilke hver staar i Forbindelse med et Varme:-
legeme, bestaaende af Jernrer (henholdsvis 11, 12 og 13) og
er forsynet med et Aflobsror (henholdsvis 14, 15 og 16). Fra



Fig. 4.

Hanen 10 fores Kondensationsvand og Damp gennem Roret
17 tilbage til Dampregulatoren 3.

Da der i Varmerorene hersker et Damptryk, som kun
ligger lidt over Atmosfaerens Tryk, er Vapor Systemet et
Lavtryksopvarmningssystem, og Dampregulatoren 3 virker
som Reduktionsventil og reducerer Trykket fra det i Hoved:-
ledningen herskende Tryk til Varmeapparatets Arbejdstryk.
Da Trykket i Hovedledningen kan variere fra 4 Atmosferers
Overtryk til Atmosferens Tryk, rummer Apparatet den For-
del, at Varmeevnen bliver ret uafhangig af Vognens Plads i
Toget. Dampregulatoren 3 er derhos saaledes indrettet, at den
foreger Damptilferslen, naar Forbruget i Varmeroret er stort,
f. Eks. i koldt Vejr, og indskranker Damptilferslen, naar
Forbruget er lille, f. Eks. 1 mildt Vejr eller naar en Regule-
ringshane i Kupéerne lukkes.

Af Reguleringshanerne er nogle bestemt til at betjenes
af de rejsende — ved Kupévogne f. Eks. en eller to Haner
i hver Kupé, hvorved der aabnes eller lukkes for Damptil-
forslen til Varmelegemer i vedkommende Kupé —, medens
andre af Hanerne, der staar i Forbindelse med et af snevre
Jernror bestaaende Varmelegeme, som strakker sig gennem
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alle Kupéer eller gennem Vognens Sidegang, er bestemt til
at betjenes af Personalet og aabnes eller lukkes, eftersom den
ydre Temperatur er lav eller hej.

Naar en Hane indstilles paa »Lukket«, passerer Dampen
forbi det paagzldende Varmelegeme, der da gennem Regu-
leringshanen sattes i Forbindelse med Aflebsroret paa denne,
saa at Kondensationsvandet i Varmelegemet kan udtemmes.
Paa Fig. 4 er desuden vist et Snit gennem Reguleringsha-
nerne 8, 9 og 10, af hvilke 8 og 10 er indstillet i Stillingen
»Aaben«, saaledes at Dampen passerer gennem Rorene 11 og
13, medens Ventilen 9 er indstillet paa »Lukket«, saaledes
at Dampen fra Hanen 8 passerer direkte til Hanen 10 gen-
nem Roret 6, Hanehuset 9 og Reret 7, medens Reret 12
ikke passeres af Dampen, men staar i Forbindelse med Af-
lobsroret 15.

Reguleringshanerne maa aldrig staa i Mellemstillinger,
men skal altid staa paa »Aaben« eller »Lukket«.

I Fig. 5, hvor de anvendte Betegnelser har samme Betyd-
ning som i Fig. 4, er Dampregulatoren 3 vist, delvis i Snit.

Naar Dampen fra Hovedledningen gennem Roret 4 kom-
mer til Dampregulatoren, gaar den gennem en Si 18, som til-
bageholder mulige Urenheder, og passerer derefter gennem
Reduktionsventilen 19 med Ventilsedet 20 til Reret 5, som
forer Dampen til den forste Reguleringshane i Systemet (paa
den skematiske Figur 4 betegnet &8). Reduktionsventilens
Spindel 21 er fort gennem en Pakdaase 22 og er med sin frie
Ende ved 23 drejeligt forbundet med Vinkelvagtstangen 24,
hvis anden Arm ved 25 er drejeligt forbundet med Stangen
26, der hviler paa Ekspansionsdaasen 27, som er fremstillet
af en tynd Metalplade og er delvis fyldt med en flygtig
Vadske af sarlig Sammensatning. Naar Ekspansionsdaasen
opvarmes, vil Vadskens Damptryk foreges og derved bevirke,
at Daasens Hojde tiltager, og da Daasen hviler paa det ved
Skruen 28 indstillelige Anlaeg 29, vil Daasens Udvidelse
gennem Stangen 26 og Vagtstangen 24 medfere, at Ventilen
19 narmes til sit Saede 20, saaledes at Damptilferslen ind-
skreenkes; afkeles Daasen 27, vil dens Hojde formindskes,
og Damptrykket fra Reret 4 vil aabne Ventilen 20 saa meget,
at Stangen 26 stadig ligger an mod Ekspansionsdaasen 27.
Ekspansionsdaasen kan udveksles ved at aabne det i Regu-
latorens Bund anbragte Daksel, idet der dog forst maa luk-
kes for Damptilferslen til Vognens Hovedledning.

Ekspansionsdaasens Indstilling justeres paa felgende
Maade: Alle Reguleringshaner, der forsynes med Damp fra
Dampregulatoren, stilles paa »Lukket«, hvorefter der lukkes
Damp ind i Hovedledningen, Indstillingsskruen 28 losnes
noget, saa at Dampen begynder at blese ud. Naar Damp-
udblasningen har varet nogle Minutter, spendes Skruen lidt
efter lidt, indtil Dampudblasningen opherer; efter en Tids
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Forleb forseges det, om Skruen kan losnes noget, uden at
der igen indtrader Dampudstremning. Derefter fastspandes
Kontrametrikken. :

[ Dampregulatorens nederste Del kommer Kondensa-
tionsvandet og den ikke fortettede Damp gennem Reret 17
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ind i Apparatet, og, medens Kondensationsvandet gennem
Mellemrummet mellem Reorene 30 og 31 leber ud af Appa-
ratet, vil den Damp, som kommer fra Roret 17, passere indeni
Roret 30, der omslutter Stangen 26 og Ekspansionsdaasen
27. Naar Temperaturen af den fra Reret 17 kommende Blan-
ding af Vand og Damp stiger, vil Ekspansionsdaasen 27 ud-
vide sig og som ovenfor forklaret indskranke Damptilferslen

Fig. 5.
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ved at indsnaevre Passagen gennem Ventilen 19—20, og om:-
vendt vil et Temperaturfald af Blandingen af Vand og Damp
medfore en foreget Damptilfersel til Systemet, og Damp-
regulatoren vil saaledes bevirke, at Damptilforslen afpasses
netop efter Behovet, saa at Temperaturen af Kondensations-
vandet og Returdampen kommer til at afvige det mindst
mulige fra den fastsatte Temperatur.
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I Figur 6 er vist en Reguleringshane, delvis i Snit; de
paaskrevne Betegnelser forudsatter, at det er Ventilen 8 Fig.
4, der er fremstillet. Hanetolden 32 er ved en Skillevag delt
i to Rum, af hvilket det ene ved et Hul 1 Bunden danner
Forbindelse til Aflobsroret 14.

Reguleringshanerne, som skal kunne indstilles af de Rej-
sende, indstilles ved Hjalp af et i vedkommende Vognafde:-
ling anbragt Haandtag, som — eventuelt ved forskellige Mel-
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lemled — tjener til at dreje Hanetoldens Spindel 33. I nogle
Toiletrum aabnes og lukkes Varmehanen ved Hjalp af en
almindelig Kupénegle. Derimod aabnes og lukkes Varme:-
hanerne til de Varmelegemer, som er falles for flere Vogn-
afdelinger, ved Hjalp af Trak, som er anbragt i en ]uk%et
Kasse 1 Sidegangen eller paa Midterskillerummet.

System Vapor er kun monteret paa ganske faa Vogne.

c. Det ®ldre System Pintsch.

Paa Fig. 7 er skematisk vist Hovedanordningen at Varme-
apparater efter det @ldre Pintsch’s System.

Under Vognen er anbragt en Hovedledning I, der er
forsynet med Koblingshaner af sadvanlig Type. I Narheden
af Vognens Midte er Hovedledningen forsynet med en enkelt
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Fig. 7.

Stikledning 3, der forbinder Hovedledningen med Damptil-
forselsregulatoren 4. 1 Stikledningen 3 er anbragt et Filter,
der tilbageholder eventuelle Urenheder (medrevne Gummi-
stykker o.1.) 1 Dampen. Fra Damptilferselsregulatoren pas-
serer Dampen gennem Ledningerne 5 til Vandudladeren 6
og derfra gennem Rorene 7 og til Varmelegemerne 9, af
hvilke eet i hver Kupé er forsynet med en Reguleringsventil

|
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8, som kan aabnes og lukkes af de Rejsende. Ved at passere
Varmelegemerne afkeles Dampen og fortattes derved helt
eller delvis til Vand, og Blandingen af Damp og Vand, samt
en Del af den Luft, der oprindelig befandt sig i Varme:
apparatets Rer, passerer gennem Reorene 10 tilbage til Vand-
udladerne 6, hvor Dampen befries for sit Indhold af Vand,
medens den ufortettede Damp gennem Rerene 11 og Ekspan:
sionsrorene 12 fores tilbage til Damptilforselsregulatoren 4.
Hvis der af Damptilforselsregulatoren i et bestemt Tidsrum
tilfores mere Damp til Ledningsnettet end der i samme Tids-
rum fortettes i Varmelegemerne m. v., vil Temperaturen i
Ekspansionsrerene 12 stige, og Rerene vil som Folge af
Opvarmningen blive lengere end for. Da Rorene 12 (med
Beslag 50) er fastgjort til Vognkassen med den Ende, som
er nermest ved Vogngavlene, vil Rerenes Udvidelse, der gen-
nem et Vaegtstangsystem, som nedenfor narmere omtales,
paavirker Damptilforselsregulatoren 4, bevirke; at Dampven:
tilens Gennemgangsaabning indsnavres, hvorved Damptil-
forslen bliver mindre end for. Omvendt vil en for lille Damp-
tilforsel medfere et Temperaturfald i Ekspansionsrorene 12,
som derved vil blive afkelede og forkortede, og Forkort-
ningen medferer gennem Damptilforselsregulatoren 4 en
Aabning af Dampventilen og dermed en foreget Damptil:
forsel. Ved Hjzlp af Ekspansionsrerenes Udvidelse og Sam-
mentrekning vil altsaa Damptilferselsregulatoren 4 automa-
tisk afpasse Damptilferslen til Varmesystemet, saaledes at der
kun tilferes saa megen Damp, som er nedvendig til at give
de opvarmede Kupéer m. v. netop den passende Temperatur,
som forud er fastsat; da der i koldt Vejr skal mere Damp
til for at give en bestemt Temperatur end i mildt Vejr, kan
der ved Hjalp af en Hovedreguleringsanordning 13 fore-
tages en Indstilling af Damptilforselsregulatoren 4, saaledes
at Damptilforslen kommer til at svare til den ydre Lufts
Temperatur. Medens Temperaturen i det opvarmede Rum i
Henhold til foranstaaende ikke kan bringes til at stige over
en forud fastsat Granse, kan man ved at lukke Regulerings:
ventilen &8 paa et enkelt Varmelegeme bevirke, at Damptil-
forslen til dette standses, saaledes at det ikke afgiver Varme,
og derved faar en Temperatur under den normale i det paa-
gaeldende Rum.

Paa Fig. 8 og 9, der viser Enkelthederne i Damptilfor-
selsregulatorens og Vandudladernes Konstruktion, har Tallene
samme Betydning som paa Fig. 7.

Fig. 8 viser Damptilforselsregulatoren 4 og Hovedregus=
leringsanordningen 13. Ventilhuset 14 er forsynet med et
Topstykke 15 og Underdelen 16, der forneden staar i For-
bindelse med Stikledningen 3. I Ventilhuset 14 er anbragt
et mindre Ventilstykke 17, som er forsynet med to Straale:
ror 18 og foroven med en Stoppebesning, der slutter damp-
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Fig. 8.

tet om Ventilspindelen 19, der er i fast Forbindelse med
Ventilen 20, som af Skruefjederen 21 presses imod sit Seede 22.

Vagtstangsystemet 23, 24, 25, som paavirkes af de paa
Ekspansionsrerene 12 fastskruede Hoveder 26, vil derimod,
naar Roerene 12 som Folge af Temperaturfald trekker sig
sammen som ovenfor beskrevet, trykke Ventilspindelen 19
nedad og derved fjerne Ventilen 20 fra dens Sade 22 imod
det af Fjederen 21 udevede Tryk.

Hvis derimod Rerene 12 ved Opvarmning naar en bestemt
Laengde, vil Fjederen 21 helt kunne lukke Ventilen 20 og
standse Damptilforslen; i Almindelighed ber dog Ventilen
20 under Apparatets normale Drift ikke lukke sig helt, men

|
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kun som Fglge af Ekspansionsrerenes Langdevariation aabnes
mere eller mindre. Ved Hjzlp af Ekscentrikken 27, der kan
drejes ved Indstilling af det paa Hovedreguleringsanordningen
13 anbragte Reguleringshaandtag 28, hvis Bevagelse ved
Vagtstangsarmen 29 og Trakstangen 30 overfores til Armen
31, kan Bevageligheden af Vagtstangssystemet 23, 24, 25
forandres i Forhold til den ydre Temperatur, saaledes at der
ved Ekspansionsrorenes Langdevariation til enhver Tid til-
vejebringes netop den til Temperaturen svarende Damptil-
forsel; Reguleringshaandtaget 28 indstilles af Togpersonalet
i Forhold til den ydre Temperatur og fastlaases, og ved at
stille denne Arm paa en lavere Temperatur end den virke-
lige kan man fremskynde Forvarmningen, men Haandtaget
28 maa da efter endt Forvarming omstilles til den virkelige
ydre Temperatur. Armen 29 er forsynet med en Rekke Huller,
som geor det muligt at indstille Apparatets Dele paa en saa-
dan Maade, at den bedst mulige Varmevirkning opnaas. Ind-
stilling af Apparatet kan ogsaa foretages ved at dreje Hovederne
26, hvorved Ekspansionsrerenes Laengde forandres.

Reguleringen ved Hjalp af Hullerne i Armen 29 og ved
Drejning af Hovederne 26 maa dog kun foretages i Vark-
stederne.

Naar Dampen fra Ventilkammeret 17 passerer gennem
Straalerorene I8 til Straalerorene 32 og Rerene 5, vil der
samtidig frembringes en Sugning fra Rummet 33, og den
Blanding af Damp og Luft, som kommer til dette Rum fra
Ekspansionsrerene 12, vil blandes med den friske Damp og
derved udnyttes, hvorhos Sugningen ved at tilvejebringe et
lavt Tryk 1 Rummet 33 bidrager til at vedligeholde Dam-
pens og Luftens Cirkulation i Varmeapparatet.

Gennem Reorene 5 gaar Blandingen af Damp og Luft
til Vandudladeren 6, hvis Enkeltheder er vist paa Fig. 9.
Dampen kommer ind i Vandudladeren gennem Straaleroret
34, som er indbygget i Huset 35. Idet Dampen passerer
fra Straaleroret 34 til Straaleroret 36, frembringes der en
Sugning fra Rummet 37, der staar i Forbindelse med de Rer
10, som forer Damp og fortettet Vand tilbage fra Varme:-
legemerne 9. Fortatningsvandet vil synke til Bunds i Rum:-
met 37 og suges ind af Dampen ved dennes Overgang fra
Straalereret 34 til Straalereret 36, medens den ubrugte Damp
gennem Reoret /1 og Ekspansionsreret 12 suges til Damp-
tilforselsregulatoren 4. Blandingen af Damp og Vand blases
fra Straalereret 36 gennem Straaleroret 38 ind 1 Vandudlader-
roret 39, som er lukket i den modsatte Ende. Naar Blan-
dingen af Damp, Luft og Vand fra Straaleroret 38 stremmer
ind 1 Vandudladerroret 39, vil den ved at ramme Rorets
Bund befries for Vandet, som synker til Bunds, medens
Damp og Luft gennem Studsen 40 og Roret 7 stremmer til
Varmelegemerne 9. Fortatningsvandet vil gennem det i Bun-
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Fig. 9.

den af Vandudladerroret 39 liggende Ror 41 samt Kanalen

42, under Medvirkning af Damptrykket i Roret 39, presses
ud til Aflebet 43, der beskyttes af en Klokke 44. Idet For-
tetningsvandet fra Rummet 37 suges ned med den friske
Damp, vil Vandet opvarmes noget, hvorved Faren for Til-
frysning af Vandudladeren formindskes. Den Damp, som
Fortetningsvandet forer med sig til Aflebet 43, vil ikke gaa
til Spilde, men indsuges af Dampstrommen ved dennes Over:-
gang fra Straalereret 36 til Straalereret 38. Som Felge af
Sugevirkningen i Damptilferselsregulatoren og Vandudladeren,
vil der under normal Drift i Rummet 37 herske et Tryk lavere
end den ydre Lufts, men naar en Vogn skal forvarmes, kan
det ske, at Trykket stiger over Atmosferens, fordi der er
for megen Luft i Ledningsnettet; for hurtigt at bortskaffe denne
Luft er der ovenover Rummet 37 anbragt en Studs 45, der
foroven har en Hette 46 med et Luftror 47, som udmunder
i Beskyttelsesklokken 44. Studsen 45 lukkes imod Hatten 46
ved en let Klokke 48, som imidlertid vil aabne sig, saasnart
Trykket i Rummet 37 bliver hojere end den ydre Lufts, og
den overflodige Luft kan saaledes undvige. Naar Trykket i
Rummet 37 er lig eller under den ydre Lufts, vil Klokken
48 lukke sig og hindre Luftens Indtraengen i Systemet.

d. Det nyere System Pintsch.

Paa Fig. 10 er skematisk vist Hovedanordningen af
Varmeapparater efter det nyere System Pintsch.

Det virker i Princippet paa ganske sarnme Maade, som
beskrevet under det aldre System i Fig. 7, og de i Fig. 10
anvendte Betegnelser har samme Betydning som i Fig. 7. I
T-Stykket 2 er indbygget en Si.
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Det ses af Fig. 10, at Arrangementet af Varmelegemerne
er noget forskellig i Midtgangsvogne og Sidegangsvogne. End:-
videre findes kun eet enkelt Reguleringssystem med een Vand-
udlader, alt anbragt under Vognbunden. Som Felge heraf er
er Damptilferselsregulatoren bygget anderledes, men Virke:
maaden er, som forannavnt, den samme.

Fig. 11 viser Damptilforselsregulatoren 4 og Hovedregu-
leringsanordningen 13. Gennem Stikledningen 3 fores Dam-
pen fra Hovedledningen ind i Regulatoren gennem Ventilen
20 til Rummet 17. Ventilen 20 presses mod sit Sade af
Fjederen 21. Vagtarmen 23, som holdes i passende Stilling
dels af Fjederen 34 og dels af Roret 12 (Termostaten), aabner
Ventilen 20 mere eller mindre ved at trykke paa Ventilspin-
delen 19, der er fort damptet igennem en Stoppebesning
fra Rummet 17 til Rummet 33. Ved Hjelp af Ekscentrikken
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Fig. 11.

27 kan Omdrejningespunktet for Armen 23 forskydes, og
Dampmangden, der tilfores Systemet, derved varieres. Ekscen-
trikken indstilles ved Drejning af Armen 31 gennem Traek-
stangen 30 ved at dreje paa Reguleringsanordningen 13, og
Ventilen 20 styres af Reret 12 (Termostaten) gennem Vagt:
armen 23, idet Ventilen lukker, naar Termostaten udvider
sig (bliver for varm) og aabner, naar Termostaten treekker
sig sammen (bliver for kold), alt paa samme Maade, som
beskrevet under Fig. 8. Naar Dampen fra Rummet 17 pas-
serer Straalereret I8 til Straalereret 32 og Reret 5, vil der
frembringes en Sugning fra Rummet 33, og den Blanding af
Damp og Luft, som strommer ind i dette Rum fra Termo-
staten 12, vil blandes med den friske Damp og derved paany
sendes gennem Systemet. Sugningen fra Rummet 33 vil end-
videre bidrage til at vedligeholde Dampens og Luftens Cir-
kulation i Varmesystemet. Gennem Reoret 5 gaar Blandingen
af Damp og Luft til Vandudladeren, der er ganske den
samme, som beskrevet i Fig. 9 under det ®ldre System Pintsch.

Paa Fig. 12 er vist de i Kupéerne anbragte Reguleringstrak,
der betjenes af det rejsende Publikum. Ved Hj=lp af Haand-

Fig. 12.

taget I, drejes den lodrette Stang 2, der er fast forbundet
med Pladearmen 3. Til denne er befastet Trakstengerne &,
der aabner eller lukker Hanerne 14 for Damptilferslen til de
respektive Varmelegemer. Naar Haandtaget I staar i Stillingen
»Kold«, er begge Haner 14 lukket. Drejes Haandtaget hen
i Midtstillingen betegnet ved !/, aabnes den ene Hane I14.
Drejes Haandtaget videre hen i Stillingen »Varme, aabnes
desuden den anden. Drejes tilbage, lukkes forst den ene og
derefter den anden Hane.

Det nyere System Pintsch er det foretrukne af samtlige
Lavtryks:-Systemer og installeres ved Nyanskaffelser.

Y e -

En mere almindelig Beskrivelse af samtlige heromhand-
lede Lavtryksvarmeapparater samt Betjeningsforskrifterne under
Driften findes i Varmevejledningen (Vejledning i Indretning
og Pasning af Togenes Varmeapparater).
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