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DANSKE PRIVATBANERS
FALLESREPRASENTATION
Nyropsgade 37.

Til
REGERING OG RIGSDAG.

Danske Privatbaners Fallesreprassentation
tillader sig pd samtlige privatbaners vegne
pad ny at henvende sig til den heje rege-
ring og rigsdag med @rbedig anmodning
om, at det optages til velvillig overvejelse,
at der ydes privatbanerne en stotte, sdledes
at disse stilles mere pd lige fod med D. S. B.

Fellesreprasentationen er af den opfattel-
se, at Danmarks privatbaner ber oprethol-
des som privatbaner, idet delvis overgang
til statsbaner vil blive en for staten sire
kostbar ordning, da statsbanedriften for-
mentlig méd blive adskillig dyrere end pri-
vatbancdriften, og nedlagges mange pri-
vatbaner, vil det vare en ulykke for landet
og ramme de pdgzldende egne hdrdt. Her
md tenkes pd, at privatbanerne arlig i sam-
trafikken skaffer statsbanerne en indtagt
pd 38-40 mill. kr., der vil bortfalde ved
banernes nedlaggelse, — og den lokale bil-
trafik, der vil opstd, vil berove D.S.B.
endnu mere, for er en person eller 1 ts
gods forst kommet pd en bil, keres der vi-
dere ind i D. S. B.'s opland, og en ny skarp
konkurrence opstdr, hvortil kommer, at bil-
trafikken ikke i den pdgxldende egn kan
tage spidsbelastningen af persontrafikken,
og godsbefordringen for befolkningen bli-
ver vaesentlig dyrere, da banen ikke langere
er prisregulerende faktor. Dette er der eks-
cmpler pd ved nedlagte privatbaner.

Fellesreprasentationen  har fulgt sagen
fra Lolland, hvor kommunerne med amtet
i spidsen afviste stotte til privatbanen, i
modsxtning til hvad der sker andre steder
i landet. — Det er med megen tilfredshed,
at fxllesreprasentationen ser, at staten ikke
gar ind pd kravet om statsovertagelse, men
i stedet stiller et betydeligt beleb som Iin
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til hjxzlp for den bane, som selvfolgelig
ber opretholdes — og netop som privatbane.

Faxllesreprasentationen kunne pege pid
endnu en médde at hjxlpe Lolland pd, ved at
D. S. B. udregner taksterne til Lolland ef-
ter en »fugleflugtlinie«, der vil forkorte af-
standen med ct vasentlig antal kilometer
— og derved sikkert bringe bide D.S.B.
og Lollandsbanen mere trafik.

Fallesreprasentationen har afventet denne
forelebige ordning af Lollandsbanens for-
hold, inden man fremsendte sit her fore-
liggende andragende om en almindelig
stotte til alle banerne, og det er vort héb,
at staten ecfter lollandbanesagens behand-
ling vil se med velvilje og forstdelse pd
vor fornyede henvendelse.

Privatbanerne har siden krigen, under
hvilken de havde 10-12 mill. kr. 1 arligt
overskud, optaget kampen mod tilbagegan-
gen og gjort et stort arbejde for at billig-
gore og rationalisere driften. For blot at
pege pd en enkelt ting: Den udvidede tog-
gang med motortog til gavn for oplandet
og med ringere driftsudgift. Der lober f.
cks. 90 skinnebustog pd Danmarks privat-
baner med '/, mill. togkm. ménecdlig, og
dette giver en &rlig besparelse i forhold til
damptog pd over 10 mill. kr. At disse ud-
markede bestrabelser ikke har givet sig
bedre udslag pd privatbanernes regnskaber,
skyldes de stigende lenudgifter og materiale-
priser.

P3 privatbanernes dclegerctmede den 5.
september f.4. blev der som bekendt ved-
taget enstemmigt cn resolution med an-
dragende til regering og rigsdag om fol-
gende stotte:



Efter at der var peget pd onskeligheden
af at fd en samlet trafikordning snarest mu-
ligt for hele Jandet, fremsattes folgende
henstillinger:

1. Maksimum af statens bidrag til dak-
ning af banerncs underskud forhojes
fra 60 til 80 %.

. T lighed med ordningen for statsba-

nerne opfores pd finansloven det ned-

vendige beleb til dekning af regu-
leringstillegget til privatbancrnes pen-
sionister ca. 5 mill. kr. drlig — og

til fortsat modernisering af privatba-

nerne opferes pd finansloven Adrlig

5 mill. kr.

Resolutionen blev under 8/11 f. 4. sendt
ministerict for offentlige arbejder, men ba-
nerne har indtil nu kun opndet, at statens
maksimumbidrag til underskudsdekning
for 1951/52 er forhoejet fra 60 % til 65 %,
medens de ovrige sporgsmdl forelobig er
henlagt.

Fellesrepraesentationen md s indtren-
gende som muligt bede om, at resolutionen
optages til indgdende overvejelse, idet on-
skerne efter vor formening syncs at veare
rimelige og velovervejede. Man skal delvis
fra den trykte beretning fra ovennxvnte de-
legeretmode her nzvne et par tal:

1. D.S. B. tjente 38 mill. kr. pd sam-
trafikken 1951/52. — Med hele ud-
landets samtrafik fik D.S.B. ca. 50
mill. kr. — altsd md privatbanerne her
betragtes som en meget vasentlig fak-
tor.

. Privatbanernes underskud var i 1950/
51 godt 10 mill. kr. incl. godt 4
mill. 1 reguleringstilleg til pensioni-
ster. Dette er kun smi beleb 1 forhold
til D. S. B.

. I privatbanernc er investeret opfort ka-

pital 140 mill., der ved likvidation ikke

vil dekke pensionskravet og vare tabt.

I 1951/52 havde D.S. B. cxcl. S-tog-

trafikken 50,6 mill. rejsende, privat-
banernec 13,4 mill., D.S.B. altsi
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3,85 gange s mange. I godsmangde
havde D. S. B. 8,47 mill. ts. gods, pri-
vatbanerne 2,31 mill.,, D.S. B. altsd
3,7 gange s meget.

Ogsd sddan opgjort md det siges, at pri-
vatbanerne cr en vasentlig faktor i Dan-

marks trafik — med sit jernbanenet pd 2.133
km mod D. S.B.’s 2.866 km.

Det er anfort, at staten yder store bidrag
til privatbanernes underskud og til moder-
niscringen, og fallesrepraesentationen vil
gerne udtale, at privatbanerne i hoj grad
har pdskennet den udmerkede hjelp, men
som forholdene har udviklet sig, er det
nodvendigt, at privatbanerne nu fir en
yderligere hdndsrekning af staten, for at
ikke kommunerne, ndr deres garantiforplig-
telse 1 1956-59 udloeber, skal vere trette
og opgive — iovrigt til egen skade — at stotte
mere.

Fellesrepraesentationen vil i denne sam-
menhzng gerne henvise til vedlagte over-
sigt (bilag 1), som indeholder interessantc
opstillinger — og her vil man pege pd fol-
gende:

Staten deekker i 1951/52 af et
underskud  pd 10,6 mill.

L R R AR 6,2 mill.
Hvis staten som for D.S.B.

daekker reguleringstillegget 4,2 —
bliver statens tilskud til pri-

vatbanerne .................. 2,0 mill.
og dette beleb lettes stat og

kommune for i udgift til

aldersrente  .................. 2,0 =

0

Fellesreprasentationen har som  natur-
ligt overvejet, hvorledes resolutionen kunne
teenkes at blive imedekommet, og har ikke
varet blind for den modstand, der mulig
ville rejse sig mod, at ogsd de enkelte ba-
ner, der endnu har noget overskud, skulle
have dakning af deres reguleringstilleg.

Nar belebene i sddanne tilfelde bindleg-
ges til fremtidig modernisering, ser man



imidlertid ikke, at det nxvnte forhold ber
give anledning til betenkeligheder, og fel-
lesrepreesentationen tillader sig derfor at
fremsende medfelgende forslag (bilag 2)
til hjelp for privatbanerne pd grundlag af
resolutionen.

Efter dette forslag skulle statens tilskud
kunne stige til de enskede 80 % for alle
baner, der cfter underskudsudvalgets sken
har opfyldt alle betingelser for at f& maksi-
maltilskud. Medtagning af de ved under-
skudsloven fastsatte 800 kr. pr. km bane
til fornyelser har vacret dreftet 1 modernise-
ringsudvalget, men kan ikke tmnkes gen-
nemfort over for kommunerne, med mindre
reguleringstillegget dakkes af staten.

Den foresliede ordning, at overskuds-
baner skal overfore reguleringstillegget til
fornyclser, er meget rimelig, og medtagning
af udgiften pd de 800 kr. pr. km bane for
alle banerne vil bevirke, at statens efter re-

solutionen foresldede tilskud pd 5 mill. kr.
drlig til modernisering kan nedsaxttes til 2
a 3 mill.,, som man tenker sig, at moderni-
seringsudvalget skulle have i sin hdnd at
fordele efter drlig indkomne andragender
— selvfolgelig uden pligt til at uddele hele
belobet, hvis banernes andragender ikke sy-
nes at vaere fuldt berettigede.

Imodekommes banernes her fremsatte
onsker, vil det sige, at privatbanerne stilles
mere pd lige fod med D. S. B. — og for sta-
ten vil det betyde en langt billigere ord-
ning end overtagelse af en del privatbaner,
ligesom det for kommunerne kun bliver
et sporgsmdl om evt. at nedlegge ganske
enkelte privatbaner.

P. f. v
Sv. Newumann
formand.



BILAG 2.

INDLAG

I

GENERALDEBATTEN I PRIVATBANEKOMMISSIONEN AF 1954.

1. mode den 6. maj 1954.

Privatbanernes reprsentanter vil gernc
allerforst udtale vor varmeste tak til ministe-
ren for offentlige arbejder for nedsttelsen
af denne kommission til behandling af pri-
vatbanernes hele forhold og fremtid.

Pi privatbanernes dclegerctmeder 1 sep-
tember 1952 og 1953 vedtoges enstemmigt
resolutioner med henstillinger til staten om
stotte pd forskellige felter, og privatbancr-
nes fellesreprasentation har under 27. marts
1953 tilstillet regeringen og samtlige rigs-
dagsmedlemmer en udferlig redegorelse for
privatbanernes forhold og ensker.

Denne redegorelse er her uddelt til kom-
missionens medlemmer sammen med trykt
referat af delegeretmodet 1 september 1953.
Endvidere er vedlagt et danmarkskort, hvor-
pd med rodt er indlagt de nedlagte og un-
der nedlegning varende privatbaner samt
skemaer for alle privatbanerne, hvori der
gores rede for bancrnes forhold og derved
gives vardifulde oplysninger til forstdelse
af banernes stilling.

Det er vor opfattelse, at der visse steder
her 1 landet allerede er faret for voldsomt
frem og besluttet banenedlaeggelse, hvor en
roligere vurdering méske havde givet et an-
det resultat.

P3a den anden side md man ikke tro, at
vi absolut vil holde pi enhver banes eksi-
stens, hvis en sddan bane sd at sige cr for-
ladt af Gud og hvermand og ikke laengerc
udferer en vis mission, men det er jo netop
derfor denne kommission er nedsat for noje
at gennemgd de enkelte baner og vurdere de-
res betydning.

En sidan rolig og saglig vurdering vil
selvfolgelig tage sin tid, ndr alle forhold

skal belyses, men opgaven kan efter vor op-
fattelse aldrig vare en brutal slagtning af
baner. 1 denne sammenhzng vil vi gerne
citere en bemzrkning, som Norges statsba-
ner's generaldirektor for ret nylig frem-
kom med over for funktionzrerne: »Vi har
oplevet det for, at ndr jernbanedriften viste
et dérligt resultat, fik vi oksekomiteer, som
gik til aktion, og hvis arbejde blev til ulykke
for etaten og tjencstemandene.«

Noget sidant md ikke ske her, og en
klassificering af banerne md hvile pd en
indgdende undersogelse med vurdering af
alle forhold. Vi ved fra tidligere kommis-
sioncr, hvor vanskelig en sidan bedemmelse
og klassificering kan veare.

Lad os gere os klart, hvad den sikaldte
privatbancmisere er i sammenligning med
hele landets trafikvaesen:

Da krigen udbroed i 1939 kerte privatba-
nerne med motortog 85 Gz af alle togkilo-
metrene, og vi mdtte sld over til tregasgenc-
ratorer og reparere gamle damplokomotiver
med det resultat, at vi besorgede til de pa-
geldende egne en trafik, der var 2 til 3
gange storre end normalt, altsd udferte et
stort og samfundsnyttigt arbejde, og trods
dyre driftsforhold medte med drlige over-
skud pd 8 til 12 mill. kroner.

Nu meder vi med 13 mill. kroner under-
skud pd grund af stigende priser pd alle
omrdder og manglende trafikordning, bil-
konkurrencen sxtter ind, og de gamle slag-
ord kommer frem om unedvendige salt-
vandsindsprojtninger til privatbanerne, som
tiden er lobet fra, sd snart vi i al beskeden-
hed anmoder om stette. Man skal vare for-
sigtig med at edelegge banerne, der repre-



senterer store vardier for hele landet, og
en egn skal tenke sig om flere gange, inden
den opgiver sin bane, — Nedlzggelsen kan
let betyde for egnen en stagnation og en
transportfordyrelse. Hertil kommer, at ind-
forelse af @ndrede transportforhold vil
kraeve investering af ny kapital og foreget
forbrug af valuta.

D. S. B.’s underskud og fornyclse koster
hver beboer i1 landet 40-50 kr. — privatba-
nernes underskud 3—4 kr., og privatbanerne
giver D.S. B. i samtrafikken 4rlig en ind-
teegt pd op mod 40 mill. kr., som nok ville
forsvinde og mere til, hvis privatbanerne
lukkede.

Det, som privatbanerne har fremsat on-
sker om, er:

1. Staten ber betale reguleringstillegget
til privatbanernes pcnsionister ca. 5
mill. kr. drlig — sammenlign dette med
D.S.B.s tilsvarende udgifter, der
ikke belastes D. S. B.’s budget, men ud-
redes af finansministeriet med ca. S0

mill. kr. arlig.

. Tilladelse til til udgiften at legge 800
kr. pr. banekilometer til fornyelser.

. Maksimum af statens bidrag til under-
skudsdakning sat noget op.

. Arligt pd finansloven at fd til fort-
sat modernisering 2 a 3 mill. kr., hvil-
ket er meget beskedent 1 forhold til
D.S.B., der far 80 til 90 mill. kr.
arlig.

. Bortfald af vederlaget til D. S. B. pd
tilslutningsstationerne.

N

Privatbanerne ger gennem sin nxrc kon-
takt en stor indsats for at betjene befolk-
ningen bedst muligt og har samtidig billig-
gjort driften i vasentlig grad — eksempelvis
har de 90 skinnebustog bragt besparelser
1 kulforbruget, der allerede nu cr sterre end
anskaffelsesudgiften.

Vi vil gd fuldt og helt ind for under-
sogelse af alle forhold, der kan skabe cn
sund og naturlig ordning for Danmarks
fremtidige trafikforhold, herunder n®rmere
samarbejde mellem privatbaner og evt. over-
tagelse af vissc D. S. B.-sidelinicr.

w

~I

Vi vil maske senere 1 mederne fa lejlig-
hed til at fremdrage en del af &rsagerne til
banernes vanskelige stilling, men nu kun
lige pege pd, at lovgivningsmagten og sta-
ten pd mange mader har lagt store byrder
pd banerne. Vi ved godt, at udviklingen har
medfort sterre forpligtelser, men vi synes,
at byrderne er blevet for store, hvis vi ikke
far hjelp — eksempelvis kan anfores:

Lonningsreglementet af 1930 med efter-
folgende forhojelser.

Tjenestetidsregler.

Forhandlingsregler, der ender med dom-
me 1 fallesudvalget, hvor vi stadig 1 udgif-
ter fores narmere mod D. S. B.’s forhold.

Swrlige ydelser i form af kerepenge, dag-
penge, natpenge m. v.

Dyrt uniformsreglement.

4 ugers ferie.

Forbud mod takstforhejelser, der har ko-
stet visse baner 1 hundredvis af tusinder
kroner og meget mere.

Var vi som private foretagender merc
frit stillede og fri for store pensionsforplig-
telser, ville forholdene se ganske anderledes
ud.

Men som for nxvnt tilsiger vi loyalt og
sagligt arbejde 1 denne kommission, og skal
sluttelig henstille, at kommissionens medlem-
mer nu neje swxtter sig ind 1 de af os her
forelagte redegorelser, og vi tillader os at
henstillle, at der snart indkaldes til nyt ple-
numsmede, hvor vi vil stille forslag, at kom-
missionen retter henvendelse til ministeriet
for offentlige arbejder og til finansmini-
steren om, at der fra 1. april d. 4. bevil-
liges privatbancrne som ren midlertidig
hjelp daekning af reguleringstillegget til
pensionisterne med 5 mill. kroner.

Det er af vital betydning for privatba-
nerne og dec interesserede kommuner, at
cn sddan midlertidig bevilling ydes, der
vil sxtte mod 1 egnene og betyde for kom-
missionen her, at vi far klarere og bedre op-
lysninger om mange baners fremtidsmu-
ligheder, ellers kan det let gi efter det
gamle ord: »Mens grasset gror, der hor-
semor.«



BILAG 3a.

PRIVATBANEFUNKTIONARERNES FORBUND
DANSK LOKOMOTIVMANDS FORBUND
DANSKE PRIVATBANERS KONTORIFORENING
LANDSFORENINGEN AIF PRIVATBANE-

PENSIONISTER I DANMARK

Til
TRAFIKKOMMISSIONEN AT 1954,
Privatbanceorganisationernes repraesentant

onsker gernc hermed forst at rette en tak
til ministeren for offentlige arbejder for
kommissionens nedsaxttelse og for, at orga-
nisationerne er blevet reprasenteret i denne.

Samtidig med, at man i det folgende vil
give en redegorelse for tjenestemzndenes
og pensionisternes onsker og krav til kom-
missionen, tilsiger man dennes ovrige med-
lemmer ct loyalt og sagligt samarbejde, der
forhdbentlig md resultere 1 en hojst pa-
krevet stotte til Danmarks privatbaner og
en mere betryggende sikring af tjeneste-
mandenes arbejdsvilkdr herunder pensions-
forhold 1 tiden fremover.

1. Organisationernes tidligere henvendelse
til regering og vigsdag.

Efter hejesteretsdommen 1 Kolding-Egt-
ved sagen af 25/1 1934 omhandiende tjene-
stemandenes pensionskrav, hvor tjeneste-
mendene blev henvist til pd lige fod med
ovrige kreditorer at gore sine krav geldende
1 en likviderende banes bo, er utrygheden
ved de indtil nu skete likvidationer staerkt
vokset hos banernes tjenestemand, hvilket
har foranlediget organisationerne til adskil-
lige henvendelser til de skiftende regerin-
ger og rigsdagen 1 drene derefter ledsaget af
fuldsteendige redegorelser for tjenesteman-
denes pensionsforhold.

Selv om en af disse henvendelser gav til
resultat, at der blev givet nogen forbedring
til de for 1. april 1946 pensionerede tjenc-
stemand ved privatbanerne, idet en beslut-
ning af folketinget lagde lov nr. 606 af
21. oktober 1946 til grundlag herfor, hvil-

Aalborg. den 1. september 1954.

ket i hoj grad pdskennes af organisationerne,
er opfattelsen hos os stadig denne, at regu-
leringstillegsberegningen boer @ndres sdle-
des, at 2/:;-dels bestemmelsen bortfalder.

I1. Statens overtagelse af reguleringstil-
legget 1l privalbanepensionisterne.

[ de redegorelser som organisationerne
tidligere har fremsendt til regering og rigs-
dag, er man glct sterkt ind for, at staten bor
overtage navnte tilleg.

Man tillader sig her fra ovennavnte re-
degorelse at vedlegge ct af Danske Privat-
baners Kontorforening hos hojesteretssag-
forer Gert Jessen, Kobenhavn, indhentet
responsum af 15. september 1952 vedro-
rende privatbanernes pensionsforpligtelser
herunder banernes tilsagn ved lenningsreg-
lementerne om reguleringstilleg til pensio-
nisterne, (bilag 3 b). Heraf fremgir bl. a.,
at det ved undervisningsministeriet, social-
ministeriet og kirkeministeriet har veeret mu-
ligt administrativt for staten at overtage re-
guleringstillgget til pensionister fra de pri-
vate skoler, berneforsorgens tjenestemand
samt for visse under kirkeministeriet ho-
rende institutioners tjenstgorende personale.
ialt et langt stoerre antal en det her wvil
komme til at dreje sig om.

Det er iovrigt bekendt, at der 1 rigsda-
gen 1 sin tid er stillet forslag herom, og at
dette forslag blev velvilligt modtaget fra
aile sider, men nu henvises til denne kom-
mission at fremkomme med indstilling til
af gorelse.

Endelig stottes forslaget sterkt af baner-
nes reprasentanter i kommissionen og har



efter henvendelse fra Hillered byrdd féet
enstemmig tilslutning fra den danske kob-
stadforenings bestyrelse, ligesom tilslutning
ventes fra evrige kommunale sammenslut-
ninger, nemlig amtsrdds- og sognerddsfor-
eningerne.

Man si iovrigt gerne dette sporgsmal
lost straks, idet man i lighed med banernes
repreesentanter finder, at banernes evne til
ogsd okonomisk forsvarligt at vaere et be-
tydeligt led i landets transportvasen bedst
kan bedemmes, ndr disse ikke er pilagt si-
danne sociale udgifter, der virker aldeles
misvisende ved den sammenligning, der vil
finde sted med andre transportmidler, der
ikke har tilsvarende forpligtelser, der si hvi-
ler andet steds, nemlig pa socialvaesencts om-
rade.

Hverken byernes gader eller landets vej-
net er for tiden i stand til at tage den yder-
ligere biltrafik, der bliver en folge af even-
tuelle banenedleggelser i storre omfang, og
en omfattende gadeudvidelse i byerne med
nyanleg af parkeringspladser m. v. kan kun
ske gradvis og over ct lengere dremdl og
vil ogsd koste store summer. Der er allerede
nu store vanskeligheder pd disse omrdder
under de forhidndenvarende forhold.

Ved lovforslaget vedrorende det nye sel-
skab, der skal viderefere de lollandske jern-
baner, har trafikministeren klart udtalt, at
det for ham var en naturlig ting, at nir men-
nesker igennem et langt liv har stillet deres
arbejdskraft til rddighed for en virksom-
hed af en vis offentlig karakter, skal disse
have sikkerhed for de pensioner, der tilkom-
mer dem. Dette mi selvfolgelig galde alle
privatbaner og ogsd reguleringstilleggenc.

Man ser ikke, at dette kan ske pd anden
mdde, end ved statens overtagelse af regu-
leringstilieggene og garantien for pensions-
kasserne pd samme made som sket er pa de
for neevnte omrdder under andre ministerier.
De samme retningslinier er forovrigt fulgt
ved statens overtagelse af sydfynske jern-
baner og Slangerupbanen pad pensionsomra-
det.

Sifremt der i tiden fremover yderligere
nedlazgges privatbaner, ber der skabes cn
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absolut sikkerhed for tjenestemandencs
vedtegtsmessige pension, pristalsreguleret
og ikke som nu afhengig af likvidations-
boets dividende og pristallet pad likvida-
tionstidspunktet, da dette er i strid med hele
tanken, der ligger bag en lovgivning om
pensionsordninger.

II1. Tjenestemandsbegrebet.

I 1942 indgik organisationerne ved for-
handling med Danske Privatbaners Falles-
reprasentation pd andrede pensionsregler
for de efter 1943 ansatte, der, ndr de afske-
diges af wanden dem utilregnelig drsage, i
stedet for pension kun fir en udtraedelses-
godtgorelse begrundet i lov nr. 183 af
11/5 1935 om tilsyn med pensionskasser, og
samtidig indgik man pd en forhejelse af pen-
sionsbidraget for personalets vedkommende
fra 5 til 7 % indtil pensionskassen af 1898
er solvent mod at f& ansat det 1 tjeneste-
mandsstillinger lost antaget personale — i
virkeligheden en konsolidering af pensions-
kasserne, — der desverre ikke er fortsat fra
banernes side, idet disse i dag beskaftiger
langt flere losarbejdere end tjenestemand
(ca. 350 flere), hvoraf ikke sd f& i tjenestc-
mandsstillinger, men uden pensionsret.

Dette har blandt personalet fordrsaget et
begreb om to slags tjenestemend (for og
efter 1943).

En enkelt banes forseg pd at frigere sig
for tjenestemend, alle ansatte efter 1943 —
for derved helt at frigere sig for pensions-
byrden — til fordel for lesarbejdere, og en
anden banes vagring ved 1 det hele taget at
anstte tjenestemaend med pensionsret, samt
de bekendte 108 opsigelser af tjenestemand
ansatte efter 1943 for losarbejdere ved lol-
landske jernbaner, er en medvirkende arsag
til fortsat at skabe stor utryghed om sclve
begrebet tjenestemand. Det ma vare klart
for alle, at de nugeldende bestemmelser om
en udtredelsesgodtgoerelse ved afskedigelse
af en tjenestemand ansat efter 1943, der ef-
ter disse bestemmelser aldrig kan opnd al-
mindelig pensionsret, hvis vedkommende
ikke afskediges pd grund af sygdom eller
alder — 70 ar — er ganske uholdbar og uret-
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feerdig alene under hensyn til, at tilsagnet syn til ansxttelse i tjenestemandsstillinger
om reguleringstillaeg i tilfxlde af sddan an-  ber finde sted for udligning af misforholdet
den afskedigelse elier likvidation er illuso- mellem antallet af tjenestemand og lesar-

risk. bejdere.

Sifremt der ikke kan finde ansattelsc
sted ved privatbanerne efter de for disse be- IV. Beskaftigelse af de ved likviderende
stemmelsers indferelse gxldende alminde-  privatbaner ledigblevne tjenestemand.
lige regler, md der absolut skabes noget nyt For de tjenestemznd, der bliver ledige

pd den enc eller den anden médde med klare
og retferdige regler.

Det er derfor organisationernc magt-
paliggende ved kommissionens medvirkende
at fd gennemfort, at alle privatbanetjcne-
stemznd opndr virkelig tjenestemandsan-
sxttelse sdledes, at der ikke forefindes en

ved eventuelt likviderende baner og som
ensker det, bor der seges udveje for beskaf-
tigelse 1 tilsvarende stillinger ved andre ba-
ner (eventuelt ved D.S.B.), og det wil
varre af betydning, at aldersgransen for ret
til pension sxttes til 65 dr som for stats-

. ; j tema L
del, der af banernes ledelse kan opsiges 1i HESSEATEETR
tide og utide, ligesom det er enskeligt, at en P. O. V.
mere konstant personalepolitik med hen- H. Horsholm.

BILAG 3b.
Bilag til bilag 3a.

GERT JESSSEN

Hojesteretssagforer.
St. Kongensgade 49. Kobenhavn K, den 15. september 1952.

Til
HOVEDBESTYRELSEN FOR DANSKE
PRIVATBANERS KONTORFORENING,
Aalborg.

Gennem landsretssagforer Sigurd Ber- I de for privatbanerne galdende lonnings-
ning er jeg anmodet om at give Dem ¢n ud-  reglementer, der er approberet af ministe-
talelse om, hvorvidt det er i overensstem- riet for offentlige arbejder (reglement for
mclse med gxldende lovgivning, at danske  danske privatbaners tjenestemxnd), der
privatbaner ikke i deres regnskaber tager trddte i kraft 1. april 1946, findes reglerne
hensyn til de pensionsforpligtelser, der pd- om pension i kapitel 3. Reglerne er udformet
hviler banerne over for tjenestem@nd, efter statstjenestemandslovens  tilsvarende
der pensioneres, henholdsvis disses efter-  regler. I § 31 bestemmes, at pensionerne
ladte, og at banernes tilsagn om regule- udredes af vedkommende bane eller af den
ringstilleg til pensionerne ikke er inddra- pensionskasse eller lignende, hvori banen
get under loven om tilsyn med pensions- har forsikret sin pensionsforpligtelse. 1 §
kasser. 34 bestemmes, at tjenestemandene har ret til

I denne anledning skal jeg udtale fel- egenpension, ndr dc afskediges pd grund
gende: af alder eller svagelighed, men ifelge en



overgangsbestemmelse 1 § 78 har dog de
forinden 1. januar 1943 ansatte tjeneste-
mand ogsd pensionsret i tilfelde, hvor de
afskediges pd grund af »anden dem util-
regnelig drsag.

Ifolge § 51 ydes der enhver, der pensione-
res 1 henhold til reglementet, regulerings-
tilleg i henhold til de i lov om statens tje-
nestemand fastsatte regler.

Pensionsforpligtelserne er i1 et vist om-
fang dekket i selvsteendige pensionskasser,
af hvilke den landsomfattende Danske Pri-
vatbaners Pensions- og Enkekasse af 1898
omfitter ca. 40 baner.

De nzvnte pensionskasser er ikke sol-
vente, og for de tjenestemand, der afske-
diges med pension af andre grunde end al-
der eller svagelighed, er kun en mindre del
af pensionen sikret gennem pensionskassen,
medens den overvejende del udredes af ba-
nerne. Endvidere udreder banerne hele re-
guleringstillegget. 1 vedtagterne for en-
kelte pensionskasser findes dog en bestem-
melse om, at reguleringstilleggene udredes
af kassen, men refunderes denne af bancn,
og at kassen ikke er ansvarlig for tilleggenes
betaling. Der péhviler siledes 1 stort om-
fang privatbanernc forpligtelser, der ikke
er dekket gennem pensionskasser.

I det folgende haves alene for oje ba-
nernes forpligtelser til at udrede regule-
ringstillaeg til pensionerede tjenestemand
og disses cfterladte, altsd banernes aktnelle
forpligtelser til at udrede disse tilleg. Som
nevnt er disse forpligtelser ikke daekket
gennem pensionskasserne eller pd anden
méde sikret, og de fremgar ikke af banernes
regnskaber. Sélenge banerne drives, udredes
de over de rlige driftsregnskaber pd samme
mdde som tjenestemandenes lonninger, til
hvilke der ogsd 1 henhold til lenningsreg-
lementets § 71 ydes reguleringstilleg cfter
statstjencstemandslovens regler.

[. Med hensyn til sporgsmdlet om beret-
tigelsen af at undlade at optage disse for-
pligtelser i banernes regnskaber bemerkes:

Da de danske privatbaner er organise-
rede som private aktieselskaber, omfattes de
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af aktieselskabsloven nr. 123 af 15. april
1930. Denne indeholder i1 § 42, 1. stk. bl. a.
den bestemmelse, at drsregnskabet skal op-
gores, »sdledes som ordentlig og forsigtig
forretningsbrug tilsiger«, og »under om-
hyggelig hensyntagen til tilstedeverende
verdier og forpligtelser«. 1 § 42, 3. stk,,
siges det, at »omfanget af foretagne pantsat-
ninger samt af patagne ikke sarligt dekkede
kautions- og andre garantiforpligtelser skal
fremgd af regnskabet«.

I lov om bogfering m.v. nr. 98 af 10.
maj 1912, der ifolge § 1 bl.a. galder for
ethvert selskab, der driver virksomhed med
befordring af personer eller gods, siges det
i1\ 2 pd lignende mdde, at forretningens
status {med angivelse af aktiver og pas-
siver) skal udfardiges wefter omhyggelig
hensyntagen til de tilstedevarende veerdier
og forpligtelser«, og at bogholderiet skal ud-
vise kreditorer og dcbitorer, samt at det at
bogferingen skal fremgd »hvilke kautions-
og dermed beslegtede forpligtelser der er
pataget, som kunne have indflydelse pd
status. Det samme gelder foretagne pant-
setninger.«

Af disse bestemmelser kan man efter min
opfattelse med sikkerhed udlede, at akiu-
elle pensionsforpligtelser — i det mindste
ndr de ikke er sarligt sikret — skal fremgé
af den arlige status. Nér eventuelle forplig-
telser som kautions- og garantiforpligtelser,
om hvilke man ikke med sikkerhed ved, om
de bliver aktuelle, skal fremgd af regn-
skabet, m3 dettec s& meget mere glede de
aktuelle forpligtelser.

Jeg mener endvidere, at det ikke er til-
strekkeligt, at disse aktuelle forpligtelser
fremgdr af regnskabet, f. eks. pd den méde,
at det i en note til regnskabet anferes, at
selskabet har sddanne forpligtelser, men for
at vere 1 overensstemmelse med lovens pa-
bud mé disse aktuelle forpligtelser, der er
uafhengige af de fremtidige driftsresulta-
ter, og som 1 likvidationstilfelde kan an-
meldes 1 banernes bo som enhver anden
geld, optages i status som en sxrlig passiv-
post til den ved regnskabsafslutningen kapi-
taliserede veerdi. At der navnlig ogsd for



reguleringstilleggene til pensionisterne er
tale om cn almindelig geldsforpligtelse, som
1 likvidationstilfeelde kan kraeves dakket af
banernes bo, cr fastslict ved hojesterets
domme af 25. januar 1934 (Ugeskrift for
retsvaesen 1934 side 275, 282 og 288) i
sagerne mellem forhenvaerende funktionarer
ved Kolding—Egtved Jernbaneselskab, sel-
skabets likvidationsbo og Danske Privat-
baners Pensions- og Enkekasse af 1898.

Den omstaendighed, at reguleringstillaeg-
get ikke er en uforanderlig ydelse, men fol-
ger pristallet, kan ikke gore nogen for-
andring heri, men kan alene medfere, at
forpligtelsen til enhver tid md kapitalise-
res efter et skon over den sandsynlige veerdi.
Navnlig ndr henses til tilleggets meget be-
tydelige storrelse, og til at der ikke er nogen
praktisk sandsynlighed for vasentlig ned-
gang i en overskuelig tid, ville en modsat an-
tagelse fore til ganske urimelige konsekven-
ser.

Man kunne rejse det sporgsmdl, om pri-
vatbanerne var undtaget fra aktieselskabs-
lovens og bogferingslovens her nzvnte reg-
ler under hensyn til, at der her er tale om
koncessionerede selskaber, der er undergivet
serlig lovgivning. Dette mitte da stettes
pd aktieselskabslovens § 1, der i 3. stk. be-
stemmer, at loven ikke medferer nogen for-
andring i de for enkelte aktieselskaber ved
eller 1 henhold til lov givne swrlige be-
stemmelser. Herved sigtes utvivlsomt blandt
andet til privatbanerne, jfr. professor Sind-
balle: Dansk Selskabsret III (1932) side
16 note 15, og speorgsmdlet er da, om sd-
danne serlige bestemmelser er givet.

De for banerne gaxldende sxrlige bestem-
melser, der her kunne komme 1 betragtning,
er de love, 1 henhold til hvilke de er anlagt,
de 1 henhold hertil af ministeriet udfaerdi-
gede eneretsbevilliger (koncessioner) og de
af ministerict stadfastede vedtaegter for sel-
skaberne. Endvidere kunne regler vare gi-
vet 1 senere love om statsstette og moderni-
sering eller 1 de af ministerict stadfastede
driftsreglementer m. v. En gennemgang af
disse vil imidlertid vise, at der vel f{indes
serlige regler, der ikke er 1 overensstem-
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melse med aktieselskabslovens almindelige
regler, siledes om henleggelser til reserve-
og fornyelsesfond ecller afskrivningsfond i
stedet for aktieselskabslovens regler om lov-
maessige reservefond, men derimod ikke reg-
ler, der hjemler afvigelser fra de almindelige
regler om statusopgorelse.

I anlegslovene, af hvilke kan henvises tii
de mere almindelige love nr. 88 af 8. maj
1894 og nr. 156 af 27. maj 1908 med til-
legslov nr. 185 af 20. marts 1918, findes
af herhenhorende regler bestemmelser om,
at der i eneretsbevillingerne skal optages be-
stemmelse om driftsplan, om at der af det
drlige driftsoverskud skal opspares til re-
serve- og fornyelsesfond, om hvorledes der
skal sikres regeringen adgang til at skaffe
sig oplysning om driftsudbytte, og om hvor-
ledes sporgsmilet om nettoudbyttets bereg-
ning skal finde afgoerelse (lov 1898 § 5
og lov 1808 § 11).

I eneretsbevillingerne, se f. eks. bekendt-
gorelse nr. 69 af 24. marts 1904 angdende
jernbanen fra Helsinger til Hornbxk fin-
des bestemmelser om tilsyn med banen og
dens drift sdvel 1 ekonomisk som 1 teknisk
henseende (§ 17), om indsendelse til mi-
nisterict til approbation af budget og regn-
skab (§§ 28 0g 29), og om ministeriets god-
kendelse af selskabets vedtegter (§ 35).
I henhold hertil giver selskabernes vedtaeg-
ter bestemmelser om regnskabernes indsen-
delse til ministericts godkendelse, men der
ses intetsteds foreskrevet, at regnskaberne
pd det heromhandlede punkt kan opgercs
pa andre mdder end hjemlet i aktieselskabs-
loven. Selve den omstendighed, at ministe-
riet har forbeholdt sig indscende med og
godkendelse af regnskaberne, kan ikke in-
debxre nogen adgang til at godkende regn-
skaber, der ikke er affattet i overensstem-
melse med lovgivningen. Tvartimod ma det
vare berettiget at regne med, at denne god-
kendelse netop yderligere skal sikre regn-
skabernes  rigtighed og overensstemmelse
med lovgivningen.

Det bemerkes, at ministeriet for handel
og sofart i en skrivelse af 11. september
1912 til ministeriet for offentlige arbejder



ogsd har udtalt, at bogferingsloven er an-
vendelig pd jernbancdrift, jfr. daverende
kontorchef i ministeriet for offentlige ar-
bejder Fr. V. Petersens bog »Om Jernbane-
og Sporvejskoncessioner efter dansk Ret«
(1915) side 72, der slutter sig til denne op-
fattelse. Bogferingsloven gor heller ikke no-
gen undtagelse fra koncessionerede selska-
ber.

I den af docent ved Handelshgjskolen
Palle Hansen i 1952 udgivne »Héandbog i
Regnskabsvaesen« gives der ogsd (side 385)
udtryk for, at kapitalverdien af pensions-
forpligtelser skal opferes i eller fremga af
drsregnskabet.

Nér det tages 1 betragtning, at banernes
ikke sikrede pensionsforpligtelser sewrlig
som folge af de stadig stigende regulerings-
tilleg er ganske overordentlig byrdefulde,
og at risikoen for likvidation inden for en
kortere tid for mange baners vedkommende
er narligggende, er det indlysende, at der
ogsd for pensionisterne som kreditorer i
selskaberne er en aktuel interessc i en rig-
tig regnskabsaffattelse, hvor behorigt hen-
syn tages til disse forpligtelser. Ogsd i an-
dre henscender, sdledes med henblik pid
sporgsmélet om forsvarligheden af den forte
takstpolitik og af investeringer i nyanleg
og modernisering, sporgsmdlet om beretti-
gelsen af udbytteudbetalinger og rigtigheden
af opgorelser over for skattevasenet, har det
praktisk betydning, at den virkeiige stilling
klarlegges gennem regnskabsudfaerdigelsen.

II. Med hensyn til spergsmélet om beret-
tigelsen af at undlade at sikre forpligtelsen
til at udrede regulevingstilleg efter lov om
tilsyn med pensionskasser bemarkes:

Lov nr. 183 af 11. maj 1935 om tilsyn
med pensionskasser (lovbekendtgerelse af
19. juli 1950) omfatter ogsd koncessione-
rede selskaber, jfr. § 1. Den omfatter alle
tilsagn om ydelse af pension ved alder, in-
validitet og ded til personer ansat i de af
loven omfattede virksomheder eller deres
enker eller bern, ndr der foreligger en ju-
ridisk bindende forpligtelse. Den omfatter
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endelig ogsd tilsagn om pension til personer,
der ved lovens ikrafttreeden er fratrddt, el-
ler disses efterladte. Ogsd sddanne tilsagn
cmfattes af ordet »pensionskasse«, jfr. §
2. Heri ligger, at der, ndr sidanne tilsagn
foreligger, skal danncs en pensionskasse i
overensstemmelse med lovens regler.

Forsavidt angdr de aktuclle pensionsfor-
pligtelser over for pensionerede tjeneste-
mend og deres efterladte, kan der som
ovenfor anfert ikke veere tvivl om, at for-
pligtelsen er juridisk bindende. Dette er
som nevnt fastsldet ved hejesterets domme
af 1934, som sarlig ogsd har fastsldet, at en
efter pensioneringen gennemfort xndring
af pensionskassens vedtegter ikke kan finde
anvendelse pd allerede erhvervet pension
(U.f.R. 1934 side 284-85). For statstje-
nestemand antages det ogsd, at der ikke
ved ny lovgivning kan tra:ffes bestemmelse
om nedsattelse eller bortfald af erhvervet
pension, se Sindballe: Dansk Forsikrings-
ret II, side 120, og professor Poul Ander-
sen: Dansk Forvaltningsret 1946, side 164.
Samme regel ma ogsd — og sd meget merc —
gelde for tjenestemwnd 1 koncessionerede
selskaber.

At reguleringstillegget er en bestanddel
af pensionen - uanset at den ikke er en
fast ydelse — kan efter min mening ikke
bestrides, og er ogsd fastsliet ved oven-
nevnte domme, jfr. landsretsdommen: »Til-
lzegget md anses ... tilsagt tjenestemandene
som en egentlig pensionsandel«, og hoje-
steretsdom: »Idet det endvidere i henhold
til de i dommen anferte grunde tiltredes,
at Nielsen kan gore pensionskrar geldende
mod banen i det 1 dommen navnte omfang«
(U. f. R. 1934 side 280-81).

Nir det siledes er givet, at der her er
tale om et egentligt pensionskrav, ses der
ikke 1 tilsynsloven at vare hjemmel til at
unddrage det fra loven. Den omstendig-
hed, at ydelsen er varierende, siledes at ka-
pitalverdien ikke kan beregnes med samme
sikkerhed som for faste ydelser, kan navnlig
ikke begrunde en undtagelse. Ogsé iovrigt
er der mange usikkerhedsmomenter ved be-
regningen af pensionsydelsers kapitalvaerdi,



og det her navnte moment kan kun med-
fore, at der ved beregningerne mé tages til-
berligt hensyn ogsd til dette usikkerheds-
moment, og at beregningerne med mellem-
rum md revideres ogsd under hensyn til pris-
udviklingen.

Det fremgdr bl. a. af en afhandling af
rddsformand  Sigurd Kiristensen (Forsik-
ringsrddet) 1 Nordisk Forsikringstidsskrift
1944, side 227, at forsikringsridet i almin-
delighed har tilladt, at virksomheder, der
har givet deres funktionarer tilsagn om re-
guleringstilleg til pensionerne cfter samme
regler, som galder for statens tjenestemand.
kan holde disse tilsagn uden for tilsynet.
Dette gelder ogsd virksomheder, der ikke
omfattes af tilsynslovens § 31 (koncessio-
nerede virksomheder m. v.). Det siges ikke,
med hvilken hjemmel dette er sket. Efter
min mening findes ingen hjemmel. Navnlig
kan hjemmelen ikke seges i1 lovens § 2,
hvorefter handelsministeren 1 tv/ivlstilfelde
afger om et pensionstilsagn omfattes af Jo-
vens bestemmelser, thi nogen reel tvivl fo-
religger ikke her. Heller ikke kan hjemme-
len efter min mening seges 1 § 31, der for
bestdende pensionskasser, knyttet til konces-
sionerede virksomheder m. v. giver mini-
steren adgang til cfter forhandling med ved-
kommende fagministerium at meddele sé-
danne  wndtagelser fra lovens forskrifter,
som mdtte findes pdkracvet af hensyn til de
pdgxldende pensionskassers sxrlige forhold,
thi denne bestemmelse kan ikke give ad-
gang til at holde pensionstilsagn helt uden
for loven.

Sélenge reguleringstilleggene var en re-
lativ underordnet del af den samlede pen-
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sion, kunne det mdske som en overgangs-
ordning forsvares at holde tilsagn herom
uden for tilsyn med deraf flydende krav
om sikring af ydelserne, men efter at de
nu har ndet en sddan sterrelse, at de andrager
cn meget vaesentlig del af den samlede pen-
sionsydelse, synes det ikke forsvarligt og
helt 1 strid med lovens ord og forudsatnin-
ger fortsat at opretholde en ordning, hvor-
ved der ikke bydes nogen retlig sikkerhed
for disse ydelser.

I den betenkning, der danner grundlaget
for loven om tilsyn med pensionskasser, si-
ges det, at wtrangen til lovordnede regler
om pensionsforhold serlig gor sig geldende
i private virksomheder, herunder ogsd kon-
cessionerede virksomheder, hvorimod spoergs-
milet ikke opstdr, ndr talen er om stats-
tjenestemand og kommunale tjenestemaend,
hvis pension cr ordnet gennem tjencste-
mandsloven cller kommunale regulativer
m. v.,, og som gennem statens cller kommu-
nens tilsagn nyder tilsvarende sikkerhed
som den, lovforslaget vil sikre medlemmernc
i private pensionskasscr«.

Det folger heraf og af tilsynslovens affat-
telse, at spergsmdlet om sikring gennem til-
synsloven, ligesom iovrigt ogsd spergsmdlet
om «ndret regnskabsopstilling for banernc,
vil bortfalde, hvis staten, sdledes som det
har varet droftet, og sdledes som det alle-
rede er gennemfort for de private skolers og
borneforsorgens tjenestemand, pitog sig at
udrede reguleringstilleggene.

Med hojagtelsce

sign. Gert [essen.



BILAG 4.

HILLER@D-FREDERIKSV ARK-HUNDESTED

JERNBANE
Direktoren.

Til

PRIVATBANEKOMMISSIONEN AF 1954

Desverre har Danmarks Privatbaner i en
drrekke veret udsat for en ubcrettiget hdrd
kritik og en undervurdering af deres arbejde
og betydning for hele landets trafikvasen,
og dette skyldes et ukendskab til, hvad
disse baner virkelig prasterer, hvortil kom-
mer det sdre uheldige, at banernes general-
forsamlinger med offentliggjorte driftsun-
derskud 40 til 50 gange drligt ofte slds
bombastisk op i alle landets aviser, medens

Hilleyod, den 10. juni 1954.

D.S. B.’s betydelige underskud kun omta-
les drligt en enkelt gang og da i starkt re-
duceret omfang, idet reguleringstillegget til
pensionister ikke medtages, og ej heller om-
tales, hvad D. S. B. drlig har fdet til moder-
nisering og udvidelser.

Dette er en uretferdighed mod privat-
banerne, og jeg vil gerne her fremdrage en
del tal fra driftsdret 1952/53 til belysning
af forholdene:

paa D.S. B. paa privatbane

Togkm. ......... c. 36 mill. c. 12 mill.
heraf med damp ... 49 % 4 o
- — motor . 51 % 96 %

Dampkm pd privatbanerne er nu redu-
ceret til 1 9, hvilket viser en meget smuk
rationalisering.

D. S. B. kerer altsd kun 3 gange sd mange
togkm som privatbanerne. D.S. B.’s antal
rejser er — bortset fra de elektriske bane-
streekninger — ¢. 54 mill.,, medens privatba-
nerne kan opvise ¢. 13,5 mill. — D. S. B. har
altsd c. 4,0 gange sd mange rejser.

Derimod er D.S.B.’s personkm c. 10,4
gange sd store som privatbancrnes, hvilket
jo ogsd henger sammen med den lengere
rejselengde.

D.S. Bs indtegt pr. personkm er 6,5
ore mod privatbanernes 7,99 ere, sdledes at
talen om de dyre privatbanebilletter ikke
kan holde stik.

Den transporterede godsvagt er pd
D.S.B. 7,4 mill. tons og pd privatbanerne
c. 2 mill. tons, altsd kun 3,8 gange sd stor.

D.S.B.'s godstonkm er selvfelgelig be-
tydelig storre — op til 30 gange — end pri-
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vatbanernes, men dette h&nger sammen med
at D.S.B.s gennemsnitstransportlengde
er 167 km mod privatbanernes 22 km — og
her kommer jeg angdende godstaksterne til
et interessant forhold, hvor privatbanerne
er blevet meget uretfardigt bedemt:

D. S.B.’s indtegt pr. tonkm opgives til
13,1 ere og privatbancrnes til 33,65 ore,
men disse tal giver en ganske forkert sam-
menligning.

D.S.B.’s taktsklasse 6 er:
for 167 km = 222 ere = pr. km 1,33 ore
for 22km = 63 ere = pr. km 2,87 ore
altsd 116 % heojere.

Ved sammenligningen mé derfor D.S.B.s’
pris pr. tonkm. 13,1 ere forhejes med 116
% = til 28 ere, som kan sammenlignes med
privatbanernes 33,65, der altsd kun er 20 %
over D.S.B.’s.

Et andet forhold ensker jeg ogsd at pege
pa:

D.S.B. har 7,2 ansatte pr. banekilometer,



medens privatbanerne kun har 0,93 ansatte
pr- km, og privatbanerne ville ikke behove
at udvide sit mandskab, selvom privatbane-
trafikken steg til det dobbelte, hvilket jeg
kan pdvise ved at tage tallenc fra 1943/
44, der viser:

Fastansatte 0,97 pr. km.

Personkm. 50 % sterre end i 1952/53
Tonkm. 4 gange storre end 1 1952/53

De sidste tal er for sd vidt sorgelige, da
de udviser, at privatbancrnes kapacitet langt
fra udnyttes: Togene kunnc have dobbelt
sd mange rejsende og 3—4 gange sd meget
gods, og vi kan ikke reducere vort mand-
skab yderligere.

Jeg skal sluttelig citerc nogle tal fra ct
foredrag, der vil blive holdt i Helsingfors
d. 16. ds. af en svensk jernbanemand:

Af  Sveriges  totale  persontransport-
arbejde 1 dret 1950 faldt pd jernbancrne
39 9%, men jernbanernes andel af landets
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totale persontransportomkostninger udgjorde
kun 21 9.

For biltrafikken var transportandelen 48
%, men omkostningsandelen var 67 %.

I godstrafik var jernbanernes transport-
arbejdsandel 57 % og med alene 28 % af
transportomkostningerne, medens bilerne
bestred 17 9¢ af det totale godstransportar-
bejde, men bar 65 96 af de totale transport-
omkostninger.

Dette ¢r meget talende tal, og det var
onskeligt, om tilsvarende kunne fremskaf-
fes her fra landet, — sd ville man méske
kunne vackke de ansvarlige kredse til cfter-
tanke om, hvorvidt vi har rdd til at kaste
jernbanerne til side og stadig ege bilparken.

Jeg mener, at vi allerede er altfor langt
ude med hele biltrafikken og hdrdt savner
en virkelig trafikordning.

KUHLMAN.



BILAG 5.

HILLEROD-FREDERIKSV ARK-HUNDESTED

JERNBANESESLSKAB A/S
Direktoren.

Til

Hillerod, den 22. november 1954.

PRIVATBANEKOMMISSIONEN AF 1954,

ministeriet for offentlige arbejder,
Slotsholmsgade 10,
Kebenhavn K.

I arbejdsudvalget har der fra ministeriel
side vaeret udtrykt en vis betankelighed ved
at foretage opstillinger af banernes under-
skud = reguleringstilleget for pensionister.

Som representant for privatbanerne ma
jeg udtale, at jeg mener det fuldt berettiget
nu at se pd dette sporgsmédl og gere sig klar
over betydningen heraf.

I privatbancrnes henvendclse af 27. marts
1953 til regering og rigsdag, hvortil der i
henhold til kommissoriet skal tages hensyn,
og 1 privatbanernes reprasentanters indleg
i generaldebatten d. 6. maj d. a. er et af kar-
dinalpunkterne eonsket om, at staten pd fi-
nansloven opferer reguleringstillegget som

dackket af staten i lighed med, hvad der fin-
der sted for D.S.B.

Rimeligheden af dette enske synes mig
ganske klart og ikke diskutabelt, ndr henses
til, at staten gennem sinc lenafgerelser og
sine pdbud om lighed med D.S.B. i ferier
og mange andrc udgiftsforhold patvinger
privatbanernc sterre og sterre udgifter.

Det er sagt, at privatbanerne er stats-kom-
munale baner og derfor ber felge samme
lenpolitik, hvor kommunerne endog flere
steder ligger med hejere lon end den, sta-
ten yder. Jeg vil her gerne pege pd folgende
forhold:

Ved kommuneskoler betales pd folgende méde:

Lzrerens grundlen
- alderstilleg
- reguleringstilleg
- grundpension

- reguleringstilleg hertil . ...

Ved privatskoler:

Larerens grundlen
- alderstilleg
- reguleringstilleg
- grundpension

reguleringstilleg hertil . ...

Privatbanerne ville vare sardeles tilfredse,
om staten stillede banerne pd samme maide
om kommuneskolerne, idet bancrne si be-
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Kommune Staten Skolefond

......... 4/5 15
......... 0 /4
......... 2/15 12/15 /15
......... 0 /s 1/a
......... 0 1

Skolen Staten
......... /5 /s
......... 0 1/1
......... 0 1/4
......... 0 1/4
......... 0 1/4

talte selv 3/15 af reguleringstilleget til per-
soner i funktion og gennem sin pensions-
kasse betalte !/> grundpension, og ville det



egentlig ikke vare en naturlig og retfaerdig
ordning over for disse stats-kommunale ba-
ner.

Endelig kan jeg citere fra tidsskriftet
»Dansk Landbrug« nr. 41 14. oktober 1954
et forslag, som landbrugsminister Smerum
d. 23. marts d. a. stillede over for forman-
den for jydske landboforening.

»Statens tilskud forhejedes til halvdelen
af 18.000 kr. til lon og kersel, staten pd-
tog sig hele den ekstra byrde ved sikring
af aldre konsulenters pensionsforhold
(geldende for alle konsulenter over 40
dr) samt udgifternc ved fordoblingen af
pensionsordningen i det hele taget.

Pd foranledning fra Laurits Nielsen
lovede ministeren endvidere at prove, om
statstilskudet af de 18.000 kr. kunne for-
hojes fra 50 til 55 %. Tanken var, at for-
slaget omgdende skulle treede 1 kraft
gennem @ndring af tekstanmaerkning pd
finansloven, hvorpd den nuverende be-
villing hviler.

Dette md formentlig betragtes som et me-
get smukt tilbud fra den nu fungerende tra-
fikminister og synes at give hdb om, at ba-
nerne méske kunne af hr. Smerum f& hur-
tigere hjxlp, ogsd inden kommissionen her
har endt sit arbejde.

KUHLMAN.



P. HARBOE,
civilingenier,
direktor ved tilsynet med privatbanerne.

BILAG 6.

1. december 1954.

MODERNISERINGENS INDFLYDELSE PA PRIVATBANERNES
MASKINATIDELING.

I drene 1947-1953 er der dels ved baner-
nes egne midler, dels ved stats- og kommu-
nal stotte anskaffet 18 diesellokomotiver, ca.
90 skinncbustog, ca. 40 nye dieselmotorer
til zldre vogne, 8 bogievogne samt moderni-
seret xldre vogne i alt for ca. 36 millioner
kroner.

Forholdene er dirckte undersogt for 35
baner, for de resterende 9 baner er opge-
relsen kun skensmassig pd grundlag af de
korte togkm 1 1953/54, idet forholdene for
nogle af disse baners vedkommende — Born-
holmske, Hjerringbanerne, Lyngby-Narum,
Hong-Tollese — har @ndret sig i1 betydelig
grad i de 7 dr, og for nogles vedkommende
har bildriften ikke kunnet udskilles.

Udgiften til rute- og lastbiler er holdt ude
fra sdvel maskinafdelingen som fra evrige
udgifter.

For de 35 undersogte baner var
udgiften til maskinafdelingen, konto IV :

i 1947/48 ca. 14.595.000 kr.
1 1953/54 12.620.000 »
d.v.s. 11953/54 en min-
dre gt Pl oo oo ca.
eller 12,5 %.

............ »

Alle ovrige driftsudgifter udgjorde:
1 1947/48 ca. 23.627.000 kr.

1 1953/54 ............ » 31.228.000 »
d.vss. 1 1953/54 en -
merudgift pd ......... ca. 7.601.000 kr.

eller 32,2 %.

Samtidig var kul steget 44 9 (fra 98 til
141 kr./t)

1.975.000 kr.

og diesclolie stcget 51 96 (fra 195 til 293
kr./t)

og toggangen var wdvidel fra

1 1947/48: 8.043.000 togkm
til 1 1953/54: 10.086.000 »

eller 25,4 %.

Hvis udgiften til maskinafdelingen ved
disse 35 bancr var steget i samme forhold
som de ovrige udgifter, ville stigningen have

udgjort
14.595.000 X 0,322 =... 4.700.000 kr.
da der er spafet .. isiiinns 1.975.000 »

6.675.000 kr.

eller ca. 6,7 mizll. £r. om Aret.

udger besparelsen i alt ......

Medens udgiften til maskinafdelingen,
konto 1V,
i 1947/48 udgjorde 1,82 kr. pr. togkm.,
udgjorde den i 1953/
7 - SR C—
hvis den var steget i
samme forhold som
de evrige udgifter,
ville den have ud-
gjort 1,82 % 1,322

1,25 » » »

2,42 » » »

Det md& dog herved bemwerkes, at fra
1947/48 til 1953/54 er persontrafikken

(ai;;%rll\l;:;) aftaget ca. 16 % og godstra-
fikken (%;:;:nnz) ca. 53 %. P& den anden

side var ca. 25 af skinnebustogene allerede
leveret i driftsdret 1947/48, og udgiften til
maskinafdelingen i dette ar ligger derfor
allerede noget lavere end i 1946/47; men
driftsdret 1947/48 er benyttet som udgangs-
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dr, dels fordi cfterkrigstidens trafik endnu
har en ret betydelig indflydelse pd visse ba-
ner, dels fordi 1947/48 benyttedes som ud-
gangsdr ved overvejelserne angdende moder-
niseringsloven af 1948,

Med stotte i henhold til denne lov er den
overvejende del af de ovenanferte materiel-
anskaffelser og moderniseringer foretaget,
men en del baner har selv bekostet alle an-
skaffelser, andre ydet et vasentligt tilskud,
dels for, dels under moderniseringsloven.

De andele, hvormed stat, kommuner og
banerne selv har bidraget til anskaffelserne,
kan kun opgeres skensmassig, bl. a. fordi
der under moderniscringen cfter loven for
de fleste baners vedkommende ogsé er fore-
taget sporforstarkninger, bygningsarbejder
m. v., men det kan losclig anslds, at

staten har ydet ...... ca. 19,3 mill. kr.
kommuner ydet ...... » 83 » »
banerne sclv ......... » 84 » »

I alt ca. 36,0 mill. kr.

Da besparelsen pd maskinafdelingen for
de ikke undersogte 9 baners vedkommen-
de, hvoraf de 6 har féet skinnebustog, 2 ny
motorer og 1 ct diesellokomotiv (hvortil
udgifterne er includeret i de 36 mill. kr.),

md antages at veere af omtrent samme stor-
relsesorden som for de 35 undersegte ba-
ner, og togkilometrene for disse 9 baner i
1953/54 udgjorde ca. 22 % af togkm. for
de 35 baner, md besparelsen pd maskinafde-
lingen for samtlige 44 baner kunne anslds til
ca. 6,7 X 1,22 = ca. 8,2 mill. kr. drlig.

Selvom dette beleb mé reduceres noget
under hensyn til trafiknedgangen pd ca.
25-30 %, er det dog sandsynligt, at ba-
ncrne havde fdet en betydelig storre nedgang
i persontrafikken — og derved i indtzgten
end 16 %, hvis ikke toggangen, som sket,
havde kunnet udvides med ca. 25 %, og
disse forhold taget i betragtning kan det for-
mentlig pdregnes, at der ialt ved fornyelsen
af det rullende materiel drlig spares

ca. 7. mill. kr.

Der er herved ikke taget hensyn til forrent-
ning og afskrivning af den investerede ka-
pital pd ca. 36 mill. kr., men da stat og
kommuner dakker privatbanernes under-
skud — og de 43 af de 44 baner har haft
underskud i 1953/54 — sparer stat og kom-
muner ved at have investeret ca. 27,6 nll.
kr. ca. 7 mill. kr. drlig i underskudsdek-
ning.

P. HARBOE.



