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SAB Bromsregulatorn
Typ D.

En bromsregulators uppgift ar att automatiskt verkstalla den erforder-
liga efterstillningen av bromsrorelsen & jarnvagsfordon, med andra ord att
eliminera behovet av bromsrorelsens installning for hand 1 driften. De
tidigare anvinda, enkelverkande automatiska efterstallningsapparaterna, vilka
arbeta automatiskt blott i ena riktningen (for forminskning av blockspel-
rummen), fylla icke denna uppgift fullstandigt. Efter varje blockbyte

maste namligen bromsrorelsen pd nytt installas for hand.

Den automatiska bromsefterstallningens problem ar icke fullstandigt
16st, forran detta behov av efterstallning for hand — med alla dess nack-
delar for driftssakerheten saval som ur teknisk och ekonomisk synpunkt —

undanrojts helt och hallet.

I och med den i det foljande beskrivha SAB Bromsregulatorn typ D
har namnda problem losts. Denna bromsregulator ar dubbelverkande
d. v. s. den arbetar automatiskt i bada riktningarna: for forminskning av,

for stora blockspelrum och for forstoring av for sma.

Forstoring av for sm& blockspelrum och darmed av kolvslaget upp till
ratta vardet sker vid en enda bromsning. Forminskning av for stora
blockspelrum sker daremot successivt, varigenom apparatens lugna arbete

1 driften sakerstalles.

Emedan SAB Bromsregulatorn typ D ar dubbelverkande, bortfaller
vid dess anvandning allt behov av instillning for hand efter blockbyte,
ty fastan spelrummen vid blockbytet ha blivit for sma, fa de och kolv-
slaget vid forsta pafoljande bromsning sina ratta varden. Da broms-
regulatorn héller det vid montaget bestamda kolvslaget konstant, kunna
bromsens egenskaper, sdsom t. ex. fyllnings- och lossningstider, utnyttjas

pa fordelaktigaste satt.



De spelrumsvariationer i bada riktningarna, som uppsta till foljd av
vagnens lastning och avlastning, justeras automatiskt. Vid anvindning av
enkelverkande efterstallningsapparater, vilka icke kunna justera for sméa
spelrum, uppstd daremot oundvikliga variationer i kolvslaget, vilka ytter-
ligare forstoras — och detta i en grad, som icke kan i forvag bestaimmas —
dd dessa regleringsapparater taga in aven tilltilliga spelrumsférstoringar

till foljd av vertikala svangningar hos vagnen under bromsningen.*)

Enar den dubbelverkande SAB Bromsregulatorn Typ D reglerar
aven for sma spelrum till deras ratta varde, blir regleringsresultatet obe-
roende av férandringar i bromsblockens hojdlage. Denna bromsregulator
ger darigenom vagnskonstruktoren fria hander att giva bromsblocken en
sadan placering, som ur andra synpunkter kan vara formanlig, t. ex. med
hansyn till utrymmesfoérhallanden eller for undvikande av skorrande broms-
ning. Som bekant kunna korta och snett stillda bromsblockhangen bi-

draga till att fororsaka skorrning.

Anvandas enkelverkande efterstillningsapparater, ar det daremot nod-
vandigt, att bromsblocken erhédlla en sddan placering, att spelrumsférand-

ringarna vid variationer i blockens hojdlage bli s& sma som mojligt.

D& den dubbelverkande bromsregulatorn gor all efterstallning for hand
i driften onddig, behéver man ej mera befara sidan fastbromsning av
hjulen med ty atféljande plattbildning, som kan uppsta till foljd av ute-
bliven eller illa utférd handefterstallning.

Den dubbelverkande SA B Bromsregulatorn Typ D ar en utveckling
av den enkelverkande SA B Bromsregulatorn Typ F. Till grund for dess
verkningssatt ligga samma principer som for Typ F. Den reglerar den
del av bromskolvvagen, som svarar mot spelrummen i bromsrérelsen ("’spel-
rumsvagen’’), medan forandringar i bromsrorelsens elastiska tojning och
bromskolvens rorelser vid vagnens vertikala svangningar icke utova nagon

inverkan pé regleringsresultatet.

Vid Typ D har regleringsspindelns ganga erhéllit en sa hog stigning,
att denna spindel icke ar sjalvhimmande. Apparaten kan foljaktligen

skruva ut under inverkan av bromsspanningen enbart.

*) Vid den for de flesta jéirn\'iigsf(‘»r\'a]tningm' vilbekanta enkelverkande SAB Bromsrcgulzltorn

'Jj}']) F réner l‘CglCT;HgSl‘CS\llfiltCt illg&‘ll ill"cl'l{(lll av (ICSS(! tillf&llligﬂ Spelruule('\rstm’J’ng:u‘.
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Samma spianning ombesorjer aven lasningen mot utskruvning, varfor
apparaten ar sjdlvldsande. Apparatens rorelseanordning férhindrar att

denna lasning verkstilles, forran bromskolven tillryggalagt den spelrums-

vag, for vilken apparaten ar installd.

Om rorelseanordningen till foljd av en olyckshandelse skulle forsattas
ur funktion, lises bromsregulatorn automatiskt mot utskruvning. Broms-

rorelsen forblir alltsd 1 driftsdugligt skick.

Konstruktion.

S A B Bromsregulatorn Typ D inbygges som en del av bromsrorelsen
pa jarnvagsfordon och har till uppgift att automatiskt halla bromskolvens
spelrumsvag konstant. For detta andamél ersiattes en dragsting 1 broms-
rorelsen med bromsregulatorn, som ar ett dragorgan med forméga att auto-
matiskt forkorta eller forlanga sig, allt eftersom blockspelrummen aro for

stora eller for sma.

S A B Bromsregulatorn Typ D bestir av féljande huvuddelar (se fig. 3
i slutet av broschyren):

1. Regleringsspindeln.
Regleringsspindeln 21 4r en skruv med icke sjalvhammande gang-
ning och forbindes med bromsrorelsen medelst en pasvetsad stinganda.
Den ar forsedd med en rundmutter 23, som hindrar den f{rian att

skruva ut ur muttern 17.

2. Den vridbara delen (rod i fig. 3),
som bestdr av regleringsmuttern 17, regleringsroret 16, kopplingsmuffen
15, mekanismroret 3, stoppringen 4, tryckfjadern 5, kullagerskivan 6
och kulhallaren 7 med kulor.

Genom vridning av denna del i ena eller andra riktningen skru-
vas regleringsmuttern 17 fram eller tillbaka pad regleringsspindeln 21,

varvid spelrummen forminskas resp. forstoras.

P& regleringsmuttern 17 ar skyddsréret 19 fast, vilket skyddar reg-
leringsspindelns 21 gangor. Regleringsroret 16 ar forsett med handut-
skruvningsringen 62, som underlattar bromsregulatorns utskruvning

for hand i férekommande fall.

Konstruk-
tion.
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Laslége.

(se vidare nedan).

bromsrorelsen.

Mellan kullagret och kopplingsmuffen 15 ir anbragt etf mellanstycke

14 (gult), som formedlar forbindelsen med 6vriga delar i mekanismen

Delarna 14 och 15 bilda en friktionskoppling, be-

lastad med tryckfjadern 5.

Den fasta delen (bla i fig. 3),

som bestdr av mekanismorat 2 med dess forlingning, styrhylsan 9.

Mekanismérat 2 ar pa vanligt sitt medelst en bult anslutet till

Mekanismhuset (gront i fig. 3),
som bestir av vevhylsan 10 och spirrhylsan 12, av vilka den forst-

namnda bar regulatorveven med vevtappen 11.

Da regulatorveven befinner sig i sitt yttersta lige till vinster, sett

fran orat (se fig. 1), intaga mekanismens olika delar de i fig. 3 visade

ligena. Darvid forefinnes ett spelrum mellan de
koniska ytorna pa stoppringen 4 och styrhylsan 9.
Vrides regulatorveven &t hoger, ror sig mekanism-
huset pd gangorna C, C, i axiell riktning fran
orat, varvid den gula och den roda delen medfolja.
Hiarvid foérminskas ovannimda spelrum mellan de
koniska ytorna, tills detta spelrum vid det i fig. 1

visade vevlaget, lasldget, blir lika med noll.

Sé lange regulatorveven befinner sig i sektorn
vanster om ldslaget (se fig. 1), finnes spelrum
mellan konan pad stoppringen 4 och dess site i
styrhylsan 9, 1 sektorn hoger om lasliget ar konan

1 ingrepp. 1 sektorn hoger om lasliget vrides
grepp g g

mekanismhuset utan motsvarande axialforskjutning, vilket ar mojligt, enar

gangluckorna vid C, C, aro betydligt bredare an gingorna sjalva.

Spérrfjader.

delen.

Mekanismhuset ar medelst sparrfjadern 13 férbundet med den gula

D& regulatorveven och darmed mekanismhuset vrides fran vanster

till hoger, sett frdn orat (se tig. 1), fa fjadervarven en tendens att minska

sin diameter, varfor den grona delen ror sig utan motstind i forhallande



till den gula delen. Da veven vrides fran hoger till vanster, fa fjader-
varven daremot en tendens att utvidga sig, varfor fjadern fastklammes
mot vaggarna och den gula delen tvingas att medfolja mekanismhuset i

dess vridning i denna riktning.

Vid normalanordning av bromsregulatorn inbygges denna 1 broms-

rorelsen enligt fig. 4.

Till bromsregulatorn hér rorelseanordningen, vilken i overensstam-
melse med fig. 4 bestar av kulissen 29, rorelseveven 26 och férbind-

ningsstangen 28.

Kulissen ar upphangd, vid ena andan pa pistonbulten 34, pa vilken
aven en rulle och rorelseveven 26 aro lagrade, och vid andra andan, vrid-
bart, pa fastpunktbocken 33 med tillhjalp av kulisstangen 32. Kulissen
ar forsedd med en flyttbar bult 31, pa vilken en andra rulle ar lagrad.

Normal-
anordning.
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Verkningsséitt.

Verknings- Bromsregulatorns arbetssatt bestammes dels av de vid bromsningen i den-

att. . o . . e
sat samma upptradande spanningarna och dels av regulatorvevens rérelse och lige.

P Vid bromsens tillsattning foljer ro-
o relseveven pistonbulten i dennas ritliniga
rorelse framét och vrides samtidigt kring
sin axel, si& att tappen 51 pa rorelse-
veven (se fig. 2) for varje lige hos pis-
tonbulten far ett bestamt lage.

Tappens 51 rorelser i sidled 6verfs-

ras genom forbindningsstingen 28 som

forbinder densamma med vevtappen 11,

till regulatorveven.

Mot varje varde pa kolvslaget svarar
alltsd ett bestamt lige hos regulator-
veven. Dessa lagen &skadliggoras i dia-
grammet (fig. 2) 1 forhallande till kolv-

slaget.

Vid bromsens tillsittning genomlopes
kurvan 1 riktningen B-C-D-E-F-G och
vid lossningen iriktningen G-F-E-D-C-B.

Linjen C-C i diagrammet, som motsva-

Bromsning.

rar det forut omtalade laslaget, kanne-

tecknas darav, att vid alla vevlagen vans-

-  ter om densamma spelrum finnes mellan
2?5/ a5 ‘ ( 4 konan 4 och dess sate i styrhylsan 9,
/ A\ s /’> medan daremot vid alla vevlagen hoger
5 N om denna linje konan 4 ligger i ingrepp.
TN
- Om under en bromsning bromsblocken
T T N

liggas an mot hjulen, medan regulator-
Fig. 2 veven intager nagot lige pd kurvdelen

C-D-E-F, t.ex. i punkten X, si astad-

kommer den upptradande spanningen att friktionskopplingen 14 —15 loses

(delen 14 har ett anslag i mekanismhuset, vilket senare i sin tur stdder
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mot giangan C, C,), varvid den roda delen blir fri och under inverkan
av  vridningsmomentet i regleringsspindelns och regleringsmutterns icke
sjalvhammande gangor vrider sig “baklinges” pa kullagret. Detta har
till £3ljd en forlangning av apparaten och denna forlingning fortskrider
tills kolvslaget blivit si langt, att konan 4 i punkten F lagger sig an

mot sitt sate.

Dragkraften 6vergar da fran den roda delen direkt till den fasta, bla
delen, varigenom utskruvningen stoppas och apparaten blir last mot ut-
skruvning.

Bromsblockens anldggning mot hjulen blir foljaktligen effektiv forst
vid ett kolvslag, som svarar mot punkten F, ty forst sedan denna punkt
passerats, kan bromskraften stegras utover det viarde, vid vilket utskruv-

ning ager rum.

Till foljd av bromsrorelsens elasticitet fortsatter kolven sin rorelse
innu ett stycke, som beror av trycket i cylindern, t. ex. tills punkten G

uppnatts.

Om spelrummen iro sa stora, att bromsblocken laggas an mot hjulen
forst efter det att punkten F passerats, t. ex. i punkten Y, sa ager givet-
vis ingen utskruvning rum, enar regulatorveven da befinner sig inom om-
radet till hoger om linjen C-C, da spanningen upptrader. Totalkolvslaget

blir da langre, t. ex. motsvarande punkten Gy.

Nir bromsen lossas, ar den gula delen, da veven nu ror sig at vanster,

medelst sparrfjadern 13 fast forbunden med den gréna delen.

Enar den roda delen till f6ljd av dragkraften ar last och orérlig, slirar
kopplingen 14 — 15 tills bromsblocken slippa hjulen, vilket sker i punkten

Y eller nagot tidigare.

Sedan kopplingens 14 —15 slirning upphort i punkten Y, medtages
den roda delen av den gula delen under den fortsatta lossningsrorelsen.

Under straickan Y-F 4ger en inskruvning®) av apparaten rum, och denna

*) Vevrorelser 1 omradet vinster om ]injen C-C medfsra ingcn effektiv Iiiugdf(‘u‘i’x]ulrixlg hos appa-
raten, ty nar sl)elrmn finnes mellan konan 4 och dess siite, fi'»ljcr den roda delen den grona 1 bada

r”«tniugzu'nu pa grun(l av friktionen mellan spiirringcn 14 och .spiirrlxylsun 12, vilken friktion férorsakas
av de sma xpiinning:u', som aro ff’»rllan(lcn, iven nir bromsblocken cj l;gga an mot ]11'u]cn,
Till lli'sgcr om linjen C-C ar den roda delen (\r("»r]ig vid vevens \'r;L{ning at 1161{&1’, enir konan 4

da ar i ingrcpp och .\'piirrfjii(lern 15 icke verkar i denna vri(lningsrilxm;ng,

Effektiv an-
laggning av
broms-
blocken.

Lossning.



A-matt.

Lasning av
apparaten
vid olycks-
héndelse.
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astadkommer, att bromsblockens anliaggning mot hjulen vid nista broms-

ning sker tidigare, t. ex. i punkten Y.

Vid foljande bromsningar sker bromsblockens anlaggning i Y o.s. v,

allt narmare punkten F.

Som ovan visats, kommer allts& bromsblockens anlaggning mot hjulen
att vid saval for sma som for stora spelrum av bromsregulatorn installas
pa punkten F, vilket 1 forra fallet sker genom utskruvning vid en enda

bromsning och i senare fallet genom successiv inskruvning.

Det kolvslag, som svarar mot punkten F, ar saledes den av
bromsregulatorn inreglerade spelrumsvigen A.

Mattet A installes vid bromsregulatorns inbyggnad pa ett varde, som
svarar mot det onskade totalkolvslaget. Detta sker genom forflyttning

av den med en rulle forsedda bulten 31 pa kulissen.

P& kulissen finnes anbragt ett gjutet marke, vilket tjanar som utgéngs-
punkt for uppmatningen av A-mattet. Avstidndet fran detta marke till
centrum av bulten 31 ar lika med A-maéttet, d. v. s. det kolvslag, vid

vilket tappen 51 befinner sig i punkten F.

Nar apparaten skruvar ut under inverkan av spanningen, stravar den
gula delen givetvis att folja den roda i vridningen i utskruvningsrikt-
ningen. Den hindras emellertid darifran av sparrfjadern, som kopplar
samman den med den grona delen, vilken i sin tur ar styrd av rorelse-

anordningen.

Om rorelseanordningen till foljd av olyckshandelse eller felaktigt mon-
tage skulle vara satt ur funktion och regulatorveven saledes ej vara styrd,
sd& hindrar ingenting den gula och den grona delen att folja den roda i
dess rotation. Regulatorveven kommer sédledes automatiskt att intrada
i den "l&sta” sektorn, varigenom vidare utskruvning stoppas, och broms-

regulatorn tjanstgdr i fortsittningen som en vanlig, fast dragstang.
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Rorelseanordningen ar s& utbildad, att regulatorveven vid lossad broms
befinner sig inom ”lasningsomradet” (i punkten B, se diagrammet fig. 2).
Harigenom férhindras oavsiktlig utskruvning till foljd av spanningar, som

kunna upptrada, i1 synnerhet vid godsvagnar, vid haftiga rangeringsstotar.



Inbyggnad.

Underhall.
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Inbyggnad.

[ allminhet uppgores for varje sirskilt fall en inbyggnadsritning, som

innehaller alla erforderliga uppgifter.
A-mattet pa kulissen instilles i enlighet med denna inbyggnadsritning.

Om man vid provbromsning icke skulle erhilla exakt det Onskade
kolvslaget, inregleras detta genom férflyttning av bulten 31 pa kulissen.
Vid normalanordning medfér en forflyttning av bulten 31 ett visst stycke

en lika stor andring av kolvslaget.

Innan det & inbyggnadsritningen angivna A-mittet andras, maste
emellertid kontrolleras, att inget fel begitts vid provbromsningen eller vid

bromsregulatorns inbyggnad. I synnerhet maste kontrolleras:

att bromsens upplzl(](]uing sl&ett tin ril\tigt tr)’cl\ 0(‘11 att ]astviixeln resp. omstii“ningsl\m—
nen verl'\ligeu har (1en i}nsl\m]e stiillningeu,

att fi')1'1)111(1ningsstfmgeu 28 lmr den ri[\tigu liing({en (vi(l n()ruml:monlning lilm mecl liing—
den av lwomsl)alansen),

att l\ulisstﬁngen 32 lmr (]en ril'\tigzl ]i‘mgt]en, d.v.s. att mllen l)fl I)istoulmlten vid Iossad
broms och fu“stiindigt timm]msl\juten In‘omsri')relse verl\ligen befinner sig i botten p?{
lullissl)ﬁret,

att I)romsregulutoru fréan 1)61‘jau iar nfigot 1101)5[&1‘1!\'(1(1, sd att l\olvsluget instii”es genom auto-
matisk utskruvning av bx‘omsregulatoru,

att ing:\ tll‘agstiiuger cller mldra ((elzlr av })romsrérelsen iro for lxot‘ta. sA att 1)1‘011151‘egu—
latorns spim{e“iing(l icke vicker till for tillrdcklig utslxruvning. (Om avstandet
mellan dndan av .91'\\'(](]51‘61‘6{ 19 och matranden 1)?1 regleriugsspindeln ar lika med
det 2 iul))'ggnadsritningen :mgivxm mattet e“er nflgot storre 0(‘}1 l'\ol\'slagct anda dr

for kort, fé')religger detta faH)A

Underhall.

Bromsregulatorn revideras liampligen i samband med en revision av
bromsrorelsen, vilken vanligen sker vart annat ar vid personvagnar och
vart tredje eller vart fjarde &r vid godsvagnar.

Harvid skall bromsregulatorn isartagas, val rengéras och insmorjas pa

foreskrivet satt.
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Négon notning av bromsregulatorns delar forekommer praktiskt taget
icke, ty fran det ogonblick, da spanning uppstdr i apparaten, rora sig de
delar, vilka icke fastlisas av spanningen, helt fritt.

Man behover fordenskull icke rikna med ndgot utbyte av bromsregu-

latorns delar under vagnens livstid.

Utbyte av bromsblock.

Detta arbete erfordrar vanligtvis ingen utskruvning for hand av broms-
regulatorn, ty i de flesta fall aro de forefintliga spelrummen stora nog for
att det erforderliga antalet nya block skall kunna insattas. Om spel-
rummen emellertid skulle vara for smé, si skaffas utrymme genom att
bromsregulatorn utskruvas sid langt som behovs, antingen genom tillsattning

av bromsen, sedan ett eller flera blockpar insatts, eller for hand.

Blockbyte.



14

Fordelar vid anvidndning av

Nedan gives en sammanfattning av de fordelar som ernas vid an-

Fordelar ur driftssdkerhetssynpunkt.

a)

b)

c)

d)

e)

Mellan tva revisioner av vagnen behéver bromsrirelsen icke in-
stillas for hand. Man dr alltsa helt oberoende av, huru persona-
len utfér sadan instdllning under driften. Inga instruktioner be-

hovas, da namnda arbete bortfaller.

For langt koluslag kan icke uppkomma, varfér bromsen icke kan
raka ur funktion av denna anledning.

Absolut sikerhet mot for kort kolvslag.

Anmarkning till b) och ¢):

Av sarskilt virde ar detta vid persontig i1 lokaltratik, dar over-
belastningar och darav foljande spelrumsforstoringar ofta fore-

komma.

Tack vare det konstanta kolvslaget kunna bromsens egenskaper
i avseende pa fyllnings- och lossningstid o. s. v. utnyttjas pa for-
delaktigaste sdtt. Bromsens effektivitet forblir oférdndrad och
lokféraren har alltid den avsedda maximibromskraften till for-

fogande.

Tagets totala bromskraft fordelas likformigt pa alla bromsvag-
narna, varigenom faran for kopplingsbrott och fér plattbildning

pa hjulen minskas.



SAB Bromsregulator Typ D.

vandning av den dubbelverkande S A B Bromsregulatorn (Typ D).

2. Fordelar ur ekonomisk synpunkt.

a)

b)

c)

d)

e)

£)

Ug
~

Kostnaderna for bromsens évervakning i driften minskas och kost-

naderna fér bromsrérelsens instdllning under driften bortfalla.
Kostnaderna foér bromsblockbyte bli mindre.

De arliga kostnaderna for omsvarvning av hjulen minskas.
Antalet plattor pd hjulen sjunker, di bromsregulatorn infores i

storre omfattning.

De arliga utgifterna fér anskaffning av bromsblock minskas.
Bromsblocken avnotas starkt vid plattbildning pa hjulen. Da

antalet plattor sjunker, minskas aven blocknotningen.

Kraftbesparing till foljd av mindre luftféorbrukning.
Kolvslaget halles konstant nara sitt lagsta tillitna virde, varav
foljer minskad luftférbrukning. Storre utvaxlingar i bromsrorelsen

kunna tillitas, varfor mindre bromscylindrar kunna anvindas.

Minskning av kostnaderna fér banéverbyggnadens underhall.
Da antalet plattor pa hjulen sjunker, minskas péfrestningen pa
skenorna.  Antalet av genom sddana plattor fororsakade sken-

brott minskas foljaktligen ocksa.

Majlighet att anvinda en enkel mekanisk anordning foér utbroms-
ning av lasten. (Se sarskild broschyr hirom).



Rott:
Blatt:
Gront:
Gult:

Vridbara delen.
Fasta delen.
Mekanismhuset.

Mellanstycke.
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SAB Bromsregulator Typ D.
Fig. 3.
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SAB Bromsregulator Typ‘fD i normalanordning.
Fig. 4.!
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