SKAGENSBANEN,
1. JULI 1941,

REGLER
for
‘ggtjening af Trykluftbremsen paa Damplokomotiver fgr,

under og efter Kgrsels

rbrberedelse for Udkgrsel,

Luftpumpens Smgreapparat fyldes op med forskriftsm=ssig Olie, og
det paases, at Indstillingskruerne for Olietilfgrslen staar i deres
normale Sgilling, x«

Det efterses; at Smgreapparatet virker som det skal, ldet Prgveskruer=
ne paa Kontraventilerne lgsnes, Der skal da, naar Smgreapparatet
bevages med Haanden, trazde Olie ud af Hullet under Prgveskruen,
Herefter fastskrues Prgveskruerne atters

Det erindres, at for rigelig Smgring af Pumpens Tryklufteylindre

mea undgaas, da Smgremidlet er tilbgjelig til at gaa med Luften ud

i Ledningerne; hvorved Gummimembraner og -slanger gdel=gges,

Dampventilen for Luftpumpen azbnes lidt. Pumpen arbejder langsomt.
Tztheden af Kontraventilerne for Smgreoliem prgves, idet Prgveskruerne
l#snes, Der maa da ikke traznge Damp (henholdsvis Luft) ud af Hullet

~under Prgveskruen. Navnlig skal Kontraventilen paa Dampeylinderen
" (Glideren) proves for hver Tur., Efter Progwven fastskrues Prgveskruen
atter, :

Dampventilen aabnes helt, naar Trykket i Hovedluftbeholderen er
blevet 3 a 4 kg/cm>s

Der afblmses Vand og Olie fra Hovedluftbeholderenm (Kevedlurtbehelo
derne), Hanen maa ikke lukkes for meget op, da man i saa Fald er udsat
for, at Trykluften slaar igemnem uden at tage Vandet og Oliem medo

Det undersgges, om Luftpumpe-Startventilem starter og standser
Pumpen ved de rigtige Gransetryk i Hovedluftbeholderen, nemlig 7,5 kx/em
henholdsvis 8 ks/en (Dobbeltmanometrets rgde Viser), Eventuelt maa

- Startventilen indstilles,

‘ Det efterses, at Afsparringshanen under Fgrerventilen mellem
_demne og Hovedluftbeholderen er aaben. Afsparringshanen er forsynet
med en fin Boring, hvorigemnem Luften blmser ud fra Hovedluftbeholderen,
naar Hanen er lukket.

Hanen paa Vandsamleren under Fgrerventilen azbnes, og Vandog Olie
blzses af Hovedledningen.

Haandtaget paa F¢rerventil¢n sattes i Kgrestilling, Hovedlednings-
trykket skal da stige til 5 kg/em (Dobbeltmanometrets sorte Viser); .
om forngdent maa Trykket indstilles ved Hj=zlp af Reduktionsventilens il
Skrues ¥ 2

Undersggelse af Bremsesystemets Tzthed, ﬂ/qzu,z‘umﬂsz‘tam,

Luftpumpen standses og Fgrerhaandbiget s=zttes i Feeepandgstallins
I Lobet af 5 Minutter maa Trykkene hgjst falde 0,35 kg/cm®.

Hovedledningen udblzses ved at aabne en af de bageste Koblingshaner
lidt, indtil der kun udstrgmmer tgr Luft fra Koblingsmundstykket. -
Kbbling:slaazen skal herunder vare tazet af sin Ophzngning, og der maa Q:‘*'
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holdes fast paa Slangen under Udblzsningen,
For Kgrsel,

Naar Lokomotivfgreren har modtaget Melding om, at forskriftsmessig
Samling af Bremsekoblinger har fundet Sted, pashviler det ham at
overbevise sig om, at Slangekoblingen meliem Tenderen og forreste Vogn
er rigtigt koblet og Koblingshanerne.azbnet.

Fbrhold under K¢rse1.

Luftpampen skal saa vidt muligt arpejde uafbrudt og saaledes, at
det foreskrevne Lufttryk 7,5 - 8 kg/em2 i Hovedluftbeholderen stedse
holdes.

KEdrer Toget med l¢st Bremse, maa Farerventilens Haandtag staa i
Esrestilling, saaledes at Trykket i Hovedledningen holdes paa 5 kg/emz.
Driftsbremsninge. : :

For at bringe Toget til stgdfri Standsning maa Lokomotivfgreren
ved at bevsge Fsrerhaandtaget bort fra Kgrestillingenm fgrst trzkke Brem-
serne maadeholdent til og derpaa forgge Bremsekraften trinvis. En Tryk-
nedszttelse paa 0,65 k;/em2 er ngdvendig for Omstyring af alle Togets
Styreveantiler,

Efter den fgrste Bremsning er en meget lille yderligere Nedszttelse
af Ledningstrykket tilstrazkkeligt for at forgge Bremsevirkningen,

Naar Ledningstrykket er nedbragt til 3,5 kg/cmg, haves Maksimum
af Bremsekraft, og en yderligere Nedszttelse er hensigtslgs og giver
un Spild af Trykluft,

For almindelig Standsning af Toget er emn Trykformindskelse paa

ialt 1 kg/en2 tilstrakkelige
En fuldstzndig Lgsning og fornyet Bremsning bgr aldrig fglge for

hurtigt efter hinanden, da det tager 7id for enhver Bremsning og L¢gsning

at forplante sig gennem hele Togets
For at undgaa Ryk i Toget, naar det standser, er det praktisk

kort f£or Togets Standsning at nedsztte Bremseklodstrykket, idet Fgrervene
tilens Haandtag fgres tilbage til Kgrestillinge

Farebremning.
Naar Toget i Faretilfzlde skal bringes til hurtig S8tandsning, l=gges

Forerhaandtaget straks { Farebremsestilling og holdes der, indtil

Toget er standset.
Yderligere skalBAndstrgapparaterne szttes i Virksomhed og eventuelt

Lokomotivets Hjzlpebremse (henholdsvis Dampbremse) szttes til.

Bremsens Losninge
L#sning af Bremsen opnaas, naar Forerhaandtaget fgres 1 Kgrestile

1ingens

Afslutningstjeneste,
Der afblmses Olie og Vand fra Hovedluftbeholderen (Hoveulurtbehal-
derne), Vendsamleren under Fgrerventilen og fra Luftpumpen.

Luftpumpen standsesSe.
Fgérerventilens Haandbag szttes 1 Farebremsestﬁlingw
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Hvis Maskinen skal henstaa saa laznge inden nzste Tur, at Fyret
slukkes, skal Luften endvidere lukkes ud'at Hovedluftbeholderen.

Saafremt Luftpumpen under Kgrsel taaf i Staa ved et Hovedluft-
beholdertryk under 8 kg/cmz, og Dampventilen er helt asaben, maa det
antages, at Pumpe eller Startventil er i Uorden, eller at Smgringen af
Pumpen har svigtet. Er Smgringen 1 Uordem, hvilket kontrolleres som
angivet under "Forberedelse fgr Udkgrsel®, maa man sgge at tilfgre
Pumpen - og da s=zrlig dens Dampdel - Olie, ved at bevzge Smgreapparatet
med Haanden, medens Dampventilen til Luftpumpen er lukket, Saafremt
det er Pumpen eller Startventilen, der er i Uorden, kan fglgende
Metoder bringes i Anvendelse for atter at faa Pumpen i Gang 1

8. Dampventilen lukkes et Jjeblik og aabmes atter hurtigt.

be Der bankes med lette Siag (Kobberhammer) pesa Dampcylinderens
Gliderhus paa Luffpumpens

go Afblasningshanen paa Pumpens Luftcylinder aabnes.

d. Startventilen smttes ud af Funktiom, idet dens Haandhjul skrues
til Vejrs, Pumpens Gang maa da reguleres alene med Dampventilen,
saaledes at Hovedluftbeholdertrykket saa vidt muligt holdes ome

kring 8 k;/cﬁza

I trykluftbremsede Tog, hvor der baade er Personvogne 0g
Godsvogne, skal Personvognene indstilles som Ledningsvogne, d.V.sS.
at den rgdmalede Afspmrkingshane, der sidder paa Ledningen mellem
' ﬁ0vedledningen og Styreventilen skal lukkes., OF Hjzlpeluftbeholderen
paa Vognen skal vare tgmt, hvilket sker ved at trazkke i Udlignings-
haandtaget.

Det samme skal udfgres, saafremt, der er indsat Motorvogn i

Toget,



