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DANSKE STATSBANER 
Generaldirektoratet. 

Vejledning i indretning og betjening af 
trykluftbremsen 

På 
motor/'o gn^ og ..styrevogne, 

BREMSETOJET 0 
Motorvognenes bremse kan betjenes dels ved hjælp af t r y k l u f t 

gennem en førerventil og dels ved håndkraft gennem en skrue- e l l e r 
vægtstangsforbindelse. 

Bremsetøjet benævnes den del af bremsen, der består af bremse­
klodser (såler og sko), t r a v e r s e r , hængere, balancer og "flyvende" 
vægtarme, træk- og forbindelsesstænger samt bremseaksler og kontra­
vægt . 

Bremsetøjet er e k v i l i b r e r e t , d.v.s. indrettet således, at a l l e 
bremseklodserne under bremsning a l t i d udøver l i g e store tryk mod h j u ­
lene uanset bremseklodsernes f o r s k e l l i g e s l i d . 

Bremsetøjet i n d s t i l l e s ved hjælp af i n d s t i l l i n g s h u l l e r ( i værk­
stederne e f t e r h j u l a f d r e j n i n g e l l e r e f t e r bremseklodsfornyelser) og 
ved hjælp af i n d s t i l l i n g s s k r u e r ( i d r i f t e n e f t e r bremseklodssliddet). 

På vogne med bremseregulator sker i n d s t i l l i n g e n af bremsetøjet 
automatisk. 

TRYKLUFTBRELISEN. 

Trykluftbremsen er en dels direkte, dels indirekte virkende auto­
matisk eetkammerbremse. 

At bremsen er indirekte virkende v i l sige, at samtlige bremser i 
toget kan sættes i funktion gennem hovedledningen ved hjælp af s t y r e ­
v e ntilerne, idet der på hver vogn findes en mindre beholder (hjælpe-
luftbeholder) med t r y k l u f t , hvorfra l u f t e n t i l bremsecylinderen tages, 
jfr.'Damplokomotivet og dets betjening, plan 132 f i g . 317a og 317b 

(TB I I f i g . 1 ) . 

For den betjente motorvogns vedkommende er bremsen t i l l i g e d i ­
rekte virkende, idet man her gennem førerventilen kan lukke l u f t e n f r a 
hovedluftbeholderen gennem reduktionsventilen direkte t i l bremsecy­
linderen, udenom st y r e v e n t i l e n , ligesom man også direkte kan løse mo-

vend. 
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torvognens bremse. Den direkte bremsning af motorvognen kan dog kun 
foretages samtidig med en\indirekte bremsning af såvel motorvognen 
som af togets øvrige vogne, hvorimod den direkte løsning af motorvog­
nen kan foretages uafhængigt af togets øvrige vogne. 

På de nyeste motorvogn^ styres den direkte bremse - l i g e som på 
lokomotiverne - af en særlig førerbremseventil (hjælpebremsehane), 
således at bremsning og løsning af motorvogne kan foretages uafhængigt 
af den indirekte bremse, j f r 4 "Damplokomotivet og dets betjening" plan 
132 f i g . 318a og 318b (TB I I Ag . 2 ) . 

At bremsen er automatisk\vil sige, at den automatisk træder i 
funktion i tilfælde af togspræbgning, e l l e r når en af togets nødbremse 
v e n t i l e r åbnes. ^ 

anlægget deles i det følgende i den almindelige vognudrustning, 
der er fælles for a l l e vogne, og motorvognens særlige udrustning, der 
frembringer og regulerer t r y k l u f t e n . 

\ 
DEN ALMINDELIG^ VOGNUDRUSTNING. 

\ 

Den almindelige vognudrustnin^ j f r . plan I består af: 
\ 

Hovedledningen, der sammenkoblet med de tilstødende vogne går gennem 
hele toget. \ 

Støvfangeren, der er indskudt på hovedledningen og hindrer, at uren­
heder føres med t r y k l u f t e n ind i bremseapparaterne. 

Af spærringshanen. Hvis en enkelt vogns bremse kommer i uorden, sættes 
denne ud af funktionVved, at afspærringshanen lukkes 

Styreventilen. Dennes virkemåde er f o r k l a r e t i "Damplokomotivet og 
* dets betjening", side 251-253 stk. 167, og i "TB I I " , 
side 79-84, 

Hjælpeluftbeholderen, hvorfra den l u f t , der anvendes t i l indirekte 
bremsning, tages. 

Bremsecylinderen, gennem hvilken bremseluftens t r y k overføres t i l 
bremsetø j e t . 

Udligningsventilen. Når bremsen ikke s k a l være t j e n s t k l a r , udligner 
(udblæser) man trykket i hjælpeluftbeholderen gen­
nem denne v e n t i l . 

Nødbremseventilen. Når fare indtræder, kan publikum åbne denne, hvor­
ved samtlige bremser i toget sættes i virksomhede 

MOTORVOGNES SÆRLIGS UDRUSTNING. 

På plan l a er v i s t arrangement på en motorvogn ( l i t r a ML). 
Kompressoren, der trækkes direkte af motoren og sammenpresser l u f 

ten. 
2« Indsugningsfiltret f i l t r e r e r den l u f t , kompressoren indsuger. 

vend. 



3 - Ipmgangskifteren bestemmer største l u f t t r y k i hovedluftbeholderen 
og t j e n e r s a mtidig s o m i o l i e u d s k i l l e r og k o n t r a ­
v e n t i l . 

4 a og 4 b . Hovedluftbeholderne. 
5* Mak s imalvent i l e n \ t jene r t i l a t o m s t i l l e tomgangskifteren, således 

a t kompressoren, når hovedluftbeholderne er på 
f u l d t t r y k , kommerrfcil a t pumpe t i l f r i l u f t 
uden modtryk. / 

6» j^o n t paven t i 1 en t j e n e r t i l a t hindr^é, a t l u f t e n f r a den anden 
hovedluftbeholder Strømmer t i l b a g e t i l den første 
hoveåluftbeholder J 

7* 5ikkerhedsventi 1en h i n d r e r , a t t r y k k e t i hovedluftbeholderen 
b l i v e r f o r s t o r t , h v i s tomgangskifteren s v i g ­
t e r . / 

8 - F e f t u k " k i o n 5 v e n F e n , reducerer cjfen l u f t s t r y k , der tages f r a hoved­
l u f t b eholdjé r e n . 

- / 
9- 2lrfa£? 111211!̂ ^̂ ^ a ^ t r y k l u f t t i l særluft-

beholder gh, således at tilstrømning kun s k e r , 
når hovedluftbeholderens t r y k s v a r e r t i l over-
strømsv^nitilens i n d s t i l l i n g . 

l o . Særluftbeholderen. 
1 1, Br ems sc y 1 i nder en. 
12., Støvfang er en 
F 3 * Af s pærr i n g shanen. 
] 4.. S t y r e v e n t i l e n . 
15c Hjælpeluftbeholderen, 
16 . U d l i g n i n g s v e n t i l e n . / 
F 7 . Drns_s_ejrhari>erne^ t j e n e r / t i l a t reg u l e r e lufttilførslen t i l sandkas­

serne j 

F 8 « Underdel t i l sandkasserne. 
3-9 • F ø r e r k o n t r o l y e n t i 1 e r n e . 
9° - Nodbremseventilerne/. 
2 1 • Fodhanen t i l fløjte. 
2 2 • Fodhanen t i l sandstrøer. 
2 3 ° Førerventilen ( S t . l 8 ) 
2/--* BoBbeltmanometeret. 
25. Fløjten, samt de fornødne lednin g e r , hvoraf særlig fremhæves: 

hovedledningen, som går gennem hele toget. 
Fødeledningen, der går f r a hovedluftbeholder t i l førerven­

t i l e r n e . 
D i r e k t e ledning, der f o r b i n d e r bremsecylinderen med fører-r 

v e n t i l e n . 
26. Lyddæmperen. 

vend 
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På p l a n ̂ -b- er v i s t e t arrangement på den nyeste motorvogn 
( l i t r a MO): 

1 . kompressor, 
2. indsu-cmin-^sf i l t e r . 
2 . mel 1 emkøl eT. 
4 . o l i e u d s k i l l e r , 
5 . 
y • 

a f taTvningshane „ 
V o n "hi"?}vpn -hi 1 en 
IV > J i l U i GL V " i - i l U J . 1 5 1 , 

i • k f i T n r i T f i s s o n — ^ t a y t v p n -hi "1 
i v \j i i i ^ j _v >̂ o o u j . CL-v y v v xx u _L J _ , 

8. l u f t f i l t e ^ . 
y • afspærringshane, 

l o . tresangshane 0 
1 1 . vindue s v i s k e r , 
12. 
-A. »— • 

hovedi uf ibeholdere. 
IXV V v-- vA IA- - L »1 -J v i l V — \A • A. . 

13. pftannj n^shane„ 
A . V —A jA i. A - i . x. X .j—j v—' — x. v A l -L V J O 

14. aftapningshane, 
15. s i k k e r h e d s v e n t i l , 
16. prøvehane, 
1 7 . elektromotor f o r kompressor, 
18. førerventil ( n r . &) , 
1 9 . 

A 
håndtag t i l førerventil, 

2o. dobbeltmanometer, 
22. r e d u k t i o n s v e n t i l ( h u r t i g v i r k e n d e ) . 

-L. w \A IA. 1 V- V -A. "A AA ' V ' 11 U A. —1— V LA IAA V A> V A A k — AAVA NJ / • 
23. himluehrensehane. 

L A aj t_Ly -A» L/ V/ UA ^ l . l U v l l U i i w O 

24. håndtag t i l hjælpebremsehane, 
25. s t v r e v e n t i l ( E e l i e r K T ) . 

>A Kl ' J~ >-* V —' A A <J -A_ A - V 1 1 * w A— ^—' A. 11 / • 
26 V\-y->prn q p n t r 1 inden 

v/-L v* lix o o x x i i u v x , 

27 . Vi i ml n e l u f t b e h o l d e r . 
L A 1 \Xy — j A _A- VL -A. \J *+/ >-* l i v -A. A W J. a 

28. d o b b e l t k o n t r a v e n t i l e r . 
V - \ A »A IA —' — - \J »i- -A A A V A CA/ V *—' A A w _U —L. V _b C 

29. afsnærrin^shane. 
(_A> A K J k> \ A — A. -A. H Q »A 111A11 *-* O 

3o. s"fc {?}vf* i 1 "t e T M 
u W^ v 1 1 A UVA o 

31. u d l i g n i n g s v e n t i l , 
3 2 . tilbagetræksfjeder ( e r ikke v i s t på planen), 
33 • ri r\ o c» & 1 1^ <x -.•̂  o 

u i u b f a c i i i a f l c , 

3 4 . fløjte, 
3 7 . sandstrøere, 
3 8 . t r y k k n a p v e n t i l , 
'i-o. afspærringshane, 
41. uå1igningsbeholde r , 

vend. 
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4 - 3 . slangekoblinger f o r hovedledning, 
4 4 . koblingshane, 
4 5 . koblingshane, 
46. koblingsholder ( e r ikke v i s t på pl a n e n ) , 
4 7 . slangekoblinger f o r fødeledning, 
4 8 . e l e k t r i s k s a n d i n g s v e n t i l , 
4 9 . bremsecylinder 14", 
5 0 . nødbremseventil, 
5 1 . nødbremsetrækkasse, 
5 2 . nødbremsetrækkasse, 
5 3 . l u f t f i l t e r , 
5 4 . s k i l t f o r nødbremse ( e r ikke v i s t på planen) 
5 5 . . førerkontrolventil ( t i d s - og bremserelæ) 
5 6 . spritforstøver, 
5 7 . E£ELOrr s*strarasafbryder, 
5 8 . afspærringshane, 
5 9 . l u f t f i l t e r , 
6 0 . nødbremsehane i bagagerum. 

BLSKRIVELSE AF DE ENKELTE DELE PÅ MOTORVOGNEN. 

Kompressoren og ind s ugn i n g s f i 1 1 r e t._ 
På plan I I og I l a er v i s t kompressoren, der har 3 stempler -

1 mindre (a) og 2 større ( b ) , der ved en krumtap bevæges op og ned. 
I kompressorens topdæksel f . er indbygget i n d s u g n i n g s v e n t i l e r n e 

d. og t r y k v e n t i l e r n e e, Kompressoren trækkes enten a f benzinmotorens 
mellemaksel e l l e r af en særlig elektromotor. 

Virkemåden e r følgende: Når stemplet b. bevæges nedad, v i l l u f t ­
t r y k k e t i cylinderrummet ovenover stemplet b l i v e mindre end atmosfæ­
rens t r y l f , og t r y k v e n t i l e n e. v i l lukke s i g og indsug n i n g s v e n t i l e r n e 
d. åbne s i g . Derved v i l atmosfærens l u f t b l i v e suget gennem indsug-
n i n g s f i l t r e t og gennem i n d s u g n i n g s v e n t i l e r n e t i l rummet over stemplet. 

Når stemplet derpå bevæges opad, v i l l u f t e n over stemplet b l i v e 
sammenpresset, hvorved i n d s u g n i n g s v e n t i l e r n e d, v i l lukke s i g . Når 
t r y k k e t over stemplet er b l e v e t større end modtrykket i t r y k l u f t l e d ­
ningen, v i l t r y k v e n t i l e r n e c, åbne s i g , og den sammenpressede l u f t 
v i l strømme over i hovedluftbeholderen. 

I n d s u g n i n g s f i l t r e t t j e n e r t i l a t rense l u f t e n f o r støv, i d e t l u f ­
ten, e f t e r a t have p a s s e r e t de v i s t e små h u l l e r forneden i f i l t r e t , 

vend. 
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går v i d e r e ind i f i l t r e t , h v o r i l i g g e r t v i s t e l l e r krølhår, der t i l ­
bageholder det støv m.v., der e v e n t u e l t f i n d e s i l u f t e n . 

På nyere d i e s e l - e l e k t r i s k e motorvogne, hvor kompressoren træk­
kes af en særlig elektromotor (kompressormotor), e r tomgangskifteren 
og maksimalventilen udeladt, og kompressormotoren s t a r t e s og st a n d ­
ses ved en særlig v e n t i l , k o m p r e s s o r s t a r t v e n t i l e n , der e r v i s t på 
plan V I I . 

Denne v e n t i l overvåger kompressorens gang således, a t h o v e d l u f t -
beholderens t r y k opretholdes indenfor de ved v e n t i l e n i n d s t i l l e d e 
grænser. 

De to grænseværdier kan i n d s t i l l e s uafhængig .af hinanden. 
Virkemåden e r følgende: 
I v e n t i l h u s e t 1 . ( p l a n V I I ) f i n d e s e t stempel 5., der er b e l a s t e t 

af f j e d e r e n 3-» og som såvel foroven som forneden er f o r s y n e t med tæt-
ningsringe a f gummi. 

Sædet f o r den i n d e r s t e tætningsring e r anordnet i v e n t i l h u s -
dækslet 2. 

Det øverste ventilsæde dannes a f det i n d s t i l l e l i g e stempel 6. 
Hovedluftbeholderen er s a t i f o r b i n d e l s e med "a". 
Hovedluftbeholderens t r y k hæver stemplet 5, såsnart det kan over­

vinde t r y k k e t f r a f j e d e r e n 3. L u f t t r y k k e t v i r k e r nu på hele tværsnit­
t e t a f stemplet 5. og støder dette op mod det øverste ventilsæde. 

T r y k l u f t e n strømmer nu udenom stemplet 5. ind i det ringformede 
rum b. og v i d e r e t i l a fbryderstemplet, der trækker den bevægelige kon­
t a k t 7. f r a den f a s t e kontakt 8, således a t den e l e k t r i s k e strøm t i l 
kompressormotoren nu er a f b r u d t , og kompressoren standser i n d t i l hoved-
lu f t b e h o l d e r e n s t r y k er sunket t i l det foreskrevne mindstetryk. Deref­
t e r t r y k k e r f j e d e r e n 3. stemplet 5. f r a s i n øverste s t i l l i n g , og 
stemplet 5. t r y k k e s nu r a s k t ned t i l s i n underste s t i l l i n g . L u f t e n i 
a f b r y d e r c y l i n d e r e n og i rummet ovenover stemplet 5. kan nu undvige 
gennem boringen c. i v e n t i l e n s o v e r d e l , hvorpå trækfjedrene l o . fører 
kontakt 7. mod kontakt 8, og kompressoren begynder igen a t arbejde. 

Størrelsen a f afbryder t r y k k e t afhænge r a f f j e d e r e n 3.'s spænding, 
medens s t a r t t r y k k e t afhænger_af stemplet 5's slaglængde. 

Fjederen 3's spænding kan i n d s t i l l e s ved skruen 4-., medens stemp­
l e t 5's slaglængde kan i n d s t i l l e s ved d r e j n i n g a f 6. 

På nyere motorvogne anvendes en h u r t i g v i r k e n d e r e d u k t i o n s v e n t i l . 
V irkningen er beskrevet i "Damplokomotivet og dets b e t j e n i n g " , 

side 24o og i "TB I I " , s ide 63-65. 
vend. 



Mellem kompressor og hovedluftbeholder e r anbragt en o l i e u d ­
s k i l l e r som v i s t på plan V I . 

T r y k l u f t e n kommer ind i underdelen og v i d e r e gennem det med me~ 
t a l r i n g e f y l d t e f i l t e r , og a f g i v e r derved den med l u f t e n medrevne 
o l i e . 

G-ennem den øverste studs f o r l a d e r den rensede l u f t o l i e u d s k i l ­
l e r e n . 

Den u d s k i l t e o l i e afblæses d a g l i g ved åbning a f afblæsningshanen. 

Mellem hovedluftbeholder og fødeledning er anbragt en s p r i t f o r ­
støver, som v i s t på plan V I I I . Spritforstøveren v i r k e r på følgende 
måde : 

Ved l u f t e n s passage gennem overdelen 2, r i v e s noget forstøvet 
s p r i t med gennem sugerøret^og f o r h i n d r e r , a t det ved l u f t e n s afkøling 
i rørene dannede vand i f r o s t v e j r f r y s e r t i l i s og derved f o r s t o p p e r 
ledningerne. 

Sandstrøeren (18) plan V I . 
Ved a t sende t r y k l u f t gennem mundstykket m. blæses sandet ud a f 

røret o. 
E l e k t r i s k s a n d i n g s v e n t i l plan I X . 
For s t y r i n g af l u f t e n t i l sandstrøerne er anbragt en e l e k t r i s k 

s a n d i n g s v e n t i l som v i s t på plan I X . 
V e n t i l e n består afs 

1. magnethus a f støbejern, 
2. dæksel af bronce, 
3. s k i v e a n k e r a f f l u s s j e r n , 
4. spændemøtrik af messing, 
5. f j e d e r a f fosf o r b r o n c e , 
6. s i a f messing, 
7. s t y r a f messing, 
3. skrue a f messing, 
9. møtrik a f messing, 

l o . mellemlægsskiver a f messing, 
11. prop a f messing, 
13. mellemlæg a f t u r b o n i t , 
14. kontaktstykke a f t u r b o n i t , 
15. dækkasse a f silumin,, 
16. magnetspole, 
17. n i p p e l a f f l u s s j e r n , 
18. omløber a f messing. 

vend. 
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V e n t i l e n åbner f o r gennemstrømning a f l u f t gennem dækslet 2, 
ved gennem t r y k på en knap i førerrummet a t sætte strøm t i l magnet­
spolen 16, således a t magnethuset 1 . ved magnetisme tiltrækker s k i v e ­
ankeret 3, og derved åbner f o r v e n t i l e n 9-

Når strømmen afbrydes, v i l f j e d e r e n 5 b e v i r k e , a t v e n t i l e n igen 
l u k k e s . 

Førerventilen (23) . 

Førerventilen består a f en underpart, e t mellemstykke, der på 
oversiden er dannet som et g l i d e r s p e j l med f o r s k e l l i g e k a n a l e r , en 
d r e j e g l i d e r l i g e l e d e s med f o r s k e l l i g e gennemboringer og k a n a l e r , en 
overpart, der l u k k e r over d r e j e g l i d e r e n , samt et a f t a g e l i g t førerhånd­
tag. 

På plan I I I er v i s t det f a s t e og bevægelige g l i d e r s p e j l med de 
gennemboringen og k a n a l e r , d i s s e er f o r s y n e t med. T i l det f a s t e g l i ­
d e r s p e j l fører 6 rørledninger, nemlig". 

1) t i l bremsecylinder gennem den d i r e k t e bremse- og løseled­
ning - j f r . plan I og l a . 

2) t i l fødeledningen (hovedluftbehoIderen). 
3) t i l hovedledningen. 
4) t i l f r i l u f t . 
5) t i l sandstrøer. 
6) t i l fløjte- og sandledning. 

På planen er endvidere v i s t førerhåndtagets 8 f o r s k e l l i g e s t i l ­
l i n g e r , samt hvorledes det f a s t e og det bevægelige g l i d e r s p e j l dækker 
hinanden i de 8 f o r s k e l l i g e s t i l l i n g e r a f førerhåndtaget. 

S t i l l i n g 0: A f s l u t n i n g s s t j . i l i n g . A 1 indbyrdes f o r b i n d e l s e 
mellem de f o r s k e l l i g e k a n a l e r e r a f b r u d t . -
Eneste s t i l l i n g , hvor håndtaget kan a f t a g e s , -

S t i l l i n g I - t v . ; p r i f t s b r e m s n i n g . Hovedledningen sættes i f o r ­
bindelse med f r i l u f t gennem en l i l l e åbning i 
g l i d e r e n , derved formindskes t r y k k e t i hoved­
ledningen, således a t samtlige s t y r e v e n t i l e r 
omstyres, og a l l e bremser træder i virksomhed. 
Bremsningens størrelse afhænger a f , hvormeget 
man formindsker t r y k k e t i ledningen, inden hånd­
taget f o r e s t i l b a g e t i l s t i l l i n g 0. 

S t i l l i n g I I - t v . ; Fuldbremsning. I denne s t i l l i n g e r ovennævnte 
åbning g j o r t b e t y d e l i g større, således a t hoved­
ledningen tømmes meget h u r t i g t f o r l u f t , og 
fuldbremsning indtræder. 

S t i l l i n g I I I - t v . ; Nødbremsning med sand. I denne s t i l l i n g e r oven­
nævnte åbning g j o r t endnu større, og samtidig 
e r der dannet f o r b i n d e l s e mellem fødeledningen 
og den d i r e k t e ledning t i l motorvognens bremse­
c y l i n d e r , således at t r y k k e t i denne y d e r l i g e r e 
forøges. Endvidere er sandstrøeren s a t i v i r k ­
somhed, vend. 
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S ti 1 1ing I - t h . D i r e k t e løsning. Den d i r e k t e ledning t i l motor­
vognens bremsecylinder sættes i f o r b i n d e l s e 
med f r i l u f t e 
Ved gentagne bevægelser f r a s t i l l i n g 0 t i l 
denne s t i l l i n g kan man formindske bremsetryk­
ket på motorvognen g r a d v i s , medens bremsetryk­
ket på bivognene bibeholdes u f o r a n d r e t . 
K£Dfii£iyinila. Hovedledningen e r gennem et l i l l e 
h u l i g l i d e r e n i f o r b i n d e l s e med førerledningen 
f o r a t e r s t a t t e det t r y k t a b , der opstår på grund 
af små uundgåelige utætheder. 

S t i l l i n g I I I - t h ? H u r t i g løsning. Hovedledningen sættes gennem 
en s t o r åbning i g l i d e r e n i f o r b i n d e l s e med 
fødeledningen, således a t s t y r e v e n t i l e r n e s t r a k s 
omstyres t i l løsning-, og bremsecylindrene tøm­
mes (motorvognens e v t . kun gennem den d i r e k t e 
bremseledning) °, s amtidig f y l d e s bremse anlægget 
op t i l f u l d t t r y k . 

S t i l l i n g I V - t h H u r t i g løsning med sand. Samme v i r k n i n g som i 
s t i l l i n g I I I - t h e Endvidere er sandstrøapparatet 
i virksomhed, 
Når håndtaget s l i p p e s , går det a f s i g s e l v t i l ­
bage t i l s t i l l i n g I l l - t h . 
På MO-vonne kan førerbremseventilen ikke sande. 

•DR å nyere motorvogne er anbragt førerventil n r . 8, h v i s virkemåde 
er beskrevet i 'Damplokomotivet og dets b e t j e n i n g " , side 235 si^ML64, 
e l l e r "TB I I " , s ide 57-63. 

Førerkontrolventilen, der anvendes i eenmands^he'tjente tog, sæt­
t e r automatisk t r y k l u f t b r e m s e n i virksomhed^t lersom føreren a f en e l ­
l e r anden gr i JadjDliver ude a f s t a n d ^ * f l a t betjene vognen. T i l r e t t e 
øjemed er et af dT^iånd^t^-^^ må betjenes af føreren - i t i l ­
vognene således benzijii^'^leringshånc^^ vogne 
kontrollerhåndtagbt - f o r s y n e t em en såkaldt "dødmandsEa|Tw>-Dfcer s t a ­
dig må holdes nedtrykket under kørslen. 

I nyere d i e s e l - e l e k t r i s k e motorvogne e r anvendt en særlig form 
f o r førerkontrolventilen T i d s - og b r e m s e r e l a i s e t ( p l a n I V ) . Apparatet 
består af 4 hoveddeles 

Magneten 1 . , en kontakz^nomkLug 21, l u f t v e n t i l e n 3. og dæmper­
c y l i n d e r e n 4. På tegningen or apparatet v i s t i den s t i l l i n g , der haves 
under kørsel med nedtrykket dødmandsknap (-pedal). 

Når dødmandsknappen s l i p p e s , afbrydes den e l e k t r i s k e strøm t i l 
magnetspolen, og derved synker magnetkernen 5. på grund af s i n vægt 
nedad. 

Gennem vægtstængerne t r y k k e s stemplet i dæmpercylinderen 4. nedad. 
Lu f t e n i dæmpercylinderen 4. pressos derved ud gennem den snævre k a n a l 
i bunden a f c y l i n d e r e n , og derved dæmpes og si n k e s stemplets bevægelse. 

vend. 



- l o -

Ved en skrue kan a r e a l e t a f den snævre k a n a l ændres, og dæmper-
tid e n kan derved i n d s t i l l e s f r a o - 2o sekunder. 

Når stemplet i dæmpercylinderen har nået s i n underste s t i l l i n g , 
b l i v e r den øverste l i l l e v e n t i l i l u f t v e n t i l e n 3. åbnet, og t r y k l u f ­
ten ovenover stemplet kan nu undvige gennem kanalen i v e n t i l h u s e t t i l 
f r i l u f t . 

Da hovedledningstrykket s t a d i g v i r k e r på undersiden a f stemplet, 
presses stemplet t i l v e j r s , og den underste v e n t i l åbnes, hvorved ho­
vedledningen er s a t i f o r b i n d e l s e med f r i l u f t , og en automatisk 
bremsning indtræder. Samtidig e r ved de v i s t e øverste e l e k t r i s k e kon­
t a k t e r 2. manøvrestrømmen t i l s t a r t k o n t r o l l e r n e a f b r u d t , og d i e s e l ­
motorerne går i stå. 

Når dødnandsknappen a t t e r t r y k k e s ned, s l u t t e s den e l e k t r i s k e 
strøm t i l magnetspolen 1 , , og derved løses magnetkernen 5. ned e t r y k , 
i d e t l u f t e n uden modstand trænger ind i dæmperaylinderen gennem en 
kugl e v e n t i l . 

Fjederen i l u f t v e n t i l e n 3. l u k k e r nu de små v e n t i l e r t i l , og 
t y k l u f t e n kan nu, når bremsen løses, trænge ind under stemplet cg 
vid e r e gennem en f i n boring også over stemplet, hvorved t r y k k e t på 
begge s i d e r a f stemplet b l i v e r ens; samtidig s l u t t e s manøvrestrømmen 
t i l s t a r t k o n t r o l l e r n e 2., og kørslen kan nu genoptages. 

Ved kørehastigheder under 15 å 2o km/t. v i l r e l a i s e t dog ikke 
bremse, således a t man ved langsom kørsel kan s l i p p e dødmandsknappen. 

Dette sker ved hjælp a f en c e n t r i f u g a l k o n t a k t , der er remdrevet 
f r a en a f vognakslerne. 

Ved hastigheder under 15 å 2o km/t. er kontakten s l u t t e t , og 
br e m s e r e l a i s e t får derved strøm (svarende t i l nedtrykket dødmandsknap) 

Ved hastigheder over 15 å 2o km afbrydes denne særlige strøm, og 
koritroliampen ( l i l l a ) f o r c e n t r i f u g a l k o n t a k t e n tændes. 

For a t s i k r e s i g mod, a t der sættes strøm t i l banemotorerne, så 
længe motorvognen er bremset, er der på nyere vogne i n d s a t en manøvre-
strømsudkobler, der er v i s t på p l a n V. 

Kammeret 1 er gennem et a f h u l l e r n e 2 e l l e r 3 s a t i f o r b i n d e l s e 
med bremsecylinderen. T r y k l u f t e n i kammeret 1 påvirker en membran 4; 
på dennes anden sid e v i r k e r t r y k f j e i e r e n 5 gennem s k i v e n 6. Når t r y k ­
ket i kammeret 1 ikke er i stand t i l a t overvinde f j e d e r e n s t r y k , l i g ­
ger s k i v e n 6 mod anlægsringen 7; når t r y k k e t b l i v e r så s t o r t , a t det 
kan overvinde fjedermodstanden, presses s k i v e n 6 mod anslaget 8. F j e ­
deren 5 er a f p a s s e t f o r de trykgrænser, mellem h v i l k e afbryderen s k a l 
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v i r k e , medens skruerne 9 e r beregnet f o r j u s t e r i n g e n . Stangen l o er 
f a s t g j o r t t i l s k i v e n 6 og v i r k e r på stangen 1 1 . Denne stang er op­
hængt i s t a t i v e t 12 ved 13. Armen 18 er ophængt på l e j e t 14. Mellem 
stangen 11 og armen 18 er indspændt en f j e d e r 15. 

Når t r y k k e t i kammeret 1 overvinder f j e d e r e n 5's modtryk, sky­
des stangen l o ud, og stangen 11 d r e j e s udad, og da denne d r e j e s så 
meget, a t f j e d e r e n 15 1 s c e n t r u n l i n i e p a s s e r e r l e j e t 14's centrum, 
rykkes armen 18 p l u d s e l i g ud mod den yderste side a f anslaget i s t a ­
t i v e t 12 og dermed gennem f o rbi n d e I s e s s tangen 19? og koritaktarmen 2o 
afbryder f o r b i n d e l s e n mellem kontakterne 21 og 22. 

Når t r y k k e t i kamret 1 er sunket tilstrækkeligt, t r y k k e s stangen 
l o t i l b a g e i b e g y n d e l s e s s t i l l i n g e n , og stangen 11 d r e j e s så meget, 
at f j e d e r e n 15 5 s c e n t r u m l i n i e a t t e r p a s s e r e r l e j e t 14 's centrum og 
trækker armen 18 p l u d s e l i g mod den i n d e r s t e side a f a n s l a g e t , således 
at f o r b i n d e l s e n mellem kentakterne 21 og 22 a t t e r er s l u t t e t . . 

Manøvrestrømsledningerne er t i l s l u t t e t kontakterne 21 og 22. 

£TYtSVO.GM:- ,gVpÆSI^l 
Udrustningen på en styrevogn ( l i t r a CBS) f o r f j e r n s t y r i n g a f 

HO-vogne e r v i s t på plan J . 
Bremseluften tilføres f r a MG-vognen gennem slangekobling 26, 

fødeledningen, sær]uftbeholder 17, r e d u k t i o n s v e n t i l 2, førerbremse-
v e n t i l ( S t . 18) 1, vandsamler 6 t i l hcvedledningen. 

F r a fødeledning af t a g e s l u f t gennem afspærringshane 2o, t r y k ­
k n a p v e n t i l 21, t i l fløjte 22 cg gennem tregangshane 5 t i l v indues­
v i s k e r 4. Dobbeltmanometret 13 er t i l s l u t t e t henholdsvis fødeledning 
og hovedledning. Den øvrige bremseudrustning er som beskrevet under 
"Den almindelige vognudrustning''. 

SærluftbehoIderen 17 v i r k e r t i l l i g e som f i l t e r , i d e t fødeled--
ningens ene t i l s l u t n i n g er anbragt på sidon a f beholderen og den an­
den i enden a f beholderen, h v i l k e t b e v i r k e r , a t l u f t e n under gennem­
strømningen s k i f t e r r e t n i n g og derved a f g i v e r e v e n t u e l l e urenheder. 

Slangekoblingen 26 e r f o r s y n e t med et mundstykke som v i s t på 
plan V I . 

I mundstykket er indbygget en f j e d e r b e l a s t e t k o n t r a v e n t i l , som 
h i n d r e r l u f tudstrømning a f koblingron, når denne i k k e er k o b l e t . Ved 
sammenkoblingen t r y k k e r de to mundstykkers k o n t r a v e n t i l e r automatisk 
hinanden i åben s t i l l i n g . 

vend. 
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BETJENINGEN. 

I . Forbered e l s e JP ør ud kø r s e 1 
( f o r e t a g e s e f t e r samme r e g l e r , som angivet i TB I I I , side 8 
pkt. 1 og 4-14). 

^ « Prøver m.v, før kørsel^* t 
( f o r e t a g e s som angivet i TB I ) 8 

III.Kørsel. 
1) Under kørsel s k a l _brensehå^ndtaj^b a l t i d stå i s t i l l i n g I l - t h . 

(køres t i l l i n g ) , og motorføreren s k a l have s i n opmærksomhed 
henvendt på, at både hovedluftbeholder- og ledningsmanometer 

v i s e r f u l d t t r y k . 
Bet er s t r e n g t forbudt at__lade bremsehåndtaget stå i s t i l l i n g 
I I I - t h . , f o r d i en eyentue 1 nødbremsnin£i f r a toge b derved svæk­
kes meget b e t y d e l i g t . 

2) Bremsning foretages under normale f o r h o l d , ved a t man fører 
bremsehåndtaget hen i s t i l l i n g 0 og d e r e f t e r langsomt længere 
t i l v e n s t r e , i n d t i l man hører en udblæsning gennem udblæs-
ningsrøret f r a førerventilen ( s t i l l i n g I - t v . ) og mærker, a t 
bremsen træder i virksomhed, h v o r e f t e r håndtaget føres r a s k 
t i l b a g e t i l s t i ^ l i n ^ 0„ 
Denne manøvre kan gentages f l e r e gange f o r at forøge bremse-
v i r k n i n g e n , og med nogen øvelse kan man på denne måde bringe 
toget t i l a t standse nøjagtig på det ønskede s t e d . 
For a t opnå en jævn standsning uden r y k e r det hensigtsmæs­
s i g t , umiddelbart f o r i n d e n toget standser h e l t , a t formindske 
bremsetrykket ved h u r t i g løsning a f bremsen ( s t i l l i n g I l l - t h . ) 
Den første bremsning s k a l indtræde f o r en tr y k f o r m i n d s k e l s e 
a f o,2-o,3 atm., hvorimod de efterfølgende t r i n v i s e forøgel­
ser a f bremsekraften fremkommer s e l v f o r meget små t r y k f o r ­
mindskelser. 
Det er s p i l d a f l u f t a t formindske t r y k k e t i hovedledningen 
mere end ca. 1,5 atm. ( a l t e f t e r hovedlednings trykke t og 
bremsestemplets slaglængde), da højeste bremsetryk i bremse-
c y l i n d e r e n cpnås ved denne t r y k f o r m i n d s k e l s e . 
Har bremsningen u n d t a g e l s e s v i s været f o r hård, føres bremse-
håndtaget et øjeblik over i s t i l l i n g I - t h . 
( D i r e k t e løsning af motorvognens bremse) og d e r e f t e r t i l b a g e 
t i l s t i l l i n g O, e l l e r h v i s dette skønnes a t være utilstrække­
l i g t , da s t r a k s h e l t over i s t i l l i n g I l l - t h . ( h u r t i g løsning). 
Man kan da a t t e r foretage en ny bremsning som ovenfor e l l e r 
e f t e r omstændighederne benytte vægtstangsbremsen. 
Det er s t r e n g t forbudt a t foretage f l e r e e f t e r hinanden føl-
gende bremsninger j ) g løsninger , "da bremsen herved udmattes, 
og man m i s t e r herredømmet over toget. 

3) H u r t i g bremsning (f a r e b r e m s n i n g ) . 
I tilfælde a f f a r e fører man s t r a k s bremsehåndtaget over i 
yders t e s t i l l i n g t v , og hårdt mod a n s l a g e t , og bremsehåndtaget 
f a s t h o l d e s i denne s t i l l i n g , i n d t i l vognen er bragt t i l 
standsning. 

vend. 
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4) Nedbremsning._ 
I tilfælde a f nødbremsning f r a toget f o r h o l d e r man s i g som 
anført f o r a n , dog først e f t e r a t man har s i k r e t s i g , a t 
bremsningen ikke skyldes en togsprængning, i d e t mør. . :. \ t i l f a l d e 
må udvise fernøden f o r s i g t i g h e d f o r a t undgå et e v e n t u e l t 
sammenstød mellem de to a d s k i l t e togdele. 

5) Sandin w 

kan f o r e t a g e s med t r y k l u f t t i l enhver t i d under kørslen ved 
b e t j e n i n g a f en hånd- e l l e r f o d v e n t i l samt t i l l i g e , når 
bremsehåndtaget står i sine 2 y d e r s t i l l i n g e r ( h u r t i g løsning 
og f u l d bremsning), ved at bremsehåndtaget t r y k k e s hårdt 
imod det pågældende ans]ag> 
Da sanding ved hjælp a f f c d v e n t i l e n medfører et f o r h o l d s v i s 
s t o r t f orbrug af l u f t , bør f o d v e n t i l e n kun anvendes t i l san­
ding under bremsning. 
Såvel under igangsætning som under kørslen, når hjulene e r 
tilbøjelige t i l a t s p i l l e på skinnerne, bør sanding f o r e t a g e s 
ved hjælp a f førerventilen. 

6) H v i s føreren g i v e r s i g n a l n r . 56 "brems" t i l togpersonalet, 
s k a l dette s t r a k s betjene skrue- og vægtstangsbremserne i 
de efterfølgende vogne samt e v e n t u e l t trække i nødbremsen. 
Hv i s p e r s o n a l e t b e f i n d e r s i g i et førerrum på en anden vogn 
end den, der betjenes a f føreren, s k a l vægtstangsbremsen 
s t r a k s sættes f a s t , og først d e r e f t e r forsøger man a t bringe, 
t r y k l u f t b r e m s e n i virksomhed, h v i s der endnu er l u f t i hoved­
ledningen ( s o r t v i s e r ) , enten ved a t man åbner en l u f t k n a p , 
e l l e r ved a t man sætter bremsehåndtaget på og fører det hen 
i s t i l l i n g I l - t v . ( f u ldbremsning). 
Håndtaget må i dette tilfælde i k k e føres over i s t i l l i n g 
I I I - t v . (nedbremsning med sand), med mindre t r y k k e t i hoved-
lu f t b e h o l d e r e n (rød v i s e r ) er større end e l l e r l i g med det 
normale uryk i hovedledningen ( s o r t v i s e r ) , da man e l l e r s 
r i s i k e r e r en afstrømning a f l u f t f r a bremsecylinderen t i l 
førerledningon, 

7) Føreren s k a l a l t i d sætte vægtstangsbremsen f a s t , inden han 
f o r l a d e r toget, Dette gælder også, s e l v om nan opholder s i g 
i togets uraid de I b a r e_jiær h e d_.̂  

8) Når bremsehåndtaget s k a l a f t a g e s , f o r e t a g e s en k r a f t i g brems­
ning , h v o r e f t e r håndtaget f o r e s t i l b a g e t i l s t i l l i n g 0 og 
aftages,. 
Man s i k r e r s i g herved mod den skadelige i n d f l y d e l s e , som 
eventuel dødgang i bremsehåndtagets bevægelse kan have, og 
samtidig formindsker man t r y k k e t i hjælpeluftbeholderne så 
meget, a t man er s i k k e r på at kunne løse bremsen ved b e t j e ­
ning a f førerventilen i togets modsatte ende, når man h e r ­
f r a oplader bremsen t i l f u l d t t r y k . 
For bremsning med førerventil nr. 8, hvormed de nyeste motor­
vogne (MO) er f o r s y n e t , henvises t i l "Damplokomotivet og dets 
b e t j e n i n g " , side 235, s t k . 164. 

vend 
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Når toget (vognen) e r anbragt på det sted, hvor det (den) s k a l 
h e n s t i l l e s , foretages en hård bremsning, og når l u f t e n er tømt 
ud a f ledningen, a f t a g e s bremsehåndtaget, h v o r e f t e r vægtstangs­
bremsen sættes f a s t . 

Bremsestemplernes slaglængde e f t e r s e s ( s k a l være loo - 15o mm). 
Da bremsestemplernes slaglængde på vogne med bremseregu­

l a t o r er konstant ( c a . 125 min) , bør de øvrige bremser i n d s t i l ­
l e s , f o r i n d e n slaglængden er nået op t i l 15o mm. 

Bremserne u d l i g n e s , og hjælpeluftbeholderne tømmes,ved a t man 
trækker i u d l i g n i n g s v e r x t i l e n på d i s s e . 

Vand og o l i e udblæses a f hovedluftbeholderen, ved a t man åb­
ner aftapningshanerne på d i s s e ganske l i d t et øjeblik. 

Man må ikke lukke hanen f o r meget op, da man i så tilfælde 
er udsat f o r , a t t r y k l u f t e n slår igennem uden a t tage vandet og 
o l i e n med. 

Forinden en eventuel f r a k o b l i n g f o r e t a g e s , s k a l begge l e d n i n g s -
haner lukkes s a m t i d i g t , og først d e r e f t e r må koblingsslangerne 
a d s k i l l e s og anbringes på s l u t p l a d e r n e . 

At a d s k i l l e slangerne, før hanerne er lukkede og slangerne 
derved tømt f o r t r y k l u f t , er forbunden med f a r e f o r den, der 
f o r e t a g e r f r a k o b l i n g e n . 

På hver vogn, der h e n s t i l l e s , s k a l t r y k l u f t e n tømmes a f bremse­
c y l i n d e r , ledning og hjælpeluftbeholder, ved at man trækker i 
u d l i g n i n g s v e n t i l e n på denne, og vægtstang- henholdsvis s k r u e -
bremsen sættes f a s t , 









1 0 2 b T r y k l u f t d e l e på motorvogne« 
D e d a n s k e S t a t s b a n e r - M a s k i n a f d e l i n g e n . 
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Til dieselmotorernes 
sfyremogneler 

tir. Benævnelse Nr. 
1. Kompressor 14. 
2. Indsugningsf i l ter 15-
3. Mellemkøler 16. 
4. Ol ieudski l ler 17-
5. Aftapningshanc 18. 
6. K o n t r a v e n t i l e r -19« 
7. Kompressor-startventilM* !v - 1 I JUU4>*Q> 
8. L u f t f i l t e r Tfiy/f/iffrfl't**-
9. Afspærringshane far 23 . 

10. Tregangshane 24. 
11. Vinduesvisker 25. 
12. Hovedluftbeholdere 26. 
13. Aftapningshane 27. 

Benævnelse 
Aftapningshane 
Sikkerhedsventi l 
Prøvehane 
Elektromotor for kompressor 
Førerventil 
H å n d t a g t i l førerventil 
Dobbeltmanometer 
Redukt ionsvent i l ( h u r t i g v i r k e n d e ) 
Hjælpebremsehane 
Håndtag t i l hjælpebremsehane 
Styrevent i l ( E eller K l ) 
Bremsecyl inder 
Hjælpeluftbeholder 

Nr. Benævnelse 
28. Dobbeltkontraventi ler 
29. Afspærringshane 
30. Støvfilter 
3 1 . Udl igningsvent i i 
33. Drosselhane 
34. Fløjte 
37. Sandstrøere 
38. T r y k k n a p v e n t i l 
40. Afspærringshane 
4 1 . Udligningsbeholder 
43. Slangekoblinger for hovedledning 
44. KobUngshane 
4 5 . Kobl ingshane 

Nr. Benævnelse 
47. Slangekoblinger for fødeledning 
48. E l e k t r i s k sandingsventil 
49. Bremsecyl inder 14'' 
50. Nødbremseventil 
5 1 . Nødbremsetrækkasse 
52. Nødbremsetrækkasse 
53. L u f t f i l t e r 
5B. Spritforstøver 
57. Manøvrestrømsafbryder 
58. Afspærringshane 
59. L u f t f i l t e r 
60. Nødbremsehane 
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Luftkompressor. 



r 
Plan Ea 

Hoved luft 
beholder. 

Fra kompres-
sor-cylinder.-

Snit gennem lavlrykside. 

Trykveniik 

Topstykke til Kompressor. 

Fra kompres 
—— L 

sor-cylinder. 

Sugevenlil-

3 = 



/// sondstrøer. 

Faste g/iderspejt. Drejelige gliderspejl. 

fro særluftbeholder. 

bremsecql. 

fil hovedledn. 

til fri luft. 

fra fødeledn. 

0. 
Afsluininqssiilling. 

L fil højre. 
Direkte løsning. 

Hurfig losning "JSflilv 
m/sand. 

Itilvenstre. 
Drifisbremsning. 

E filvenstre. 
Faldbremsning. 

Etiihøjre. 
Kørestil I in g. 

h i'k. 

M tilhøjre. 
Hurtig løsning. 

Nødbremsning med sand. 
Mtilvenstre 

- - i 

Hurtig løsning med sand. 
ELtilhøjre. 



PtanETa 

Drej eg I i der-Før er bremse ven til nr.8. 
h StillingW* Midtstilling. SUllingW-AfstutningssfiUing. 

Faste gliderspejl. Drejeglider. [1* 

beholder. 



PtanW 

Førerkontrol ventil 
Tids-og Bremserelais 







PtonW 



Suttetstilling 
V tryk 6,5 l<9/cm* 

y^trfU Ut /V jy? 4/ S<JÅ t , ^ 

•j/b*, &f*yj&— 

P/anW 

7 Afbrudt stilling 
V tryk 8 tø/cm z 

S 

—4 

til hovedlufibeholder/ rA.f 
/ 
/ 

r 

Til forbindelse med-
krmpressermotorens ledninger. 



yfø&ldp H dys <#r /'d/y r, f 

Suttetstilling 
V tryk 6,s tø/cm2 

J/at//) 

~/A>p /<r jy/€<_ 

- > / } > / / / ; ? > > > ; > » ' ; > v > VV V /A> y y y ? 

7 Afbrut 
Vtryk 

8 

til hovedlufibehoL 

Til forbindelse med 
kompresser motorens ledninger. 
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