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DANSKE STATSBANER
Generaldirektoratet.

Vejledning i indretning og betjening af
trykluftbremsen
Jo:3

mATIrogne 0 guyrevogne.

——

BREMSETHJIET..

Motorvognenes bhremse kan betjenes dels ved hjslp af trykluft
gennem en feorerventil og dels vsd handkraft gennem en skrue- eller
vegtstangsforbindelse,

Bremsetgjet benzvnes den del af oremsen, der bestédr af bremse-
klodser (sdler og sko), traverser, hengere, balancer og "flyvende"
vegtarme, trzk- og forbindelsesstznger s=m?% bremseaksler og kontra-
vegt.

Bremsetejet er ekvilibreret, d.v.s. indrettet sfledes, at alle
bremseklodserne under bremsning altid udever lige store tryk mod hju--
lene uanset bremseklodsernes forskellige slid.

Bremsetsjet indstilles ved hjzlp af indstillingshuller (i verk-
stederne efter hjulafdrejning eller efter bremseklodsfornyelser) og
ved hjelp af indstillingsskruer (i driften efter bremseklodssliddet).

P& vogne med bremseregulator sker indstillingen af bremsetojet

automatisk.

TRYKLUPTBRELSEN .
Trykluftbremsen er en dels direkte, dels indirekte virkende auto-

matisk eetkammerbremse.

At bremsen er indirekte virkende vil sige, at samtlige bremser i
toget kan settes i funktion gennem hovedledningen ved hjelp af styre-
ventilerne, idet der p& hver vogn findes en mindre beholder (hjelpe-
luftbeholder) med trykluft, hvorfra luften til bremsecylinderen tages,
jfr. '"Damplokomotivet og dets betjening, plan 132 fig. 317a og 317b
(TB II fig. 1).

Ffor den betjente motorvogns vedkommende er bremsen tillige di-
rekte virkende, idet man her gennem feorerventilen kan lukke luften fra
hovedluftbeholderen gennem reduktionsventilen direkte til bremsecy-

linderen, udenom styreventilen, ligesom man ogsé direkte kan lese mo-

vend.
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torvognens bremse. Den direkte bremsning af motorvognen kan dog kun
foretages samtidig med eniindirekte bremsning af sivel motorvognen
som af togets gvrige vogné? hvorimed den direkie lesning af motorvog--
nen kan foretages uafhengigt af togets evrige voagne,

P84 de nyeste motorvogné styres den direkte bremse - lige som pa
lokomotiverne - af en Smrlié forerbremseventil {hjzlpebremsehane),
sé&ledes at bremsning oz 1®sn§nc af motorvogne kan foretages uvafhzngigs
af den indirekte bremse, jfr;fDamplokomQtivet og dets betjening', plan

i
132 fig. 318a og 318b (7B II fig. 2).

At bremsen er automatiskavil sige; at den automatisk treder i
funktion 1 tilfslde af togspréhgninga eller ndr en af togets nogdbremse-
\
|

¥

anlegget deles i detd fglgaﬁde i den almindelige voznudrustning,

der er fzlles for alle vogne, or motorvognens samrlige udrustning, der
= ] ] &S 5.9

ventiler &bnes.

frembringer oz regulerer tryklu;;enq
\
4

1
\

DEN AIMINDELIGZ| VOGNUDRUSTNING,

\

it
%
Den almindelige vognudrustning jfr. plan I bestér af:
i

Hovedledningen, der sammenkobledt Eég de tilstedende vogne glr gennen

hele toget. %

i
Stevfangeren, der er indskudt pi& hovgdledningen og hindrer, at uren-
heder fgres med tryklufiten ind i bremsespparaterne.

Afsperringshanen. Hvis en enkelt vogns bremse kommer i uorden, smttes
denne ud af funktionived, at afsparringshanen lukkes.

Styreventilen. Dennes virkemdde er forklaret i '"Damplokomotivet og
dets betjening", side 251-253 stk. 167, og i "TB II",
side 79--84,

Hijelpeluftbeholderen, hvorfra den luft, der anvendes til indirekte
bremsning, tages.

Bremsecylinderen, gennem hvilken bremseluftens tryk overferes til
bremsetgjet.

Udligningsventilen, NAr bremsen ikke skal vere tjenstklar, udlignesr
(udbleser) man trykket i hjslpeluftbeholderen gen-
nem denne wventil.

Nedbremseventilen, Nar fare indtreder, kan publikum &bne denne, hvor-
ved samtlige bremser i toget s:ttes i virksomhed.

MOTORVOGNES SEZRLIGE UDRUSTINING.

P4 plan Ia er vist arrangement pa& en motorvogn (litra ML).

1. Kompressoren, der trezkkes direkte af motoren og sammenpresser luf-
ten.

2. Indsugningsfiltret filtrerer den luft, kompressoren indsuger.

vend.
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3. ggmgangskifterén bestemmer sterste lufttryk i1 hovedluftbeholderen
- og tjener samtidig som ‘0lieudskiller og kontra--
:-: ventil,

4a. og 4b. Povpdluftbeholderne.

S ua"blmalvuau11en tjener til at omstllﬂe tomgangskifteren, siledes
at kompressoren, nér hovedluftbeholderne er p&
fuldt tryk, kommer ; 41l at pumpe til fri luft
uﬂen modtryk. f

6. Kontraventilen t;ener til at hlndre at luften fra den anden
hovedluftbeholder strgmmer tilbage til den forste
hovealuftbeholder,

7. Sikkerhedsventilen hlndrer, at b?ykket i hovedluftbeholderen
ollver For s$ort hvis tomgangskifteren svig-
ter. j

8. Redulttionsventilen reducerer den lufts tryk, der tages fra hoved-
luftbeholdéren.

9. Overstrsmsventilen regulerer’tllstrzmnlnv af trykluft til ssrluft-
benonersn, sdledes at tilstremning kun sker,
nar hoveﬁluftbeholderens tryk svarer til over-
str@msv?rtlleno indstilling.

i . /
lo. Smrluftbeholderen. i
el MBI ]
- % |
il, Bremsecylinderen. i
- /
12, Stevfangeren. f

1

£
q - - f
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14, Styreventilen, f
15. Hjzlpeluftbeholderen, |

i
16. Udligrningsventilen, |

17. Drogselhanerne tgener;til at regulere lufttilferslen til sandkas-
serne.f

18, Underdel $il %andkaséerne.

19, Fererkontrolven t1lerne.

20 . debremsevent#lerne.

21, Fodhanen til flejté.

22. Fodhsnen til sandgtreer.

23. Fgrerventilen (St%.18)
4

-« Dobbeltmanometeret.

25, Flojten, samt de fornedne ledninger, hvoraf szrlig fremhsves:

Hovedledningen, som gir gennem hele toget.

Fpdeledningen, der gar fra hovedluftbeholder til forerven-
tilerne.

Direkte ledning, der forbinder bremsecylinderen med forers
ventilen.

26. Lyddsmperen.

vend.
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P4 plan fﬁb' er vist et arrangement pd den nyeste motorvogn
(Litra MO):
1. kompressor,
2. indsugningsfilter,
3. mellemkeler,
olieudskiller,
. aftapningshane,

. kontraventiler,

4
5
6
T. kompressor-startventil,
8. luftfilter,
9. afsperringshane,
0. tregangshane,
1l. vinduesgviskesr,
12. hovedluftbeholdere,
13. aftapningshane,
14. aftapningshane,
15, sikkerhedsventil,
16. prevehane,
17. elektromotor for kompressor,
18. fererventil (nr.{),
19. h&ndtag til fererventil,
20. dobbeltmanometer,
22. reduktionsventil (hurtigvirkende),
23. hjzlpebremsehane,
24, héndtag til hjelpebremsehane,
25. styreventil (E eller K1),
26. bremsecylinder,
27. hjzlpeluftbeholder,
28. dobbeltkontraventiler,
29, afspaerringshane,
3o, stevfilter,
31, uvwdligningsventil,
32. tilbagetrsksfjeder (er ikke vist pa4 planen),
33. drosselhane,
34, flejte,
37. sandstrgere,
38. trykknapventil,
jo. afspsrringshane,
41. udlizningsbeholder,
vend,
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43, slangekoblinger for hovedledning,

44, koblingshane,

45, koblingshane,

46. koblingsholder (er ikke vist p& planen),
47, slangekoblinzer for fedeledning,

48, elektrisk sandingsventil,

49. bremsecylinder 14",

50. negdbhremseventil,

51. nedbremsetrelkasse,

52. ngdbremgetrzkkasse,

53. luftfilter,

54. skilt for nepdbremse (er ikke vist pd planen)

55. forerkontrolventil (tids- og bremserels)

58. afspzrringshane,
59. luftfilter,

6o. npdbremsehane i bagagerum.

BESKRIVELSE AF DE ENXKELTE DELE P& MOTORVOGNEN,

Kompressoren og indsugningsfiltret,

P& plan II og IIa er vist kompressoren, der har 3 stempler -
1 mindre (2) og 2 storre (b), der ved en krumtap beveges op og ned.

I kxommressorens topdeksel f. er indbyzget indsugningsventilerne
d. og trykventilerne e. Kompressoren trzkkes enten af benzinmotorens
mellemaksel eller af en s=zrlig elektromotor.

Virkemdden er folzende: Nar stemplet b. beveges nedad, vil luft-
trykket 1 cylinderrummet ovenover stemplet blive mindre end atmosfz-
rens tryk, og trykventilen e. vil lukke sig og indsugningsventilerne
d. &bne sig. Derved vil atmosfzrens luft blive suget gennem indsug-
ningsfiltret og gennem indsugningsventilerne til rummet over stemplet.

N&r stemplet derpd beveges opad, vil luften over stemplet blive
sammenpresset, hvorved indsugningsventilerne d, vil lukke sig, Nar
trykket over stemplet er blevet sterre end modtrykket i trykluftled-
ningen, vil trykventilerne c., &4bne sig, og den sammenpressede luft
vil stromme over i hovedluftbeholderen.

Indsugningsfiltret tjener til at rense luften for stev, idet luf-
ten, efter at have passeret de viste sm3 huller forneden i filtret,

vend,
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gdr videre ind i filtret, hvori ligger tvist eller krelhdr, der til-
bageholder det stev m.v., der eventuelt findes 1 luften., .

P& nyere diesel-elektriske motorvogne, hvor kompressoren trak-
kes af en serlig elektromotor (kompressormotor), er tomgangskifteren
og maksimalventilen udeladt, og kompressormotoren startes og stand-
ses ved en serlig ventil, kompressorstartventilen, der er vist pi
plan VII,

Denne ventil overvéger kompressorens gang sfiledes, at hovedluft-

beholderens tryk opretholdes indenfor de ved ventilen indstillede
grenser,

De to graznsevzrdier kan indstilles uafhsngig .af hinanden.

Virkem&den er folgende:

I ventilhuset 1. (plan VII) findes et stempel 5., der er belastet
af fjederen 3., og som sivel foroven som forneden er forsynet med tet-
ningsringe af gummi.

Sedet for den inderste tetningsring er anordnet i ventilhus-
dekslet 2,

Det sverste ventilsmde dannes af det indstillelige stempel 6.

Hovedluftbeholderen er sat 1 forbindelse med "a'".

Hovedluftbeholderens tryk haver stemplet 5, sf&snart det kan over-
vinde trykket fra fjederen 3. Lufttrykket virker nu pé& hele tversnit-
tet af stemplet 5. og stoder dette op mod det sverste ventilszde,

Trykluften strommer nu udenom stemplet 5. ind i det ringformede
rum b, og videre til afbryderstemplet, der trzkker den bevagelige kon-
takt 7. fra den faste kontakt 8, siledes at den elektriske strom til
kompressormotoren nu er afbrudt, og kompressoren standser indtil hoved-
luftbeholderens tryk er sunket til det foreskrevne mindstetryk. Deref-
ter trykker fjederen 3. stemplet 5. fra sin sgverste stilling, og
stemplet 5. trykkes nu raskt ned til sin underste stilling. Luften i
afbrydercylinderen og i rummet ovenover stemplet 5., kan nu undvige
gennem boringen c. i ventilens overdel, hvorpd trmkfjedrene lo. ferer

kontakt 7. mod kontakt 8, og kompressoren begynder igen at arbejde.

Sterrelsen af afbrydertrykket aflienger af fjederen 3.'s spending,

nedEné starttrykket afhsnger af stemplet 5's slaglengde.

—

Fjederen 3's spznding kan indstilles ved skruen 4., medens stemp-
let 5's slaglzngde kan indstilles ved drejning af 6.

P34 nyere motorvogne anvendes en hurtigvirkende redukscionsventil,

Virkningen er beskrevet i "Damplokomotivet og dets betjening",'
side 240 og i "TB II", side 63-65.

vend,
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Mellem kompressor og hovedluftbeholder er anbragt en olieud-
skiller som vist p& plan VI.

Trykluften kommer ind i underdelen og videre gennem det med me-~
talringe fyldte filter, og afgiver derved den med luften medrevne
olie,

Gennem den gverste studs forlader den rensede luft olieudskil-

leren.
Den udskilte olic afblmses dagliz ved &bning af afblesningshanen.

lMellem hovedluftbecholder og fedeledning er anbragt en spritfor-
stover, som vist p& plan VIII. Spritforsteveren virker p& felgende
made:

Ved luftens passage gennem overdelen 2, rives noget forstevet
sprit med gennem suger@reﬁibg forhindrer, at det ved luftens afkgling
i rorene dannede vand i frostve]jr fryser til is og derved forstopper

ledningerne.
Sandstrgeren (18) plan VI.
Ved at sende trykluft gennem mundstykket m. blzses sandet ud af

reret o.

Elektrisk sandingsventil plan IX.

For styring af luften til sandstrgerne er anbragt en elektrisk
sandingsventil som vist p& plan IX.

Ventilen bestér af:

'_I

magnethus ai stebejern,

deksel af bronce,

skiveanker af flussjern,

-

spendemgtrik af messing,

fjeder af fosforbronce,

si af messing,

styr af messing,

skrue af messing,

. mgtrik af messing,

O W o ~N O U o w0

=

mellemlegsskiver af messing,

-
.

prop af messing,

. mellemleg af turbonit,

1=
(VS

. kontaktstykke af turbonit,

=
G TS

dzkkasse af silumin,

[
[e)}

. magnetspole,

i._J
-3

nippel af flussjern,

=
(@¢]

omlgber af messing.
vend.
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Ventilen &bner for gennemstremning af luft gennem dzkslet 2,

ved gennem tryk p& en knap i1 fererrummet at s=tte strem til magnet-
spolen 16, siledes at magnethuset 1. ved magnetisme tiltrmkker skive-

ankeret 3, og derved &bner for ventilen 9.

Nar streommen afbrydes, vil fjederen 5 bevirke, at ventilen igen

lukkes,

Forerventilen (23).

Fegrerventilen bestldr af en underpart, et mellemstykke, der pi
oversiden er dannet som et gliderspejl med forskellige kanaler, en
drejeglider ligeledes med forskellige gennemberinger og kanaler, en
overpart, der lukker over drejeglideren, samt et aftageligt fererhind-
tag.

P4 plan III er vist det faste og bevegelige gliderspejl med de
gennemboringer og kanaler, disse er forsynet med, Til det faste gli-
derspejl ferer 6 rerledninger, nemlig:

1) til bremsecylinder gennem den direkte bremse- og lgseled-
ning - jfr. plan I og Ia.

2) til fedeledningen (hovedluftbeholderen).
3) til hovedledningen.

4y $il fri Tuft.

5) til sandstrser.

6) til flejte- og sandledning.

P4 planen er endvidere vist fererhindtagets 8 forskellige stile

linger, samt hvorledes det faste og det bevegelige gliderspejl ds=kker

! hinanden i de 8 forskellige stillinger af fererhdndtaget.

Stilling O: Afslutningsstilling. Al indbyrdes forbindelse
mellem de forskellige kanaler er zfbrudt. -
Ineste stilling, hvor hdndtaget kan aftages. -

Stilling I-tv.: Driftsbremsning. Hovedledningen settes i fowr-
bindelse med fri luft gennem en 1ille &bninc 1
glideren, derved formindskes trykket i hoved-
ledningen, sdledes at samtlige styreventiler
omstyres, og alle bremser trmder i virksomhed.
Bremsningens storrelse afhenger af, hvormeget
man formindsker trykket i ledningen, inden hénd-
taget fores tilbage til stilling O.

Stilling IT-tv.: Fuldbremsning. I deanne stilling er ovennsvnte
' dbring gjort betydelig sterre, sdledes at hoved-
ledningen tegumes meget hurtigt for 1luft, og
fuldbremsning indtrsder.

Stilling III-tv.: Ngdbremsning med sand. I denne stilling er oven-
nzvnte dbning gjort endnu sterre, og samtidig
er der dannet forbindelse mellem fedeledningen
og den direkte ledning til motorvognens bremse-
cylinder, sfledes at trykket i denne yderligere
forpges. Endvidere er sandstrgeren sat i virk-
somhed. vend.
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Stilling I-th.: Direkte lgsning. Den direkte ledning til motor-
vognens bremsecylinder szttes 1 forbindelse
med B¥i Jufs.
Ved gentagne bevzgelser fra stilling O til
denne stilling kan man formindske bremseftryk-
ket p& motorvognen gradvis, medens bremsetryk-
ket p& bivognene bibeholdes uforandret.

e it B
hul 1 vlmderen i forbindelse med forerledningen

for at erstatte det tryktab, der opstar pd grund
af sm& uundgldelige utmtheder.

Stilling JI-th.: Kerestiiling. Hovedledningen ér gennem et lille

S5tilling ITI-th: Hurtig lesning. Hovedledningen ssttes gennem
en stor Abaning i glideren i forbindelse med
fpdeledningen, sfledes at styreventilerne straks
omstyres til lesning, og bremsecylindrene tom-
mes (motorvognens evi. kun génnenm den direkte
bremseledning): samtidig fyldes bremsecanlagget

op til fulds tryk.

Stilling IV-th.: Hurtig lesning med sand. Samme virkning som 1
S %illing Iil-th. ondvidere er sandstrsapparatet
i virksomhed.,
Har ﬂéndtaget slippes, gAr cdet af sig selv til-
bage til stilling 1II-th.
PA MO.--vogne kan fererbremseventilen ikke sande,

P8 nyere moborvogne er anbragt fererventil nr. 8, hvis virkemade

2r beskrevet 1 "Damplokomotivet og dets betjening®, side 235 stk.164,
— /

2ller "TB II", side E57-53, el

i Genmandg;béfgg;;e tog, szi-

hed . dersom forercn af en el-

—

8]
E
<
&
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o
{2

Fegrerkontroiventilen, des

Ser autematisk trykluft

O
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ler anden grimd bliver uds af sLaj,,$iT/at petjene vognen. Til.dette
gjemed er et af égxﬁéﬁatu, oo stadig m& betjenes af foreren -~ i HL-

St
vognene séledes benzinrezuleringshind diesel-elektriske vogne
2 (=)

xontrollerhdndtazet - forsynet em en sdkaldt "dedmandskn er sta-—
diz m& holdes nedtrykket under ksrslen.

I nyere diesel-clekiriske motorvogne er anvendt en szrlig form
for fererkontrolventilen Tids- og bremserelaiset (plan IV). Apparstet
bestlr af 4 hoveddele:

Magneten 1,, en Xontaki . onlnn

cylinderen 4. P4 tegningen or

under kgrsel med neditrykket dgdmand

n el2ksrisks gstrem til

Nar dgdmandsknappen slippes; sfbrydes de
nagnetspolen, og derved synker zzgnetkernen 5. pd grund af sin vegt
nedad. |

Gennen vzgtstengerne trykkes stemplet i dempercylinderen 4. nedad.
Luften i dsmpercylinderen 4. pressss derved ud gennem den snzvre kanal
i bunden af cylinderen, og derved dempes ¢g sinkes stemplets bevagelse.

vend.




- 10 =

Ved en skrue kaﬁ‘avealaﬁ af den snevre kanal zndres, og demper-
tiden kan derved indstilles fra o - 20 sekunder,.

Nar stemplet i dempercylinderen har nfet sin underste stilling,
bliver den gverste lille ventil i luftventilen 3. &bnet, og trykluf-
ten ovenover stemplet kan nu undvige gennem kanalen i ventilhuset til
frl lufdb. '

Da hovedledniagstrykket stadig virker pd undersiden af stemplet,
presses stemplet til vejrs, og den underste ventil Abnes, hvorved ho-
vedledningen er sat i forbindelse med fri luft, oz en automatisk
bremsning indtrmder. Samtidig er ved de viste gverste elektriske kon-
takter 2, manevrestrommen til startkontirollerne afbrudt, og diesel-
motorerne gir i sta,.

Nar dedmandéslmappen atter trykkes ned, sluttes den elektriske
strem til magneitspolen 1l,, oz derved legses magneitkernen 5. ned et ryk,
idet luften uden modstend trenger ind 1 dsmpercylinderen gennem en
kugleventil,

fjederen i luftventilen 3. lukker nu de smd ventiler til, og
t

(i

trykluften an nu, nédr bremsean lsses, trenge ind under stemplet o

videre gennem en fin boring ogsi ovar stemplet, hvorved trykiet pé

¢
|-

begge sider af stemplet bliver ens; samtidig sluties manegvrestrommsy
ti1 startkontrollerne 2., og kerslen kan nu genoptages.

Ved kerchastigheder under 15 & 20 km/t. vil relaiset dog iike
bremse, sfledes at man ved langsom korsel kan slippe dedmandsknappen.

Dette sker ved hjelp af en centrifugalkontakt, der er remdrevet
fra en af vognakslerne.

Ved hastigheder under 15 & 20 km/t. er kontakten sluttet, og

bremserelaiset fAr derved strom (svarende til nedtrykket dedmandskaap).

Ved hastigheder over 15 &4 20 km afbrydes denne sarlige strom, og

kontrollampen (1lilla) for centrifugalkontakten tandes.

-, T
o

For at sikre sig mod, at der szties strem til banemotorerne, sé
lznge motorvognen er bremset, er der pd nyere vogne indeset en manevre- +
stromsudkobler, der er vist p& plan V.

Kammeret 1 er gennem et af hullerne 2 eller 3 sat i1 forbindelse

med bremsecylinderen. Trykluften i kammeret 1 pavirker en membran 4;

pd dennes anden side virker trykfjeleren 5 gennem skiven 6. Nar tryk-
ket i kammeret 1 ikke er i stand til at overvinde fjederens tryk, lig-
ger skiven 6 mod anla:gsringen T7; ndr trykket bliver s& stort, at det
kan overvinde fjedermodstanden, presses skiven 6 mod anslaget 8. Fje-
deren 5 &r afpasset for de trykgrenser, mellem hvilke afbryderen skal

vend .




virke, medens skruerne § er beregnet for justeringen. Stangen lo er
fastgjort til skiven 6 oz virker p& stangen 11. Denne stang er op-
hengt 1 atodivet 12 ved 13. Armen 18 er ophxngt pd lejet 14. llellem
stangen 11 og aymen 18 er indspendt en fjeder 15.

N&r <srykket i kamieret 1 overvinder fjederen 5's modtryk, sky-

stangen 11 drejes uded, og da denne drejes s8

=

des stangen lc ud,

s)
meget, at fjederen 15's centrumlinie passerer lejet 14's centrun,
d

rykikes armen 18 pludselisz ud nmod den yderste side af anslaget i sta-
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7 forbindelsesstangsa 19, og xontalktarmen 2o
afbryvder forbirdelsen mellem kontekterne 21 og 22.

Tar tryk:eﬁ 1 komret 1 oer sunket tilstimlzkeligt, trykkes stangen

lo tilbagz i bezgyndelsesstillingen, og staagen 11 drejes s& meget,

7

at fjedercan 15°'s centrunmlinie atier passerer lejet 1l4's centrum og

trekker armen 18 pludseliz mod Jden inderste side af anslaget,; edled

(= 7]
0]
w

vt forbindelisen mellen kenteskierne 21 og 22 atter exr sluttes..

Manevrestremsledninzerne er tilsluttet kontakterne 21 og 22,

\‘_T“!T \'V"\Tr( !‘i'\"‘ﬁ ‘_\

Udrustningen pd en styrevosn (litra CRS) for f£jernstyring af
II0-vogne er vist pd plan ¥ .

Bremseluften tilfores fra MO-vognen zennem slangekobling 26,
fzdeledningen, szrluftbeholder 17, reduktionsveatil 2, fererbremse-
ventil (St. 18) 1. wvandsamler 6 til hevedledningen.

Fra fgdeledning aftages luft gennem afspzrringshane 20, tryk-
kanapventil 21, til flsjte 22 cog gennem tregangshane 5 il vindues-
visker 4. Dobbeltitmanometret 13 er tilslutvet henholdsvis fedeledning
og hovedledning. Den gvrige bhremseudrustning zr som beskrevet under
"Den almindelige vognudrusining"

Serluitbeholdercn 17 virker tillige som filter, idet fodeled--
ningens ene tilslutning er anbrazt nd4 siden af beholderen og den an-
den i enden af beholderen, hvilket bevirker, at lufien under gennem=-
stremningen skifter retning oz derved afgiver eveniuelle urenheder

Slangekoblingen 26 er forgynet med et mundstykke som vist pé
plan VI,

I mundstykket er indbygget en fjederbelastet kontraventil, som
hindrer luftudstremning af koblingen, ndr denne ikke er }oblet., Ved
sammenkoblingen trykker de to mundstykkers kontraventiler automatisk
hinanden i &ben stilliing.

vend.
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I. Forberedelse fogr udkersel,

(foretages efter samme rezler, som angivet i TB III, side 8
pkt. 1 og 4-14).

II. Prever m.,v. for kersecl,

(forstages som angivet i TB I).

ITI.Kersel,

1) Under kersel skal bremschindtazet altid stf i stilling II-th.
(korestillis mot ren skal nave sin opmezrksomhed
nenvendt vd, at bade hovedluftheholder- og ledningsmanometer
viser fuldt tryk.

Det er strengt ?orbud*”wtbw;_ﬂ;y::&@hghgﬁa”et std i stilling

III th ; lovd* &n eventuel emsning fra toget derved svak-

i, £ e e e e 4813 e - ke e g 4 o — im s s o

i > ?— T o
Ee.; meget hety; lei L2T .

2) Bremsning foretages under normole forhold, ved at man forer
brems ehéndra~u+ nen 1 gtilling O og derefter langsomt lmngere
til venstre, irdtil man horer en udblesning gennem udblas-
ningsroret ira forerventilen (“+illing Iutv.) og mzrker, at
bremsen trzder i
tiloage til stilling O,

Denne manovre kon gentages flere gange for at forege bremse-
virkningen, oz m2d nogen gve luo Lon man p& denne mi&de bringe
tozet til at stendse nejagtig pd det onskede sted.

For at opnd en jzvn standsning wden ryk er det hensigtsmms-—

sigt, umidéelbart forinden toget standser helt, at formindske
bremsetrykket ved hurtiz lesning af bremsen (stilling III-th.)

Den ferste bremsning skal indtrzde
af 0,2-0,3 atm., hvorimod de efve
ser uf breHSL craften fremkomner s
mindskelser,

for en trykformindskelse
felzgende trinvise foregel-
1v for meget smd trykfor-

-
Fe

(=]
=g

Det er spild af 1uft at formindske trykket i hovedledningen
mere end ca, L5 atm, (ult efter hovedledningstrykket og
bremsestcmplets slaglmngde), da hsjeste bremsetrylc i bremse-
cylinderen cpnis ved denne trykformindskelse.

Har bremsningen undtagelsegvig veret for hdrd, feres bremse-
h&ndtaget eL ggeollk over i stilling T-th.

(Direkte lgsning af motorvoznens bremse) og derefter tilbag
til stilling O, eller hvis dette skennes at vere utilstrzkke-
ligt, da straks helt over i stilling III-th. (hurtig lesning).
Man kan da atter foretage en ny bremsaning som ovenfor eller
efter omstzndighederne benytte vagtstangsbremsen.

Det er sirengt forbudt at foretage flere efter hinanden fpl-
gende bremsninger og lzcningeqlnga bremsen herved udmattes;
0g man mister hprred@mm G_over toged.

3) Hurtig bremsning (farebremening).

I tilfelde af fare ferer nen straks bremsehindtaget over i
yderste stilling +tv. og h&rdt mod anslaget, og bremsehéndtaget
fastholdes i denne stilling, indtil vognen er bragt til
standsning.

vend.




4)

5)

7)

8)

13

Nedbremsning,

I tilfelde af nedbremsning fra toget forholder man sig som
anfert foren, dog fzrst efter at man har sikret sig, at
bremsningen ikke skyldes en togsprengning, idetmr . :" tilfZalde
m& udvise forneden forsigtighed for at undgd et eventuelt
sammenstzd mellem de to adskilte togdele,

Sandin;

kan foretages med trykluft til enhver tid under kesrslen ved
besjeninz af en uénd- eller fodventil samt tillige, nér
bremsehindtazet stdr i sine 2 yderstillinger (hurtig lesning
og fuld bremsning), ved at bremsehdndtaget trykkes hardt
imod det pageldende anslag.

Da sanding ved hjelp af fecdventiler medferer et forholdsvis
stort forbrus; af luft, rer fodventilen kun anvendes til san-
dinz under bremzning.

S&vel under igangsszining som under kerslen, ndr hjulene er
tilbegjelige til at spille pé skinneme, bgr sanding foretages
ved hjelp af fererventilen.

Hvis fegreren giver signal nr. 56 "brems" til togpersonalet,
skal dette straks betjene skrue- og ve tqtangsbreQQCfne i
de efterfelgende vogne

gamt eventuelt trzkke 1 negdbremsen,

Hvis personalet befinder sig i et farerrum p& en anden vogn
end den, der betvtjenes af fegreren, skal vaegtstangsbremsen
straks ssttes fast, og forst d*roftcr forspger man at bringe.
trykluftbremsen i virlksomhed, hvis der endnu er luft i hoved-
ledningen (sort viser), enten ved at man Abner en luftknap,
eller ved at man ssiter bremsehdndtaget pid og forer det hen

i stilling II-tv. (fuldbremsning).

Hé&ndtaget md i dette tilfzlde ikke feres over i stilling
III-tv. (nosdbremsning med sand), med mindre trykket i hoved-
luftbeholderen (red vissr) er stzrre end dler lig med det
normale tryk i hovedledningen (sort viser), da man ellers
risikerer en afstromning af luft fra bremsecylinderen til
forerledningen,

Foreren skal altid sette vegtstangsoremsen fast, inden hsn
forlader toget. Dette Q&ldbr o038, selv om han opholder clg
i togets umiddelbare nmrhed.

Nar bremsehéndtaget skal aftages, forctages en kXraftig brems-
ning hvorq;tﬂr héndtaget fores tilbage til stilling O og
aftag@g&_

Man sikrer sig herved mod den skadelige indflydelse, som
eventuel dedgang i bremsehindtagets bevegelse kan have, og
samtidig fermindsker man trykket i hjslpeluftbeholderne s
meget, at man er sikker p& at kunne lgse bremsen ved betje-
ning af forerventilen i togets modsatte cnde, nir man her-
fra oplader bremsen til fuldt tryk.

For bremsning med forerventil nr. 8, hvormcd de nyeste motor-
vogne (M0O) er forsynet, henvises til "Damplokomotivet og dets
betjening", side 235, stk. 164.

vend.,
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IV, AFSLUTNINGSTJENESTE.

N&r toget (vognen) er anbragt pd det sted, hvor det (den) skal
henstilles, foretages en hdrd bremsning, og nir luften er tamt
ud af ledningen, aftages bremsehidndtaget, hvorefter vzgtstangs-
bremsen szttes fast.

Bremsestemplernes slaglengde efterses (skal vere loo — 150 mm).

Dz bremsestemplernes slaglengde pi vogne med bremseregu-
lator or konstant (ca. 125 mm), bor de pvrige bremser indstil-
les, forinden slaglengden er n&et op til 150 mm.

Bremserne udlignes, og hjslpeluftbeholderne temmes,ved at man
trokker i uwdligningsventilen pi disse.

Vand og olie udblzses af hovedluftbeholderen; ved at man &4b-
ner aftapningshanerne pi disse ganske 1idt et gjeblik.

Man mé& ikke lukke hanen for meget op, da man i sd tilfzlde
er udsat for, at trykluften slidr igennem uden at tage vandet og
olien med.

Forinden en eventuel frakobling foretazes, skal begge lednings-
hener lukkes samtidigt, oz faorst derefter mi koblingsslangerne
adskilles og anbringes p& slutpladerne.

At sdskille slangerne, for hanerne er lukkede og slangerne
derved temt for trykluft, er fortunden med fare for den, der
feretager frakoblingen.,

P4 hver vogn, der henstilles, skal trykluften temmes af bremse-
cylinder, ledning og hjelpeluftbeholder, ved at man trzkker i
udligningsventilen pd denne, og vegbtstang~ henholdsvis skrue-
bremsen szttes fast,
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Trykluftdele pa motorvogne.
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CHl = 49

Nr. Benzvnelise Nr. Benavnelse

1. Kompressor 14. Aftapningshane 28.
2. Indsugningsfilter 15. Sikkerhedsventil 29.
3. Mellemksgler 16. Provehane 30.
4. Olieudskiller 17. Elektromotor for kompressor gI:
5. Aftapningshane 18. Forerventil 33.
6. Kontraventiler 19. Handtag til fererventil 34
7- Kompressor-startventil /4 Lo 1 angde ;.dao. Dobbeltmanometer 37.
8. Luftfilter ff-ydwvef{u 22. Reduktionsventil (burtigvirkende) 38.
g. Afsparringshane Jfr# 23. Hjzlpebremsehane 40.
10. Tregangshane 24. Hindtag til hjzlpebremsehane 41.
11. Vinduesvisker 25. Styreventil (E eller K1) 43.
12. Hovedluftbeholdere 26. Bremsecylinder 44-
13. Aftapningshane 27. Hjzlpeluftbeholder 45-

Kgbenhavn, november 1954.

Nr. Benavnelse

Dobbeltkontraventiler
Afsparringshane
Stevfilter
Udligningsventil
Drosselhane

Flajte

Sandstreere
Trykknapventil
Afspzrringshane
Udligningsbebolder
Slangekoblinger for hovedledning
Koblingshane
Koblingshane

Nr. Benavnelse

47-
48.
49-
50.
51.
52.

Slangekoblinger for fedeledning
Elektrisk sandingsventil
Bremsecylinder 14"
Nedbremseventil
Nodbremsetrazkkasse
Neodbremsetrakkasse

53. Luftfilter

56.
57-
58.

59-
6o.

Spritforstover
Manevrestremsafbryder
Afsparringshane
Luftfilter
Nedbremsehane

Maskinchefen.
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