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Hertil forefindes folgende Apparater (Blad 1):

1) Fererventilen (€) med Udligningsbeholder (7).

2) Ledningsbeholderen(&), som gor det ud for Vognledningen.
3} Bremsecylinderen (1) med Tilsluiningskamre (A til D).

4) Hjzlpeluftbeholderen (3) med " (Al til Dl).
5) De forskellige Mancmetre (Ma, Me, e, Mt, Mu).

€) Folscrhedshanen (12).

7) Mellemstykke med Skriveanordring (11 &).

Bremsecylinderen (1) har ern Diameter paa 8” og Hjzlpe-
luftbeholieren en tilsvarende Sterrelse. Med dette Bremsesazt
tliver 8" Kl—Styreventiler pravet, For ogsaa at kunne preve
107, 127, 14" og 1g" K,-Styreventilerre, kan der tilsluttes
Tillegskamre (A) - (B) - (C) - {D) til Bremsecylindren og
(Al) - fBl) - (Cl) - TDI) til Hjzlpeluftteholderen, og disse
kan szttes i Virksomned ved Hanerne (10 a - d) og (13 a - d).

Til Frzve af f.Eks. er 107" Styreverntil bliver derfor
Bremsecylindren "1)'s Indhold ved Aabring af Hanen (10 a)
orstzrretl med det tilsvarende Tillwmgskamrer (A), og Hjelpe-

1 d (3}'= Ininoli forstorret ved Aatning af Hanen

(13 a) med det tilsvarende Tilimgskammer {Al).

irdholdene af disse Kamre er fastlazt ved Forseg og
afpazzet caaledes, at Bremsepraven svarer til en Bremsning
i en normel 1C” Eremsecylinder samt tilherende Hjzlpeluft-

e

lellew Styreventil ) og Hj=lpeiuftteholder (3) findes
der et lellemstykke med Afsperringshane (11 b), der lukkes,
ncar Styreventilen efter afsluttet Afprevming skal aftages.
derved opnaas, at Ejzlpeluitbehciderens Luft ikke gaar tabt,
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Til Afprovring af E-Styreventiler for Lokomotiver fin-

P I

ies der er s®rlig Opspendingsstuts med Afsperringshane (15).
AL Yersterdiagramtlad 21 ses, nhvilke Kamre der skal tilslut-
tes fer de forskellige Styreveriilstarrelser,

der I Hovedlzdninger., Ved labring af den mindste Udstram-

b & mm) rpaa 3tyrevertilen ikxe styre om til Brem-
tl1llirg; ved Asbtning af den aterste Foring (2 mm) skal den
01 2tyre om efter hzjst o Sek.

-

Skrivevzrke! testaar af an Skrivevalse, der trzkkes fia

ft, der beveges fra et Manonreter.
af 2y Omstillingshare (9) enten tilslut-

tes Dremsecylindren 21 er Hjmlpeluftbiholderen. Hovedbehcl-

dertrykket sk2l siaiiz vere ¢,5 kg/or.

rv2rk er - paa Irevestarden for ikke trin
iler

- til nzjagtig Indstillirng af Trom-

shastighed forsynet med on 1lille Skrue, idet

Skulie 3=2r ved ringe ITrejning af Skruen ikke ske en In-
krues saa meget

s
2r. 3taar :tilie; sza rea den larngsormt ired-
‘

Trorien ger de < Cpdrejnirger pr. Minuz, i
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efterindstilles tilsvarende. Naar man har sat Urverket i
Gang, ken der ved det rnormale Omlebstal heres en hej Tone.
vie der derimod hercs en d:t, snerrende Tone,; stemmer Valse-
hastigreden ikke med der foreskrevne (10 Sek., pr. Omdrejning).
ior a2t opnaa cen rigtige Omlabstid maa Fjedren f, som bremser
Sirenchjulet, Irdstilles med 3tilleskruen., Overhovedet er
det nedvendigt fra 7id +il anden at foretage Andringer i Ind..

2tillingen, da Sirenshul=ts Tandspidser naturligvis slides.
ul

]

Sirereholderen h, som er .nonteret paa Pladen p, drejelig om
en stzrk Skrue b, kan ved 3tilling af de to hvide Skruer c og
i drejes noset, s=aleies 2% Sirenen igern kommer i Indgreb. Det
cer@rrez, at Skruedrejningen wur msa vzre en lille Brekdel.

Urverket er spzrret at en Hemning, som bliver udlest
olektromognetisk, Len elelitriske Stremkreds er sluttet; near
Tzrerventilen stzar i kylite-, lese-, Here- og Bremsestilling.

Ved Aabring = Telsonmhedlshanen (12) bliver denne Strerckreds

feledes rluwtew. Ve on serlig Afbryder, som findes paa In-

b

i
ikatcrhordet; wan Strezaen a’brydes,; og Skrivevzrket udkob-
les,

§ 1

Indikatorpnrirs=s Aselszcinideling svarer til 6 Omdrej-
ringer gr. linut &f Tazirtromlen, saaledes at hver af dets
Indielinger svaver 1il 1 3al:., Cnlebshastigheden maa holdes
neje ved clle (ptegelser

Det anbefales derfor foruvd for Cptagelsen af Trykdia-
€
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gramrerne at prove Valsens Cuadre’ningshastighed ved Hjzlp af
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¢t Stopur,; da der ellers ved Irevernc af Styreventilerne kan
ontrzie sterre Afvigelse:, ené der e:r tilladt. De vandrette
Iinier pea Diagrampapiret svarer hver til 1 kg/or”®.

For hver Styreventil, der skal underseges, optages -
efter at alle synlige Fejl er rettet - Diagrammerne for de
forsrellige r.ever svarende til T‘ensterdisgrammerne - paa &t

Iizgrampa ir.

Diagrarmmerne for de undersegte rntiler skal stemme
overens med de tilsvarende Vensterdiagrammer indenfor de paa
dissec angivne Grznser. ‘gnsterdiagrammerne er optaget med
Styreventiler, son tilfredsstiiler Fordringerne til de enkel-
+te EBremse-, Lese-, Fylde- og Felsomhedsprever. De er ved Be
ryndelses- of Trcepurkterne m=rket med scaa Cirkler, og Begyn-
delsespunkterne for de urderscegte Ventiler velges paa samne
Sted af Dizgraampapiret.

‘ensterdisgrammerne er - hvor intet endet er bemerket
‘m 11) - optaget ved en Vandring paa 100 mm af Bremsestemplet.
Ved “ravning cf Styreventilerne maa Stempelvandringen derfor
ligeledes indstilles til 100 mm ved Hjzlp af Fasstykker.

Alle tangler ved Styreventilerne kan fastslaaes ved Da.-
scnligning af Styreventilernez Diagrammer med lensterdiagraz-
merne. Smaa Forskelle i Forledet ai de enkelte Xurver, spe-
cielt for dem vedr. den fulde Driftsbremsning, kan der ses
“hort fra, nsar det opnezaede ~2ut - Brecsetryk og Bremseti-
icn liggz~ inden for de fasisztze Grerser. Disse smaa Afvi-
zelser eor fromkaldt ved mere eller mindre folsomme Styrestecp-

Ter cller vel swas Svirgninrer @ren med iznometret forbundrc

Jed alle Styreventiler, der ikle er szrlig felscmme, OF
nvor Styresterplet ikke bliver hengende, forleber det optag-
re Diagram son snsterdiagrammet. Trykket vokser regelmes-
figt til den +i2avarende Hejde. Ved meget fzlsomme Ventiler,
g vedi B” op 1C”, viser Diagraumet ofte &t trappeformet

t, sox imidlertid er uder, vmsentlig Indflydelse paa
rsavirkningen.

Diagrarmet for Hurtigstirrevenillernes Hurtigbremsning
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reftar fladzre op til det hejeste Tryk. Den hurtige Tryk-
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it Aremsecylindren ng er desto stejlere, jo mindre Breuse-
2vlindren er i Forheld til Ledringsindholdet.

i det fzrste Afsnit mere eller mindre stejlt og forleber ik
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ved Hensyn til Opbevaringen af Diagrammerne henvises

til "Regler vedr. Styreventiler paa Vognmateriel”.

Srgvestanden for Kno.r- og “estinghouse Eenkammer-Sty-

reventilerne er til Prevming af Hik-Styreventiler udvidet med
felgende Dele

1)
2)

3)

CD.

e
—

B

R

1 Hjslpeluftbeholder B (7 a) med 9 Liters Indhold.

1 ¥idterdel (Styreventilberer) (24) med Leseanordning
{graamalet).

1 Menster-Styrivertll L

.

(Fovedstyreventil) Hikp,, 1G” (25)0g
sretor-ntyraventil I Hiks 1 W i29), [begge radmalede ).

1 Tenster-3tyreventil I (Fovedstyreventil) Hikgl 107 (25)
(rgdmalet)

b

1 Lenster-3tyreventil II (3idestyreventil) (26) (redma-
let).

S

1 Lesc-FclsoThedshane [18).

L0

1 Tregangzshane (20) til hurtig Fyldning af Beholderne B
(sa) og B (J).

Ja

1 {yderligere) Tregangshane (19) til Skriveappearatet.

1 { ” b ] (9 ) » »

1 Marcgeter I for jjzlpeluftreholderen B (3a).

3 ” iy # 3Zryrckarmeret A
“som Larnometer Dor Hik-kremsens Forraadsluftbeholder -t
{35 tjener samtidig Mancmetret Mr for Hjzlpeluftte-
nclderen (3) 1il Ferkammertremsen.)

% Afspzrrivgshaner [Iz), (II a), (II1I a) (med hvide Hove-

jer) for ie enkelte Zerledninger.

Ti1 Prevning af {ik-3tyrcventiler lukkes Afsperrings-
nerne (11 a3, ‘1% %)Y, {11 2}, (130), {14) og {15}, og Haner-
Ia, il a, 1II a {11 .') c¢ (74} gabnes.

Afspzrringsharan [II a) for PForraadslufitbehclderen R

3) meza ferst azbnes, naar Ejzlpelufiteholderen (3 a) er op-
fyldt %il mindst 3 xg/e®. TIerved forhindres, at Gliderne 1

qik-Styreventilerne of Tryktket i R loftes af deres Glidebaner.

G

Til Aiver.oi fur >~ d.ane Afsperringshane feolgende 3kIlt:

" Ienne Hene mza foarst aabnes. rnezar b er fyldt”.
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I'yldehanen (zC) til huriigere ¥yldning tjener til at forkor-
te Giden for IFyldning af Benrolderne B (%a) og R (3), naar
Lesningen under Freven sker uden Optagelse af Trykdiagrammer.

Efter at Himlpeluftbeholderen B (3 &) og Forraadsluft-
beholderen x (3) <r fyldt op, kan der udferes de samme Fre-
ver or optages d¢ samme Trykdiagrammer Son med de foran om-
talte Styreventil:sr., Yderligere kan Hik-Ventilernes trinvi-
sc Lesning optegn.s. De to ferste Losetrin bliver herved fo-
retaget med lesc-Telsomhedshanen (18); dc evrige med Forer-
ventilen (6). Til Optagilse af Trykdiagrammerne benyttes ¢t
Tobbeltskriveapparat.

)

II._ _Bchandlirgen_gr_Styreventilerne i Verkstedet. (Blade $-20).

Te Styreventiler, der skal undersegcs, adskilles fuld-
sirndi: t. 1%¢d Tndtazcls. af Stebcjcrnshuscnc, Gummi- og I=-
dcrtzininger maa sastlige Delo renscs ioet Pctrolcumsbad og
udbl=ses med Trykluft. Husct bliver udvendigt rensct med ¢n
Traadberstc. Lobu- og Glidefladerne i det indre af Husct af-:
terres med p.otroleumsfugtige rlude og udblzscs ligcledcs med
Trykluft. ‘

Defikt. Styrostompelforinger maa cfterslibes, idoet ian
nma. forvisse sig oz, &t Stc.pclioringers indvendige Diamcter

iXke bliver mere ond

for E 3tyreventiler T6,47 m
L - ‘martigvirkende) 100,27 =m
»  “estingrouse 3iyreventiler (hurtigvirkende) 86,16 n.
? Hik # { 2 } 100,27 am

xxmzxszxxxzxzxzzxxsxyxxwamxkx;uxindszm&azxtth!umxxx

'

Z. dot nedvendigt at indl=gg. on ny Stcmpelring, maa cdet i
~aas.s, at Cingens Snitflaicr passcr ront paa hinand.n, og at g
r, uicn at klomme, lader sig dreje i Ringneten.  Ved Ind- |§
slitning af St.polringen 1 Foringen maa Stcmplet med Aingen E
s rel.u=stsd 78 Ringnotcn udblzscs mcd Trykluit. 1,ﬁ
Gliderse. low afr_ ttes rojastigt med on i.obbersliboeplan

(el o G e ol

¢t rd o Taschuerprlan., Com fornedent maa Noter
nc paa Sider oTt.ort.oevtojdes med ot tyndt Savbled.

Glidcerre slit.s forzt groft psza cn Stebcjernsplan md

Karborundump:lv.r og j..paz paa c¢n fin.rc Plan med Mississip-
pIsEINeEr 5 o tmvie

i
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Glider: af Staal bliver plettct til paa en ter Rettce-
plan, som oftc rinscs med Benzin.

Ventilkeglornes Tetningsskiver maa altid formyes. P

talventiler maa cftorslibes <ller, hvis det or nedvendigt, af-

drcjcs paa Kcglofladon., Husk at smere Toppen af Tilholder-
stemplcet.

Hik-Ventilernes Styrcdel II's Membrancr maa renscs ved
Afvaskning i Szbcvané, og det underseges, om de"er fejlfri.
Bcskadiged: - issr saadannc, ved hvilkc Ireder-Beskyttclses-
cvertrzkket or angrebet af Rust - maa formyes.

Ved Sammenbygningon indsettos ferst det store Stcmpel
m.d Glider. Iz Jjerbeskrttllsesovertrzkket til det lille Stem-
pel fugtes med Ricinusolic. Txtningsringene ved Foringen for
Stcmpolbolten og ved det everste Deksel indfedtes ligeledes.

Ved Styrudel II's Stopbesse mea det iagttages, at Stom-
pulbolten gaar 1.t i sir Foring.

A. Tc Tethcdsprev.r.

Zfter OpTyldning af Bremsen (d.v.s. Styreventilen,
Hjzlpciufttcholderon og Lcdnirgsbeholderen) med 5 kg/cn® , bec -
strys.s Styreventilon med Smbovand, og det konstateres, at
Zusct sclv og allc Fianger og Forskruninger samt Udblesnings-
stutscn or fmtte. Dotto gontages, cfter at der er udfert cn
Hurtigbremsnirg., Derceft.r lescs Forskruningen ved Lednings-
stutscn. Ved Bostrygnirg af Aabaingen med Sebdevand konstate-

3

€3 dut, om Zontravertilen cr tet, of Styrestemplet tetter

2

rmod Stermpelkammerdzkslict,

kot

Optag.lsc_af Trykdisgrammcrne (Blad 21-23).

Ved Prevring pra Previstanden staar Omskifterventilcrne
rea d¢ rurtigvirkende K; og Westinghouse-Styreventiler i Hur-
“igbrems.etilling. Stumpolslaget indstilles paa 100 mm (For

F 1l Ventilom: 205 mm, so serligt Mensterdiagram.

Pza 2lad:ng 21-2% or angivet de hejst tilladte Afvigel-
sir fra lenst.rdiagrammernc.

8

1' Hurtigkrcmsning, Optagelse af Diagram S B.
Herceftor lescs Bremscn uden Optagelsc af Diagram.

no
-

Trinv.s Premsaning.  Cptagelse af Diagram B B.
Eerved maa Lodningstrykkct formindskes ved Hjelp af

I
¥
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Forerventiler, ferst 0,3 kg/cr® og derefter trinvis 0,1 kg/cr?,
indtil den fulae Virkning.

3) Lesring. Optagelse af Diegram L.
Fererventilens Haandtag legges i Fyldestilling. Ho-

vedbeholdertrykke: skal vere 6,5 kg/em®.

4) Puld Driftsbremsning. Optagelse af Diagram V B. (xun
for hurtigvirkende Ventiler).

Denne Srcve skal vise, om Trykket i Bremsecylindren sti-
ger regelmessigt, 0g it Styreventilen ikke slaar over i Hur-
tigbremsning. En mere eller mindre trappeformet Stigning af

Bremsetrykket betyder ingen Fejl.

5) Pyldning. Optagelse af Diagram F.

Inder: Op sagelsc af Kurven bliver Hjzlpeluftbeholde-

ren ved Hjelp af Loseventilen temt indtil Trykket er sunket til’

3,5 kg/erf.

6) Falsomhedspreve. Optagelse af Diagram E Q,8.
Fererventiien staar i Midt- eller Afslutningsstil-
ling, Ved Azbning af 2en 0,8 mm Bering maa Styreventilen ik-
ke gaa i Bremscstilling.

7) Felsomnsdsrreve. Optagelse af Diagram E 2,0.
Ved Astning ef den 2,0 mm Boring maa Styreventilen
styre om efter mindst € Sek.

7ed E-Styreventilerne gennemferes Freverne paa samme

o
vtaade. Tlot falder dern urder 4) omtalte Preve bort.

C. lLangler op deres Konstatering ved ikke trinvis lesbare
Bremser. (Blad 4).
a} Ved den ferste Tzrtredspreve undviger 1 Lesestillingen Luft
af Styrevertilens Udbl=sningsstuts.

Styreglideren er utzt. Ved Styreventiler
2f " estinghouse-Typen kan den undvigende
luft, naar Grundglideren staar i Lesestil-
1irg, ogsaz komme fra en utet Mellemven-
1il. rfor at erkerde, oz Grundglideren el-
ler Meilemventilen er utzt, maa man dreje
Jtyraventilens Omskifterhane fra 3tillingsu:
€.+ indkoblet til udkoblet Hurtigbremse-
wirkring. Hvis nu Undvigelsen af Luften
Lerer op, saa er Mellemventilen utet; el-
lere Grundglideren eller Lederpakningen
~:1lem Over- og Underdel.

-
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b) Ved den anden Tztnedspreve undviger efter en Hurtigbrems- “
ning Luft af Styreventilens Ledningsstuts.
Hvis Udstremningen af Luft fra Fererventi- |
len opherer, saa snart Omskifterhaandtaget
er drecjet ud af Stillingen for indkoblet i
Hurtigbremsevirkning, er det Kontraventi-

P

., 30m er utet. Tmdviger dcr derimod
2dig ILuft, saa ligger Styrestemplet ik-
ke tet an mcd Iekslet.

c) Ved en Hurtigbremsning afviger Trykket i Bremsecylindren
ved Slutringen af den ferste Trykstigning, som er fremkaldt
af selve Lednirgzgsl:ften,fra Mpnsterdiagrammets Tryk

7ed K,-Styreventiler skyldes Manglen, enten

=

at Imderskiven i Kontraventil 4 er for tyk,
eller at Fjedren 6 foran Kontraventilen er
mangelfuld.
7¢1 Testingnouse-Styreventiler skyldes
Mangler Utetheder af Sidestemplet 7, eller
at dette gaar for trangt, eller urigtig
Jreniing ef den paa Hentraventilen 9 sid-
¢nde Fjedsr 8 c¢ller ogsaa, at Lederpak-
cen mellem Over- og Underdelen af Hu-
zes ¢o for tyk eller for tynd.

|.-L

Q.

o3

w
’“a

i) I det ardct Afsnit af Kurven for Hurtigbremsningen, hvor
Trykstigninger e¢r forhnldevis langsom, afviger Bremsetryk-
ket fra ionsteriiagrammet. (Lufttilfsrslen ved K,-Venti-
len foregaar herved gennem Gliderspejlboringen a og ved

Yestinghouse-Tentiler genncm Gliderspejlboringen i og Bo-

ringen k1 3idestemplet).

De frilagte Glideraabninger eller Side-
stemreltoringen k 1 Westinghouse-Styre-
vintilen har forkerte Maal. Desuden kan
7ed Vestinghouse-Styreventiler Sidestemp-
it VEre utEs.

ah

2 Tryzket 1 Bremsceylinéren og 1 Hjzlpeluftbeholderen syn-
ker zfter Sildsterndis Temning af ledningen.

Intin er lentraventilen utet eller Styre-
:7plet taztter ikke imod Stempelkammer-
slet.

o}
]

2gge Margler giver sig til Kende ved Stig-|
ning af Ledningstrykket paa Manometret.
Zazuisn kan Grundglidzren vere utet (se

Rt
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Mangler ved Tethedspreven under a) ).

f) Ved en fuld Driftsbremsning ligger Endevremsetrykket mere
end 0,1 kg/cm® under Mensterdiagrammets Tryk.
Styrestemplet holder 1kke tet. Dette kan
enten skyldes utztte, slet fjedrende eller
for meget opslidsede Stempelringe, et for-i
slaaet Stempel, Dormsitet i Stcmpellege- |
net eller en oval Styrestempelforing.

g) Naar Forerhaandtaget efter et lille Bremsetrin er lagt i
Afslutningsstilling. stiger Trykket i Bremsecylindren st=-
dig, og derefter leser Bremsen sig selv.

Trinventilen er utet. Iuften gaar fra
jrlpeluftbeholderen over 1 Bremsecylin-
dren, Styrestemplet  2ar i Lesestilling
cg Irensen lesser sig af sig selv.
Trinventilens Utzthed kxan hidrere fra cn
ixke rigtigt indsleben eller for sterkt
c1idt Trinventilkegle eller fra en foric.rt
anbregt eller bejet Medbringerstift.

h) Trykket i Bremsecylindren stiger for langsomt ved Drifte-
bremsningen..

Glidercn er kommet i en Stilling, i hvil-
ken Kanalen ¢ ikke er skudt tilstrakkelic
e€ller ogsaa for lengt over Boringen a, 522
ledes at Luften drevles. Viser der sig -
ved gentagne Bremsninger med samme Tryk -
frrskellige Bremsetider, kan det henforcs
+il nznts Asrsag.

i) Ved Tosnirg viser der zig Lesetider, som afviger fra Men-
stzrdiagrammet.

Ud-lecningsstutsen er forstoppet, eller
dern har forkerte Maal. Grunden kan ogsaz
~eve, 27 Fjedren under Tilholderstemplet
er Tur aterk eller for svag, eller a*t &tr-
»esteumple s gaar for let eller for trange.

X) Styreventilen slaar ved den filde Driftebremsning om i
Hurtigbremsevirknine.

rrinventilen aabner sig for lidt. Derns Hel
wrinzzrstifit er xuzkket eller bejet. D=2t
¥en ogsaa vere, at Styrestemplet gaar for
trang’.

1) Tryxkct i Bremsecrlindren stiger ved gentagne fulde Drifis-
bremsrninger for langsomt.

R
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Trinventilens Vandring kan vere for lille
og Tversnittet af Boringen g ikke frigi-
vet nok. I dette Tilfelde maa Trinventi-
len eftermzales, og Medbringerstiftens

Stilling underseges. Det frie Rum mellem

Grundglideren og Styrets bageste Tverved
maa ligeledes underseges 08 - hvis det er
paakrzvet - #ndres. Dog maa men Vere ne-
get forsigtig med at efterbearbejde den
bageste Tverveg, da en for sterk Efterbe-
arb2jdning vil kunne faa Irdflydelse paza
Hurtigbremsningen. '

Hvis Styrestemplet eller Grundglideren
gaar for trangt, kan Bremsevirkningen og-
cza blive forsinket, hvaé der kan kongtet s
res ved Folsomhedsproven. Ved Knorr-Ety-
reventiler maa Toppen af Tilholdersterpleat
vere neje afrundet, for at Grundglideren
kan gaa let og regelmessigt.

m) Ved Fyldepraven afviger Fyldetiden meget Ira Hensterdiagran-
mets.

Det maa efterses, om ikke Noterne d og ki
har forkerte Maal eller er forstoppede, cZ
om Styrestemplet lmgger sSig t=t imod Gli-
devforingen.
Hvie det drejer sig om en Knorr-Vzntil,
saa kan ved for kort Fyldetid Aarsagen 0Z-
saa vere Utethed ved Tilholderstemplet.

n) Veé Proven med den Q0,6 mm Boring i Felsomhedshanen styre»
Styrevertilen om.
Ved denne Preve skal Hjelpebzsholderluitcrn
stremme langsomt bort i Ledningen over Ne-
tarne f og d. Near Styreventilen styrer
om, viser dette, at disse Notsr er for-

stoppede, for smaa eller for korte. i

o) Veé Preven med den 2,0 mnm Boring i Felsomhedehanen styrer
Styreventiler. ikke om : Tebet af 6 Sekunder.
Styrestemplet er utet eller gaar trangt. 3

Noterne 4 og f er for store 2llier for lan:c

Skulde de forefundne Mangler ved Diagramnmerne ikke kunu:
afhjelpes ved Ac her rivne Anvisninger, ellexr saafremt Jia-

grammerrc fremviser sterre Afvigelser fra Mengteraidgrammar-

b
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ne end de tilladte, maa Diagrammerne indsendes til Generaldi-

rektoratet. i

Froverne_af Hik-Styreventiler. (Blad 12, 13, 15 og 18).

Styredele I skal preves med en Monster-Styredel II. Li-
geledes maa Styredelene IT praves med en ienster-Styredel I.
Styredel I og II fra den sampe Vogn maa aldrig preves sammen,
fordi det da ikke saa let erkendes, fra hvilken af disse den
iagttagne Mangel hidrerer. Derfor skal der ogsaa optages
Trykdiagrammer for Styredel I og Styredel II hver for sig.

A. Tethedzprave.

Allericrst foretages en Tethedspreve. Kammeret A og Be-
holderne B cg R fyldes np med Benyttelse af Fyldehanen 20,
Elad 3, Styredelern bestryges med Sebevand. Samtidig bestry-
£er mar ogsaa Udstromningskanalen ved Menster-Styredel I for
at preve, om Styredel II's Glider er t=t.

{2

Optagelse af Irykdiagrammerne. (Blad 24).

W
~—

Trinvis Bremsning, Optagelse af Diagram CBEB.

3"
~

Irinvis Lesning. Cpteeslcs af Diagrammer CLE 0,6 og CstlL.

Til 42 o fers*z Lesetr:in CLE C,6 benyttes Felsomhedshs.-.
nen; til ae ovrige Farerventilen. Ved Lesetrinene med Fpl-
so.ihedshanen lzgges Fererhaandtazet i Midt- eller Afslut-
aingsstilling,

(2]
—

Fyldanirg = Styrskammere+ A. Optagelse af Diagrammet AF.
Trykket 1 3ty

indkobles. Sty
Forerheandtaget i Fyldestilling. ¢

a
Ometillingshenen 10 (Blad 3) forbinder herved Styrekam-
g verket

Mexet : mad

kriveverk

bds
-
3
1]
131
L]
M
o
L]
b
1]
3]
1
o
@
Vel
w
3
|+
&
|<
[y}
i
=)
b3
ot
ri
I
@
b
(6]
[}
]
H
(=
o
o
o
H
:
D
H
=]
o
]
@

Ferernaandtaget ligger i Afslutnings. |.
del II zae ved Sénkningen af Hovedlednings- ﬁ
ir¥eket ikke springe an. Trykket i Styrekammer A stremmer
tilbtaze _ IZ3/¢dlur i2dningen.

Lilarranmerre AE 0,8 og CE C,8 optages samtidig,
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g

Tethedsprover.

Inden Cptagelse af Trykdiagrammer underkastes Styrede-
le I for alle Hik-Ventiler Tethedsprever: Kammeret A og Be-
holderne B cg R fyldes op. Styredel I proves ved Bestrygning
med Szbevand for Tethed. Efter en Hurtigbremsning leses For-
skruningen ved Ledningsstutsen, og ved Bestrygning af Tilslut-
ningsaabningen med Szbevand underseges det, om Styrestemplet
lzgger sig wvottende ir imod Dekslets Tetningsskive.

2. Optagelse af Trykdiagrammer.

Alle Diacrarmer opteges ved lLangsomgang af Skriveverket.
Omstililingshanen 9 (Blad 3) forbinder Bremsecylindren C,og Gri-
stiliingshenen 19 fortinder Hj=zlpeluftbeholderen,(begge) ned
Skrivevzrket.
3

X
) Hurtigbremsning. Optagelse af Diasrammerne BSB og CSB.
)

¢} Irinvis Bremsning., Optagelse af Diagram CEB til et Tryk

o

Lesning. Orptagelse af Diagram CL.

paa c2. 3,% kg/cm® i Bremsecylindren.

ifellex d=t ferste og andet Bremsetrin geres en Pause
Udnut; under denne er Skrivefjedren hzvet fra og maa

3

Lo
W
=

ret swttes il igen umiddelbart fer det andet Bremsetrin.

Trykket I Bremsecylindrern maa i denne linuts Pause hejst
svige 0,19 kafex®. (Tetnedspreve for Mirndstetrykventilen),
I Tilslu*ning hertil udfa.es med Felsorhedshanen 18

(Elaj 3

j :* lesetrir (CLE 0,€). Forerhaandtaget ligger
1 tnings- eller !iidtstilling.
Er viderc irinvie Iesnirg med Fercrventilen cr over-
fledig, fordi Lesninger frembringes af Styredel II.
i premzefelsombedsprave ved Optagelse af Diagram CE 0,8 med
Felzochedshanen 12 /3lai 3). o

=tyre om.

ved_Cpragelse af Diagram CE 2 med Fel-

Styreventil T sizal styrc om efter senest 6 Sek. Forer.
neandtascl shal wider Optegclsen af d) og ¢) ligre i Af-

et . s A

Slutrirgs- 21lzr lddtctilling,

</ ZPt32ilse @l Tryidiagrammerne BF og RF.
B Y

Zfter Vertilors Omstyrirg under e) trezkker men Skrive-

fj.dren foa op lader Irykket i Broemsecylindren stige til
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= .

Fuldbremsning. Derefter omstilles Skriveverket med Omstil-
lingshanzn 9 (Blad 3) fra C til R. Trykket i Forraadsbe-
holdercn nedszttes med Leseanordningen til 4 kg/cmf,

Efter at Skrivefjedren atter er sat til, optages Dia-
grammcrne BF og RF, ved at Fererhaandtage* lzgges i Fylde-
stilling. Naar der i Hjelpeluftbeholderen er naaet ¢t Tryk
paa 5 kg/cm®, heves Skrivefjedren B fra. 2-Fjcdren bliver
liggende, 1il Trykket ligcledes har naaet 5 kg/en®. Den i
Styrekammeret og Hjzlpeluftbeholderen fremkaldte Overlad-
ning - som Felge af Frldetrykket paa 6,5 kg/em® - ophmves
efter Preven med Leseanordningen.

Diagrammerne BS® og CSB szavel som BR og RF optages sam-
tidig.

Hurtigbremsning. Optagelse af Diggrammerne BSBP og CSBZ.
(Hanestilling P).
= Tilslutning hertil felger Optegelsen af CLP.

Hurtigbremsning. Optagelse af Diagram C5BG. (Hanestilling G)
I Tilslutning kertil falger Optagelse af CIG.
Diagrammerrc BSBP og CSBP optages samtidig.

De ¢vrige Diagrammer cptages paa samme Maade som be-
skrevet under Hikgl's Styredel I fra c) +il £3.

Hurtigbremsrive, Optacelse af Diagrammerne BSBS og CSBS.
(H2znes%illing §).

I Til=ivtning hertil felger Optagelse af CLS.
durtigbremsning. Optagelse af Diagrammet CSBP (Hane-
3tilling P).

I Tilslutning hertil folger Optagelse af CLP,

Hurtigbremsning. Optagelse af Diagrammet CSEHG. (Hanestil-
ling G).
I Tilslu+ning hertil Optagelse af CILG.

Diagrammerre BSBS og CSBS optages samtidig.
De avrige Diagrammer optages paa sarme Maade som be-
skrevet under Hikgl’'s Styredel I fra c) +il f).
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Diagrammerne for Hik-Styreventiler med Angivelse af de

tilladte Afvigelser i Sek.

Diagramrmerne crtages ved en Slaglengde paa 100 mm.

Styreventil

T

rStyreiel IT. Hik

Styrei=l I. EHixgl
Styredel I. Hixp :
Styredel I, Hiks 1 VW

Sterste til-
Xurvens Betegnelse ladte Afvi-
gelse i Sek.
AF Is
BSE, CSE, CL -4_:_‘;“—“7
2F = B
RF L5
“E“:'-sé;:-csspk o |
CLE, BF T3
CSHG, CLG, RF g
5333, CSBS, CSEP o ﬁi_%
LS CLP L3
OSBG, CLG 1
RFG 10,5
RFG i O
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Mangierne ved Styredel II (Sidestyreventil).

a) Efter den ferste Cpfyldning undviger Luft af Stutsen o

[o9
~

by,

til fri Luft.
Uncfviger Luften i Lesestillingen, saa er
der med Labyrinttetning forsynede Ferings-
stift for Stemplet 11 (Blad 5) utet. Hvis
uftern kun undviger i Bremsestillingen,
532 er Stemplet 11's Membran ikke spendt
2c% nok il mellem Stemplets Dele.

£

)

]

Ved Preven af 3+yradel II undviger der Luft ud af Hoved-
E erningsstuts g til fri Luft.

styreventilens Jastr
Styredzl II1's Glider er utzt.

Ved Fyldeprzven ~g Optagelsen af Trykkurven AF afviger

lerne mere end | 3 Cex. fra Monsterdiagrammet,
Eoringen fa i Gliderer har ikke rigtigt
Ve2l eller er i den dybeste Stilling af
~terplet (10) ikke i Flugt med Boringen
fa 1 i Gliderspejlet.

7ed trirvis Fremszning holder Trykket i de enkelte Brem-
setrin sig ikke k-onztant.

Tirmene er utztte, Szdvanligvis er

3tamplet 11°: Foringssti®t utet i sin

a1
B
.3
“
e
(7]
o
1

esning viser Uregelmes-

".r2lzirre gear for trangt. Stemplerne
eller Membranerne indspzndt

Vel Felscmhedsrrzvar med 4

r 0,8 mm store Boring stiger
o}

<taar ikke 1 sin dyteste Stil
-ivr rg fulgelig Gliderens Boring fa ik-
“¢ ~ver borirgen fa 1 i Gliderspejlet.

cliver xlart, rear man ved Leseind-
~g2r. formindsker Trykket i Styrekam-
y €5 derved bringer Stemplet

Tin rigTige Lesestillirg og nu gentager
Frrver. Hvis Fejlern alligevel bliver ved
7 testza, saa kan Boringen fa vezre for-
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by
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_Manglerne ved Styredel I (Hovedstyreventil).

Efter den forste Opfyldning undviger der Luft ud af Ud-
stromningsstutsen q i Lesestillingen eller efter en
Fuldtremsning.
Glider eller Tetningsskive mellem Styre-
del og Ventilens Midterdel er utzt.

Zfter en Fuldbremsning undviger Luften af den sidelzns
Soring o paa Mindstetrykventilhuset.
Det store eller det lille eller begge
Mindstetrykventilens Stempler er utstte.

Ved Tethedsproven undviger Luft af Midterdelens Tilslut-
ningsstuts.
Styrestemplet legger sig ikke tet mod
Deislets Tetningsskive.

Ted Optagelsen af Diagrammet for Fyldningen af Hjslpe-
luftbeholderen og Forraadsluftbeholderen afviger Tiden
for den farste mere end i 3 og for den anden mere end

i 5 3ek. fra lenstertrykdiagrammet.
fyldeboringerne eb, fb, fr og fr 1 stem-
mer ikke med Lererne, eller Styrestemplct

lzgger sig ikke tet imod Gliderbesningen,

Ved don trinvise Bremsning holder Trykket i de enkelte
Srenzetrin sig ikke konstant.
Trirventil eller Mindstetrykventil eller
Eortraventil 9 er utztte.

indstetrykventilen er utet.

Tryi¥et i Bremsecylindren stiger for hurtigt eller for

Soringerre be, beg, bep eller bes stem-
n,

Zer ikke med Imre eller [lindstetrykven-

g
til cere end C,6 kg/crP.
etryxventilens Trinstempel gaar for
trargt, ellcr Mindstetrykfjederens Spzn-
ding er for lille eller for stor.

Lesupraveriz giver Tider, der afviger fra Uonsterdiagranm-
merre,

Leseboringen q, henholdsvis 9l og q 2,
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stermer ikke med Ieren. Ved Hovedstyre-
ventilerne pl og slw, hvor Lesningen i
P- og 5-5tilling ikke er drevlet, maa man
i ovrigt have Opmerksomheden henvendt paa
Hjzlpeluftbeholderen B's Fyldetid.

k) Ved Lesefzlsomhedspreven omstyrer Ventilen slet ikke el-
ler efter mere end 15 Sek.
Etrrestemplet er utet eller goar for
trangt.

1) Ved Bremsefelsomhedepreven med den 0,8 mm store Boring
irndtrader =n Bremsning.

Aarsagen kar ligre i Styredel I (Hoved-
styreventil) eller Styredel II. Stiger
Try<ket som Felge af Mindstetrykventilens
lledvirkrinz pludseligt, saa ligger enten
Styredel I's Styrestempel ikke i sin yder-
ste Lesestilling, eller Boringerne fb -
henhcldsvis eb - er forstoppet.
ligger Fejlen i Styredel II, saa er
Sterzplet 10 ikke 1 sin dybeste Lesestil-
ling, eller Boringerne fa eller fa 1 er
forstopret.
Hvorvidt Stemplerne var i deres rigtige
Lesestilling, kan man preve, naar man ved
Loseindretningen formindsker Trykket i
Styrekammeret A noget og derved bringer
Styredel I's og II’'s Stempler i Lesestil-

lirgs og saa gentager Proven,

Skulde de forefundne Mangler ved Diagrammerne ikke

afhijelpes ved de ner givne Anvisninger, eller saa-

e
fremt Diagrammerne fremviser sterre Afvigelser fra Menster-

Jiagramperne end de tilladte, maa Diagrammerne indsendes

il Generaldirektoratst.
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|bezeichnungl  fr1 beg| bcp 9 behdlter | ng
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T0°| 068 7133 12
' 12* I 1.2 5 1.5
7S P 70 W) Schnitt:C+D
ré* 1.4 16 | X 2
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Mindestdruckventil.
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Yorgespannte Ldnge Iv=155
Belastung bei Iv: Pv=65kg
5%
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2um Achslager Brem sdruckregler

i rem.
s
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Deutsche Reichsbahn Einfach - Steuerventil Gr

Ventilnummer

\ VAR \ \ \ \ \E08
\
LN SN NEmy ey
l 0 e 1 2 3 & 5 7 ] 9
Dre Musterdruck schaulinien gelten nur fir Prifstandsaufnahmen B
am Fahrzeug aufgencmmene Druckschaulinien weichen hiervon ab
Bezeichnung . Einstellung am Prifstend Bremszeit | Losezeft Fidlizeit
des zugeharige ) - S8 L E
Steuerventils | Bremszylinder Bremszylinder Behdlter I g i3 aeh
Gr 6 6" 1 3 8 7 V2 3%
8" MHurzh.
Gr 8 8" ! 3 ‘ 5 72 J 197
2-6°d. 10°-11"k. ' 5
6r 10 0 1+4 3+4 |5 8 20
137728 kurzh. ! ‘ ! I
i
6rn |28 1+4+8 A8 | 7 9t ] 25
2-10"=-14"k J
Grrz |12 e » figt 5 ‘ 4
i 10 +13-2-11-15 "k A8 I A1 f 8 ‘
or 16 | 1" 144 +8+C 3+A+BpeC; | 8 I 9% ‘ 23
2-13" k. | :
6r 15 Br-2.02" [+Ae8eCrD | 3+4 fsrrr,ro,f -7 ' 12 ‘ 25
2-14" =215 "4 !
6r20 | 2-16° {+4+¢8eCeD sm,-a,rc,rn,l 5 L 5 ' 19 %
vs |Ca=51 1 3 AR AR

Musterdruckschaulinien vom

Cimfmb o
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Deutsche Reichsbahn

Schnellwirkendes Streuerventii Knorr

Lertungseinschu8 wird mit_zunehmender
Bremszylindergrofle geringer.

Bezeichnung Einstellung am Prifstand Bremsdruck Bremszeit | Losezeit Fillzeit
des _ bei S8 -] L F
Steuerventis| Bremszylinder Behdatter t 02 kyfem?| t 1 sek * 3 sek z 2 sek
ar. 6 f 3 4,3 9 1 26
6r. 8 ! 3 4,3 52 7 22
Gr 10 1+4A 3+Aq 4.25 672 T4 22
ar. 12 1+4+8 344+ 8y 42 7 97 24
Gr. 14 1+A +B*C 3+A;+8,+(y 2 7 8 25
Gr 16 1*A+B+C+D | 3+Ay +B;+Cy* Dyl 4.15 7 1034 26

Die Musterdruckschaulinien gelten nur far Pridfstandsaufnahmen ;
am Fahrzeug aufgenommene Druckschaulinien weichen hiervon ab.

Musterdruckschaulinien d
Schneflfvswr;e;?en S?eigignﬁfss Knorr 414 852 0
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Deutsche Reichsbahn
RAW _ _ _ _ _ ___ __
Tag der Prifung . _ _ _ _ _ _

Schnellwirkendes Steuerventil Wes!

Yentilnummer __ __ __ __ _ __ __
Kolbenhub = 100 mm

T

|

-
T

=

S < =
& \ \
e > |

\ %6\ \ \
L™
\ %

Voo \ 4}
53 x N Y % N . T |
E‘ ‘ \ \/\ ) A w L £08 I
Je NN~ N LN N N oy N\
%o o 7 | A2 5 £ 7 L.
| L Schnellgang i
V Leitungseinschull wird mif Zunehmender
Bremszylindergrol3e geringer.
7 1
Bezeichnung Einstellung am Pruafstand !Eiremsdrucki Bremszeit l Lisezeit 1 Fullzert
des _ .j ) . beiSB | SB : L F
Steuerventlils Bremszylinder t Behdlter ‘ 202 kg/cm? + [ sek 13 sek + 2 sek
g’ r I L¢3 | &% 1 29
8" f E | 43 | 5 |7 21
0" 1+A | 34y | 425 | 5 7 Y 25
12 feA+8 | 3+A+B 42 | sW | g 25
%" 1eA+8+C | 3+A,*B,*C, 4,2 I 6 B 27
R oA B -CeD | 34 +B,+C+D;| 415 | 8 o 27

Die Musterdruckschaulinien gelfen nur jir Prifstandsaufnahmen;

am Fahrzeug aufgenommene Oruckschauiinien weichen hiervan ab

Musterdruckschaulinien des
schnellwirkenden Steuerventils West.

LA 8521




3

LDeutsche Ren/rséarss - 6’659//5(/70fz‘ ventiibavar/: Xk fir alle Zylinder Bezeichnung | oo A F
Rerchsbabnoireftor . .. Nesensreververn tr! des 4
Reyhsbabnowerk. ... Jers il mmer. . Steuerventils | * 5 sek
o9 der Frafung ... ........ Kolbenkus = 100
pt/st 20
o
5 ] 7
( , A{ [ — ' Aros 1 ‘ 5 51,52,5€ 25
& = / <+
75 I8 -T—j \ \ \ p1 275
3 ! | \ \ ‘ 1 "’ m
C1 o6 G 9,992, 30
( 881 pg, F p
2
g 3 \ ¥
CH \ \ | ;;
0 A \ \
5 S = IC 35 40 45
Bamerkung.
Die Musterdruckschaulinien sind @
nur gultig fdr Prifstandsaufnahmen. ’
Am Fahrzeug aufgenommene Brems= k’
druckschaulinien weichen hiervon ab

Muster-Druckschaulinier fur Neberstewerventil

Hik
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Deutsche Reichsbahn

Hauptsteuerventi Hik gl
Ventilnummer _

|
|

Kolbenhub = 100 mm

E |

i)

|
|
|

i——:—bis 5 sek-:ﬁ']

T

0 3 ET7 75 10 43
Sek ————> —— langs. Gang
Bezeichnung Einstellung am Priifstand Bremszeit Lasezeit Filizeft
sfefj-svenﬁ{s Bremszylinder Behalter gifk xC;Lsek st sl :? fc .
8" 1 3 42 50 19 22 %2
0" 1+A 3+Ay 50 60 19 35
7" 1+A+8 3+ A1+ By 50 60 19 37 Y2
%" 1+A+B+C 3rA1+B1+Cy 50 55 19 36
16" 1+A+B +C+D |3+A1+B1+Cit Dy 55 60 19 40
210" 1+A+1z + Az 3+A1+B;7Cy 40 50 19 36
2-12° 1+A+B+1z+Az*Bz |3+ A1 + B1*C1+E; 50 55 19 Vb
214" 1+ A+B+ 1z +Az*82#Cz| 3+A)*B *C;* Dy +Ey 50 60 19 45
2.16" A e St oy Pt B G+ DI+ 55 60 19 32

Die Musterdruckschaulinien gelten nur fir Prifstandsaufnahmen;
am Fahrzeug aufgenommene Druckschaulinien weichen hiervon ab.

Musterdruckschaulinien Hik gl

4LA 8524
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Deutsche Reichsbahn

Hauptsteuerventil Hik p1

Schneligang

—_———— langs. Gang

Die Musterd ruckschaulinien gelten nur fir Prifstand saufnah men
am Fahrzeug aufgenommene Druckschaulinien weichen hiervon ab

Gezeichnung Einsteliung am Prifstand Bremszejt E Losezeit Flllzeit
aes | Bremszylinder Behalter CsBF 1CsBG| CLp | CLG BF RF
Steuerventils | tisek | z5ser | T3sek | :5sek t3sek | t5sek
6" 1 3 | |
8" ! 3 52 &2 | I 50 1% 22%
10 I+A 3+ Ay 6 50 | 1 60 15 |35
2 1+4+8B 3+ A8y L2 50 | 60 15 37 %
%" 1tA+B+C 3tA) »BC | L 12 50 | 15 55 15 37 V2
6" {*h+B+Cel  |3tA7+B,;+Cs#D; | 6 50 | 18 60 5 | 40
2-8° 1412 3+A; +B; 4l L2 ! 13 50 15 35
2-10° T+A+1Z+Az  |3+A1+B;+C; ¢ bz (5 116 50 15 36
212" |1+A%Beiz+Az*Bz2 |3+Ay+B1+Ci*E; | 6 50 | 18 55 15 40
10 12" |1+A+1z+A2+Bz |3+A/ *B1*CstDs | 5 L7 17 55 15 . 40
10" 14 |1+4+12+Az+Bz*Cz|3vA1+By+ Cr+ £y i E ]
12414°  |1*A*Bt1zrAz*Brid3 Ay »ByrCi+Er | 7 1 45 | 20 | 55 5 4
24 14" 1A+BHC+ T H2BIE I+ A48+ 01Dy BT g 1 49 | 22 Y 15 i 427

Musterdruckschaulinien Hik p1

4A 8523




Ventilbauart: HikstW

Hauptsteuerventil

Ventinummer . — s st —_—
Kolbenhub 100mm

Bremszylinder | Druckschaulinien f Nebensteuerventil
R Behdlter 3 nZchg.42427d

Tag der Prifung — — 0 — — — —

Einstellung am Pra'fstand[

] | T

-—'-—--_.--.-‘F

0 ! 2 3 4 5

sek —e Schnellgang ———Ilangs.Gang

Die aufgenommenen Druckschaulinien dienen nur zur
Beurteilung des Steuerventils, der Druckverlauf im
Bremszylinder ergibt sich aus der Verbindung mit
dem Druckubersetzer

* Bezeichnung Zuldssige
der Druckschaulinie |Toleranz in sek
B und CsBs 27

ClLs + 3
CsBP 0 §

ELP 3
CsBG 35

C LG ) * 5 B
C BB und CLE 06 —
CEOS8 e

CE £ bis &
BFG tq

RFG +05

* Die Aufnahme erfolgt zweckmdfig
in der gleichen Reihenfolge.

o€ 18

Muster-Druckschaulinien Hiks1W



