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DEN AUTOMATISKE FORERVENTIL

Indretning og Virkemaade.

Haandtaget kan indtage folgende Stillinger:

I. Korestilling.

I denne Stilling skal Haandtaget staa under Korsel med
lost Bremse. Stillingen anvendes ogsaa til Losning af Brem-
serne og til en Togstammes Opladning, idet Hovedlednin-
den i denne Stilling opfyldes til 5 kg/cm?2. Fores Haandtaget
tilbage fra Korestillingen, naas:

Il. Driftsbremsestillingerne.

Holdes Haandtaget i disse Stillinger, faas ganske be-
stemte Grader af Bremsevirkning. I forste Hak nedsattes
Hovedledningstrykket til 4,5 kg/cm2. For hvert Hak, som
Haandtaget derefter bevages, senkes Hovedledningstryk-
ket 0,15 kg/cm?2. Sidste Hak giver Fuldbremsning. Saafremt
Haandtaget efter en foretaget Bremsning bevages i mod-
sat Retning, stiger Hovedledningstrykket, og for saa vidt
Togets Vogne tillader det, faas derved trinvis Losning.

Altsaa: Til hver Stilling af Bremsehaandtaget svarer et
bestemt Tryk i Hovedledningen.

Ill. Farebremsestilling.
I denne Stilling faas hurtigst Fuldbremsning, idet Hoved-
ledningen tommes fuldstaendig for Luft




1V. Forspandstilling.

Denne Stilling benyttes paa bageste Lokomotiv under
Forspandskorsel. Endvidere benyttes Stillingen ved Tat-
hedsprove for Lokomotivet og for en Togstamme; dog maa
der ikke vaere Tryk i Tidsbeholderen, da Hovedlednings-
trykket i saa Tilfelde kan stige indtil Hovedluftbeholder-
trykket, og Toget derved overlades. Haandtaget kan kun
fores hen i Forspandsstillingen, naar den forste Laaserigel
er loftet. For at fore Haandtaget tilbage fra Forspands-
stillingen er det derimod ikke nedvendigt at lofte Laase-
riglen.

V. Serstilling.

I denne Stilling bliver Hovedledningen fyldt op direkte
fra Hovedluftbeholderen (udenom Reduktionsventilen).
Stillingen kan derfor benyttes i Tilfxlde af, at Reduktions-
ventilen eller andre Dele i Forerventilen kommer i Uorden.
I dette Tilfzlde tjener Forspandsstillingen som Afslut-
ningsstilling.

Haandtaget kan kun fores hen i Serstillingen, naar
begge Laaserigler er loftet. For at fore Haandtaget tilbage
fra Serstillingen er det derimod ikke nedvendigt at lofte
Laaseriglerne.

Reduktionsventilen.

I Overdelen af Forerventilen er indbygget en Reduk-
tionsventil, der nedsztter Trykket fra de 7,5 4 8 kg/cm?
i Hovedluftbeholderen til 5 kg/cm?, for Luften gaar ind i
Hovedledningen. Trykket i denne kan indstilles ved Hjzlp
af en Skrue i Toppen at Forerventilen.

Ved Driftsbremsninger stremmer der normalt Luft ud
af et lille Hul ved Siden af Skruen. Finder en saadan Ud-
blasning Sted, uden at der er bremset med Forerventilen,
er det Tegn paa, at Forerventilen er i Uorden.

Fyldestodsklinke.

Saafremt der efter en Bremsning onskes foretaget en
hurtig, fuldsteendig Losning, trykkes Haandtagets Fylde-
stodsklinke op, samtidig med, at Haandtaget szttes i Kore-
stilling. Derefter slippes Klinken atter. Ved denne Manovre
frembringes et Overtryk i Hovedledningen, saaledes at
Beholdere m. v. hurtigt fyldes op. Paa det med Tidsbehol-
deren forbundne Manometer vil det kunne konstateres, at
der er fremkommet Tryk i denne Beholder. Saa lange der
er Tryk i Tidsbeholderen, vil Trykket i Hovedledningen
vaere hojere end det Tryk, der er indstillet ved Hjalp af
Reduktionsventilen. Trykket i Tidsbeholderen forsvinder
langsomt, idet Luften strommer ud gennem en fin Boring,
og samtidig forsvinder den sidste Rest af det frembragte
Overtryk.

Fyldestedsklinken kan ogsaa anvendes, naar man fore-
tager en frinvis Losning ved at flytte Forerhaandtaget fra
et Bremsetrin til et lavere, d.v.s. flytter det fremad. Bru-
gen at Fyldestodsklinken tjener ogsaa i dette Tilfzlde til
at fremme Losningen.

Forud for Bremseproven kan Fyldestadsklinken anven-
des til hurtigere Opfyldning af Ledning, Beholdere m. v.
i et Tog.

Anvendelsen af Fyldestodsklinken under Korsel kan
undertiden give Anledning til Ryk og Sted i Toget, navn-
lig naar dette er sammensat af Vogne med trinvis lesbare
Bremser og Vogne med ikke-trinvis lasbare Bremser (se
S. 14). I g-bremsede Tog kan Fyldestodsklinken dog an-
vendes uden Risiko for Ryk og Sted.

Naar Forerhaandtaget staar i Forspandsstilling, Seer-
stilling eller Farebremsestilling, virker Fyldestodsklinken
ikke.




Treek for Overladning.

Paa Siden af Forerventilen er anbragt en Ring, det saa-
kaldte Trzk for Overladning. Ved Hjzlp af dette Traxk
kan der lukkes Trykluft direkte ind i Tidsbeholderen.

Saafremt en Togstamme er overladet — hvilket vil sige,
at Trykket i Beholdere og Styreventiler er hejere end
Hovedledningstrykket, saa at Bremsen paa flere eller ferre
Vogne utilsigtet kan traede i Virksomhed — kan Lokomo-
tivioreren ved at treekke et @jeblik i Trakket for Over-
ladning frembringe Tryk i Tidsbeholderen og saaledes til-
vejebringe en Forhojelse af Trykket i Hovedledningen.
Overladningen af Togstammen vil da automatisk og lang-
somt forsvinde, uden at der indtrazder nogen Bremsning.

Overladning kan f. Eks. forckomme ved Maskinskift-
ning, naar den tilkerende Maskines Reduktionsventil er
indstillet lavere end den frakerende Maskines.

Endvidere kan Overladning fremkomme, dersom der
under Losning trykkes unodig ofte paa Fyldestodsklinken.

TRYKLUFTBREMSENS BETJENING I TRYKLUFT-
BREMSEDE TOG

Forberedelse for Udkorsel.

1) Det efterses, at der ikke er Vand og Olie i Hovedluft-
beholderen (Hovedluftbeholderne). Hanen maa —naar
der er Trykluft i Hovedluftbeholderen — ikke lukkes
for meget op, da man i saa Fald er udsat for, at Tryk-
luften slaar igennem uden at tage Vandet og Olien
med.

2) Luftpumpens Smoreapparat fyldes op med forskrifts-
messig Olie, og det paases, at Indstillingsskruerne for
Olietilforselen staar i deres normale Stilling.

Opmerksomheden henledes paa, at en for rigelig
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Smoring af Luftpumpens Tryklufteylinder maa und-
gaas, da Olien er tilbojelig til at gaa med Luften ud i
Ledningerne, hvorved Gummimembraner og -slanger
odelegges.

Findes der Vand i Smereapparatet, maa det aftap-
pes ved Losning af Skruerne under Oliestandsglassene.
Det maa paases, at den Olie, der paafyldes, er vandiri.

Det efterses, at Smereapparatet virker, som det
skal, idet Proveskruerne paa Oliesparrerne losnes.
Der skal da, naar Smoereapparatet bevaeges med Haan-
den, traede Olie ud af Draabehullet under Proveskruen.
Herefter fastskrues Proveskruerne atter.

3) Dampventilen for Luftpumpen aabnes lidt, saaledes at
Pumpen arbejder langsomt. Naar Trykket i Hoved-
luftbeholderen er blevet 3 a 4 kg/cm?, aabnes Damp-
ventilen noget mere.

4) Det paases under Udferelsen af de i det folgende
nevnte Prover, at Luftpumpe-Startventilen starter og
standser Pumpen ved de rigtige Grensetryk i Hoved-
luftbeholderen, nemlig 7,5 kg/cm?, henholdsvis 8 kg/cm?
(Dobbeltmanometrets rode Viser). Eventuelt maa
Startventilen indstilles.

5) Det efterses, at Afsperringshanen under Forerventilen
mellem denne og Hovedluftbeholderen er aaben. Af-
sparringshanen er forsynet med en fin Boring, hvor-
igennem Luften bleser ud fra Hovediuftbeholderen,
naar Hanen er lukket.

6) Haandtaget paa Forerventilen settes i Korestilling.
Hovedledningstrvkket skal da stige til 5 kg/cm? (Dob-
beltmanometrets sorte Viser); om fornedent maa
Trykket indstilles ved Hjelp af Reduktionsventilens
Skrue i Toppen af Forerventilen.

7) Undersogelse af Bremsesystemets Tathed.

Luftpumpen standses, og Forerhaandtaget sattes
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i Forspandsstilling. I Lebet af 2 Minutter maa saavel
Hovedluftbeholdertryk som Hovedledningstryk hejst
talde 0,5 kg/cm2, og sidstnzevnte Tryk maa ikke stige.
Efter Proven oplades Bremsesystemet atter til nor-
malt Tryk.

Forerhaandtaget swttes i Driftsbremsestilling, saa at

Hovedledningstrykket synker til 4,5 kg/cm?2.

Det efterses, at Bremseklodserne ligger an. Hoved-
ledningstrykket maa ikke falde yderligere.

Derpaa sxttes Forerhaandtaget i Fuldbremsestilling.

Hovedledningstrykket skal da falde til 3,5 kg/cm?2.

Bremsecylindrenes Slaglengde efterses og skal ligge

mellem 80 og 180 mm.

Forerhaandtaget sttes et Gjeblik i Farebremsestilling

og derefter i Korestilling, idet der loses med et Fyl-

destod. Hovedledningstrykket skal herefter vare

5 kg/cm2. Bremseklodserne skal veere trukket fri af

Hjulene og Bremsestemplerne veere gaaet i Bund.

Hanen paa Vandsamleren under Forerventilen aabnes,

og Vand og Olie bleses af Hovedledningen.

Hovedledningen udblaeses ved at aabne en af de bage-

ste Koblingshaner lidt, indtil der kun udstremmer tor

Luft fra Koblingsmundstykket. Koblingsslangen skal

herunder vere taget af sin Ophzngning, og der maa

holdes fast paa Slangen under Udblesningen.

Hjaelpebremsen (henholdsvis Dampbremsen) og Skrue-

eller Vagtstangsbremsen proves.

For Lokomotiver, der har V-T Ventil, foretages des-

uden folgende:

a) Der suges Vakuum op med den store Ejektor, og
det efterses, at Bremsecylindermanometret ikke
viser Tryk.

b) Der lukkes for den lille Ejektor, og det efterses,
at Vakuummetrets Viser ikke falder veasentligt.
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c) Ejektorens Bremsehaandtag szttes i Bremsestil-
ling, og det efterses, at Bremsecylindermanometret
viser Tryk.

d) Bremsen loses, idet der atter suges Vakuum op.
Iovrigt henvises til »Vakuumreglementet«.
Saafremt Lokomotivet skal fremfore et trykluft-

bremset Tog, udlignes Vakuum.

Omstillingshaandtagene for Bremsens Omstilling
fra Persontogsbremse til Godstogsbremse skal nor-
malt altid staa i Stillingen til Persontogsbremse. Kun
under Fremforelse af g-bremsede Tog skal Haand-
tagene staa i Stillingen til Godstogsbremse.

Den normale Stilling af Haandtagene er:

G-P Hanen paa Maskinen skal staa i Stilling »Pe.
Afspaerringshanen paa Tenderens Styreventil i Stilling
»Hurtigvirkning« (Haandtaget lodret nedad) og Ten-
derens G-P Ventil i Stilling »P«.

Intet Lokomotiv maa altsaa henszttes i en Remise
med Hanerne i Stilling til Godstogsbremse.

Fremforelse af trykluftbremsede Tog.

a) For Korsel.
1) Lokomotivet kerer til Togstammen og tilkobles. Ved

Rangering til og fra Togstamme skal Hjzlpebremsen
(henholdsvis Dampbremsen) benyttes.

2) Det efterses, at de paa Maskinen og Tenderen an-

bragte Omstillingsgreb er stillet rigtigt:

a) Naar Toget skal fremfores p-bremset eller s-brem-
sct, forbliver Haandtagene i Stilling til Persontogs-
bremse (se ovenfor).

b) Naar Toget skal fremfores g-bremset, omstilles
Haandtagene saaledes:

G-P Hanen paa Maskinen skal staa i Stilling
»G«. Afsparringshanen paa Tenderens Styreventil

y
[
r
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i Stilling »Uden Hurtigvirkning« (Haandtaget vand-

ret) og Tenderens G-P Ventil i Stilling »G« (de to

Haandtag krydsede).

Naar Lokomotivet frakobles Togstammen, skal
Omstillingshaandtagene stilles om i den normale
Stilling (til Persontogsbremse).

3) Naar Lokomotivfereren har modtaget Melding om, at
forskriftsmassig Samling af Bremsekoblinger har fun-
det Sted, paahviler det ham at overbevise sig om, at
Slangekoblingen mellem Lokomotivet og forreste Vogn
er rigtigt koblet og Koblingshanerne aabnet.

Iovrigt foretages Bremseprove som angivet i TB. L,
idet det maa erindres, at forinden Tatheds- og Brem-
seproven af Togstammen foretages, maa Opfyldnin-
gen af Togets Trykluftbeholdere vaere fuldstendig til-
endebragt, og til denne Opfyldning maa der — saa-
fremt Trykket til at begynde med har veret O — paa-
regnes at ville medgaa 5 a 10 Minutter.

b) Under Korsel.

Der skal vare aabnet for Dampen til Luftpumpen, saa-
ledes at denne arbejder automatisk. I Frostvejr er dette
af serlig Vigtighed (for at undgaa Spraengninger). Det fore-
skrevne Lufttryk, 7,58 kg/cm? i Hovedluftbeholderen,
skal stedse holdes.

Korer Toget med lest Bremse, maa Forerventilens
Haandtag staa i Korestilling, saaledes at Trykket i Hoved-
ledningen holdes paa 5 kg/cm?.

Driftsbremsning.

For at bringe Toget til stodfri Standsning maa Loko-
motivforeren forst treekke Bremserne maadeholdent til —
hertil er en Tryknedsazttelse til 4,35 kg/cm? som Regel
nodvendig — og derpaa trinvis foroge Bremsekraften.
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For almindelig Standsning af Toget er en Tryknedsat-
telse til 4 kg/cm? tilstrekkelig.

Maksimum af Bremsekraft faas ved en Tryknedszt-
telse til 3,5 kg/cm?, og en yderligere Nedszttelse er hen-
sigtslos og medforer kun Spild af Trykluft.

Driftsbremsningen bor ikke vere saa kraftig, at det er
nodvendigt at lose igen for at undgaa for tidilg Standsning
af Toget.

Det er dog praktisk — for at undgaa Ryk i Toget —
at nedsaztte Bremsekraften kort for Togets Standsning,
idet Forerventilens Haandtag fores tilbage til Korestilling.

Grunden hertil er felgende: Saafremt Gnidningen mellem
Bremseklodser og Hjul er for stor, vil der ske Sledekorsel, og
dette maa forhindres. Denne Gnidning er desto storre, jo storre
Klodstrykket er og jo storre Gnidningskoefficienten mellem Klod-
ser og Hjul er. Denne Gnidningskoefficient er ikke ens for alle
Toghastigheder, tvartimod stiger den meget ved smaa Hastig-
heder. Risikoen for Sladekorsel er derfor storst ved smaa Hastig-
heder, og derfor ber Bremseklodstrykket nedsmttes kort for
Standsningen.

Farebremsning.

Naar Toget i Faretilfalde skal bringes til hurtig Stands-
ning, legges Forerhaandtaget straks i Farebremsestilling
og holdes der, indtil Toget er standset.

Yderligere skal Sandstreapparaterne swttes i Virksom-
hed, og eventuelt Lokomotivets Hjzlpebremse (henholds-
vis Dampbremse) settes til.

Losning.

Losning af Bremsen opnaas, naar Forerhaandtaget be-
vaeges i Retning af Korestillingen.

For trinvis lesbare Bremsers Vedkommende vil Graden
af Losningen da afhange af, hvor mange Hak Haandtaget
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flyttes i denne Retning. Skal Virkningen indtreede hurtigt,
trykkes Fyldestodsklinken samtidig op og slippes.

Bevaeges Haandtaget helt hen i Korestilling, opnaas
tuldstzendig Leosning. Losningen vil foregaa hurtigere, der-
som der samtidig trykkes paa Fyldestodsklinken. Der maa
ikke trykkes unedig ofte paa denne, da der herved i visse
Tilfelde kan fremkomme Overladning.

En Losning boer ikke indledes, forinden en forud fore-
tagen Bremsning kan paaregnes at have virket gennem
hele Toget; i modsat Fald risikeres Togspraengning.

Fremforelse af Tog med ikke trinvis losbare Bremser.

Ved Fremforelse at Tog, hvori findes Vogne, der er
udstyret med ikke trinvis lesbare Bremser (jevnfer TB. I,
Punkt 2), maa det erindres, at selv en lille Forhojelse af
Hovedledningstrykket efter foretagen Bremsning med-
forer, at alle saadanne Vogne (samt Lokomotiv og Tender)
loses fuldstaendig. Har man foretaget en Bremsning f. Eks.
med Forerhaandtaget i 5 Hak i Driftsbremsestillingerne,
vilde de paagzldende Vogne, naar Haandtaget fortes hen
til f. Eks. 4’ eller 3’ Hak, lose fuldstendigt, uden at Hjazlpe-
luftbeholderne fyldtes op.

Ved Bremsning for almindelig Standsning og tfor Ned-
seettelse at Korehastigheden ned ad lange Fald maa der
normalt ikke foretages flere umiddelbart efter hinanden
folgende Bremsninger og Losninger, idet man derved risi-
kerer, at Bremsen udmattes, d. v.s. at der i Toget ikke
haves forneden Bremsekraft.

Enhver Losning bor foretages saaledes, at Forerhaand-
taget fra en Bremsestilling altid szttes i Korestillingen,
idet man kun i denne Stilling faar Hjelpeluttbeholderne
opfyldt.

Saafremt Bremsningen ved Korsel ned ad lange Fald
har veeret for haard, loses Lokomotivets og Tenderens
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Bremse ved Hjzlp af Udligningsventilerne helt eller
delvis. Er dette ikke tilstrazkkeligt, maa Togets Bremser
loses, idet Hovedledningstrykket haeves ved at smtte
Haandtaget i Korestilling — dog uden Anvendelse af
Fyldestodsklinken.

Fastklemning af Lokomotivets og Tenderens Udlig-
ningsventiler i Udlosestilling er torbudt.

Falder Hovedledningstrykket staerkt paa Grund af gen-
tagne Bremsninger og Lesninger, saaledes at en Udmat-
ning af Bremsen kan befrygtes, maa Togets Hastighed
nedszttes kraftigt, eventuelt ved Bremsning af Lokomotiv
og Tender med Hjzlpebremsen (Dampbremsen), saaledes
at der derpaa er tilstrekkelig Tid til at tilvejebringe fuldt
Hovedledningstryk og fuldstendig Opfyldning af alle Vog-
nenes Hjzlpeluftbeholdere, inden en ny Bremsning paa-
begyndes.

¢) Afslutningstjeneste.

1) Skrue- eller Vagtstangsbremsen sattes fast.

2) Luftpumpen standses.

3) Forerventilhaandtaget sxttes i Forspandsstilling.

4) Bremsecylindrene og Hjelpeluftbeholderne udlignes.

5) Der afblases Olie og Vand fra Hovedluftbeholderen
(Hovedluftbeholderne), Vandsamleren under Forer-
ventilen og fra Luftpumpen.

Hvor der i Frostvejr er Risiko for Frysning, skal

alle Aftapningshaner forblive aabne.

6) Naar Maskinen hensattes til Udvaskning, udlignes
Hovedluftbeholderne helt efter Afblasning af Olie og
Vand.

d) Serlige Forhold.
1) Oplades en Togstamme med Trykluft af et Lokomotiv
eller af en Motorvogn, der ikke skal fremtere Toget,
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eller af et stationzert Anleg, bor der for at undgaa
Overladning kun fyldes op til et Tryk af 4,5 kg/cm?
i Hovedledningen. Togmaskinen skal da efter Tilkob-
lingen fylde Togstammen helt op, til Trykket i Hoved-
ledningen er 5 kg/cm?2, svarende til Reduktionsventi-
lens Indstilling.

2) Springer en Trykluftslange, og kan en Erstatnings-

slange ikke fremskaffes paa anden Vis, anvendes den
Reservekoblingsslange, der findes i den plomberede
Vaerktojskasse. Paa Lokomotiver med Tendere inde-
holder Vearktojskassen tillige en ekstra Forbindelses-
slange for Hovedledningen mellem Maskine og Tender.

Saafremt disse Slanger tages i Brug, paahviler det
Lokomotivfereren at sarge for, at nye Slanger anbrin-
ges, samt at Vaerktojskassen atter plomberes.

3) Saafremt Luftpumpen vel arbejder, men uden at kunne

fremskaffe den fornedne Luft til Togets Opladning,
efterses det, om Indsugningsfiltret skulde vere for-
stoppet.

4) Saafremt Luftpumpen under Korsel gaar i Staa ved

et Hovedluftbeholdertryk under 8 kg/cm?, og Damp-
ventilen er helt aaben, maa det antages, at Pumpe eller
Startventil er i Uorden, eller at Smoringen af Pumpen
har svigtet. Er Smoringen i Uorden, hvilket kontrol-
leres som angivet under »Forberedelse for Udkersel,
maa man sgge at tilfore Pumpen — og da sarlig dens
Dampdel — Olie ved at bevage Smereapparatet med
Haanden. Saafremt det er Pumpen eller Startventilen,
der er i Uorden, kan folgende Metoder bringes i An-
vendelse for atter at faa Pumpen i Gang:
a) Dampventilen lukkes et Ojeblik og aabnes atter
hurtigt.
b) Det undersoges, om Atblesningshullet i Startven-
tilen er forstoppet.

0)
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¢) Afblesningshanen paa Pumpens Lufteylinder aab-
nes. Startventilen saettes ud af Funktion, idet dens
Haandhjul skrues til Vejrs. Pumpens Gang maa
da reguleres alene med Dampventilen, saaledes at
Hovedluftbeholdertrykket saa vidt muligt holdes
omkring § kg/cm?2.

Lykkes det ikke at sztte Luftpumpen i Gang,
og Trykket i Hovedluftbeholderen er sunket til
5 kg/em2, skal Toget bringes til Standsning, og
Viderekorsel med Toget maa da ske paa Skrue-
bremse, evt. paa Vakuumbremse.

Saafremt Forerhaandtaget sztter sig fast i Korestilling
eller i en Driftsbremsestilling, saa at det ikke lader
sig dreje, kan man frembringe en Bremsning ved at
dreje Reduktionsventilens Stilleskrue (overst paa Fo-
rerventilen) venstre om, d.v. s. modsat Urviserretnin-
gen. Herved nedszttes Hovedledningstrykket.

Kommer Styreventilen paa Maskine eller Tender i

Uorden, lukkes Afsparringshanen for den paagel-

dende Styreventil, og Hjalpeluftbeholderen udlignes.

Hjelpebremsen kan da stadig benyttes.

Stiger Hovedledningstrykket under Korsel over 5

kg/cm?2, kan dette skyldes Uorden i Forerventilen,

f. Eks. Fejl ved Reduktionsventilen eller — saafremt

Fejlen fremkommer ved Anvendelse af Fyldestods-

klinken — at Stremningsventilen bliver hangende.
Man kan da — saafremt nogle Bremsninger og Los-

ninger ikke hjalper — anvende folgende Fremgangs-
maade til Fremforelse at Toget:

a) Riglerne, der normalt sparrer for Forspandsstillin-
gen og Sarstillingen, loftes op, og en Stilling mel-
lem disse to Stillinger anvendes som Korestilling,
idet man ved neje Indstilling af Fererhaandtaget
soger at holde Hovedledningstrykket konstant.




8)
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Bremsning foretages som sadvanlig med Haand-
taget i et af Bremsehakkene, eventuelt i Farebrem-
sestillingen. Sezrstillingen benyttes som Losestilling
og Forspandsstillingen som Afslutningsstilling.

b) Hvis denne Fremgangsmaade ikke kan anvendes,
kan Toget — efter delvis Udligning at Hovedluft-
beholdere og Vognenes Beholdere tfremfores,
idet Forerhaandtaget szttes i Serstilling, og Tryk-
ket i Hovedluftbeholdere og Hovedledning holdes
ved Hjxlp af Luftpumpens Dampventil konstant
paa 5 kg/cm2 Bremsning og Lesning foregaar iov-
rigt som omtalt under a).

Ved Misbrug af Fyldestodsklinken kan der skabes for

hojt Tryk i Hovedledningen. Trykket vil da atter

synke (til 5 kg/cm?), og hvis dette Trykfald foregaar
hurtigt, vil der indtrade en Bremsning (Bremsen er
overladet). Der trekkes saa i Trakket for Overlad-
ning, hvorved Hovedledningstrykket atter stiger, og

Bremsen loses. Denne Trykforagelse forsvinder imid-

lertid automatisk, og dette sker saa langsomt, at der

ikke indtreeder nogen Bremsning.

9) Bliver der efter en Bremsning en Bremse fast paa en

10)

11)

Vogn i Toget, kan man i nogle Tilfelde lose Bremsen
ved at forege Ledningstrykket 0,2 kg/cm? ved et Trak
i Overladningstrekket; i andre Tilfeelde kan man for-
soge at foretage en Bremsning med efterfolgende Los-
ning med Fyldestodsklinken.

For at skabe den storst mulige Sikkerhed for at kunne
bremse Toget under alle Forhold, vil Toglokomo-
tiverne efterhaanden blive forsynet med en Nad-
bremseventil, som paa de fleste Lokomotiver anbrin-
ges paa Tenderens Forvag.

Skal der kores i Forspand, stilles Forerventilhaandtaget
paa bageste Lokomotiv i Forspandsstilling, og Brem-
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sens Betjening sker kun fra forreste Lokomotiv. Luft-
pumpen skal vare i Gang paa begge Lokomotiver.

Gaar Pumpen i Staa paa et af Lokomotiverne, luk-
kes Afsparringshanen (mellem Hovedluftbeholder og
Forerventil) paa dette Lokomotiv, og Lokomotivets
Forerhaandtag sattes i Serstilling (for Fererventil
Nr. 8 i Fylde- og Losestilling).

Det samme foretages paa et koldt Lokomotiv, naar
det skal transporteres i et trykluftbremset Tog.

I begge Tilfxlde sker Bremsens Betjening fra det
Lokomotiv, hvor Pumpen er i Gang.

Saafremt det er forreste Lokomotivs Pumpe, der
ikke er i Gang, maa Bremsens Betjening ske fra bage-
ste Lokomotiv efter Flojtesignaler fra det forreste,
dog kan Lokomotiviereren paa det forreste Lokomo-
tiv i Faretilfeelde — samtidig med Afgivelse af Flojte-
signalet »Brems« — saztte sit Forerhaandtag i Fare-
bremsestilling.

TRYKLUFTBREMSENS BETJENING I VAKUUM-
BREMSEDE TOG

Forberedelse for Udkarsel.

Her gelder det samme som for Betjeningen i trykluft-
bremsede Tog, se S. 8.

Fremforelse af vakuumbremsede Tog.

a) For og under Korsel.

Luftpumpen skal fungere normalt, saaledes at det fore-
skrevne Tryk paa 7,58 kg/cm? i Hovedluftbeholderen
stedse holdes.

Ved Rangering til og fra Togstammen benyttes Hjzlpe-
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bremsen (henholdsvis Dampbremsen). Forerventilen sat-
tes i Korestilling og holdes i denne Stilling.

For de Lokomotiver, der er udstyret med V-T Ventil,
forholdes for og under Korselen ganske, som om Maskinen
og Tenderen aldeles ingen Trykluftudrustning havde. Ved
en Bremsning med Vakuumbremsen traeder Maskinens og
Tenderens Trykluftbremse samtidig automatisk i Funk-
tion, og naar Vakuumbremsen loses, sker der ligeledes
automatisk en Losning af Maskinens og Tenderens Tryk-
luftbremse.

For de Lokomotiver, der ikke er udstyret med V-T
Ventil, maa Hjzlpebremsen benyttes til Afbremsning af
Lokomotiv og Tender.

b) Afslutningstjeneste.

1) Skrue- eller Vagtstangsbremsen sattes fast.

2) Luftpumpen standses.

3) Forerventilhaandtaget sattes i Forspandsstilling.

4) Bremsecylindrene, Hjzlpebeholderne og Vakuumbe-
holderen udlignes.

5) Der afblaeses Vand og Olie fra Hovedluftbeholderen
(Hovedluftbeholderne), Vandsamleren under Feorer-
ventilen og fra Luftpumpen. Vedr. Frostvejr, se S. 15.
Iovrigt henvises til Vakuumreglementet.

6) Naar Maskinen henszttes til Udvaskning, udlignes
Hovedluftbeholderne efter Afblesning af Olie og
Vand.

c) Sarlige Forhold.

1) Saafremt Luftpumpen under Korsel gaar i Staa ved et
Hovedluftbeholdertryk under 8 kg/cm?, og Dampven-
tilen er helt aaben, forholdes som beskrevet under
»Szrlige Forhold for trykluftbremsede Toge, S. 16, for
at faa Pumpen i Gang igen.
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Lykkes det ikke at faa Pumpen i Gang, sattes
Forerventilhaandtaget i Forspandsstilling, og Toget
kan nu feres videre paa Vakuumbremsen, idet erin-
dres, at Lokomotivets Luftbremse ikke virker med
fuld Kraft, naar Trykket i Hovedluftbeholderen er
sunket til ca. 3,6 kg/cm2. Om fornedent maa Skrue-
eller Vagtstangsbremsen betjenes.

2) Vil Trykluftbremsen paa Maskinen eller Tenderen ikke
slippe, kan den loses ved Hjxlp af de tilhorende Ud-
ligningsventiler. Fortsaetter Bremsen med at trakke
sig til, kan det skyldes f.Eks., at V-T Ventilen er i
Uorden. Er dette Tilfeldet, forseges ved nogle kraf-
tige Bremsninger og Lesninger at bringe Ventilen til
at arbejde igen. Lykkes dette ikke, lukkes Afspaer-
ringshanen til V-T Ventilen, og Vakuumbeholderen
udlignes. Lokomotivets Hj=lpebremse (henholdsvis
Dampbremse) maa da betjenes.

3) Ved Forspandskorsel forholdes, som om Lokomotiver-
ne havde Vakuumbremse, jfr. Vakuumreglementet.

Saatremt begge Lokomotiver har Trykluftbremse,
og Pumpen gaar i Staa paa det ene af Lokomotiverne,
kan det andet Lokomotivs Pumpe benyttes til at for-
syne begge Lokomotiver med Trykluft. I saa Tilfalde
samles (foruden Vakuumslangerne) ogsaa en Trykluft-
slange mellem Lokomotiverne. Forerventilhaandtaget
forbliver i Korestilling paa det Lokomotiv, hvis Pumpe
arbejder; paa det andet lukkes Afsparringshanen
(mellem Hovedluftbeholder og Forerventil), og Loko-
motivets Forerhaandtag settes i Serstilling (for Forer-
ventil Nr. 8 i Fylde- og Lesestilling), og endvidere
lukkes Afsperringshanerne paa V-T Ventilerne paa
begge Lokomotiver.

Bremsens Betjening sker fra det Lokomotiv, hvor
Pumpen er i Gang. Togstammen bremses med Va-
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kuumejektoren og de to Lokomotiver med den indi- FORERVENTIL NR. 8
rekte Bremse.

Saafremt det er det forreste Lokomotivs Pumpe,
som ikke er i Gang, maa Bremsebetjeningen ske fra
bageste Lokomotiv efter Flojtesignaler fra det for-
reste, dog kan Lokomotivforeren paa det forreste
Lokomotiv i Faretilfzlde — samtidig med Afgivelse
af Flojtesignalet »Brems« — bremse Togstammen med
Ejektoren og bremse Lokomotiverne ved at sette sit
Trykluftbremse-Forerhaandtag i Farebremsestilling.

Dennes Indretning og Virkemaade er beskrevet i TB 1,
S. 56 til 66. De i det foregaaende anforte Bestemmelser
gzlder ogsaa for Betjeningen af Lokomotiver udstyret med
denne Forerventil; dog med de Afvigelser, der folger af
selve Forerventilens Konstruktion.

1) ved Hurtigbremsning,

2) til at lette et Togs Standsning paa et bestemt Sted,
naar der i Forvejen er bremset med den automatiske
Bremse. |

Derimod maa i Almindelighed et Tog ikke standses |

.

Bl

1B

HJ ALPEBREMSEN . § 3
Hjzlpebremsen bruges: \& i]
[ 1)

med Hjalpebremsen alene.

—/
Naar Lokomotivet korer alene, benyttes Hjxlpebrem- -—
sen til Regulering af Hastigheden og til Standsning; ogsaa
ved Tilkersel til Togstamme, til Vandkran, til Kulkran, )
ved Indkorsel paa Drejeskiver og i lignende Tilfaelde. | s 1

Ved Anvendelse af Hjzlpebremsen maa der udvises
szrlig Agtpaagivenhed for at undgaa, at Lokomotivet brin-
ges til at kore i Slede.

oo
For Benyttelsen af Dampbremsen gelder hovedsagelig y !
de samme Regler som for Hjelpebremsen. e?f

Forerventil Nr. 8.







