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VI. Lokomotivets Indretning.

ad Side 73: Fyrkassekappe og Fyrkasse.

En Del af Statsbanernes mindre Lokomotiver Litra D, K, O,
F 0.1. er i de senere Aar blevne forsynede med nye Fyrkasser af Kob-
ber, hvor de 3 Plader er svejst sammen ved Hjalp af Autogensvejs-
ning, se Fig. 34 a. Denne Samlingsmaade, der krzver ret stor gvel-
se for Udfgringen, byder paa flere Fordele bl.a. den, at Fyrkassen
faar samme Tykkelse overalt, hvorved de bekendte Bortbrzndinger af

Nittesgmmene, hvor Fyrkassen har dobbelt Pladetykkelse, undgaas.

ad Side 75. Stgttebolte.

Fig. 38 bortfalder i Stedet for anvendes Fig. 38 a.

Det centrale Hul i1 Stgtteboltene udfgres nu som vist paa
Fig. 38 a, idet den yderste Ende, efter at Hullet er boret (Diam.6-9
mm. efter Diam. af Stgttebolten) rives konisk op, Konus 1:5. Opdor-
ningen sker med en konisk Dorn med Konus 1:5,5, hvorved man faar en
Opdorning, der saa n=r som muligt nermer sig den cylindriske.

Paa Steder af Fyrkassen, hvor det ikke er muligt udefra at
komme til at betragte Stgtteboltene f.Eks., fordi de er dzkkede af
Styringsbukkene, Fyrddrskarmen o0.s.v. anvendes nu Stgttebolte,; der
er helt gennemborede med et 6 mm., Hul, som lukkes i Stgtteboltens
udvendige Ende.

Naar en saadan Stgttebolt knzkker, vil Bruddet derfor give
sig til Kende ved at Damp og Vand sprgjter ind i Fyrkassen.

Hvad angaar Materialet, der anvendes til Stgtteboltene,

gzlder, at de R=zkker, der mest er udsat for Brud, nemlig de 2 gver-

ste, de 2 forreste og de 2 bageste R=zkker Sidestgtiebolte i Svﬁbpla—-~

derne udfgres af Kobber, medens der til alle gvrige Bolte anvendes
Stgtteboltsjern.

Herfra er dog undtaget de E Maskiner, som ikke har faaet



fornyet Fyrkasserne af Statsbanerne. Her er anvendt Stones Bronce,
hvor Statsbanerne bruger Kobber, og Kobber, hvor Statsbanerne bru-
ger Stgtteboltsjern.

For disse Stgtteboltes Vedkommende er Tatningsmaaden
ogsaa afvigende fra Statsbanernes normale, idet de ikke er opdorne-

de i Enderne, men kun nittede saavel ind- som udvendig.

ad Side 79-80.

Som Materiale til saavel Rundkedel, Dom og Slampotte an-
vendes blgdt Staal af Siemens Martin Kvalitet. Af hver Plade udta-
ges inden Anvendelsen en Prgvestrimmel, der underkastes forskellige
Materialeprgver, og kun de Plader, der igennem disse Prgver viser
sig at svare til Statsbanernes Forlangende med Hensyn til Styrke og

Sejghed, maa anvendes til Xedelbrug.

ad Side 82-83%. Rggkammer og Rggkammerdgr.

Som det ses af Fig. 58 a er Bunden af Rggkammeret paa E-

Maskinerne fortil forsynede med en Aflgbstragt 1, lukket med =t
skraat stillet Skod 2, hvor igennem det der liggende Rggkammersmuld
kan tgmmes ud. Den viste Udmuring 3 er udfgrt, 1la det har vist sig
vanskeligt at holde Rggkammeret tzt paa det omhandlede Sted. Forpla-
den 4 i Rggkammeret, der er svagt konisk, er udfgrt af Staalstgbe-
gods.

Rggkammerdgren paa E Maskinerne afviger fra Statsbanernes norma-

le bl.a. derved, at den er udfzrt af Stgbejern og lukkes alene ved

Hjelp af 5 Stk. Forvridere.

ad Side 84. Gnistfangere.

Gnistfangeranordningerne, der var udfgrte af Traadvav
f.Bks. 3 i Fig. 58 er nu fjernede og erstattede af Bornske Gnistfan-
gere. ,Aarsagen var den, at de Traadvevs-Gnistfangere, som havde en

Maskevidde, der var saa lille, at de tilbageholdt Gnisterne, ret



|
™ r‘m&’

hurtigt tilstoppedes af Rggkammersmuld og derved kendeligt formind-
skede Trazkket i Fyret, hvorfor de krzvede en hyppig Rensning. For-
ggede man Maskevidden, saa Tilstopning ikke fandt Sted, tilbageholdt
Gnistfangeren ikke i tilstrzkkelig Grad Gnisterne.

Da Rggkammeret i Fig. 102 er af en saadan Dimension, at
det ikke tillader Anbringelsen af Bornske Plader, mga Pladen Nr. 9

derfor hyppig renses f. Eks. ved at banke paa den med en Hammer.

ad Side 84. Skorsten.

Paa de fleste E Maskiner er Skorstenen en hul Stgbejerns-
skorsten (se Fig. 58 a), hvis Hulrum tjener som Lyddzmper for den

udstrgmmende Damp fra Vacuumejektoren.

ad Side 85. Rist.

Risten paa Loko Litra E 964 - 974, der er vist paa Fig.

62 a, afviger en Del fra de almindeligt ved Statsbanerne anvendte Ri-
ste. | |

Risten, der bestaar dels af en fast Rist og dels af en
Vipperist, er for den faste Rists Vedkommende sammensat af forholds-
vis korte Ristestznger, udfgrte af Stgbejern, og som for at faa det
stgrst mulige Luftgennemgangsaresl igennem Risten med en passende Af-
stand imellem Ristestzngerne, er gjort bglgeformede.

Ristestangerne holdes i Afstand fra hinanden derved, at de
hvor de hviler paa Ristebmrerne, kammer ind i hinanden. I Lengderet-
ningen styres Ristestzngerne indbyrdes ved Knasterne 1, som griber
ind imellem Lapperne 2.

Stengerne i Vipperisten er udfgrt af valset Profiljern og
paa s=dvanlig Maade fastholdt i Forhold %til hinanden og til Risteb=z-
rerne.

Risten til E 975 - 980 udfgres i Lighed med Statsbanernes

normale Rist.
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ad Side 86. Askekasse.

Fig. 64 overspringes. Fig. 64 a viser Askekassen, som den
ser ud paa mindre Loko. Bunden er fortil og bagtil bgjet 1lidt i Vej-
ret for at forhindre, at Glgder ved aabenstaaende Askekasseklapper
falder ud af Kassen under Kgrslen. Beskrivelsen af Nr.'6, T og 9 1
Fig. 64 a svarer til det for Fig. 64 anfgrte.

Fig. 64 b viser Askekassen til en ombygget D Maskine.
Bunden af Kassen er formet som vist af Hensyn til en under Kassen
liggende Kobbelaksel.

Den bagved Akslen liggende Hzl af Kassen bgr renses lige
saa ofte, som den gvrige Del af Kassen, hvilket kan ske ved Hj=zlp af
Klappen 10.

Askekassen er ligesom den i Fig. 63 viste forsynet med en
fra Maskinens Fodplade bevazgelig Bundklap, s®2rlig til Brug naar den i
Risten anbrasgte Vipperist benyttes.

Aabning og Lukning af Iuftklapperne 6 i Kassens Forende
sker ved Hjzlp af en Trzkstang 7, der stikker op igennem Fgrerhusets
Gulv og foroven er udformet som en Bgjle, og som er forsynet med Hager
der i dette Tilfzlde vender opad. Den nederste af de 2 Luftklapper 6
er forsynet med en Kontravagt, der, naar Stangen 7T er fri af det 1
Fgrerhusets Gulv anbragte Beslag, vil lukke Klapperne.

Trekket er indrettet til Betjening ved Hjzlp af Foden, sSaa-
ledes at Stangen skal bevzges nedad, naar Klappen skal aabnes.

Ved Loko E 975 - 985 har man indfgrt en Anordning, hvorved
man ved Hj=lp af Kedelvand er 1 Stand til at oversprgjte Askekassens
Indre, saaledes at eventuel tilstedevarende Ild i1 Askekassen kan sluk-
kes under Kgrslen, ligesom man ved at anvende denne Sprgjteanordning
kan undgaa en meget betydelig Del af Stpvplagen ved Rensning af Aske- -
kassen.

Anordningen betjenes ved Hjzlp af en Ventil, der er an-

bragt i Fgrerhusets venstre Side.



ad Side 87. Fyrdsr m.v.

Den i Fig. 65 viste Konstruktion af selve Dgren anvendes
ikke mere. Fig. 66 l=ses ikke, erstattes med Fig. 66 a og nedenstaa-
ende Tekst. Ved Statsbanernes Lokomotiver er Fyrdgren en toflgjet
Skydedgr, Fig. 6€ a.

Faa Fyrkassekappens Dgrplade er fastgjort en Ramme 1, som
fremstilles af Staalst¢begods, og som slutter tet til Kanten af Fyr-
hullet.

Paa Rammens Overkant er anbragt en Lgbeskinne 2, forsynet
med en Rille. Hver Dgrhalvdel bestaar af 2 Plader, 4 og 5, med et
Mellemrum, hvori der under Indvirkning af Varmen fra Fyret fremkaldes
en Cirkxulation af den ydre Luft, som virker afkglende paa Fyrdgren og
beskytter denne mod for sterk Opvarmning. De 2 Plader, 4 og 5, holdes
i Afstand fra hinanden foroven ved Gribere, 6, hvormed Dgren glider
i Rillen i Lgbeskinnen 2, forneden med nogle Afstandsstykker.

Forneden hznger Dgrpladerne frit og hindres i at klappe
fra Dgrrammen af Knasterne 7, der griber ned i Mellemrummet indenfor
Styreskinnen 8, der er fastgjort til Styreskinnen % ved paasvejste
Lapper 9. Styreskinnen 3 er fastgjort til Dgrrammen.

Paa gverste Lgbeskinne er anbragt =n vandret Skzrm 10, for
at forhindre tilbagegaaende Flammer fra Fyret i at beskadige Vand-
standsglassene, og som desuden kan benyttes til Hemnstilling af Clie-
kander for at holde Olien varm. Dgrens Bevegelse foregaar ved et Trak
af samme Konstruktion som i Fig. 65.

Fyrdgrens Aabning indstilles under Kgrslen efter Behov,
saaledes at der opnaas en passende Regulering af Lufttilfgrslen over
Fyret.

Iuften, som ad denne Vej strymmer ind over Fyret, tvinges
ned over dette under Murbuen ved en 1 Fyrhullet indsat 1lgs Rggbrzn-
derplade, der er bgjet af Jernplade efter Fyrhullets Form og firt i

skraa Stilling ned i Fyrkassen
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Naar Maskinen hens=zttes efter endt Kgrsel, bgr Rggbrznder-
pladen udtages og henl®gges paa et passende Sted paa Fgrerhusgulvet.
Den er nemlig tilbgjelig til under vedvarende Paavirkning af Varmen,
at rette sig ud, hvorved dens Udtagning, naar man under visse Forhold
har Brug for hele Fyrhullets Aabning, vanskeligggres.

T3l Beskyttelse af Fyrhullets Underkant og Naglehovederne
i denne er anbragt en stgbt Slidplade 8, Fig. 65.

ad Side 88. Renseklapper m.V.

Den i Fig. 61 viste Renseklap anvendes ikke mere.

ad Side 89. Smeltepropper.

Paa en Del af Statsbanernes stgrre Lokomotiver anvendes
den i Fig. 34 b viste Smelteprop. Under haard og langvarig Opbrems-
ning ved forlazns Kgrsel kan man risikere, at Fyrkassens Loft, selv
med rigelig Vandstand under Kzrslen»blottes for Vand saalznge; at de
normale Smeltepropper tager Skade, bliver utaztte, eller endog smelter.
Den i Fig. 34 a viste 1lille Beholder 1 omkring Enden af Tinskruen
rummer saa meget Vand, at Opbremsningen normalt vil vere til Ende,

inden Vandet i Beholdexen 1 er fordampet.

ad Side 89. Bundhane.

Den i Fig. 70 viste Bundhane anvendes ikke mere. Paa en
stor Del af Statsbanernes Lokomotiver anvendes en Bundhane i Lighed
med den i Fig. 69 viste. Hanen er dog forsynet med et udvendigt Ge-
vind paa Tuden, hvorved det bliver muligt at skabe en Slangeforbin-

delse til stationzre Udvaskeranlag.

ad Side 90. Asbestpakkede Haner.

Man er i de senere Aar begyndt at anvende en speciel Ty-
pe af asbestpakkede Haner, de saakaldte Klinger Haner, til forskei-
lige Formaal, saaledes til Udbl=sningshaner i de normale Vandstands-

armaturer. Fig. 51 a viser Hanen i denne Udfgrelsesform. Huset 1 er



cylindrisk udboret 08 giver Plads for den af en Blanding af Asbest
og Grafit ferdig pressede Asbestb¢sning 2, der ud for Gennemlghs-
aabningerne er forsynet med koniske Skrabebgsninger af rustfrit
Staal 3, af hvilket Materiale den cylindriske Hanetold 4 ligeledes
er udfgrt.

Pakmgtriken 5 bgr efterspzndes ved begyndende Utzthed

af Hanen.

ad Side 90. Vandstandsglas.

"Normal Vandstand" rettes til "Laveste Vandstand®.

I den venstre Vandstandsarmatur skal der paa Proppen 73
Pléds vere anbragt en Kontrolmanometerhane, som den i Fig. 84 viste.

Udblzsningshanen 8 er psa en Del af Statsbanernes Lokomo-

tiver udfgrt som en Klingerhane, se Fig. 51 a.

ad Side 94. Dampfordelingsstykke.

Dampfordelingsstykket paa E Maskinerne, der er vist i Fige
73 a, afviger noget fra Statsbanernes normale. Det erived Hjzlp af
Flangen 1 sp=zndt fast direkte paa Fyrkassekappens Dgrplade. Der er
paa s=zdvanlig Maade fgrt et Rgr f?a Domen til Dampfordelingsstykket
for at tilfﬁre.dette tgr Damp. Pakdaasen 2 tjener som Pakdasase for
Regulatorstangen og Dampfordelingsstykket er desuden forsynet med en
Stol for Regulatorsvinget.,Fig. 79 b viser Dampfordelingsstykket med
den deri vzrende hurtiglukkende Stopventil i lukket Stand.

Ved hver Nedgang fra Fgrerhuset findes anbragt en Haand-
bgjle, der ved et Trzk er i Forbindelse med Ventilspindelen 3. Ved
at trzkke i Haandtaget er man i Stand til at lukke for Dampen til
samtlige Ventiler, der er anbragt rundt paa Studsene 6.

’ Naar Ventilen er lukket foregaar Aabningen igen derved, at

man ved at bevege en af Lukkemekanismens Trzkstznger aabner Ventilen
3 imod Dampstykket. Dampen faar nu Adgang igennem Hullerne 4 til

Ventilen 5°s Overside, hvorved 5 aflastes, saaledes, at man ved at
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bevege Ventilen 3°s Spindel videre nedad faar den paa Spindelen sid-

dende Stopring 7 til at aabne Ventilen 5.

ad Side 97. Flzjtehane.

Flgjtehanen paa E laskinerne er en ligelsbs Ventil 1, der
er skruet ned i Toppen af Dampfordelingsstykket saaledes som vist
paa Tig. 64 c, der ligeledes viser Indretningen af Flgjtetrzkket. Un-
der Fzrerhusets Tag ligger en Aksel 2, der er forsynet med en Arm 3
og 4 1 hver Ende, saaledes at saavel Lokowmotivfdreren som Lokomotiv-
fyrbgderen kan betjene Flzjten fra deres Pladser. Paa Akslen 2 er
der endvidere anbragt en Arm 5, der i Forbindelse med Trzkket 6 tje-
ner til at aabne Flgjteventilen 1. Flgjten 7 er Statsbanernes norma-

le Togflzjte.

ad Side 98. Signalklokke.

Fig. 90 erstattes med Fig. 90 a. Teksten bibeholdes.

ad 5ide 102. Regulator.

Den paa T Maskinerne (964 - 974) anvendte Ventilregulator
Fig. 95 a sr vesentlig simplere end de i Fig. 94 og 95 viste. Den be-
staar af et Ventilhus 1, der er fastgjort inden 1 Domen, og hvori er
anbragt en Ventil 2 med en Hjzlpeventil 3. Ventilen 2 er forlanget
ned 1 Huset og i sin nederste Ende udformet som et Stempel, der er
tettet med en Stempelring i Ventilhuset 1.

Trxkstangen 4, der er i Forbindelse med Regulatorakslen
og hvorved Regulatoren aabnes og lukkes, griber owmkring Bolten 5,
der gaar saavel igennem Hovedventilen som Hj®zlpeventilen. Naar Trzk-
stangen 4 bevzges opad, vil den straks aabne Hjzlpeventilen, da Hul-
let i denne passer omkring Bolten, hvorimod der er aflange Huller i
Hovedventilen, saaledés at denne fgrst vil blive taget med, naar
Bolten 5 er naaet i Bund foroven i de aflange Huller. Hj=lpeventilen

aabnes altsaa fgrst og indlader Kedeldamp i Rumszet 6 under Hovedven-
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tilen, hvorved denne bliver aflastet og let at bevazge.

I Modsz=tning til som Anordningen er udfgrt ved Ventilre-
gulatorerne 1 Fig. 94 og 95 er der altsaa herved denne Regulator en
mekanisk Forbindelse imellem Bevzgelsesorganet og Hovedventilen.

Loko Litra E 975 - 985 vil derimod blive forsynede med en

normal Schmidt & Wagners Ventilregulator.

ad Side 105.

Som det senere vil blive forklaret nzrmere, er det af vz-
sentlig Betydning for at opnaa en god Overhedning paa den Damp, der
passerer Regulatoren til Maskinen, at Dampen er saa tgr som mulig ved
dens Indtrzden i Overhederen.

Man har derfor i Statsbanernes senest byggede H Maskiner
(Loko 783 - 788) indbygget en Damptgrrer foran Regulatoren.

Arrangementet, der er vist i Fig. 95 b, er indrettet saa-
ledes: Foruden den almindelige Dom 1, der optager Regulatoren 9 m.v.
er Kedlen forsynet med endnu~en Dom 2, hvori er anbragt den omhandle-
de Dampt#rrer 3, der blandt andet bestaar af en Del krumme Skovlbla-
de 4, som, naar Dampen med stor Hastighed passerér igernnem Damptgrre-
ren, bibringer denne en omdrejende 3evzgelse, hvorved Vandpartiklerne,
der er meget tungere end Dampen, slynges af denne.

Den tgrrede Damp passerer nu videre igennem Rzrene 5, me-
dens det afslyngede Vand samles i Sumpen 6 og derfra igennem Hullet
7 lsber tilbage til Kedlen. Fra Rprene 5 trzder den tgrrede Damp nu
ind i Tgrdampdomen 1, der forneden er lukket med en Plade 8, hvoref-

ter Dampen paa normal Vis passerer igennem Regulatoren 9.

ad Side 114. 10" Linie f.n. (Udgangshmtte‘fortsat).

Dersom man ¢nsker at formindske Maskinens lodtryk og alt-
saa opnaa et mindre Kulforbrug og et lettere Lgb af Maskinen, maa man
altsaa forgge Udgangshzttens Diameter. Tager man f. Eks. en Hztte-

diameter paa 120 mm., svarer der dertil et Areal paa 113 cm®. Tenker
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man sig, at man forgger Diameteren til 130 mm., hvilket som Regel
vil virke stzrkt forringende paa Maskinens Dampevne, bliver det nye
Areal 133 cm® altsaa en Forggelse paa 20 cm® eiler omtrent 18 %.

En Forggelse af denne Stgrrelse giver sig imidlertid ikke
tydelige Udslag i Henseende til mindre Kraftforbrug og lettere Lgb,
man maa op paa langt stgrre Forggelse, dersom det skal vere merk-
bart, f. Eks. 50 %. Dette tillader den hidtil af Statsbanerne anvend-
te Xonstruktion af Udgangshztte m.v. imidlertid ikke, 0g man maga der-
for gaa over til at anvende en helt anden Type af Udgangshaztter.

En saadan - kaldet Udgang 1939 - er vist i Fig. 58 b og er
blandt andet anvendt paa Loko Litra H 783 - 788. Spildedampen passe-
rer fra det fzlles Spildedampsrum 1 op igennem Udgangsrgret 2, hvor-
paa der foroven er anbragt en S5-tudet Udgangshztte 3, der i Midten
har en Centraltud, hvori der er anbragt en Strgmkegle 4, som formind-
sker Centraltudens Udgangsareal noget.

Spildedampen trykkes derefter dels ud igennem Randtudene
og dels igennem Centraltuden, hvorved Spildedamps-Straalen faar en
meget stor Overflade og en vasentlig stgrre Diameter end ved Udstgd-
ning igennem den almindelige Udgangshztte..

Derved bliver den i Stand til at udfylde Skorstenen, som
ved denne Anordning er gjort en Del stgrre i Diameter end den normale.

Som det ses ved Sammenligning imellem Fig. 58 b og £, Eks.
Fig. 58 er Udgangshazttens Munding i Fig. 58 b anbragt langt tzttere
ved Skorstenens Underkant end i Fig. 58, hvorfor Dampstraalen i fgrst-
nzvnte Tilfelde ikke passerer saa lang Vej igennem Rggen som i sidst-
nzvnte Tilfzlde, og derfor ikke medriver saa meget Rggkammersmuld
og Gnister. Udgang 1939°s nwmre Anbringelse 1 Forhold til Skorstenen
bevirker endvidere, at den Luftfortynding i Rggkammeret som fremkaldes
af den Pumpevirkning, der, som ovenfor (se Lerebogen) beskrevet, op-
staar ved S5pildedampens Udstgdning i Skorstenen, fordges med en Su-

gevirkning, idet Udgangshztten og Skorstenen virker som en Ejektor.



Det er absolut ngdvendigt af Hensyn til Virkemaaden, at
saavel Randtudene som Centraltuden holdes fri for Skorper af Olie-
kokes. Der er paa s=mdvanlig Maadé anbragt en Ringbl=zser 5.

Saavel Haztten som Udgangsrgret er fremstillet af Jern-

plade og Strgmkeglen af blgdt Staal.

ad Side 114. Ringbl=zser.

Fig. 58 a viser Arrangementet af Ringblzseren, Bl:serven-
tilen m.v. til E lMaskinerne. Dampen til Blmseren kommner fra Domen
igennem Rgrledningen 10, der paa Rundkedlens Overside er forsynet
med en Afspzrringsventil 9, sammen med hvilken den egentlige Blzser-
ventil 17 er bygget. Stangen 11, der paa szdvanlig Maade er anbragt
inden i den venstre Lgbestang, er inde i Fgrerhuset forsynet med et
Haandtag ved Hjzlp af hvilket Stangen 11 kan drejes (cirka 1/3 Om-
dre jning).

Ud for Bimserventilen er der paa 11, i fast Forbindelse
med denne, anbragt en Excentrikskive omkring hvilken Stangen 13 gri-
ber ved Hjelp af Excentrikbgjlen 12.

Naar Stangen 11 drejes, vil Stangen 13 igennem Vippearmen
14 paavirke 3l=serventilen 17’s Spindel, hvorved der aabnes eller
lukkes for Dampen til Blwmseren. Fra Ventilen 17 er der fyrt en Rgr-
ledning 15 igennem Rggkammerets Overside ind til Ringblsseren 16,
der paa s®dvanlig Maade er anbragt omkring Toppen af Udgangshztten.

I Afsparringsventilen 9 s bagudvendende Ende er der an-
bragt en Studs, hvortil der kan fgres en Rgrledning fra et andet Lo-
komotiv, saaledes at E Maskinen enten kan modtage Damp til sin egen

Bleser eller afgive Damp til et andet Lokomotivs Bl=zser.

ad Side 119. Injektor.

Til Fig. 114 a hgrer den i Lzrebogen S. 119, 21° - 29°

Linie f.o. anfgrte Forklaring.

1l.
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MASKINEN.

ad Side 151. Stempelstangs- og Gliderstokspakdaase.

Fig. 149 a viser de bageste Stempelstangspakdaaser til E
Maskinerne. Selve Pakdazsen til de forreste Dzksler er af en lignende
Konstruktion. Bundringen 1 er slebet tzt saavel mod Cylinderdzkslet
som mod den kugleformede Endeflade paa Fjederbzsningen 2 inden i hvil-
ken den todelte Tetningsbpgsning 3, der tztter mod Stempelstangen,
styrer.

Pakdaasen lukkes fortil af den firkantede Flange 7, mod
hvis Inderflade Tetningsringen & tztter ved en sammensleben Kuglefla-
de. Den anden Side af 6 er plansleben mod en fremspringen Krave paa
Bgsningen 5, der styrer udenpaa saavel 2 som 3, 0g som indeholder de
3 Stk. Pakringe 8. Af disse, der er af en fra Statsbanernes normale
afvigende Konstruktion, tztter de 2 yderste mod Stempelstangen, den
midterste imod Bgsningen 5. Pakringene er udfgrte af en Legering, der
indeholder en Del mere Tin og Antimon i Forhold til 3ly end det norma-
le P-Metal. Ringene er delte ved diamentrale Snit, der er forsat 40
mm. for hinanden. Fjederen 4 spzndes ved Indspzndingen af Stopbgsnin-
gen 10, der, af Hensyn til at g#re Samling og Adskillelse let, er to-
delt, og samiet ved en Flangesamling. Stopbgsningen er videre udformet
med en Smgrekop 12 og en Tetningsanordning 11 for at forhindre Stgv
0g Snavs i.at trenge ind i Pakdaasen. For at hindre denne i at dreje
sig rundt, er de 2 forreste Mgtriker 13 forsynede med Forl=zngere, der
griber paa begge Sider af Smgrekoppen 12. Fortztningsvand, der samler
sig i Rummet 15, kan aftappes ved Hjzlp af Hanen 14.

Bgsningen 5 og Pakdaasen 10 er fastholdt til hinanden med
4 Stgtter, idet der paa Bgsningen 5 s Forkant er udbygget 4 drer
(ikke vist paa Tegningen). Naar Pakdausen er samlet skal 5 og 10 vare
spzndt helt sammen.

Pakdaasen udm®rker sig ved at have en betydelig Sidefor-
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skydelighed paa Grund af .de plane Tztningsflader dels imellem 1 og
Cylinderdzkslet og dels imellem 5 og 6, og den kan endvidere dreje
sig et Stykke uden at klemme, da Kuglefladerne imellem dels 1 og 2
og dels 6 og 7 har samme Centrum. Endvidere tillader Pekringene 8°s
Ahbringelse, at den ydre ILuft faar Adgang til at afkgle dem, hvor-
ved de faar en betydelig l=ngere Levetid end Pakringene 1 Fig. 148.
Saavel Tztningsbisningen 3 som Pakringene 8 er forsynede med Tat-
ningsriller 9. Stopbgsningen 10 er udfgrt af Bronce og Tetningsbgs-
ningen % af Stgbejern, medens de gvrige Dele er udfgrte af Staal-
stgbegods. .

De med Pakringene 1 - 3 i Fig. 148 forbundne Vanskelighe-
der, s=zrlig i Hgjtrykspekdaaserne paa Loko P, har fgrt til, at man
forsggsvis 1 nogle Aar har anyendt den i Fig. 149 b viste saakaldte
"Pacific"” Pakning paa visse P-Maskiner. I Bunden af Pakrummet er an-
bragt Tetningsringen 1, der er udfgrt af Aluminium. Mod denne trykker

Pakringene - i det viste Tilfzlde 4 Stk. - der hver is@r bestaar af

)

en Ring 2 med vinkelformet Tvarsnit, inden i hvilken Ringene 3 og 4
er anbragte, der dels er slebne sammén og dels er slebne ind paa Hgj-
de i Ringen 2 som vist. Ringene 3 og 4 er delte ved plane Snit, som
vist i Fig. 149 ¢ og 149 d og holdes spzndt ind imcd Stempelstangen
ved Hjzlp af en rundgaaende Fjeder 5, der er anbragt i en Rille langs
Ringenes Omkreds. Ringenes'Overskaringer er forsat for hinanden, og
de er sikrede mod at kunne dreje sig i Forhold til hinanden. Stabelen
af Pakringe afsluttes udadtil med en plansleben Skive 6 og det hele
holdes paa'Plads i Pakrummet ved Hjzlp af Flangen 7.
Da Materialet i Ringene 3 og 4 og 1 2 er Stgbejern, er det
en absolut Betingelse for at faa en lang Levetid af Pakmaterialet, at
tempelstangen er nzjagtig cylindrisk og lige tyk overalt. Helst skal

den vzre hzrdet paa Overfladen.

2d Side 152. Igangsztningsventil.

"Hvad der er anfgrt S. 152 om visse Vanskeligheder ved Igang-
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sztningen af Loko Litra P gzlder i lige Mzade om Igangsatningen af E-
Maskinerne, hvor der paa hver H.T.Cylinder er anbragt en Hane som
vist 1 Fig. 155 a, 0g hvis Virkemaade fremgaar af Fig. 182 a, hvor
Igangsztningshanen af Hensyn til Tegningens Tydelighed er anbragt i
Forbindelse med H.T.Cylinderens Ender, hvorimod den i Virkeligheden
er anbragt paa Gliderkassen og danner Forbindelse imellem Kanalerne

2 og 3, hvilket dog ikke #ndrer noget i Hanens Virkemaade. I Fig. 155
a er Hanens Hus 1 ved Hj®lp af Flangerne 2 spzndt fast paa de udven-
dige Sider af Gliderkasserne (se ogsaa 1 i Fig. 163 a). Hanens Told
3, der er cylindrisk afdrejet, bevages ved Hjzlp af en Spindel 4,

som har et fladt Hoved, der griber i en aflang Slidse 1 Hanetoldens
gverste Ende. Spindelen styres i et Styr 5 og er i sin yderste Ende
forsynet med en Firkant, hvorpaa er anbragt en Arm, saaledes at Hane-
tolden, ved Hjzlp af et System af Trzkstznger, kan bevages fra Loko-
motivfgrerens Plads i Fgrerhuset. Fra Hullet 6 fgrer en Rgrledning
til L.T.Cylindrenes Omlgbsrgr (se dette). 7 er Indikatorpropper for
H.T.Cylinderen. Huset, Tolden og Styret er udfgrt af Stgbejern, medens

Spindelen er fremstillet af smedeligt Jerr.

ad Side 15%. Udblesningsventil.

Paa E Maskinerne er der paa H.T.Cylindrene anvendt Udblazs-
ningsventiler af en lignende Konstruktion, som den i Fig. 156 viste,
dog uden den i Figuren viste Fjeder 4. Til Udbl=asning af Vand fra
Vandszkke i Receiveren og Gliderkassen er anvendt den i Fig. 156 a
viste Ventil, der ligesom Ventilerne paa H.T.Cylindrene og de i Fig.
158 a viste kombinerede Udblzsnings- og Sikkerhedsventiler til L.T.
Cylindrene bet jenes ved et fzlles Stangtrzk oppe fra Lokomotivfgrerens
Plads 1 Fgrerhuset. Medens Afbl®zsningen frg H.T.Cylindrene er fgrt
ind under Maskinen, sker den for L.T.Cylindrene, Gliderkassen og Re-
ceiverens Vedkommende til et fzlles Aflgbsrgr (7 i Fig. 156 a).

I Fig. 156 a er Ventilhuset 1 skruet op i en Knast under
L.T.Cylinderen ved Hj®zlp af Gevindtappen 2 og forlznget nedad med Top-
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stykket 3, der danner Styr og Szde (konisk) for Ventilen 4. Fra det
Sted, hvorfra Udbl=zsning ékal finde Sted, er der fgrt et Rgr 5 til
Ventilhuset. Naar Vippearmen 6 bevzges opad, vil den trykke paa En-
den af Ventilen 4, og Udbl®sning vil finde Sted til det f=lles Af-
lgbsrzr 7. I Fig. 158 a, der viser den kombinerede Udblesnings- o0g
Sikkerhedsventil til L.T.Cylindrene for E-Maskinerne svarer Nr. 1,
3, 4, 6 og 7 til det i Teksten om de samme Numre i Fig. 156 a anfgr-
tes

Pag en Del af Statsbanernes Lokomotiver f. Eks. Litra D,
K, F, R og S er Cylinderudblazsningsventilerne efter Fig. 156 blevet
erstattede med den saskaldte Cylinderudblesningsventil “System Berg",
medens Udblesningen fra Gliderkassen fremdeles sker ved Hjzlp af den
i Fig. 156 viste Ventil. Udblasningsventilen "System Berg" Fig. 156 b
bestaar af et Hus, hvortil der er fgrt Rgrledningerne 2 og 3, der
ved Flanger er tilsluttet Cylinderen paa de Steder, hvor de tidlige~
re anvendte Udbl=sningsventiler var anbragte (se 24 og 26 i Fig.142)

I Huset 1 er anbragt 2 Ventiler 4 og 5, der har koniske
Seder, og som styrer 1 de indtrykkede Bgsninger 7, der har tilsva-
rende Szder for Ventilerne 4 og 5. Ventilernes Spindler er hule og
forsynede med Tvarboringer 6. En Fjeder 8 spaznder Ventilerne fra hin-
anden, og disse har Anslag 10, der er fastgjorte paa Enden af Rgrene
2 og 3, og samtidig danner Konus for Rgrtilslutningen.

Fjederen er udfgrt af Fosforbronce, Ventilerne af haardt

Staal, Anslagene af blgdt Staal, de gvrige Dele af Hanebronce.

ad Side 154. Sikkerhedsventil (paa Cylinderen).

Fig. 158 a viser den paa E. Maskinerne anvendte Sikkerheds-
ventil paa L.T.Cylindrene, der er kombineret med Cylinderudblzsnings-
ventilen, hvilken sidste er anbragt med sit S=zde og styrer inden 1
Sikkerhedsventilen 8, der er belastet med en Fjeder 9, som kan juste-

res ved at lejne op under Fjederen. Sikkerhedsventilen er justeret
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til at aabne sig for et Tryk af 10 Atm.

Fig. 158 b. viser den paa E. Maskinernes H.T.Cylindre an-
vendte Sikkerhedsventil, der ved Hjzlp af Flangen 1 paa Ventilhuset
2 er spzndt fast paa en Flade paa Cylinderd=zkslet.

Huset 2 er forlenget med et Topstykke 3 og Ventilen 4 er
forsynet med et konisk Szde og styrer med 3 Flige ned i Ventilhuset.
En FPjeder 5 af firkantet Staal trzder med en konisk Tap 6 i en til-
svarende Fordybning i Ventilen, og spzndes med Skruen 7, der har sit
Gevind i Topstykket, paa lignende Maade tr=der Skruen paa Fjederski-
ven 8, der med en Tap styrer i et Hul i Halsen paa Fjederskiven Eas
Justeringen af Fjederen sikres ved en Kontramgtrik 9, der sammen med

Skruen 7 er dzkket af en plomberet H=ztte 10.

ad Side 155. Igangsztnings- og Udblesningsglider.

Fig. 154 a illustrerer det paa Side 156, 8  til 22  Linie

f.o. angivne saaledes at

Stilling I svarer til 8  til 13" Linies Tekst

(4

do II do 14° = 17° do do

’

do III do 18 - 227 do do

ad Side 156. Sngfteventil.

Den i Fig. 162 a viste Sngfteventil, der anvendes saavel
i enkelt som i dobbelt Udfgrelse paa E. Maskinerne er anbragt i Til-
slutning til Dampsamlekassen, saaledes som vist paa Fig. 58 a. Den
enkelte Sngfteventil er tilsluttet Tgrdampsrummet og den dobbelte med
den ene Ventil til Tgrdamps- og den anden Ventil til Vaaddamps-Rummet.

Ventilen er med et Mellemstykke 1 pakket damptat paa en
Flange paa Dampsamlekassen. Ventilhuset 2 er foroven lukket med et
Dzksel 3 og med en Krave t=zttet imod R¢gkammeret. Ventilen 4, der har
konisk Szde, styrer dels med en Tap i Ventilhuset 2 og dels med en
Tap 1 Topstykket 5, hvori er anbragt en lille Ventil 6. Til Rummet
ovenover Ventilen 6 er fgrt Kraftdamp (fra Ventilen 9 i Fig. 58 a).



Naar der spezrres af for Dampen til lMaskinen, vil Fjederen 9 lpfte
Ventilen 4, hvorved den atmosferiske Luft vil blive suget ind i-
gennen Ventilen igennem Filteret 10. Under sin Bevzgelse opad har
Ventilen 4 slaaet Ventilen 6 til Vejrs, hvorved Kraftdamp fra Led-
ningen 8 strgmmer igennem Ventilen 6 og Hullerne 7 i Topstykket 5,
ind i Rummet over Ventilen 4, hvor den blander sig med den indsu-
gede kolde ILuft, der derved opvarmes, saa at Glider- og Cylinder-
veggene 1kke afkples for meget. Omkring Sngfteventilen er anbragt
en Hrtte 11 af Pladejern. Ventilen 4 er udfgrt af blgdt Staal, Ven-

tilen 6 og Sien 10 af Bronce, de gvrige Dele af Stigbejern.

ad Side 157. Omlgbsventil.

Omlgbsanordningerne paa E. Maskinerne er vist skematisk
i Fig. 182 a af hvilken det fremgaar, at den i Fig. 155 a viste I-
gangs®tningshane tillige tjener som Omlgbsanordning for H.T.Cylin-
drene, naar Hanen (ved Hjzlp af Trzkket fra Fgrerhuset) under Af-
spzrring s»ttes til "Igangs=tning". Anor dningen, s0m
altsaa ikke virker automatisk, bgr

derfor xun anvendes under Togfremfg -

relse paa Strzkningen og ikke vedKgr-

sel paa Stationspladser, Drejeskiver,

Skydebroer eller 11ignende.

I Fig. 163 a er vist Omlgbsanordningen til L.T.Cylindrene

paa E. Maskinerne. Den bestaar af et Rgr 2, der med firkantede Flan-

ger er sp=zndt direkte paa L.T.Cylindrene, hvorved der kan dannes en

Rgrforbindelse fra den ene Cylinderende til den anden. I hver Ende
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af Rgret er anbragt en Ventil 3, der styrer i et Hus 4. Ventilen, der

har konisk Szde tztter i sin lukkede Stilling mod en Ring 5 i Bunden

af Rgret. En Rgrledning 6 er tilsluttet Gliderkassens Kraftdamprum

saaledes, at naar der er aabent for Regulatoren, vil Kraftdamp igen-

nem Rgrledningen 6 blive indfgrt ovenpaa Ventilerne 3, hvorved disse

lukkes, idet der samtidig igennem Rgret 7, der er tilsluttet Recei-
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verrummet, fgres Damp af samme Tryk, som der er i Receiveren, ind i
selve Omlgbsrgret 2. Rgret 7 er i Forbindelse med Hullet 6 i Fig.
155 a

Naar Regulatoren lukkes vil Fjedrene 8 lgfte Ventilerne
3, hvorved der bliver Omlgh fra den ene Cylinderende til den gnden.
L.T. Cylindrenes Omlgb virker altsaa
automatis k. Omlgbsrgret 2 og Husene 4 er udfgrt af Stgbe-
jern, Ventilerne 3 af Chrom-Nikkelstaal, Ringene 5 af haardt Staal

og Rgrene 6 og 7 af Kobber.

ad Side 158. Receivermanometer.

Paa Loko Litra E er der i Mods®tning til paa P. Maskiner-
ne kun en Receiver, der er fzlles for begge Maskinsider. Den dannes
dels af nogle Kamre inde i Cylinderblokkene og dels af nogle Rgr i
Rggkammeret (5 i Fig. 58 a forbundne med Sikkerhedsventilen 6).

Maskinerne er derfor kun forsynede med et enkelt Manome-

ter, der viser Trykket i den f=zlles Receiver.

ad Side 163. Drivstang.

Fig. 176 a viser den bageste Ende af de indvendige Driv-
stenger til Loko. E. Panderne 1 og 2 er udfgrt med H-Metal og sikrede
mod at dreje sig rundt ved den indlagte OUst 3. Sammenspzndingen sker
alene ved Hj=zlp af Boltene 4, der er sikrede imod at gaa lgse ved
Splitkilen 5 foran Kontramgtrikken. Stangens Bagstykke er foroven ud-
formet som en Smgrekop 6, hvorfra der fgrer 2 Smgreksnaler til Panden
2. For at opnaa en god Fordeling af Smgreolien over Sglen er der for-

neden i Panderne anbragt 2 Filtpuder 7.

ad Side 169. Stempelglider.

Den paa E. Maskinerne anvendte Stempelglider, der er vist
1 Fig. 184 a, bestaar af en hul Gliderstok, der er forsynet med 2 An-

satser 1. Tetningsorganerne er 2 Endestempler 2 og 2 ringformede
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Stempler 3, alle forsynede med Stempelringe. De ringformede Stemp-
ler fastholdes dels af Midterstykket 4 og dels af Endestykkerne 5,
der tilsammen danner et kanalformet Hulrum 6 omkring Gliderstokken.
Det hele er spzndt sammen imod Ansatsene 1 ved Hjzlp af Mgtrikker-

ne 7, der er sikrede ved Kiler.

ad Side 173. Styring.

En Del af Statsbanernes K. Maskiner er blevne modernise-
rede 0g har faaet nye Cylindre med Rundglidere. I den Anledning er
det blevet ngdvendigt at =ndre Styringen, der oprindelig var indret-
tet som vist i Fig. 189. Den =ndrede Styring er vist i1 Fig. 189 a,
hvor Nr. 1 - 17 har den samme Betydning som i Fig. 189. Da den on-
byggede K. Maskine har Rundglider i Modsztning til de uombyggede K.
Maskiner, &er har Fladglider, har det veret ngdvendigt at indfgre den
ligearmede 3Balance 18, der er anbragt drejelig om en Tap fra Konsol-
len 19, som er bygget ud fra Rammen. Et Lznkeled 20, der griber om
Bolten i Gliderkrydshovedet 2, danner Forbindelsemn til Gliderétokken.

Medens Trazkket til Gliderne paa P-Maskinerme sker ved
Ej=lp af Ekscentrikskiver, der exr byggede sammen med H.T.Krumtappene,
sker det paa E. Maskinerne ved Hjzlp af en Vingékrumtap paa den for
H.T. og L.T.Cylindrene fzlles Drivaksel. Ekscentrikstangen 1 (Fig.
192 a) griber om Vingekrumtappen og overfgrer Bevagelsen til Kva--
dranten 2, hvorfra den ved Glidertrzkstangen 3 overfgres til Pendul-
stangen 4, der pas smzdvanlig Maade trzkkes fra en Tap paa Krydshove-
det. Paa en staalstgbt Tverafstivning i Rammen 5 (4 i Fig. 250 a) er
dér udbygget 2 lejer 6, hvori er lejret en Mellemaksel 7. Denne er i
sin udvendige Ende forsynet med en Arm 8, hvorpaa er anbragt en Tap
g, der bzrer Pendulstangen.

Bévagelsen\overfgres nu tillAkslen, der med en Arm lo'og
et Lankeled 11 fgréer denne videre til Gl4@siren.

Da Lznkeleddet under Maskinens Arbejde bliver stezrkt paa-

virket til Tryk og Trzk, og der samtidig kun finder en meget ringe
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Drejning Sted om dens Tapper, maa S mg ringen af Laznke-
leddet vere meget effektiv for at unad-
gaa en Sammenrivning af Styringen paasa

dette St e d.

ad Side 182. Ekscentrik og Vingekrumtap.

Da E. Maskinerne har hele Bgsninger som Pander i de for-
reste og bageste Ender af Kobbelstzngerne, har det vazret ngdvendig
at anvende en speciel Konstruktion af Kobbeltappen, som vist i Fig.
163 b, hvor den udvendige Krave 1 paa Tappen dannes af et stort
fladt Hoved paa Bolten 2, der har sin Mgtrik forsznket i et Hul 1

Kobbeltappens indvendige Flade.

ad Side 186. Oliekopper.

I Fig. 229 er Bunden af Smgrekoppen fejlagtig anbragt un-
der Smgrestedet. Den skal ligge paa Hgjde med dette for at Vazgen kan
tgmme Oliekoppen.

Fig. 235 a viser en Konstruktion af Smgreventil, som an-
vendes paa E. Maskinerne bl.a. paa Lrivstazngerne, Krydshovedet og
flere Steder. Figuren viser Smgrekoppens Anbringelse paa Krydshove-
det, og bestaar af en Oliebeholder 1 udformet i selve Krydshovedet
0og lukket olietzt med et Dzksel 2, hvori der er anbragt 2 Huller 3.
Disse er d=zkkede af forskydelige Laag 4, som er belastede med Fjed-
re 5. En Ters 6, der kan drejes om en Tap 7, fastholdes i lukket
Stilling af en Bgjle 8. Fra Bunden af Smgrekoppen staar 2 Tappe 9
op. I disse er der indskruede Forskruninger 1l med en 3 mm. Gennem-
boring, i hvilken en 2 mm. Messingtraad er anbragt. Naar Krydshove-
det vandrer frem og tilbage vil Traadene bevage sig op og ned og
derved tillade Smgreolien at passere igennem Boringen i 10 og derfra

videre igennem de viste Smgrehuller til Smgrestederne.
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UNDERVOGNEN,

ad Side 204. Hoveddrager.

Fig. 250 a viser Hoveddragerne til E. Maskinerne med de
vigtigste Tverafstivninger.

Selve L®zngdedragerne er vist i1 Fig. 250 b og bestaar af
en Pladeramme 1, hvortil der (under Fyrkassen) er boltet en staal-
stgbt Ramme 2. Udskzringen 3 giver Plads for de forreste Truckhjul
under disses Udsving, og Cylindrene er ved Bclte gjort fast i Ud-
skeringen 4. I Hullerne 5 er Lzngdebalancerne i Fjederophangningen
ophangt. Udskzringerne 6, der er forstzrkede ved Akselbakker (se
Fig. 250 a) er beregnet for Anbringelse af Akselkasserne.

oom vist i Fig. 250 a er Lzngdedragerne gensidigt afsti-
vede med et Antal Tverafstivninger, der dels ex vandrette dels lod-
rette og dels er udfgrt af Plade og dels af Staalstgbegods.

Af Pladeafstivningerne skal szrlig nzvnes den svzre forre-
ste Pufferplanke 1, der har svzre tvargaaende Afstivninger ind paa
Lzngdedragerne, den lodrette Afstivning 2, der ogsaa tjener til at
bzre en Del af Kedlens Vzgt (se Fig. 250 e), samt de vandrette Pla-
der 1 Trzkkassen 3, ovenpaa hvilken der er lavet en Opbygning af
Vinkler og Plader for at bzre Gulvet i Fgrerhuset.

Af staalstgbte Tvezrafstivninger skal nzvnes den forreste
Linealbzrrerkonsol 4, der desuden tjener til at bzre Kedlen under
Rggkammeret. Paa Konsollen er anbragt 2 Lejer, hvori Mellemakslen til
Styringen er anbragt (se ovenfor).

Den bageste Ende af Linealerne bzres af Tvzrafstivningen
Se

Paa Afstivningen 6 er anbragt den flade Centrumstap for
Trucken. 7 er en sver vandret Afstivning og 8 en tilsvarende lodret,
paa hvis gverste Flange den forreste Ende af Fyrkassen hviler med 2

Glidersko (se Fig. 250 f), medens Fyrkassens bageste Ende bzres af
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2 Stztter 9, der trmder ovenpaa Afstivningen 10 og kan vugge i en
Rille ovenpaa denne.

I Fig. 250 e er vist, hvorledes Kedlen bzres af den med
Nr. 2 i Fig. 250 a mzrkede Tverafstivning med et Par Mellemlags-
klodser.

Paa‘Grund af sin store Lzngde er E. Maskinen i Lighed med
P. Maskinen forsynet med en bevzgelig Baglgber.

Fig. 252 a viser Anordningen paa E. Maskinerne. Paa hver
Side af Hoveddragerne 1 er udvendig paaboltet staalstgbte Udbygnin-
ger 2, hvori er udformet Akselbakker 3 for den bevzgelige Bagldbers
Akselkasser, hvis Styreflader imod Bakkerne er formede som Cylinder-
flader, der tillader Baglgberen at dreje sig, som om den var styret
af en Tap i Lokomotivets Lezngdemidtlinie. Baglgberen har udvendige
Akselkasser, hvorpaa Bzrefjederen 4 trzder med en Fjederstgtte 5.
Fjederen er forbunden til de koblede Hjuls Fjedersystem ved de vin-
kelformede Balancer 6, der er forbunden med en Trzkstang 7.

Af Hensyn til Baglgberens Bevagelighed er Fjederstgtten
styret i et bronceforet Styr 8 i Udbygningen 2 og trzder med Glide-
sko 9 paa en dobbelt-kileformet herdet Underlagsskive 10. Naar 3Bag-
lgberen gor et Udsving, vil Underlagsskiven i1 hver Akselkasse kile
sig op under Glideskoen (se Fig. 252 b), hvorved Fjederens lodrette
Tryk paa Glideskoen vil give en vandret Resultant, der vil sgge at

bringe 3Baglgberen tilbage til sin Midtstilling.

ad Side 207. Trszkkasse.

Trzkkassen paa E. Maskinerne er indrettet paa lignende
Maade, som den i Fig. 260 viste, idet dog Fordybningen 12 manglex.
Der er desuden anbragt Slingrepuffer i Lighed med de i Fig.264 viste.

ad Side 212. Banergmmer.

Paa E. Maskinerne er i Stedet for Pladen 3 i Fig. 270 an-

vendt nogle Plader, der er bgjede i en saadan Form, at de vasentlig
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bedre end Pladerne 3 kaster Sneen ud til Siderne, og ikke som disse
Plader, der er tilbgjelige til at stuve Sneen op, hzmmer lMaskinens

Kgrsel 1 et ikke alt for tykt Snelag.

ad Side 212. Bzrefjedre.

Man er ved nye Berefjedre til Statsbanernes Lokomotiver i
de senere Aar gaaet over til at anvende den i Fig. 275 a viste Form
for Sikring for Lengdeforskydning af Bladene i Forhold til hinanden.
Med Undtagelse af det nederste er der 1 lidten af hvert Fjederblad op-
trykket en Kop i Lighed med den i Fig. 275 anvendte. Endvidere er der
1 Kanten midt paa Bladene, som vist i Snit a - a - frzset en Rille.

I Fjederkurven er der i den ene Side frazset en Slidse ud for Rillerne
i Bladene. Et vinkelformet Sikringsbliks ene Flig er stukket ind i
Slidsen og styrer i alle Rillerne i Bladene og er med sin andenAFlig
spendt fast paa Siden af Fjederkurven.

ad Side 219. Akselkasser.

Pig. 302 a viser den paa E. Maskinerne 964 - 974 og H.
Maskinerne 783 - 788 anvendte Akselkasse til Driv- og Kobbelhjul.
Selve Kassen 1, der har Form som et omvendt U, er stgbt af Bronce og
af Hensyn til, at Bzrefjedrene er ophzngt ved en Bolt 3 (med et Mel-.
lemstykke 4) i Kassens nedadhzngende Flige, forstzrket med et Jern-
skelet 2. Kassen styrer paa s=zdvanlig Maade om Akselbakkerne med
Flige 5, men der er her ikke anvendt lgse Metallejner, som ved de gv-
rige Akselkasser, paa Kassens udvendigé Side, ligesom der heller ikke
er anvendt en 1gs, ipasset Pande. Til Erstatning for denne er der di-
rekte i Kassen istzbt H-Metal b.

I Akselkassens gverste Del er der udformet en Oliebeholdér
T, dzkket af et 3-delt Dzksel, hvis yderste Dele er forsynede med
Hengsler paa den fastsiddende midterste Del. I Oliebeholderen ei an-

bragt 2 Smgrergr 8 til Vzgesmgring.

Boltene 3 er lejret i haarde Staalbgsninger 9 i Kassens

nedadvendende Grene.
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Underkippen 10, der er udfgrt af Stgbejern, er holdt paa
Plads ved et Par nedadvendende Flige omkring Bolten 3. Filtringene
11 tztter for Stgvets Indtrzngen i Kassen. Eventuelt Vand i Under-
kippen kan udtgmmes gennem Hanen 12, og ny Olie indfgres igennem
Rgret 13. Smgrepuden 14 er af en 1lidt anden Konstruktion end Stats-
banernes normale, idet der bl. a. er anvendt dobbelte Fjedre (som
Ben), hvilket giver et noget blgdere og mere ensartet Tryk af Smgre-
puden imod Sglen, end naar der kun anvendes Enkelt-Fjedre.

ad Side 228. Trucker.

Trucken under E. Maskinernes Forende er i det Store og
Hele udfgrt i Lighed med den 1 Fig. 317 viste, idet dog Centrumstap-
pen 5 har en plan Trzdeflade paa Svingbjzlken 6 og Hzngestropperne 7,
der, naar Svingbjelken er i sin Midterstilling, h&ﬁger lodret, er
ophengt hver i 2 Bolte i Lighed med Oph®zngningen af Hzngestropperne

i Fig. 319.

ad Side 234. Mekaniske Sandspredere.

De i Fig. 325 viste Dele 5, 6 og 7 er erstattede af et
Kobberrgr, der er skruet i Bundstykket paa Rgret 5°s Plads og med en
L=ngde som dette, samt i sin gverste Ende forsynet med en Bgjning til
Erstatning for Rgrene 7. Det er lukket i Enden og 1 3g4jningen forsy-

net med en Del smaa Huller.

ad Side 283.

Af Hensyn til de for Tiden (Aar 1942) herskende Bestem-
melser vedrgrende Mgrklzgning exr de i1 Fig. 392 viste Brazndere udvek-
slede med 3Brazndere, der giver et vesentligt svagere Lys og ikke er
forsynede med et Glﬁdeiegeme.

Paa Loko E 964 - 967 og Loko H 783 - 788 er anbragt et
elektrisk Belysningsanlag som vist skematisk i Fig. 393 a.

| Anlzmgget bestaar af en 24 Voltis TurbowDynamo, der drives

ved Hj=zlp af Damp, der tages fra Domen igennem en Ventil, der kan be-

e
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tjenes inde fra Fgrerhuset.

Selvom Dampturbinen er forsynet med en Reguleringsanord-
ning for Omdrejningstallet, bgr Turbinen aldrig szttes igang uden
Belastning af f. Eks. den ene Frontlanterne, ligesom Igangs@ztningen
bzr ske ved en ganske langsom Aabning af Dampventilen.

Ved s=rlig hgj Vandstand i Kedlen kan man risikere, at
der medrives Vand 1 Dampledningen til Turbinen, hvorved dennes

Skovlhjul kan lide saa stor Skade, at det gdelzgges, og Turbinen

derved bliver ubrugelig.

Dynamoen giver Strgm til en Fordelingstavle, der er an-
bragt i1 Fgrerhusets venstre Side, og som er delt i 4 Grupper, hver
sikrede med de forngdne Sikringer.

De to forreste Grupper, der giver Strgm til henholdsvis
Forlygten og Baglygten, er endvidere forsynede med Afbrydere for
disse Lygter.

Normalt er der paa Rggkammerdgren foroven anbragt en Pe-
troleums-Frontlygte som Reserve. Naar Maskinen skal fgre Szrtogs-
Signal anbringes Petroleumslygten paa Baglygtens Plads cg denne i
Holderen for Petroleumslygten og tilsluttes den paa Rpgkammerforpla-
den anbragte Stikdaase. Et lignende Arrangement er muligt, dersom
Maskinen skal fgre Szrtogssignal med Tenderen forrest.

Gruppe III giver Lys til den indvendige Belysning i Fgrer-
huset o0g kan paa engang slukkes ved Hjzlp af en Afbryder anbragt over
det hgjre Sidevindue.

Der er anbragt smrlige Belysningslegemer for begge Vand-
standsglas og for Manometrene, samt for Hastighedsmaaler og Styrings-
skala. De 2 sidst nzvnte karn dog kun brznde enkeltvis, idet man ved
Hjelp af en Omskifter (over hgjre Vindue) kan skifte om fra den ene
til den anden.

I Loftet af Fgrerhuset er anbragt en Skodlampe, der brzn-

der konstant, saalange Turbinen arbejder. Dens Dzksel betjenes med



et Trzk, der er anbragt i venstre Side af Fgrerhuset.

Endvidere er der paa venstre Bagskod anbragt en Stikkon-
takt til Brug ved forefaldende Arbejder i Fgrerhuset.

Foruden af de 2 Frontlygter bestasar den udvendige Belys-
ning af 2 Skodlamper under Kedlen, hvis Dzksler kan aabnes ved et
Trzk udvendig fra.

Til Belysning af Gangtgjet er der under Fodpladen anbragt

o
6

Lampexr, der er dmkke af cylindriske Sk#zrme. Naar disse aabnes,

tendes Lamperne samtidig automatisk.

Endelig er der til Brug ved Eftersyn og Cpsmgring af Na-
skinen anbragt Stikkontakter, 1 paa hver Side af Maskinen og 1 paa
hver Side af Tenderen. De dertil hgrende Haandlamper er anbragt i
en Kurv under Fgrerhusets Tag.

Den her viste Installation er den paa Loko 783-788 anvend-
te. De paa Loko 964-967 anvendte, afviger for den udvendige 3elys-
nings Vedkommende noget herfra.

Som Ngdbelysning er Lokomotiverne udrustede med den s=zd-

vanlige Petroleums~ og Oliebelysning.

-

Fslgende Stykker skal ikke lases

ad Side 76. 11" til 15  Linie f.o.

’

ad Side 82. 17" 11 %7 ILinie f.o.

ad Side B8E. 11" til 13 ° Linie f.n.

ad Side 91. 9’ til 14  Linie f.n. og Fig. 72.

Stykket om Prygvehaner.

ad Side 92. Fra 20" Linie f.o. og Siden ned.

ad Side 94. Fra 17  Linie f.o. og Stykket ud.

ad Side 100. Sodudblesningsventil og -studs samt Flangepakninger.

ad Side 101. Slibning af Haner og Ventiler samt Vedligeholdelse

af asbestpaxkede Haner.



ad

Side

116.

ad

Side

122,

ad

Side

135,

ad

Side

134.

ad

Side

137.

ad

Side

138,

ad

Side

139.

ad

Side

143,

ad

Side

14€.

ad

»Side

151.

ad

Side

158.

ad

Side

160.

ad

Side

161.

ad

Side

172,

ad

Side

173.

ad

Side

175,

ad

Side

189.

ad

Side

190,

ad

Side

203.

ad

Side

2090

ad

Side

214 .

ad

Side

216,

ad

Side

il

ad

Side

221,

ad

Side

225

ad

Side

228.

Trzk til Overhederklap og automatisk 3l®serven-
til.

Knorrs Fgdevandsforvarmer overspringes med Undta-
gelse af Stk. Side 130 om den automatiske Kraft-
dampventil. Dette lzses.

5" Linie f.n. og Siden ud.

1° til 27" Linie f.o.

5° Linie f.n. og Siden ud.
Anderbergs Fgdevandsforvarmer.
Sikkerhedsfzdeventil.

4" Linie f.n. paa Side 143 til 19" Lirie f.n. paa
Side 144,

8° Linie f.n. til 10  Linie f.n. paa Side 148.
Det om Fig. 149 anfgrte.

6" til 27" Linie f.o.

17° Linie f.o. til 6  Linie f.n.

1% Linie f.n. og Siden ud.

Stephensons Styring.

9" Linie f.o. til 3 Linie f.n.

4’ Linie f.n. til Side 186. Oliekopper.

4" Linie f.o. til 16" Linie f.n.

Nathans Smzreapparat.

Patrichs do.

Stykkerne om Trazkkrog, Skruekobling og FPuifer.

13" til 21° Linie foroven.

12" Linie f.n. og Siden ud.
Hele Siden.

Indtil Akselbakker og Akselgafler.

’

2% %41 9" Idnie f.n.

18° Linie f.n. og Siden ud.

7

’

til %4’ Linie f.o.

27.
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Co

ad

Side 231,

ad

Jdde 232.

ad

Side 236.

9" Linie f.o.

19" Linie f.n.

til 2° Linie f.ih.

0g Stykket ud.

Fodplade og Fprerhus.
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Fig 149 c.
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T venstre Cyl’s
Spitded.-kanol, A

Signaturer:
O/‘ Afbryder.

g’ Omskifter.
" Stikkontakt

Y Stikdoase.
Y Stikdagse med Prap.

Sikring.

F : Frontlanterne.

: Baglanterne.

/.‘/g 393a. : Lampe for Drivsteenger.
: Skotlampe under Kedlen.
: Manometerlygfe.

: Vendstandsiygte.

: Loftslompe.

:Lampe for Hastighedsmaaler.

O T ~ <K X X O o

: Lampe for Styringsbuk.






