V. Tenderens Konstruktion.

Tenderen er en swerlig Vogn, der kobles til Lokomotivet og
tjener til at optage de Kul- og Vandmaengder, som er nedven-
dige til dettes Forsyning, for saa vidt disse ikke medferes paa
selve Lokomotivet. Tenderens Sterrelse og Rumindhold ind-
rettes efter Lokomotivets Konstruktion og de Strakninger, som
Lokomotivet skal tilbageleegge uden at kunne forny sine Behold-
ninger. Statsbanernes storste Tendere rummer saaledes 21 Kubik-
meter Vand og 6 Tons Kul. ;

Tenderens Hoveddele er Rammen og Vandkassen. Sidst-
néevnte har en saadan Form, at den paa Oversiden kan optage
Kulbeholdningen, og er befestet saaledes til Rammen, at den
ikke, selv ved indtredende sterke Sted, kan forskyde sig paa
denne. :

Hver Tender er udstyret med de fornedne Verktejskasser.

Ramme.

Rammen samles sedvanlig ligesom de fleste Lokomotivram-
mer af to Hoveddragere af Jernplade, der er forenede ved for-
skellige Tvaerforbindelser; undtagelsesvis har nogle ldre Tendere
dobbelte Hoveddragere i begge Sider eller Rammen fremstillet af
Profiljern ligesom ved Godsvogne.

Akslernes Antal kan veere to, tre eller fire efter Tenderens
Storrelse. Akselkasserne og Fjedrene er i Mods®tning til Loko-
motivets anbragte uden for Hjulene og for det meste tillige uden
for Hoveddragerne, hvorved de lettere passes og efterses; ved
treakslede Tendere anvendes Balancer imellem de to bageste Hjul-
seet, ved fireakslede imellem de to forreste og de to bageste.
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reste Hjulszet bremses fra en Aksel, som er anbragt under Treek-
kassen, de to bageste Hjulset fra en anden Bremseaksel, som er
ophangt i Tenderens Midte. Hver Bremseaksel bevaeges uafhan-
gigt af den anden fra sin serlige Vakuumecylinder, medens begge
Aksler bevaeges samtidigt ved Skruebremsen.

Mellemrummet mellem Lokomotiv og Tender deekkes altid
af en Broklap af Jernplade, der er hengslet paa Fodpladens Bag-
kant i Lokomotivets Forerhus. Fodpladen er inden for Iarer-
huset som oftest dekket af et Breeddegulv.

Akselkasse.

Akselkassen, Fig. 282, bestaar af Underdelen 1, som ved fire
Bolte er samlet med Overdelen 2. Underdelen er delt i io Dele
ved en skraatliggende Skilleveg 3, der afgiver Styr for en Smere-
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pude 5, som ved Fjedre 6 holdes i Beroring med Akselhalsen,
og hvis Sugeveeger er farte gennem to Rer ned til Oliebeholderen
7. Fjedrene under Smerepuden hviler paa en gennemhullet
Smedejernsplade 8, der bares af Fremspring paa Underdelens
IFor- og Bagveg.

Overdelen omslutter Lageret 9, der er af Bronze, og den
berer paa Oversiden en lukket Oliebeholder 10 samt en Studs
11, hvori Fjedrens Beeretap hviler. Paa Akselkassens Bagveg
er baade Over- og Underdelen forsynede med en paastebt Krave,

281

som omslutter en Stevpakning, bestaaende af to Treeringe 12 paa
lignende Maade som ved Lokomotivernes Trucklagere.

Akselkassens Dele fremstilles alle med Undtagelse at Lageret
af Stebejern.

Smeringen foregaar dels fra oven ved en Smerevaege gennem
Kanalen 13 og dels fra neden ved Hjelp af Smerepuden 5, der
opsuger Olie fra Beholderen 7.

Olien fra Beholderen 10 samles efter at have passeret Aksel-
halsen paa Smedejernspladen 8, hvor Urenhederne afsatter sig,
og flyder derfra gennem Hullerne i denne ned paa den skraat-
liggende Veg, hvorfra den atter ved Vaegen 14 feres ned i Be-
holderen 7.

Overfledig Olie fjernes fra sidstnevnte Beholder gennem
Tuden 15, der er lukket ved Dakslet 16.

Ved forste og tredje Aksels Akselkasser paa Tender Litra P
er Lagerets Lengde henholdsvis 40 og 20 mm kortere end de andre
to Akslers Lagerlengde (se 9, Fig. 282), hvorved ferstnzvnte
Akslers Sidebevaegelighed opnaas; i den ovrige Konstruktion af-
viger disse Akselkasser ikke fra den foran beskrevne.

Vandkasse.

Vandkassen, Fig. 283, er fremstillet af Jernplader, der er sam-
lede og afstivede ved Vinkeljern og forskellige Stag. Daekket 1 er
tragtformet og danner i Forbindelse med Forvaeggen 2 Bund og
Sider i Kulrummet 3.

Denne Form af Kulruinmets Bund bidrager til at lette Lemp-
ningen af Kullene frem imod Kulhullet 4 i Forvaeggen. Over
Kulhullet er der anbragt en Verktojskasse 6 med Dor i Forvaggen,
og foran denne findes desuden de to Verktajskasser 7 og 8. End-
videre er Tenderen udrusiet med to lase Verktajskasser 9 og 10,
een i hver Side. Fyldningen af Vandkassen foregaar gennem Fylde-
tragten 11, som er lukket med et D®ksel, og Vandstandens Hajde
maales ved en Svemmer 12.

Fig. 284 viser et lodret Snit gennem venstre Side (set fra Ma-
skinen) af Tenderkassen til Tender Litra P. Som det fremgaar af
Figuren, er der — for at lette Vandtagningen — langs Vandkas-
sens Overkant i hele Tenderens lLaengde i begge Sider anbragt en
Klap, som aabnes fra Forerpladsen ved Vaegtstangen 1. Klappen
afbalanceres ved en Kontravegt 2 i Vandkassen.

I Dekpladen er der anbragt et Mandehul, som lukkes med en
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Plade. Ved Vandkassens Forvaeg findes i hojre Side et afskildret
Rum, som optages af Multiplikatoren for Lokomotivets Vand-
trvkbremse; dette Rum er forneden udstyret med Noglereoler og
tjener delvis som Verktajsskab.

Over Kulhullet findes en storre Varktojskasse og et mindre
Rum til Oliekander.

Svemmer.
Svemmeren er en hul Beholder, hvis Form er afpasset efter
Forholdene, som vist i Snit b-b, Fig. 285; den er anbragt paa
Enden af Stangen 2, som ved en Kile er befaestet paa Akslen 3,



der hviler i Lageret 4. Akslen er i dettes ene Side fort gennem
en Pakdaase og bzrer uden for denne en Viser 5, som ved en
paa Vandkassens Sidevag anbragt Skala 6 angiver Vandindholdet
i Kubikmeter. Lageret anbringes sedvanlig paa Forvaeggens hajre
Side, saaledes at Skalaen stedse er synlig fra Fyrbederens Plads;

k
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undtagelsesvis findes Skalaen dog ogsaa anbragt midt paa Vand-
kassens udvendige Side. Ved Tenderlokomotiver er Skalaen i Reg-
len anbragt oven paa hejre Vandkasse inde i Forerhuset.

Paa en Del @ldre Tendere findes ingen Svemmer, men der-
imod tre Provehaner paa Vandkassens Forvaeg. Dette er ligeledes
Tilfeeldet ved Tendere Litra P, hvor Vandstandens Hejde yder-
ligere let kan iagttages ved at aabne Sideklapperne (se Fig. 284).

Rerforbindelser.

Rorforbindelserne mellem Tenderen og Lokomotivet er viste
i Fig. 286. Vandledningerne til Lokomotivet udgaar fra en i Vand-
kassens Bund anbragt Vandszk 1 (se ogsaa 13, Fig. 283), som deek-
kes af en Si 2, der hindrer Urenheder i at folge med Vandet til Ro-
rene, og som i Bunden er forsynet med en Renseplok til Aftapning’
af Vandet.

Paa Siderne af Vandszkken findes Hanerne 3 og 4, hvis
Hanetolde bevaeges ved Traekstengerne 5 og 6 fra de i Fig. 283
paa Tenderkassens Forvaeg viste, lodrette Traksteenger 15 og 16.

Fig. 285.

Hver Hanev er ved et kort Rer 7 forbunden med Tenderelfs
Trompetstykke 8; dette omslutter Enden af et lost Ror 9, hvis
anden Ende er indspzndt i Lokomotivets Trompetstykke 10,
hvortil Sugeledningen 11 fra Injektoren er befestet.

L
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Trompetstykket er vist i Snit i Fig. 286 a; Rerenden 1 er fm“-
synet med en Krave, der hindrer Roret i at treekkes ud af Gummi-
ringen 2, som ved Pakringen
3 er indspendt i Trompet-
stykket og holder Forbindel-
sen tet, selv om Tenderens
Stilling til Lokomotivet for-
andres under Korslen.

Ved Siden af Vandrors-
ledningerne findes Hovedled-
ningen 15 og Beholderlednin-
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- o
gen 1.6 til Vakuumbremsen og uden for Rammen Varmeledningen NN S =
18; disse Ledninger forbindes alle mellem Tenderen og Lokomo- - % ki
tivet ved Slanger, der samles ved Koblinger. i

Paa Lokomotiver Litra P findes yderligere mellem Lokomotiv
og Tender en bejelig Metalslange (se 11, Fig. 253), nemlig Va- ' l
kuumbremsens Trykvandsledning. I

Varmeledning. ' ®

Varmeledningen 36, Fig. 281, og dennes Forbindelse med
Lokomotivets Varmeledning er vist 1 Fig. 287. Roret 1 udgaar
fra Varmeventilen (se Fig. 89) og befastes til Rorstudsen 2, der
sidder under Fodpladen ner ved dennes Bagkant og lige over for
Rorstudsen 3 paa Tenderen. Forbindelsen mellem disse Ror-
studser tilvejebringes ved to Gummislanger 4 og 5, der er ganske
ens og i den ene Ende forsynede med et bajet Bronzeror 6, som
fastholdes i Slangen af Speenderingen 7. Reret 6 ender i en konisk
Tud, som fastspendes i Rorstudsen ved Hjelp af Halsringen 8,
Spendeboajlen 9 og Skruen 10; denne traeder i en Nakke paa Ror-
studsen og sikres mod at losne sig ved Noglemotrikken 11.

Paa Siden af Halsringen bezrer Spaendebgjlen i hver Side en
Nase 12, som tjener til at losne Forbindelsen, naar Bgjlen tryk- =
kes ned. _ o« s

I Slangernes anden Ende indszttes Mundstykkerne 14 og . 1
15; disse er forferdigede af hammerbart Stebejern og lukkes, j ]
som vist i Snit a-a, ved en tynd og bejelig Plade {Diafragma) 16, o S
der fastspendes til Mundstykket 17, og som paa Midten baerer
en Tetningsring 18, hvis Overflade passer damptet mod Over-
fladen af den tilsvarende Ring paa Mundstykket i den anden
Slange.

S HF

: 5

Fig. 287.
1
14 4 15
&

14

10
11

De to Mundstykker kobles sammen paa samme Maade som
Vakuumkoblingerne, og Ringene vil da trykkes mod hinanden
dels af Fjedrene 19, dels af Dampens Tryk paa Diafragmerne, \
hvorved der tilvejebringes den fornedne Taethed. =

I Bunden af hvert Mundstykke findes en Drypventil 20, 4 ‘
Snit b-b, der tjener til Udblesning af Fortetningsvand. Er der
Damp i Ledningen, vil Dampens Tryk paa Oversiden af Ventilen . Ae
holde denne lukket. Udblesningen af Fortetningsvand foregaar :
da efterhaandenn gennem Rillen 22, Snit c-c, i Ventilens Teaetnings-
flade og kan desuden forsteerkes ved Leftning af Ventilen, f. Eks.
med en dertil indrettet Stang gennem Qjet 23 paa Mundstykket.
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Opheves Damptrykket i Ledningen , vil I'jedren 24 lofte Ven-
tilen, hvorved Fortetningsvandet faar Afleb fra Slangerne.

Ledningerne under Tenderen bestaar af et Jernrer, som under
Bufferplanken ender i en Ledningshane 26, hvis frie Ende har
samme Form og Dimensioner som Rorstudserne 2 og 3, og hvor-
til en Slange 27 befaestes paa samme Maade som Slangerne til
disse. Slangen 27 lukkes, naar den ikke er koblet til Togets
Varmeledning, med en Slutplade 28, som passer til Mundstykket,
og som ved en kort Kaede er befeestet lil en Dobbeltkrog paa
Bufferplanken ved Siden af Ledningshanen; naar Slutpladen ikke
benyttes, oph@nges den i Dobbeltkrogens frie Hage.

Til Brug for de Tog, som opvarmes fra Lokomotivet, skal
dette altid veere forsynet med en Sluthane, Fig. 288, der fast-
spendes paa den bageste Ledningshane i Toget paa samme Maade
som Slangen, der da maa fjernes. Sluthanen anbringes forst,
naar hele Varmeledningen med tilherende Varmeflasker er gen-
nemblaeste og opvarmede, cg holdes derefter aaben, saa lenge
Togets Opvarmning vedvarer, for Udblesning af den forbrugte
Damp; den er til dette Gjemed forsynet med to Aabninger i Hane-
tolden, en mindre, der passer til ganske korte Tog, og en storre til
Brug for lengere Tog, hvor den efter Behovet maa holdes delvis
eller fuldt aaben under Korslen; til at aabne eller lukke Slut-
hanen anvendes den sadvanlige Kupenegle.

Lokomotivets Udrustning.

Lokomotivet er forsynet med de til Signalisering og Belys-
ning fornedne Signalskiver og Lygter med lese, kulerte Glas,
nemlig to eller flere Signalskiver, tre eller fire Frontlygter, hen-
holdsvis til Tog- og Rangerlokomotiver, een Manometerlygte, een
eller to Vandstandslygter, een eller to Haandsignallygter. Vand-
standslygternes Antal retter sig efter Vandstandsglassenes Antal,
og Signalskiver og Haandsignallygter efter Lokomotivets Korsel
paa enkelt- eller dobbeltsporet Bane. Frontlygterne har Petro-
leumslamper, de ovrige Lygter derimod Olielamper. Lokomo-
tivet er endvidere forsynet med to Dunkrafte med lodret og
vandret Bevaegelse, Pinchstenger, Haandverktej og et fuldsten-
digt Set Skruenegler samt et Stikmaal, cller ved Lokomotiver
med gennemgaaende Gliderstok i Stedel herfor rer- og U-for-
mede Stykker Plade, ved Hjelp af hvilke Gliderne kan stilles paa
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Midten, naar Afkobling skal finde Sted. Desuden findes et Set
Oliekander og et St Ildverkiej, bestanende af to Kulskovle, en
Slaggeskovl, en Krumrager, en Ristekradser, en Askerager og en
Kulhammer. Endvidere herer til Inventaret en stor og en lille Kost,
en Rorproppestang samt som Reservedele seks Ristestenger, en
Roegbraenderplade, seks Rorpropper, to Bleserrer, tre Varmeslan-
ger, en Rem til Hastighedsmaaleren, et Hylster med Vandstands-
glas og seks Oppakningsjern til Akselkasser til Brug ved Brud af
Fjedre. Alle disse Dele er opferte paa en fuldstendig Verktejs-
fortegnelse, som ledsager hvert Lokomotiv.

19
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