VII. Lokomotivets Pasning.

Fyring.

Forinden der laegges Fyr i Lokomotivet, skal Vandstanden i
Kedlen altid undersoges, hvilket sker ved at aabne Provehanen
paa hvert Vandstandsglas. Vandet skal da forsvinde af Glasset, og
naar Hanen atter lukkes, skal det hurtigt stige til normal Hojde;
er dette ikke Tilfeeldet, og Vandet f. Eks. kun langsomt kommer
op i Glasset, maa Vandstandshanerne undersoges, da de kan
veere delvis forstoppede eller Pakningen om Glasset vere
gleden for og derved have speerret Vandet Adgangen. Af stor Vig-
tighed er det ogsaa at overbevise sig om, at Fyrkassen er vel renset,
Rorene og Murbuen rene, at alle Slagger er borttagne fra Risten,
og at Ristesteengerne er hele og ligger paa Plads. Har der paa
Murbuen samlet sig Sod, som ikke er borttagen ved sidste Rens-
ning, eller har Rorene begyndt at lukke sig, saa beor Rensningen
altid foretages, da denne vil fremme Opfyringen, ligesom senere
Ulemper under Korslen vil undgaas.

Ligeledes er det af Betydning, baade under Opfyring og
under Korsel, at Regkammerdoren er tet tillukket og Regkam-
meret iovrigt tet, da Traekken ellers vil forringes, ligesom Utet-
hed ved Reogkammerbunden vil foranledige, at de af Rogen med-
forte, glodende Smaakul kommer i Brand og derved beskadiger
Rogkammer og Rer. Anledning til slet Treek under Keorslen kan
ogsaa opstaa ved, at Udgangsreret ikke staar lige under Skorste-
nen, eller ved, at Flanger og lignende i Rogkammeret er utette.

For Lokomotiver med Overheder maa endvidere ngje paases,
at Overhederkassen er tet, og at dennes Klap er lukket og slutter
teet til sine Anlaeg.

Naar alt er i Orden, leegges et Par Haandfulde brugt, fedtet
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Tvist, der ved sit Indhold af Olie let lader sig antende, paa den
bageste Del af Risten, her ovenpaa en halv Snes Stykker klavet
Tre paa Kryds og tveers og over dette et ikke for tykt Lag Kul;
Askekasseklappen aabnes, Tvisten tendes, og Fyret forbliver lig-
gende roligt, indtil Kullene er godt gennembraendte, hvorefter det
spredes paa Risten, og der paaferes et tyndt Lag Kul.

Naar Opfyring foregaar i Remise, maa det altid paases, at
Lokomotivet staar under en Skorsten dels for at undgaa Urenlig-
heden ved Rogens Udtreden i Remisen, dels for at give den for-
nodne Trek i Fyret. Saafremt Opfyringen skal forceres, kan
Bleeseren, naar der har begyndt at samle sig Damp i Kedlen, seet-
tes til, men Askekasseklappens og Fyrderens Aabning maa da
passende reguleres for at undgaa unedvendig Regdannelse, og
Paafyring af Kul maa stadig ske i tyndt Lag.

Er der tilstreekkelig Tid, ber Blaeseren derimod ikke anven-
des eller i alt Fald kun lige under Indfyringen, hvis Vinden slaar
Rogen tilbage gennem Remiseskorstenen.

Da Udstedning af Reg paa Stationerne er forbudt dels af
Hensyn til Publikum, dels cgsaa for at hindre Personalets og
Materiellets Tilsmudsning, maa der altid haves et godt gennem-
brendt Fyr, naar Lokomotivet korer for Toget; tillige maa det
undgaas at have sterkt blesende Ventiler, da Stejen vanskelig-
gor Opfattelsen af Signalerne. Stiger Damptrykket imidler-
tid trods lukket Askekasseklap, saa at Ventilerne begynder at
bleese, maa der settes Vand paa Kedlen, men Vandstanden bor
dog aldrig blive veesentlig hojere end normal, da Dampen ellers
ved Igangseetningen river Vand med sig til Cylindrene. For at
undgaa de paapegede Ulemper med Rog og Damp geelder det alt-
saa om at have en god, rolig brendende Ild og passende Damp-
tryk ved Udkorslen af Remisen.

Har man begaaet den Fejl at have en raa Ild, eller maa der
fyres paa Stationspladsen, saa at Regudvikling finder Sted, maa
Fyrdoren hurtigst aabnes og Blmseren swmttes let til, men ny
Paafyring af Kul maa som Regel ikke finde Sted for Toget
er sat i Gang, paa hvilket Tidspunkt der gives en let Indfyring
for hurtigt at skaffe flammende Ild, og Fyrderen holdes nu
saa meget aaben, at Gloder og Flammer viser sig hvidlige, og der
ikke ses Rog fra Skorstenen mellem Spildedampen.

Fyrets Behanding under Korslen er meget afhengig af de
serlige Forhold ved Togets Fremforsel og ikke mindst af Kul-
lenes Beskaffenhed, og det kan derfor veere nedvendigt at sendre
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Fyringen noget efter de forskellige Slags Kul; men for enhver
Fyring galder det, at der skal sorges for en rask og
fuldsteendig Forbraending af Brandslet.

For at opnaa dette er det nedvendigt, at der tilferes
tilstraekkelig Luft. Sker dette ikke, vil Fyret snart vise sig meor-
kere med korte, sodende Flammer, og da nu de udviklede Gasarter
ikke forbrznder fuldstendigt, vil Kulbrinterne ved Senderdeling
give Sodpartikler, der ikke forbrender, hvorfor der faas en tet,
sort Reg. At en saadan Forbrending er meget uekonomisk, siger
sig selv, da ikke blot de smaa Kulpartikler unddrager sig Opbrzaen-
dingen, men da der ogsaa hvad der giver et langt sterre Tab ——
vil udvikles store M@ngder Kulilte, der gaar uforbrzendte bort.
medens man ved tilstreekkelig Lufttilfersel vilde have faaet saa-
vel Kulbrinter som Kulilten fuldsteendig forbrendt og altsaa ogsaa
en langt sterre Varmeudvikling med det samme Brazndselsforbrug,
samtidig med at man undgik den generende Reog.

Det er altsaa nedvendigt at tilfere Ilden rigelig Luft dels
gennem Risten ved en hensigtsmessig Regulering af Askekasse-
klappens Aabning og dels gennem Fyrhullet ved en passende Ind-
stilling af Fyrderen; men Fyrets Tykkelse maa dog altid afpasses
efter Kullenes Beskaffenhed og Lufttrekkets eller Dampslagets
Kraft. Letbrendende Kul fordrer ikke saa sterk Lufttilfersel
som fede, mere tungtbrendende Kul, og et Fyr af sidstnevnte
Slags Kul maa derfor altid holdes noget tyndere, for at Luften
lettere kan passere derigennem.

Ved Statsbanerne anvendes skotske, engelske, westfalske og
Waleskul.

Nogle af disse Kul, f. Eks. de engelske, kaldes »haardec,
hvorved man forstaar Kul, der ved Senderslagning springer i
uregelmessige Stykker med skarpe Kanter, uden at der opstaar
synderlig meget Smuld. I Mods®tning hertil kaldes saadanne
Sorter Kul, f. Eks. Waleskullene, »blade«, som ved Senderslag-
ning giver meget Smuld. Disse kan vere saa »blade«, at de selv
ved svagt Tryk, som f. Eks. under Lagringen, smuldrer hen. Da
Smuld skal undgaas saa meget som muligt, maa sterre Stykker
Kul ikke sonderslaas med en Hammer med flad Bane men med
den serlig dertil bestemte Kulhammer, som horer til Lokomotivets
Udrustning, og som er forsynet med kileformet Bane. Ved
»fede« Kul forstaar man saadanne Kul, der ved Gledning
uden Luftens Adgang giver sammenh@ngende, slerkt opble-
rende Koks, og ved »halvfede« saadanne, der under samme For-
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hold giver sammenhaengende, men lidet opblerende Koks. »Magre«
Kul giver derimod mer eller mindre last sammenhangende, ikke-
opblerende Koks; regfri Waleskul kan endogsaa vaere saa
»magre«, at deres Koks aldeles ikke h@nger sammen.

Sterst Varmeevne har Waleskullene samt gode westfalske
Kul, men de er ofte tungt braendende, fordrer derfor steerk Traek
og giver ofte en letsmeltelig Slagge, der i et tyndt Lag legger
sig over Risten og har Tilbejelighed til l&enge at holde sig flydende,
hvad der ved urigtig Behandling af Fyret kan give Anledning
til Ulemper, idet Slaggen, naar Fyret gennemrages, trykkes ned
mellem Ristesteengerne, hvor den stivner ved Afkelingen, s®tter
sig fast og formindsker Ristens Gennemgangsaabning og derved
tillige Lufttilferslen, som netop ved denne Slags Kul skal vere
stor gennem Risten; derfor maa navnlig ved saadanne Kul Rage-
rens Benyttelse undgaas og FFyrderen holdes saa lidt aaben som
muligt.

Engelske og skotske Kul er, i Mods®tning til westfalske og
Waleskul, letbreendende, det vil sige, de fordrer ikke saa sterk
Trek som disse.

Dog fordrer saadanne engelske Kul, der udvikler megen Gas,
en rigeligere Tilfersel af Luft gennem Fyrderen til Gassens For-
brending.

Da det af Kullenes Udseende ikke med Sikkerhed kan sken-
nes, hvorledes de vil brende, ber man, naar en ny Art Kul
skal benyttes, altid prove sig frem for at komme til Vished om
Kullenes Beskaffenhed, og navnlig skal man til en Begyndelse
ikke spare paa Lufttilferslen samt undgaa Brugen af Rageren;
kender man forst Ejendommelighederne ved en Kulart, vil dens
Anvendelse ikke volde Vanskeligheder, naar kun det fornedne
Hensyn tages til Fyrets rette Anleg og Pasning, som i det fore-
gaaende angivet.

Naar Forbrzendingen foregaar livligt, og den gennem Skor-
stenen udtredende Reg dog viser sig tyk og merk, er dette et
Bevis paa, at der mangler Lufttilfersel gennem Fyrderen, og
denne maa derfor aabnes mere. Dette kan geres uden Skade
for Fyvrkasse og Ror, idet Murbue og Regbrznderplade yder Be-
skyttelse mod for steerk Afkeling af Fyret. Flammen vil nemlig
af Murbuen fores henimod Fyrderen og mede den herigennem
indtraedende, friske Luft, der af Regbraenderpladen ledes ned imod
Murbuen; herved opvarmes den tilfoerte Luft, og paa Grund heraf
foregaar Forbrendingen raskere og fuldsteendigere, saa at de
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mange, uforbrendte Kulpartikler samt Kulilten undgaas, og Tem-
peraturen stiger. Det vil derfor indses, at en passende Aabning af
Fyrderen ved frisk brendende Ild ikke vil virke uheldig afke-
lende paa Rervaeggen.

Murbuen vil, som ovenfor nevnt, foruden at danne Beskyt-
telse mod Afkeling af Rerene tillige i sin sterkt ophedede Tilstand
kunne antende den fra FForbrendingen paa Risten undvegne Gas,
der blandet med Luft fra Fyrhullet passerer Murbuen, og den vil
yderligere virke regulerende paa Temperaturen i Fyrkassen ved
at optage Varme under sterk Forbrending og afgive Varme, naar
Ilden af en eller anden Grund er dempet.

Den M®ngde Luft, der ber indlades gennem Fyrderen, lader
sig med Lethed bestemme ved at betragte den af Skorstenen
udtredende Rog; er denne tyk og merk, maa der gives mere Luft,
og Resultatet vil hurtig vise sig, idet Regen bliver lys og gennem-
sigtig. Der kan da atter knibes lidt paa Lufttilferslen, men Fyr-
deren ber dog aldrig lukkes helt til under Korslen, undtagen, som
ovenfor sagt, naar Slaggerne er tilbejelige til at braeende paa Risten.
At holde Fyrderen helt aaben er uheldigt, da der gennem den til-
fores Fyret altfor megen Luft, saa at dette trods Murbuens op-
samlede Varme afkeles for sterkt. Hvor Indfyringen tager lang
Tid, maa det derfor ogsaa anbefales, at Fyrderen helt eller delvis
lukkes efter hver Skovlfuld, der indkastes. Lukning af Fyrderen
maa almindeligvis forst ske, naar den sidste Indfyring er fore-
tagen foran en Station, og Ilden er breendt igennem, saa at Fyret
er klart. Er dette ikke Tilfeeldet, naar der ved Indkerslen til en
Station skal sperres af for Dampen, maa Askekasseklappen lukkey
lidt for Regulatoren og I'yrderen holdes aaben; Indkersel vil da
kunne ske uden Regudvikling. Det er en Selvfolge, at ny Paa-
fyring af Kul ikke uden Nedvendighed maa finde Sted, forend
Maskinen atter er sat i Gang.

Ligesom alle Slags Kul kan forbrende roegfrit eller naesten
rogfrit, kan ogsaa alle Kul, selv saakaldte »regfri«, frembringe
Reg, men dette har kun sin Grund i en urigtig Tilfersel af Luft.
Opmerksomheden maa derfor stadig vere henvendt paa Luft-
tilforslen, da Regens Forbrending samtidig med at vere en Ren-
lighedsforanstaltning tillige er ensbetydende med en stor Bespa-
relse af Kul.

Naar der kores med delvis aaben Fyrder, maa det altid erin-
dres, at Askekasseklappen lukkes, forinden der sperres af for
Dampen, da Flammen ellers vil slaa ud gennem Fyrderen.
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Fyrets Form ber altid vere hul, det vil sige tyndest paa
Midten af Risten, tykkere ved alle Sider, og dette opnaas ved
stedse at fyre i Ristens Udkanter; skal hele Risten overfyres,
kastes forst en Skovlfuld Kul under Murbuen helt inde ved Ror-
veeggen, derefter en i hvert af de forreste Hjorner, saa i de bageste
og sidst lige under Fyrderen. Under Keorslen vil Fyret lidt efter
lidt flytte sig mod Midten, saa at Fyring her er unedvendig; dog
maa Risten aldrig blive bar paa Midten, og Fyret ber her altid
brende klart.

Man fyrer forst paany, naar de sidst paakastede Kul brender
klart, hvilket ses af, at Regen fra Skorstenen er saa godt som for-
svunden.

Er Korslen let og Dampslaget svagt, holdes I'yret tyndt; skal
der kores haardt, gelder det om at producere megen Damp, og der
maa da forbreendes mange Kul, I'yret maa folgelig vere tykt og
dets Gennembraending befordres ved et kraftigt Dampslag.

Ved et vel konstrueret Lokomotiv er Forholdet det, at Va-
kuummet i Regkammeret og derigennem Traekken under Kedlen
foreges omtrent i samme Forhold, som Dampforbruget tiltager,
og det er altsaa ved denne sterkere Traek og ved Hjelp af et tyk-
kere Fyr muligt at forege Maskinens Kraftudvikling ganske over-
ordentligt.

Der indvendes ofte, at et kraftigt Dampslag vil edelegge Fyret
ved at trekke Smaakul ud i Regkammeret og derved forhindre
starre Dampudvikling, men dette beror som oftest kun paa Ukyn-
dighed i Behandling af Fyret, og store Mengder Regkammersmuld
kan saa godt som altid undgaas undtagen ved us®dvanlig magre
Waleskul. Gores Fyret blot tilstrekkelig tykt, saa har Luftstrem-
men gennem Risten ikke Kraft til at hvirvle de smaa Kulpartikler
i Fyret med sig til Regkammeret, og disse vil selv ved kun halv-
fede Kul bage sammen med de sterkt opvarmede Kulstykker
paa Fyret. Ved Kul, der er meget tilbgjelige til at give Regkam-
mersmuld, kan det vere nedvendigt at have Fyrderen noget mere
aaben, idet Vakuummet i Regkammeret og derigennem Traekken
derved formindskes, og der tilfores saa megen Luft, at de les-
revne Kulpartikler lettere forbreendes helt, inden de naar ud i
Regkammeret.

At bruge Rageren under Korslen er absolut forkasteligt; der
skal fyres saaledes, at man ikke behever at fordele Kullene yder-
ligere, og kun ved Turens Slutning kan det forsvares at benytte
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Rageren for at give Luft i Risten og derved faa de sidste Kul
helt udbrendte; dette kan undertiden spare en Indfyring.

Naar Kullene vil bage sammen og danne en sammenhan-
gende Kage, kan det veere nedvendigt at bruge Ristekradseren,
men den maa da kun anvendes til at bryde Skorpen paa Ilden
og ikke til at rage Risten over med. »

Kul, der giver megen Slagge, kan imidlertid ogsaa nedvendig-
gore Brugen af Ristekradseren, da sterre Slaggekager vil kunne
lukke Risten og speerre Luften Adgang til Ilden; disse Slagger ber
da lesnes fra Risten og seges rejste op, saa at de optager den
mindst mulige Del af Ristefladen; fyres der nu lidt Kul paa, og
lader man Maskinen i nogle Minutter arbejde med kraftigt Damp-
slag, vil en Del af Slaggen smelte og falde i Askekassen og Fyret
saaledes befries derfor. At rage hele Risten over vil kun sige at
flytte Slaggen fra et Sted {il et andet, inen dette vil kun hjalpe
for et Qjeblik, og det galder her som altid, at jo mindre Rager
og Kradser bruges, jo bedre Ild og derfor ogsaa des bedre Damp-
udvikling og Kersel.

Det er af storste Vigtighed, at Fyrbederen kender Banens
Stigninger og Fald, thi derefter skal han indrette sin Fyring, saa
at der altid er tilstrekkelig Damp og Vand. hvor Maskinen skal
arbejde haardt, og ikke Overskud, som gaar til Spilde igennem
Sikkerhedsventilerne, naar Dampforbruget kan veere mindre.

Smering.

For at opnaa den mest skonomiske Smering af Maskinen
er det af Vigtighed at leere de enkelte Deles nedvendige Forbrug af
Olie at kende, et Kendskab, der hovedsagelig skal vindes gen-
nem Erfaring, thi ved Maskindele af temmelig ens Konstruktion
kan dog fremkomme ulige Forhoid, som nedvendigger en for-
skellig Behandling, ligesom Maskindelene efterhaanden ved Slid
kan forandre sig med Hensyn til den Mangde Olie, de beheover.
Hvad det geelder om, er at smere netop saa meget, som er ned-
vendigt, og saaledes, at al Olien anbringes paa det Sted, hvor der
er Brug for den, thi al den Olie, som flyder uden for Slidstederne,
er dels brugt til ingen Nytte, og dels smudser den Maskine og Per-
sonale unedvendigt til. I al Almindelighed gelder, at jo sterre
Belastningen er paa en Slidflade, og jo sterre dennes Bevagelses-
hastighed er, desto storre er ogsaa den nedvendige Oliemangde;
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men det er at anbefale paa Steder, hvor der ikke findes Smeore-
kopper, at smore lidt og ofte fremfor meget og mindre hyppigt;
at give bestemte Regler for, hvad f. Eks. et Lager behaver, lader
sig ikke gere; man maa prove sig frem, passe paa og undersege
Smerekopper m. m. for at komme til Klarhed over, hvad der
ber bruges, thi eet er, hvad der kan bruges, et andet, hvad der
er nedvendigt, og her er det netop Ovelsen og Kendskabet til
Maskinen, der har Betydning.

Ved Smerekopper med Vege er den-
nes Form og Tilstand samt dens Anbrin-
gelse af stor Betydning. Vaegerne tildan-
nes af Uld- eller Bomuldsgarn, sammen-
holdt af Jerntraad; man tager f. Eks. 4
Traade Garn, Fig. 318, om hvis Midte
Jerntraaden snos paa en saadan Maade,
at den dels fastholder Garnet paa et be-
stemt Sted, dels bliver stiv nok til at
kunne feore Vagen ned i Smerehullet.
Enderne af Traaden bejes om i Vinkel
eller dannes til et Gje, dels for at man
bhedre kan holde paa den, dels for at for-
hindre Vegen i at synke for langt ned;
som vist paa Figuren, kommer den fer-
dige Vage til at bestaa af 8 Traade, idet den fores dobbelt ned i
Smereroret; synes det nu, at en saadan Vege trekker for megen
Olie, maa der udtages en Traad, og hvis den ikke trekker nok,
maa den erstattes med en anden, indeholdende flere Traade; man
vil dog ogsaa kunne formindske den gennem Vagen ferte Olie-
maengde ved at lade Vaegen udfylde hele Smerehullet, men der-
ved tabes noget af Sikkerheden for en jevn Tilfersel af Olie, og
det maa i alt Fald neje passes, at Veegen ikke kommer til at
presse for sterkt i Smerehullet, thi herved stoppes dens Suge-
evne helt; ligeledes maa det ved Vagens Anbringelse paases, at
den i Smereroret nedstukne Ende ligger dybere end Oliekoppens
Bund, hvilket er Betingelsen for, at den kan suge Olien. Vee-
gerne optager Tid efter anden Urenheder fra Koppen, bliver stive
og begede, mister derved deres Sugeevne og kan give Anledning til
Varmlebning; de maa derfor udveksles, inden saadant sker.

Forinden Maskinen opsmeres, maa Smerekopperne efterses,
seerlig saadanne, som er udsatte for at optage Vand, og navnlig
maa Eftersynet foretages efter Udvadskning eller, efter at Maski-

Fig. 318.
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nen har veret ude i sterkt Regnskyl. Er der Vand i Kopperne,
nytter det ikke at healde Olie i, ferend Vandet er fjernet, idet
Vagen, der nu er bleven delvis fyldt med Vand, fortrinsvis vil
vedblive at opsuge Vand, medens den kun optager ringe Mangder
af det oven paa Vandet svammende Olielag. Vandet fjernes derfor
med Oliesprojten, og det efterses, om Koppen er ren, om Vagen
er bled, og om den er rigtig anbragt, inden Olien paafyldes.

At Akslernes Underlagere ikke indeholder Vand, er ligeledes
af stor Betydning, da et Lager, selv om Smeringen fra Smere-
kopperne skulde glippe, dog kan gaa i nogen Tid med Under-
smoring alene, naar denne er god, medens Varmlebning sikkert
vil blive Felgen, hvis Underlageret i saadant Tilfelde er fyldt
med Vand. For lettere at kunne fjerne dette Vand er der i en Del
Underlagere anbragt Huller, hvorigennem det kan udsuges med
Oliesprojten.

Smeringen af Maskinen foretages, efter at denne er stillet saa-
ledes, at begge Sider kan smeres, fornuftigst ved at begynde ve:l
en Ende, gaa Maskinen rundt og smere alt, hvad der kan smeres
med Oliekande og Sprejte, f. Eks. begynde med Tenderlagerne,
derefter Maskinens Lagere og Akselgafler, Steenger, Linealkopper,
Pakdaaser og de ovrige Smerekopper paa Maskinens ene Side:
derefter for om Maskinen og paa samme Maade tilbage paa Ma-
skinens anden Side til Tenderen; saa tages Smerekanden, og der
gives de Slidsteder, hvor der ingen Smerekopper findes, nogle faa
Draaber Olie, f. Eks. Styringsdelene, Steengernes Lagere ved Krum-
tappernes Bryst, Fjederbolte og Balancer, den underste Lineal,
Tenderens Bufferskiver og Bufferne mellem Maskine og Tender,
samt Bremsetajets bevaegelige Dele, idet stadig erindres, at der
kun maa anvendes saa megen Olie, som der kan blive hengende
paa de slidende Flader; alt det evrige er Spild.

En Metode, der kan anbefales, er, forste Gang en Maskine
skal opsmeres, at telle det Antal Smeresteder, der findes f. Eks.
ved Styringen; ved hver Opsmeoring teelles da samtidigt med, at
Smoering finder Sted, og stemmer Antallet af smurte Steder med
det Antal, der findes, haves Sikkerhed for, at intet er glemt.

Ved Maskiner med indvendig Styring, der ikke kan opsme-
res udvendig fra, foretages den Opsmeoring forst, som skal ske
under Maskinen.

Efter at denne Opsmeoring er endt, settes Maskinen, saafremt
den har veret flyttet, atter under Skorstenen.

Ved Smering med Patrick-Smeorekopper gelder det om at
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finde den rette Stilling for Reguleringsskruen. Til en Begyndelse
stilles Skruen i Bund, naar Smerekoppen er kold, og ved Kop-
pens Opvarmning vil der da blive en Aabning mellem Skrue og
Sade tilstreekkelig til Oliens Gennemgang. Viser det sig, at der
med denne Stilling af Skruen traekkes for lidt Olie, maa Skruen
heves lidt, trekkes der for meget, maa den spendes fastere,
men har man fundet den rette Stilling for Skruen, lades denne
i Ro, indtil Smerekoppen igen viser sig at smeore utilfredsstillende.
Naar under Korslen Gliderne kommer til at gaa sveert eller rive,
hvilket vil maerkes ved Sted i Styringen, kan der lilferes Glideren
mere Olie ved med den i Smerekoppens Daksel anbragte Neogle
at lesne Skruen, men denne maa da indstilles paany, naar Glide-
ren igen gaar let.

Til Smering af Regulatorgliderne findes paa Domen anbragt
en Smerehane, og Smeringen foretages bedst, naar Maskinen er
kold. Der healdes, naar begge Haner er aabnede, lidt Olie i Kop-
pen, og Giiderne bevaeges da ved at aabne og lukke Regulator-
svinget frem og tilbage for at fordele Olien paa Spejlet. At fylde
megen Olie i Koppen er kun til Skade, idet den Olie, som ikke
optages af Gliderne, lober ned i Kedlen og kan gere Vandet uro-
ligt under Keorslen.

Da Smerehanen er dobbelt (se dog den nyere Konstruktion
Fig. 189), er man i Stand til eventuelt at smore Regulatoren, ogsaa
naar Maskinen er under Damp, ved at fylde Hanens Beholder,
Iukke den overste Hane og derefter aabne den underste.

Forinden Maskinens Udkersel af Remisen skal Dobbeltejek-
toren til Vakuumbremsen smeores, og dette maa, da Gliderne van-
skeligt beveeges i kold Tilstand, ferst ske, efter at Opvarmning
har funden Sted. Dampventilen paa Kedlen samt den lille Ejek-
tors Dampventil aabnes, og Bremsehaandtaget bevaeges nogle
Gange frem og tilbage, hvorefter Dampventilen paa Kedlen atter
lukkes, Motrikken paa Tappen for Rundglideren losnes, denne
treekkes fri af Spejlet, og der paaferes med en Finger eller en
Pind et tyndt Lag Cylinderolie i kold Tilstand. Den indre Gli-
der — Dampglideren — smeores ved at heelde nogle Draaber i den
lille Smorehane oven paa Ejektoren og samtidigt bevege Bremse-
haandtaget nogle Gange frem og tilbage. Naar Smoringen er til-
endebragt, lukkes Smeorehanen, og Rundglideren trekkes til Spej-
let, saa at den gaar let og dog er teet. i

Der maa vaages over, at der kun anvendes ganske lidt
Olie til Smering af Ejektoren, thi den overflodige Olie kan
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af Luften rives med til Ledning og Bremsecylinder og derved ode-
leegge Gummidelene.

Til Smering af alle de egentlige Maskindele med Undtagelse
af Cylindre og Glidere anvendes lys Mineralolie, en letflydende
Olie, som forst stivner ved ca. 5 Grader under Nulpunktet, medens
der til Cylindre og Glidere anvendes saakaldt Cylinderolie, der lige-
ledes er Mineralolie, men med Tilsetning af andre Fedtstoffer;
denne Olie er endnu ikke tyndflydende ved 30 Graders Varme,
og dens Flammepunkt ligger hejt (ved ca. 240 °), saa at den egner
sig seerlig til Smoring af Dele med hej Temperatur, men da den er
neesten stiv eller i hvert Fald meget tykflydende ved almindelig
Temperatur, maa den holdes varm for at kunne heldes af Kan-
den. Ved Lokomotiver med overhedet Damp anvendes dog en
sveerere, ren Mineralolie med endnu hejere Flammepunkt (ca.
300—350 °). En Blanding af lys Mineralolie og Cylinderolie lader
sig dog ogsaa med Fordel anvende til Smoering af Maskinen, men
Blandingen maa foretages ved Opvarmning af begge Olier, og
Tilseetningen af Cylinderolie maa aldrig overstige en Tiendedel
af den lyse Mineralolie. Ved lav Temperatur kan det dog ikke
anbefales at bruge blandet Olie i Smerekopper med Vage, da
selv ovenna@vnte Blanding vil veere for tykflydende ved 10 Graders
Varme og derfor ikke egner sig til Veegesmoring. Ved Varmleb-
ninger kan det derimod anbefales at anvende Cylinderolie, men
hvor den anvendes i Kopper, maa den, fordi den er for tykfly-
dende, efter at Varmen er ophert, atter renses ud, forinden anden
Olie tilfores.

Koarsel.

Da den rettidige Fremforsel af Tog er betinget af, at Tiden
stedse tages noje i Agt, er det af storste Betydning, at Lokomotiv-
personalet har hele sin Opmerksomhed henvendt paa Tjenesten,
og hvad dertil horer.

Et afgivet Signal skal straks besvares med Lokomotivflejten,
ligesom det straks maa respekteres, og selv om det kun drejer
sig om Dele af et Minut, bar denne Regel aldrig fraviges, thi
Lokomotivpersonalets hurtige Udfarelse af en given Ordre an-
sporer ogsaa det ovrige Personale til Hurtighed og giver hele Tje-
nesten et Praeg af Preecision; men lige saa vigtigt som det er
hurtiet at efterkomme Signaler, lige saa vigtigt er det at veere
sikker paa, at Signalerne er rigligt opfattede, og ikke at paabe-
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gynde Bevagelsen, for saadan Sikkerhed er opnaaet, eventuelt ved
at lade Signalerne gentage.

Maskinen maa altid veere for Toget i rette Tid og klar til
ojeblikkelig Korsel; Personalets s®erlige Opmaerksomhed maa
veere henvendt paa Signalerne paa Tider og Steder, hvor saadanne
kan ventes, eller hvor de paa Grund af Omstendighederne er
vanskelige at opfatte. Signalerne skal altid gives fuldt korrekt,
selv. om det Signal, der repeteres, er afgivet mindre korrekt.
Af Hensyn til Publikum maa Signalerne altid afgives saa lidt
stojende som muligt, uden at deres Tydelighed dog maa lide
derunder.

Ved Igangsetningen af Maskinen skal Styringen altid legges
helt ud, og Regulatoren aabnes langsomt, dels for at hindre
Overkogning i Kedlen, hvorved Vand let rives med over i Cylin-
drene og dels for at opnaa en Stramning af Koblingerne uden
Ryk eller Stod i Toget, og Regulatoren kan da efterhaanden aab-
nes mere, indtil en passende Hastighed er opnaaet; derefter trek-
kes Styringen noget op mod Midten, og Regulatoren indstilles,
saaledes at den til Togets Koretid svarende Hastighed opnaas.

Da Cylindrene, efter at Maskinen har holdt stille, eller naar
der i nogen Tid har veret kort med lukket Regulator, er bleven
afkolede, saa vil der, naar der atter lukkes op for Dampen, til
en Begyndelse fortettes nogen Damp, og dette Fortetningsvand
gor dels Skade i Cylindrene, dels folger det med Dampen gen-
nem Udgangsrorene og vil, blandet med Stov fra Regkammeret,
ved Udkastningen gennem Skorstenen tilsmudse Omgivelserne.
Derfor maa Cylinderudblesningsventilerne altid aabnes, naar der
skoennes at vere Vand i Cylindrene, men saadan Udblaesning maa
dog altid finde Sted under forneden Hensyntagen til Omgivelserne,
baade Mennesker og Dyr, og den maa paa Grund af det uund-
gaaelige Olietab kun vere af kort Varighed. Ved Lokomotiver
med Overhedning maa Hanerne dog bruges hyppigt, indtil Cylin-
der- og Gliderkassevaeggene cr tilstreekkeligt opvarmede, og Dam-
pens Temperatur har naaet mindst 200 °, hvad der kan afleses
paa Pyrometret.

Det er af storste Betydning under Korslen at indrette For-
bruget af Damp efter den M®ngde heraf, der kan produceres, og
det er f. Eks. aldeles forkasteligt ved Begyndelsen af en Stigning at
soge Korslen forceret ved et for stort Forbrug af Damp, saa at
Spendingen ikke kan holdes paa den foreskrevne Sterrelse, thi
dels vil det under fortsat, haard Kersel veere vanskeligt atter at
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have Spendingen og samtidig holde normal Vandstand, og dels
vil Dampens Arbejdsevne veere ringere ved det lavere Tryk og
derfor give Anledning til et storre Forbrug til Udferelsen af et
bestemt Arbejde; denne Fremgangsmaade vil derfor tillige vise
sig at give en dyr Korsel, thi den lavere Speending af Dampen
giver et mindre Arbejde end den hgjere, medens der til Vandets
Fordampning bruges omtrent det samme Kvantum Kul, hvad
enten Speendingen er lavere eller hejere, hvilket med andre Ord
vil sige, at man med Anvendelse af et vist Kvantum Kul faar et
mindre Arbejde udfert, naar der kores med lavere Spanding, end
naar <len foreskrevne Speending holdes; men lige saa uskonomisk
det er at kere med Damp af lav Speending, lige saa forkasteligt
er det at kore med blesende Ventiler, og derfor maa Fyring og
Vandpaas®ining veere i nojeste Overensstemmelse med Damp-
forbruget og Personalets Opmeerksomhed vere henvendt ikke
alene paa Signaler men ogsaa paa Trykmaaler og Vandstand.
Hensynet til Vakuumbremsen krever ogsaa, at Spendingen hol-
des konstant.

At kore med hojt oplukket Regulator og Styringen neer ved
sin Midtstilling, altsaa med hej Ekspansion, vil ved Lokomotiv-
korsel ikke veere fordelagtigt, hvilket har flere Aarsager; Dampen
vil gennem den meget aabnede Regulator let rive Vand med sig,
og i alt Fald vil den i Dampen indeholdte Fugtighed folge med
til Gliderkasse og Cylinder, hvor der paa Grund af Afkeling vil
finde en Fortetning Sted, og jo fugtigere Dampen er, des mere
Vand vil den give, som dels bortskyller Olien, dels kan gere
direkte Skade i Cylindrene, naar det optraeder i storre Maengde,
men navnlig vil den i Dampen verende FFugtighed, der medtages
fra Kedlen, vaere et direkte Tab af varmt Vand, der maa erstattes
med koldt Vand, til hvis Opvarmning kreves Kul. Endelig vil
Vandet ved at gaa med Dampen gennem Udgangsrorene til Skor-
stenen, hvor det blandes med Sod, foraarsage unedvendigt Griseri,
idet det forlader Skorstenen.

Kores der derimod med kneben oplukket Regulator og laen-
gere udlagt Styring med dertil svarende storre Fyldning af Cy-
lindrene, vil Dampens Afgang fra Kedlen blive mere jevn og
rolig, og Dampen vil derfor ikke vere tilbojelig til at rive Vand
med sig; desuden vil den ved at passere den snzvre Aabning i
Regulatoren paa Grund af den foregede Hastighed blive befriet
for en stor Del af sin Fugtighed, der bliver i Kedlen, altsaa ikke
giver Vandtab og ikke kommer til at gore Skade i Cylindrene;
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tillige bliver Maksimaltrykket i Gliderkassen mindre, og da Tryk-
ket paa Glideren derved forringes, vil denne bevages lettere, alt-
saa fordre mindre Kraft og give mindre Anledning til Rivning,
og endelig vil Afkelingen af Dampen i Cylindrene blive ringere.

Maskinen vil, keort paa denne Maade, give en sterkere Traek
til Fyret, idet Vakuummet i Rogkammeret vil blive foroget paa
Grund af, at Dampens Udstremning gennem Udgangsheetten bliver
af storre Varighed for hver enkelt Slag, idet Ind- og Udgangs-
kanalerne ved den sterre Fyldning af Cylindrene bliver holdte
leengere aabne; denne sterkere Trek kan, hvor det ikke er ned-
vendigt for Fordampningen, altid med Lethed reguleres, enten
ved at tilfere Fyret mere Luft fra oven, altsaa ved at holde Fyr-
deoren mere aaben, hvilket som tidligere sagt ikke skader Fyr-
kasse eller Ror, naar der anvendes Murbue og Regbrenderplade,
eller ved at kere med tykkere Fyr, hvortil den sterkere Traek
er nodvendig, og Fyret vil i begge Tilfeelde trods den sterkere
Treek ligge roligt paa Risten.

Hovedfordelene ved at kere som ovenfor beskrevet er altsaa:

at Dampen medtager mindre Fugtighed fra Kedlen, hvilket giver
et mindre Vandforbrug og deraf folgende mindre Kulforbrug,

at Trykket paa Gliderne bliver mindre, og som Folge deraf Kraft-
forbruget ogsaa mindre, ligesom Glidernes storre Bevaegelse.
giver jevnere Slid paa Spejlene, og

at Maskinen faar et sterkere, men dog bledt Dampslag.

Hvad der her er sagt i al Almindelighed, geelder i endnu
hojere Grad for Lokomotiver med Overheder, for at de ekono-
miske Fordele ved en saadans Anvendelse fuldt ud kan udnyttes.
Ved normal Kersel og Belastning skal Fyldningsgraden ligge mel-
lem 30 °/, og 40 °/,, og den laveste Fyldningsgrad, der maa kores
med, er ca. 20 °/,. Hvis den dertil svarende Arbejdsydelse af Ma-
skinen ikke kan udnyttes fuldt, maa den formindskes ved Dros-
ling af Dampen gennem Regulatoren.

Bleeserens Benyttelse til at fremme Treaekken skal indskraenkes
til Opfyringen eller til eventuelt at forcere Damptrykkets Stigning
under Maskinens Stillestaaen; 1 alle andre Tilfelde er det en
Uting at bruge den. Ved Lokomotiver med Overheder er det,
som tidligere neevnt, forbudt at benytte Bleseren paa samme
Tid, som der finder Overhedning Sted.

Naar det under visse Forhold viser sig vanskeligt at ved-
ligeholde Dampspendingen og den normale Vandstand i Kedlen,
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er det ikke altid rigtigt at knibe paa Dampen, tvertimod vil
det vise sig, at ved at lade Maskinen arbejde med kraftigere
Dampslag i nogen Tid vil Forbrendingen i et ikke for tyndt
Fyr blive steerkere og Dampudviklingen som Folge heraf storre.

For at indvinde Tid eller for at fremskynde et Togs Frem-
forsel er det absolut nedvendigt ikke at spilde noget Ojeblik.
Megen Tid kan tabes ved ikke hurtigt at give Toget dets storste
Hastighed samt ved at lade det »lebe Farten af sig« ind til
Stationerne; med Hensyn til Kulbesparelse er denne Korsels-
maade ganske vist den bedste, men skal der spares Tid, maa
Maskinens fulde Traekkekraft anvendes ved Igangsatningen og
Formindskelse af Togets Fart ikke iverksettes, for Sikkerheden
for rettidig Standsning kreaever det. Paa den anden Side maa
der absolut aldrig keres saa haardt, at Maskinen overanstraenges.
Er Vejrforholdene ugunstige eller Togene overbelastede, maa
der derfor hellere tabes i Koretid, end at Lokomotiverne forceres
frem, da dette giver Anledning til utetie Kedelror og ievrigt
odeleegger Maskinen paa mange Maader.

Med n@esten hel Fyldning af Cylindrene udvikler Stats-
banernes storre Persontogslokomotiver 3—6000 kg Trekkekraft,
de storste (Litra P) endog ca. 8200 kg Trekkekraft, og med
denne kan et Tog, alt efter dets Sterrelse og Banens Stignings-
forhold, seettes i rask Fart paa 1 & 2 Minutter, medens der meget
let vil medgaa den to- eller iredobbelte Tid, naar Fyldningen for
tidligt reduceres, altsaa naar Styvringen for hurtigt efter Igang-
setningen trekkes op mod sin Midtstilling.

Kedlens Forsyning med Vand skal, som allerede navnt, af-
passes efter Dampspending og Forbrug; der ber aldrig settes
Vand paa Kedlen, naar Fyret ligger dedt, da baade Reor og Fyr-
kasse lider ved den pludselige og betyvdelize Afkeling, og det er
derfor forkasteligt at kere Damp og Vand bort paa en Stigning
i Haab om at kunne indvinde det forsemte paa et efterfelgende
Fald, hvor der keres med lukket Regulator, thi derved vil Kedlen
netop komme til at modtage et stort Kvantum Vand paa et
Tidspunkt, hvor Forbrendingen og altsaa ogsaa Varmeudviklin-
gen kun er svag, hvad der kan give Anledning til, at mange Reoi
pludselig bliver uteatte.

Af samme Grund ber Injektorerne aldrig satlies paa, naar
Fyret er udtaget eller »bakket«.

Injektorerne skal bruges skiftevis; dels vil Kedlen derved
faa tilfert Vand i begge Sider, og dels kan Injektorernes Arbejds-
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evne derved stadig kontroleres. Under Keorsel med Damp til blus-
ser Kullene sterkt op, straks efter at Fyring har funden Sted,
og den storste Varmeudvikling finder da Sted; dette Tidspunkt
bor derfor velges til Vandpaasatning baade for at kunne holde
Dampspaendingen konstant og af Hensyn til Fyrkassens og Re-
renes Bevaring.

Naar ved Lokomotivets Igangsetning Regulatoren lukkes op,
aftager Trykket i Kedlen, hvorved Vandets Fordampning bliver
livligere, og der danner sig Dampblerer i Kedelvandet. Disse
Bleerer indtager sterre Rumfang end det Vand, hvoraf de danne-
des, og derved foreges Kedelvandets totale Rumfang. Virkningen
heraf viser sig i Vandstandsglassene, i hvilke Vandet kan stige
flere Centimeter, naar Maskinen arbejder.

Korsel med for hej Vandstand kan, som tidligere omtalt,
ikke alene virke generende og skadeligt ved, at Vandet medtages
af Dampen til Cylindrene, men ogsaa ved, at det rives med til
Vakuumbremsens Ejektor og derfra under Tilbagegangen af
Luften, efter at Ejektoren har ophert med at arbejde, fores til
Ledning og Bremsecylindre, fordi disse sidste efterhaanden mister
deres Evne til at arbejde, naar Rulleringen bliver vaad.

Hvad Kersel med Lokomotiver med overhedet Damp angaar,
maa foruden de i det foregaaende omtalte Forhold tillige efter-
folgende iagttages.

Saa snart Maskinen er sat i Gang, settes Overhederen i Virk-
somhed ved Aabning af dennes Klap, og saa vidt muligt serges der
ved passende Regulering af Klappen for, at den overhedede Damps
Temperatur holder sig omkring de 350° Saa snart Regu-
latoren lukkes, skal ogsaa Overhederklappen lukkes; denne og
Bleseren maa aldrig (og kan i Felge deres Konstruktion heller
ikke) benyttes samtidigt. Stiger under gunstige Forhold Dam-
pens Varmegrad i Samlekassen over 350 °, skal Overhederklappen
ved Hjelp af Haandhjulet i Feorerhusets venstre Side lukkes
saa meget, at Overhedningstemperaturen mindst gaar tilbage
til 350 °.

Er Dampens Overhedningsgrad ved normale Forhold ikke
tilstreekkelig hej, kan det enten skyldes et for tykt Lag Breaendsel,
saa at Fyret ligger dedt og soder paa Grund af manglende Traek,
eller det modsatte, nemlig et for tyndt Lag Breendsel, saa at
Forbrendingsprodukterne afkeles steerkt som Folge af Luftover-
skuddet. Den samme Virkning har endvidere daarligt rensede
Overhederror, idet Sodlaget moidarbejder Varmens Gennemgang
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gennem disse, og endelig for hej Vandstand i Kedlen. Sker der en
pludselig Tilbagegang i Overhedningstemperaturen, skyldes det for
hej Vandstand eller, at der rives Kedelvand med over i Overhede-
ren, hvad der ligesom ved andre Lokomotiver serlig finder Sted
med skummende, slamholdigt Vand. Det forste maa, som navnt,
altid undgaas, medens kun en snarlig, grundig Udvadskning af
Kedlen kan oph®ve den sidste Ulempe.

Saavel for som under Korslen maa Opmaerksomheden stadig
veere henvendt paa Smereapparaterne for Glidere og Cylindre, da
disses arbejdende Flader i hejere Grad ved Lokomotiver med
Overheder end ved de ovrige Lokomotiver er udsatte for Rivning
formedelst den torre og hede Damp.

For under ugunstige Forhold at kunne forege Gnidningen
mellem Hjul og Skinner, altsaa forhindre, at Hjulene glider paa
Skinnerne, er Maskinerne forsynede med Sandkasser, men for at
Anvendelsen af disse skal vere virksom, maa Sandet vere skarpt
og tert (Bakkesand) og Rorene rene; det er derfor af Vigtighed
seerlig i fugtigt eller vaadt Vejr at serge for, at Sandrerene ikke er
tilstoppede, og at Sandet i Kasserne er tert, saa at det med
Lethed gaar gennem Rorene. Af samme Grund ber Sandkasserne
ikke fyldes altfor sterkt, ligesom der af og til maa rodes op i
Sandbeholdningerne, serlig naar der ikke i nogen Tid har veret
brugt af dem. Til yderligere Sikkerhed skal Apparaterne preves
for hver Tur.

Sandet maa endvidere vere frit for Ler og hverken for fint
eller for grovt, og det bor sigtes, for det fyldes i Kasserne.

Strandsand egner sig, selv om det torres, ikke til dette Brug,
da det indeholder Salt, der, hvis Sandet ikke er omhyggeligt
udvadsket, stadig vil suge Fugtighed og gore det klumpet.

Det kan under meget uheldige Omstendigheder, f. Eks. paa
en sterk Stigning med fedtede Skinner og sterk Sideblaest, hvor
Sandet bleses bort, inden det naar Skinnerne, og altsaa ikke
gor den tilsigtede Nytte, vere vanskeligt at faa Maskinen til at
sstaa fast«, og det kan da blive nedvendigt at tage Sand fra
Kasserne og drysse det paa Skinnerne foran Maskinen eller at
skrabe Ballast fra Banen op paa Skinnerne; i alle Tilfelde maa
»Spillen« af Maskinens Hjul, da den skader baade Hjul, Steenger
og Krumtapper, hurtigst muligt bringes til Opher ved Lukning
eller delvis Lukning af Regulatoren, og ferst, naar Hjulene atter
gor det rigtige Antal Omdrejninger, maa Sanding paabegyndes, da
der i modsat Fald kan ske Brud paa Kobbeltapper eller Bejning
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af Kobbelsteenger; Sandet maa dog kun paaferes i tyndt Lag, da
det ellers gor Toget tungt at trekke.

Under Korslen ligesom ved Rangeringen er det ikke Foreren
alene, som skal holde Udkig, men ogsaa Fyrbederen, og denne
bor ikke blot anvende al den Tid hertil, som ikke benyttes til
Fyring eller andet Arbejde, men ogsaa sege at indrette sit Arbejde
under Hensyn hertil; f. Eks ber han ikke fyre eller sette Vand
paa netop, naar der paa andre Maader kan blive Brug for hans
Opmaerksomhed til Tjenestens hurtige og sikre Varetagelse.

Ved Rangering, navnlig med Maskiner, der kun betjenes af
een Mand, maa Fyring og Vandpaas®tning saa vidt muligt rette
sig efter Forholdene og hele Opmaerksomheden veere henvendt
paa de Bevagelser, der udfores eller skal udfores, samt paa
Signaler og Spor, ligesom den storste Omhyggelighed maa udvises
overfor Materiellet, idet voldsomme Ryk eller Sted skal undgaas
gennem fornuftig Igangseining og Standsning; dette gelder navn-
lig, naar der rangeres med lose Koblinger, og Rangeringen udferes
med Sted. Rangeringen kan godt fremmes uden derfor at tilside-
sette Forsigtigheden, naar Personalet udviser Omsigt ved Arbejdet.
Paa lange, aabne Spor kan der keores til, medens der, hvor Ud-
sigten er speerret, maa anvendes stor Forsigtighed og keres lang-
somt, hvorhos Personalet stadig maa veere klart til Standsning af
Bevagelsen.

Ved Brugen af Vakuumbremsen under Keorslen maa de i
Vejledningen til Bremsens Benyttelse givnhe Forskrifter neje folges,
og Personalet kan ikke vare omhyggeligt nok med Hensyn til
Pasningen, thi det er en Selvfolge, at om end Bremsen virker
tilfredsstillende, kan der dog veere smaa Fejl eller Utetheder,
hvis Afhjelpning yderligere vil forege dens Virkning, og Aarsagen
til selv den mindste Uregelmaessighed ved Bremsen ber derfor
hurtigst muligt findes og rettes. Ved Bremsens Benyttelse maa
man altid for at kunune standse rettidigt tage Hensyn til Togets
Starrelse, ,Bremsernes Antal og Skinnernes Tilstand, idet Gnid-
ningsmodstanden er langt ringere, naar Skinnerne er fedtede,
end naar de er torre eller renvadskede af en kraftig Regn.

Korsel under Sneforhold.

Ved Korsel under Snefcrhold maa de Regler, som er givne
for almindelig Korsel, respekteres i sa@rlig hej Grad. Maskinen
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skal under almindelige Forhold veere vel forsynet med Kul og
Vand, men naar en Snestandsning kan befrygtes, maa Kulbehold-
ningen vere sarlig rigelig, selv. om Forsyning skal foregaa paa
Stationer, hvor denne ellers ikke finder Sted, og Vandbeholdningen
ber ved enhver Vandforsyningsstation altid bringes op til sit
hejeste. g

Under Korsel i Sne, serlig hvor denne ligger i Driver, maa
den efter Korselsretningen forreste Askekasseklap altid holdes
lukket, da Askekassen ellers vil kunne fyldes med Sne, der kan
slukke eller adelegge Fyret og eventuelt lofte Ristestengerne ud
af Stilling.

Er Snemassen saa stor, at Standsning kan ventes, ber Toget
formindskes til det mindst mulige; korer det desuagtet fast, og
giver Konference med Baneafdelings- og Togpersonale til Resultat,
at Banen ikke kan passeres, selv . med en ringe Del af Toget
eller med Maskinen alene, og at Toget ej heller kan rykke tilbage
til' den sidst forladte Station, saa at en Forbliven paa Stedet er
noedvendig, skal Maskinen forst kastes fri af Sneen og alle dens
Dele renses for Sne og Is, hvorefter den maa tildekkes saa godt
som muligt med det til Raadighed verende Materiale af Presen-
ninger eller lignende. Fyret renses, og der dannes en lille, gko-
nomisk Ild, stor nok til at vedligeholde Dampspzndingen til
Vandpaas®tning og eventuel Opvarmning af de til de rejsendes
og Personalets Ophold nedvendige Vogne. Kul- og Vandbehold-
ningen efterses, og formenes den utilstreekkelig, maa det mang-
lende forseges skaffet til Veje, ligesom der ogsaa maa vaages ngje
over, at intet gaar til Spilde, hverken af Kul eller Vand.

Enten Forer eller Fyrbeder maa derhos stadig vere til Stede
ved Maskinen for at tilse denne.

Er Temperaturen under saadan Standsning tillige saa lav,
at en Frysning af Maskinens Dele kan befrygtes, maa Opmerk-
somheden veere henvendt paa disse. Glider- og Cylinderudblees-
ningsventiler holdes aabne, Fodererene temmes for Vand, even-
tuelt ved Adskillelse af Rerene, og Vandet i Tenderen holdes
opvarmet ved Tilbageblesning af Damp fra Injektorerne gennem
begge Vandrer, som derved tillige holdes toede.

Slipper Vandet op, og viser det sig umuligt at skaffe noget
til Veje, kan Tenderen fyldes med Sne, der da maa smeltes ved
Hjelp af Damp fra Injektorerne, men da Sneen dels kan inde-
holde megen Urenhed, der vil opsamles i Tenderen og gaa
med Fedevandet til Kedlen, og dels kun smelter langsomt i Ten-
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deren, vil dette Middel til at skaffe Vand forst vaere at anvende,
naar alle andre Udveje er stoppede. Bliver Kulbeholdningen
opbrugt, og kan Braendsel ikke skaffes, maa Fyret kastes ud, og
saavel Tender som Kedel fuldstendig temmes for Vand. For at
sikre sig, at intet Vand lades tilbage, udtager man et Par Rense-
propper af Bundrammen, Rerledningerne mellem Tender og Ma-
skine adskilles, og Proppen i Tenderens Slampotte udtages.:

Skal efter en saadan Standsning Maskinen atter opfyres, maa
foruden det almindelige Eftersyn af Kedel og Fyrkasse tillige alle
Maskinens Dele undersoges, al Sne og Is fjernes, Damp- og
Vandrer efterses med Hensyn til Frysning, og viser de sig frosne,
maa en forsigtig Optening finde Sted. Er der tilvejebragt Damp,
proves Injektorer og Fedeventiler, Flojte og Manometer, Cylin-
drene varmes igennem, og Maskinen »rores« med Forsigtighed.
Det er en Selvfolge, at alle Smoerekopper omhyggeligt maa temmes
for Vand og Sne samt Vegerne efterses, forinden Opsmoring
finder Sted.

Skal Maskinen keres som »dad« Maskine, foretages Afkobling
efter de derom givne Regler (jfr. Best. Ma. Nr. 15).

Alle de Forsigtighedsregler, der skal iagttages under de
forannevnte Omstendigheder, vil ogsaa vere at bringe til An-
vendelse, naar en Maskine i sterkt Sne- eller Frostvejr maa
holde uden for Remise i leengere Tid.

Ved Korsel i sterk Frost, men under ievrigt regulere .For-
hold, vil det ogsaa veere nedvendigt at have Opmerksomheden
henvendt paa de Dele, der kan fryse. Tendervandet holdes
derfor let opvarmet ved Tilbageblesning af Damp gennem Vand-
rorene, den ene Injektor holdes saa vidt muligt stadig i Virk-
somhed, medens den andens Federor sikres mod Frysning ved
Aftapning af Vandet eller eventuelt ved Adskillelse af Reoret;
saafremt Manometret formenes at misvise, maa Damptrykket
holdes konstant ved at lade Sikkerhedsventilerne blese ganske
lidt, og der maa neje vaages over, at Smeorevegerne traekker
Olien, da denne ved at blive meget tykflydende kun vanskeligt
passerer Vagerne.

Snerydning.

For Snerydning med Plov lader der sig vanskeligt opstille
bestemte Regler med Hensyn til Arbejdsmaaden, idet denne i saa
hoj Grad er afhengig dels af Snelaget, dels af de stedlige For-
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hold, at der i hvert enkelt Tilfeelde kan komme en serlig Frem-
gangsmaade til Anvendelse, og Valget af denne maa det overlades
Lederen af Snerydningen i Forbindelse med Lokomotivfereren
at bestemme.

Hvad det for Lokomotivpersonalet sarlig kommer an paa, er,
at Maskinen er i fuld tjenstdygtig Stand, samt at der, naar Ryd-
ningsarbejdet paabegyndes, haves et godt Fyr, god Vandstand
og den storste tilladte Dampspeending, hvilket er nedvendigt, da
Arbejdet krever Udfoldelse af Maskinens fulde Kraft.

Saa vidt muligt ber det undgaas, at Sneploven kerer fast i
Sneen, da Lokomotivet i saa Fald ikke kan trekke Ploven los,
forinden der forst er anvendt en tidsspildende Kastning af Sneen
omkring Lokomotiv og Plov. Naar Lokomotivfereren derfor
under Plovens Fremforsel i en Snedrive merker, at Farten
nesten er standset, forinden Driven er helt gennemplejet, bor
han, hellere end at udsette sig for at kere Ploven saa fast, at Lo-
komotivet ikke kan trekke den los, straks standse og gaa tilbage
for ved fornyet og foreget Fart atter at fortsette Forceringen,
idet der dog ferst lukkes helt op for Dampen, naar Ploven har
begyndt at arbejde. Lykkes det ikke paa denne Maade at komme
igennem, fordi Snemassen er for stor, maa denne formindskes
ved Kastning, f. Eks. ved, at noget af Hejden borttages, eller
ved med passende Mellemrum at kaste Belter fri tveers over
Banen for at skaffe Plads til den af Ploven sammentrykkede Sne.
Laegger der sig ved saadan Keorsel fast Sne paa Skinnerne, eller
danner der sig Snekiler foran Hjulene, saa at Maskinen ikke kan
»staa fast«, maa Sneen omhyggelig renses ned fra Skinnerne, efter
at Tilbagerykning har funden Sted, og Maskinens Vandstand og
Dampsp@nding maa bringes op til den normale Storrelse, inden
der atter kores frem med Ploven.

Dampforbruget er under saadan Kersel stort, men uden den
storst mulige Kraftudfoldelse giver Arbejdet ikke et {ilfredsstil-
lende Resultat.

For saa vidt Toget fremfores af to Lokomotiver, maa kun det
ene anvendes til at forcere Ploven igennem Driver, medens det
andet benyttes til at treekke Ploven og det forcerende Lokomotiv
fri, naar disse kerer fast i en Drive.

Ledelsen at Rydningsarbejdet paahviler Snetogsfereren, der
skal foretage alt fornedent med Hensyn til selve Keorslen, og
som helst skal kende Snelagels Beskaffenhed, medens Lokomotiv-
personalets serlige Pligt er at varetage Maskinens Tarv.
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) Uheld under Kogrslen.

Efter et Uheld eller Nedbrud har det Toget ledsagende
Personale den Pligt forst at sikre Toget, dernast at undersege, om
der findes tilskadekomne, og serge for disse og de rejsende, samt
endelig at undersege Materiellets Tilstand.

De forstnevnte Pligter paahviler serlig Togpersonalet, den
sidstnevnte specielt Lokomotivpersonalet, og det gelder navnlig
for dette om saa hurtigt som muligt at overse Omfanget af
Skaden for derefter at kunne bedemme, i hvor stor Udstraekning
Hjeelp er forneden.

Telegrafisk Meddelelse om Uheldet maa straks afsendes til
Maskinbestyreren m. fl., og Meddelelsen maa indeholde Oplys-
ning om, hvorvidt det er nedvendigt, at der afsendes Hjelpe-
tog til Ulykkesstedet eller en n®rmere angiven Station, eventuelt
om Hjelp er rekvireret andetsteds fra, eller om Personalet kan
nojes med den tilstedeverende Assistance.

Til saadanne Meddelelser (Telegrammer), der afgives ved
Togfererens Foranstaltning, maa Lokomotivfereren give alle for-
nedne, tekniske Oplysninger i kort og klar Form ved kun at
medtage det, der er nedvendigt for at kunne treffe de fornedne
Dispositioner, og Oplysningerne skal selvfelgelig veere i neje Over-
ensstemmelse med de i Togreglementet givne Regler.

Sker Tognedbruddet paa fri Bane, skal Lokomotivfereren
forst og fremmest bestrebe sig for at fore Toget med saa lidt
Tidstab som muligt til nermeste Station, om muligt til nermeste
Krydsningsstation eller eventuelt til den Station, hvortil om for-
nodent Hjelpemaskinen tilkaldes, saaledes at Toggangen i det
hele forstyrres det mindsli mulige. Som en almindelig Regel gel-
der derhos, at der ved Nedbrud med Lckomotiver paa selve
Uheldsstedet kun skal afkobles og udbedres, hvad der er absolut
nedvendigt.

Er Uheldet af mindre Omfang, saaledes at Personalet selv
hurtigere end ved at afvente Hjelp kan besorge Optagelsen af det
beskadigede Materiel med det paa Maskinen eller i Toget verende
Verktej og Materiale, ber Hjelp ikke rekvireres men Arbejdet
straks paabegyndes, eventuelt med Assistance af Baneafdelingens
Personale og med Anvendelse af det Materiale, som er eller hur-
tigt kan skaffes til Stede.

Dog er det ikke alene ved mindre Uheld, at Arbejdet med
Optagelsen af Materiellet skal paabegyndes straks; ogsaa ved
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storre Uheld, hvor Hjelp er tilkaldt, kan Lokomotivpersonalet
udfere flere forberedende Arbejder, som vil fremme Banens
Ryddeliggerelse, f. Eks. foretage eventuel Afstivning af nedbrudte
Dele, Adskillelse af Forbindelsen mellem Maskine og Tender,
hvor saadant er nedvendigt, Aftagning af Stenger, Styrings- og
andre Dele, der er til Hinder for Optagelsen; endvidere tilveje-
bringe Opklodsningsmateriale og anbringe dette til Loftning, lige-
som ogsaa optage lette Vogne, naar dette kan udferes med det
forhaandenverende Verktaj.

Ved Optagelsen af Materiellet eller Forberedelserne dertil
skal der under Iagttagelse af, at Banen hurtigst muligt skal geres
ryddelig, anvendes al den Omhu og Forsigtighed, som Hensynet
til Materiellet krever, saa at dette ikke beskadiges mere end
hojst nedvendigt, og Personalet ber, hvor Foranstaltningernes
Rigtighed ikke fuldt kan bedemmes, ikke foretage noget, som
muligt kan give Anledning til Forverrelse af Uheldet, men der-
imod i saadanne Tilfelde afvente Hjelpens Ankomsi.

Opklodsninger, navnlig storre, maa foretages saaledes, at
Klodser eller Sveller anbringes skiftevis paa langs og tveers, saa
at Veltning eller Udskridning forebygges, og Opstilling af Dun-
krafte maa ske saaledes, at hverken Tid eller Sikkerhed gaar
tabt. Det er absolut forkasteligt at lofte et Koretoj samtidigt i
begge Ender, da man ikke med Sikkerhed kan foretage ensartet
Loftning paa flere Steder, og Udskridning derfor let kan finde
Sted paa Grund af ulige Fordeling af Lasten.

FForinden Leftning finder Sted, skal der, for ikke at tabe
noget af Loftehejden, paa Maskiner klodses op i Mellemrummet
mellem Akselkassens Underdel og Akselgaflens Forbindelsesstykke
ligesom ogsaa mellem Akselkassens Overdel og Rammens Hoved-
drager og paa Vogne mellem Akselkasse og Forbindelsesstykke
samt mellem Fjederkurv og Laengdedrager.

Lette Vogne kan ofte med Fordel s®ttes paa Spor ved
Anvendelse af lange Skinner som Loftestenger under Vognakslen.
Skinnerne anbringes paa Opklodsning nar ved Akslen, og sam-
tidig med at Vognenden laftes, svinges den ind paa Sporet.

Naar Mandskab og Materiale er ved Haanden, vil denne
Fremgangsmaade vare hurtigere end Loftning med Dunkraft.

Efter at nedbrudt Materiel er sat paa Spor, maa man, for-
inden der atter keres med det, altid erindre at undersege, om Hjul,
Aksler, Akselgafler o. desl. er i en saadan Tilstand, at Materiellet
kan befare Banen uden Fare for nyt Nedbrud.
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Brud paa Vandstandsglas.

Springer et Vandstandsglas, maa Vandstandshanerne hurtigst
lukkes, og det vil i saa Tilfelde vise sig, om disse er vel
passede, thi naar man ved, hvor Hanetrazkket er at finde, og
dette let lader sig bevaege, kan man lukke Hanerne uden i
mindste Maade at tage Skade af udstrommende Damp og Vand;
dog er det at anbefale, serlig naar Hanetraekket sidder neer ved
Glasset, at dekke den Haand, man vil bruge, med en Hue, Frakke
eller lign.

Naar Hanerne er lukkede, skal det sprezngte Glas snarest
erstattes af et nyt, men indtil dette kan ske, maa, saafremt der
ikke findes 2 Vandstandsglas paa Kedlen, Prevehanerne benyttes,
og navnlig maa Vandstanden underseges straks, efter at Spreng-
ningen har funden Sted.

Ved Inds®tning af Glasset maa det neje paases, at det kom-
mer helt i Bund af Hanestykket, saa at Gummipakningen ikke
kan krybe ind under Glasset, ligesom det ikke maa vaere saa
langt, at det dekker Hullet ind til Kedlen i det everste Hane-
stykke.

Brud paa Haner.

Knaekker et Hanehus eller lign., maa det fremkomne Hul
soges tilstoppet ved Inddrivning af en Traeprop eller et Darslag.
Hvis Bruddet ger Flojten ubrugelig, maa der dog kun og med
Forsigtighed fortsettes med Korslen til narmeste Station, hvor
Hjelpemaskine skal afventes, idet det er forbudt at fore Tog eller
tom Maskine over Banen, naar Flajten ikke er i brugbar Stand.

Injektor ubrugelig.

Nagter den ene Injektor at arbejde, maa den anden benyttes,
medens Fejlen efterseges. Denne kan f. Eks. bestaa i, at Injek-
loren er bleven varm, hvilket kan foraarsages ved utette Ven-
liler, og Injektoren maa da afkeles ved at leegge vaad Tvist paa
den, men som Regel har Injektorens Svigten andre Aarsager,
f. Eks. at det indvendige Mellemstykke er tilsat med Sten, at
Spilderoret til Dels er tilstoppet, eller at Sugeroret er utet, saa at
Injektoren suger Luft. Ulemper, foraarsagede af disse Fejl, vil
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dog ikke indtreeffe, naar man daglig leegger Merke til Injektorens
Arbejde, idet man vil bemarke, at Preestationsevnen gradvis af-
lager, og Eftersyn vil da veere at foretage, inden Injektoren helt
negter at arbejde. Saafremt Spilderoret er tilstoppet, vil dettes Af-
tagning veere tilstraekkelig til atter at bringe Injektoren i brugbar
Stand.

Kedelror uteatte.

Springer et Kedelror, maa man forsege at proppe det, og til
dette Brug skal der altid paa Maskinen medfores et Saet Tre-
eller Jernpropper. For Kedelrér, som er utaette i selve Rorvaeggen,
vil en Propning som oftest ikke hjelpe, medens derimod saadan
Propning kan foraarsage, at Roret revner eller bliver endnu mere
utet. Da Kedelror i Almindelighed ikke pludselig bliver sterkt
utette, med mindre Kedlen har veeret behandlet paa urigtig Maade
(se under »Korsel«, Side 332), vil man som Regel kunne vaerge sig
mod Ulemper ved i Tide at afhjelpe begyndende Utathed.

Varmlgbning.

Lober et Aksel- eller Stanglager varmt, maa der hurtigst
muligt tilfores det Olie i storre Mzngde end normalt, og saa snari
Maskinen standser, maa, saafremt Varmen ikke er aftagen ved
den sterkere Smoring, Spendekilerne losnes, da Lageret ved Var-
men kan vere kommet til at klemme om Akslen eller Tappen,
ligesom ogsaa Smerevegerne maa efterses, eventuelt fornyes, og
Olie fyldes direkte i Smeorehullerne. Saafremt Lageret vedbliver
at varme sterkt, maa det efterses efter endt Rejse.

Ved Varmlebning af Linealer eller Ekscentrikker geelder det
kun om at tilfere det varme Sted mere Olie. Saafremt en Varm-
lobning er saa sterk, at Afkeling med Vand er nedvendig, maa
for Sidesteengernes Vedkommende Kilen forst drives fast, for at
Lagerne ikke skal kaste sig. I alle Tilfeelde skal Vandet efter
-Brugen omhyggeligt suges op af Smorekopperne og Kilen losnes,
hvis den har veret fastspeendt, forinden Olie atter tilfores.

Ved Varmlebning er den tykke Cylinderolie seerlig anvende-
lig, kun maa den omhyggeligt fjernes fra Smerekopperne, naar
Varmen er ophort, da den er for tykflydende til at kunne suges
gennem en Vaege og derfor kan give Anledning til ny Varm-
lebning.

Brud paa Fjederophangning.

Knekker en Fjeder, maa denne og Fjederhengerne fjernes,
og Maskinen loftes, saa at der kan pakkes op paa Akselkassen "
mellem denne og Akselgaffeludskeringen i Rammen; til dette
Brug medferer Maskinen passende Opklodsningsstykker af Jern.

Brud paa Bandage.

Springer en Bandage, skal, saatremt Hjulet er bremset,
Bremseklodserne paa dette aftages og om fornedent ogsaa paa
andre Hjul, hvis Bremseklodser er i Afhengighed af det forstes,
og Bremsen paa vedkommende Koretoj settes ud af Virksomhed;
Toget maa derefter fremfores med Forsigtighed til nermeste Sta-
tions hvorfra om fornedent tilkaldes Hjzlp. Er Beskadigelsen
saa stor — for Eksempel ved, at der er sprunget et helt Stykke
ud af Bandagen —, at Korslen ikke kan fortsettes uden Fare,
maa Hjelpen tilkaldes til Uheldsstedet.

Bremse ubrugelig.

Gaar en Bremseskrue paa Tenderen eller Maskinen over Ge-
vind, noget, der aldrig ber ske under Kerslen, da det kan forhin-
dres ved Eftersyn og Paapasselighed, eller Bremsen paa anden
Maade bliver ubrugelig, maa der baade under Korslen og ved
Standsninger tages Hensyn til den derved formindskede Bremse-
kraft.

Bliver Vakuumbremsen ubrugelig, forholdes der som. fore-
skrevet i de for denne Bremse givne, serlige Regler.

Brud paa Cylinder, Glider etc.

Spreenges et Cylinderdaeksel, skal den paageldende Drivstang
aftages og Stemplet fores helt frem i Cylinderen, hvor det fast-
holdes ved Surring af Krydshovedet; Ekscentriksteengerne af-
tages, og Glideren stilles paa Midten ved Hjelp af de paa Maski-
nen verende, tidligere omtalte Rer eller Stikmaal. Hvor dette
ikke lader sig gore, fores Glideren helt frem og fastspeendes med
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Stopbesningerne, Cylinderhaner eller Ventiler holdes aabne eller
aftages, og det hele proves ved forsigtig at indlade Damp.

Ved Brud paa Cylinder, Stempel eller Glider fores Stemplet
helt frem til Cylinderdaekslet, og Glideren stilles ligeledes helt
frem, saa at man er sikker paa, at bageste Dampkanal er aaben;
kun den forreste Cylinderhane eller Ventil holdes aaben eller
aftages, medens der iovrigt forholdes, som ovenfor angivet.

Naar en Side af Maskinen afkobles, gelder altid som ufravige-
lig Regel, at enten skal samtlige Kobbelsteenger aftages, eller ogsaa
skal de alle forblive paa Plads. Der maa aldrig keres med
Kobbelstzenger kun paa den ene Side.

En Maskine maa ikke kores eller trekkes som »ded« Maskine
med det ene eller begge Stempler tilkoblede over en langere
Streekning end til nermeste Station. Personalet maa i saadanne
Tilfeelde forvisse sig om, at saavel Stempler som (lidere er vel
smurte.

Da man paa Lokomotiver af Litra D kan risikere, at den
forreste Kobbeltap i bestemte Stillinger slaar imod Krydshovedet,
naar Kobbelstengerne paa begge Sider er tagne af, skal disse
Maskiner i saadant Tilfelde altid keores som »ded« Maskine
med Stemplerne skudte helt frem i Cylindrene og fastgjorte her.

Skal et Kompoundlokomotiv afkobles paa den ene Side, af-
kobles som sadvanlig ogsaa den anden Side, og Kerslen kan da
eventuelt fortsettes med den fornedne Forsigtighed. Drivhjulene
for Hej- og Lavtryksstemplerne vil under en saadan Kersel ved
Bremsning, ved Passage gennem Kurver og Sporskifter etc. let
komme ud af Trit med hinanden, men saa lenge Kedeldamptryk-
ket ikke synker ned under 12 kg pr. cm?, vil Hojtryksmaskinen sta-
dig have Overtaget over Lavtryksmaskinen og snart bringe denne
i Takt igen. Hvis Damptrykket ikke kan holdes paa mindst 12
kg pr. cm? skal Lokomotivet keres som »ded« Maskine paa
sedvanlig Maade.

De i foranstaaende Afsnit givne Regler vil, for saa vidt dette
ikke udtrykkeligt er angivet, ikke veere at betragte som de eneste
mulige Udveje til Afhjelpning af Fejl eller Uheld, men derimod
som en Anvisning i al Almindelighed. Fejlens eller Uheldets
Beskaffenhed, Tid og Sted kan medfeore, at en anden Frem.-
gangsmaade gores nedvendig, og da maa Lokomotivpersonalets
Snarraadighed og Konduite traede hjelpende til. Kun geelder det
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altid om ved de Dispositioner, der treffes, at forst Sikkerheden og
dernazst Tiden tages neje i Betragtning; dette sidste kan navnlig
ske Fyldest ved et omsigtsfuldt Sken over Skaden og i Tilfelde,
hvor Hjelpemaskine behoves, ved det rette Valg af Stedet, hvortil
den skal indtreeffe.

Eftersyn og Udvadskning.

Naar som helst der under Togets Ophold paa en Station,
navnlig ved hurtige Tog, er Tid og Lejlighed til Eftersyn af
Maskinen, skal dette foretages, og LEftersynet maa serlig gelde
de Dele, der er mest udsatte for Varmlebning, saasom Lagere,
Steenger og Linealer, hvorfor disse Dele efterfoles, og Smere-
indretningerne efterses; viser noget sig varmt, maa det eventuelt
afkeles med Vand, der maa sorges for rigeligere Tilfersel af Olie,
Vaegerne maa rettes, Kiler losnes og andet lignende til Skadens Af-
hjelpning foretages, men ievrigt galder Eftersynet alt, og det
ovede Lokomotivpersonale vil let ved den rette Brug af deres San-
ser opdage Uregelmaessigheder, naar saadanne er til Stede. Efter-
synet kan ikke foretages for omhyggeligt, thi en forholdsvis lille
Fejl, der opdages og rettes paa en Station, kan maaske forebygge
et storre Uheld under Keorslen; derfor maa Opmerksomheden
ved saadant Eftersyn vere henvendt paa, at Kiler, Splitter og
Motrikker er faste, at Damp og Vand ikke treenger ud paa
Steder, hvor dette ikke skal finde Sted, at Olie ikke treenger ud
ved Revner eller Samlinger, hvilket kan tyde paa Brud, at Reg-
kammer og Deor er tatte o. s. {r.

Inden Maskinen efter endt Rejse korer i Remisen, skal Ten-
deren som Regel forsynes med Kul og Vand for i denne Hen-
seende straks at vere tjenstferdig, og Maskinen skal renses og
efterses, Fyret skal enten helt kastes ud og Risten renses eller,
hvis Maskinen skal holde Reserve, Fyret fuldstendig renses for
Slagger og Aske, og den tiloversblevne Del deraf liegges som Re-
servefyr, Askekassen rages ud, og Regkammeret renses, Gnisti-
fanger og Damprer efterses, al Aske og deslige fejes ned af Fyr-
plads og Fodplade; endvidere maa Opmerksomheden vere hen-
vendt paa, at Blaseren og dens Dampror samt Smorerorene er i
komplet tet og sterk Stand, da disse sarligt er udsatte for at
forteres af Gasarterne og Heden i Regkammeret. Udkastning
af Fyret eller Rensning deraf ber helst foretages, naar Maskinen
er kommen i Hus; men naar dette ikke kan ske, skal i hvert
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Fald Fyrder og Askeklap vere lukkede under Indkerslen i Re-
misen, efter at Fyret er raget ud, for at der ikke ved Dampslagene
skal tilferes Rorene kold Luft, da den kan bevirke disses Utathed.
Medens Maskinen holder uden for Remisen, kan Eftersyn af Ma-
skinens ovrige Dele ogsaa paabegyndes, men det maa fuldstendig-
gores, naar Maskinen cr kommen i Hus; Bandagerne skal preves
med Hammer, Buffere og Traekapparater efterses, Lagere og Sten-
ger efterfeles og proves med Hensyn til Slid, Bolte om fornedent
efterspendes og alle Splitters Tilstedeverelse i god Stand paases;
endvidere underseges Maskinen ved at gaa under den i Kanalen;
Fjedre, Ror, Haner, Askekasse og Bremsetoj uiiderseges, Vakuum-
slangerne adskilles for at undersege, om der er Fugtighed i Kob-
lingerne; hvis saadant er Tilfzeldet, kan det veere foranlediget ved,
at Ejektorens Ventiler er utatte, og disse maa da efterhjelpes.
Slangerne mellem Tender og Maskine skal i Vinterperioden
fra 1. November til 31. Marts vere adskilte, medens Maskinen
holder i Hus, og forst samles, naar den atter skal kere. Saa-
fremt Maskinen skal opfyres inden Udvadskning, preves Vand-
standshanerne, og man overbeviser sig om, at Vandstanden er
normal.

Skal Tetheden ved Stempler eller Glidere underseges, maa
Maskinen, naar man vil prove begge Stempler fra Forsiden, stilles
saaledes, at baade hejre og venstre Krumtap viser fremad
m od Cylindrene og er fjernede lige langt fra Hjulcentrernes
Midtlinie (se Fig. 319). Bremsen szttes fast, og ved at give
Damp til Cylindrene med Styringen stillet til Fremadkersel prover
man det Stempel, som har Forbindelse med den nedadvendende

Fig. 319
—
\ [ 7
/ .
i |
i J
\ /
q ;
ey

!

31
Krumtap, medens Stemplet til den opadvendende Krumtap preves
ved at stille Styringen til Tilbagekersel. Vil man preve Stemp-
lerne fra Bagsiden, stilles Maskinen med Krumtapperne vendende
bagud fra Cylindrene og som for symmetrisk om Midtlinien

(se Fig. 320). Med Styringen fremad preves da Stemplet til den
opadvendende og med Stvringen tilbage Stemplet til den nedad-
vendende Krumtap.

Glideren preves i begge Tilfelde med Styringen staaende i
Midten.

Viser der sig Dampudstromning gennem Skorstenen, er dette
Bevis for, at der er Utaethed til Stede.

Glidernes Bevagelighed undersoges ved skiftevis at leegge Sty-
ringen frem og tilbage. Ved Lokomotiver med Heusingers Sty-
ring kan man ogsaa preve Gliderbevaegeligheden ved at frigere
Pendulstangen (se f. Eks. 7, Fig. 178) fra Forbindelsen med
Krydshovedet og fere den frem og tilbage; Glideren skal da felge
denne Bevagelse let og uden Modstand.

Forefindes Mangler eller Fejl, som Personalet ikke selv kan
rette, underrettes den nermeste Foresatte 1 Remisen derom, for at
Reparation kan finde Sted. For Maskinen forlades, skal Skrue-
bremsen spzndes fast, Styringen szttes paa Midten og Cylinder-
hanerne lukkes op, medens Vakuumbremsen skal leses ved Ind-
ladning af Luft i Beholderen.

Overhederen i de Lokomotiver, som er forsynede med en
saadan, skal ligeledes efter hver Tur, Lokomotivet har kert,
undersoges og renses omhyggeligt, ligesom Cylindrenes Sikker-
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hedsventiler og Luftventiler efterses og preves, om de virker til-
fredsstillende. Al Sod og Aske fjernes dernwest fra Overheder-
kassen i Rogkammeret; dennes Forplader loftes af, saa man kan
komme til Kedelror og Overhederror. Disse Rer bleses nu
igennem og renses med Trykluft paa ca. 6 a 7 Atmosferers Tryk
ved Hjeelp af et serligt Sodudbleesningsapparat, som efterhaanden
anbringes i alle Kedelrorsmundingerne enten i Regkammer eller
Fyrkasse. At specielt Overhederrorene er godt rensede, har stor
Betydning for Opnaaelse af en hej Temperatur af Dampen.

Naar en Maskine skal henslaa under Damp i lengere Tid,
maa Ilden ordnes saaledes, at den brender ganske svagt, og
Lufttilforslen maa ske saaledes, at der ikke kommer mere Luft
ind i Fyrkassen end nedvendigt til Ildens Vedligeholdelse, og at
der ikke kommer kold Luft til Fyrkassevaeggene og Rorene.
Fyret maa derfor ikke bakkes med forreste Askeklap aaben,
men det skal spredes paa Risten, saa at der ingen Huller frem-
kommer.

Skal Kedlen udvadskes, foretages Afkelingen, hvis der er til-
streekkelig Tid til Raadighed, paa felgende Maade:

Man lader Maskinen henstaa med lukket Askeklap og Fyr-
dor, indtil Damptrykket er blevet Nul, idet Formindskelsen af
Trykket om forngdent fremskyndes ved at »varme tilbage« i
Tenderen, saaledes at det kan vaere forsvundet helt paa 2 a 3
Timer.

Efter andre 2 a 3 Timers Forleb lukkes Vandet ud af Kedlen,
og naar denne paany har henstaaet i 2 4 3 Timer, aabnes Ud-
vadskeklapperne. Naar der derefier igen er hengaaet et Par Timer,
er Kedlen klar til Udvadskning eller Reparation.

Under hele Afkolingen holdes Fyrder og Askeklap lukkede.

Ved den beskrevne Fremgangsmaade medgaar der, alt efter
Maskinernes Storrelse, mindst 12 & 16 Timer til Afkeling, Ud-
vadskning, Paafyldning og Genopfyring af Kedlen.

I Tilfelde af, at Maskinen ikke kan undvaeres saa laenge,
kan Udvadsketiden forkortes ved Anvendelse af en serlig Frem-
gangsmaade, der er opfunden og forst bragt til Anvendelse ved
Banerne i Ungarn, og.som bestaar i, at man ved at »varme til-
bage« opheder Vandet i Tenderen og derefter benytter det varme
Tendervand saavel til Udvadskningen som til den paafelgende
Opfyldning, idet man betjener sig af en Koeresprejte, hvis Pumpe-
indretning drives af en Elektromotor eller en Eksplosionsmotor.

Kedlen afkoles til ca. 80 Grader, og Opvarmningen af Tender-
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vandet afpasses saaledes, at det har en Temperatur af ca. 60
Grader i det Gjeblik, da Kedlen er klar til Udvadskning.

Man kunde synes, at det var onskeligt at afkele Kedlen endnu
mindre, men det lader sig ikke gore, dels fordi der ikke kan
vadskes ud med Vand, som er varmere end 60 Grader, af Hensyn
til Udvadskningspersonalet, og dels fordi der ikke gerne maa
vere storre Forskel paa Kedlens og Vadskevandets Temperatur
end ca. 20 Grader. Den rette Afpasning af de omtalte Tempe-
raturer maa ske ved Forseg for hver enkelt Lokomotivtypes Ved-
kommende, og det gelder i saa Henseende navnlig om at be-
stemme, hvor stor Tenderens Beholdning af Vand maa vere, for
at Vandet, efter at der er »varmet tilbage« saa leenge, indtil Damp-
trykket i Kedlen er Nul, skal have naaet en Temperatur af ca.
65 Grader.

Iovrigt gaar man frem paa feolgende Maade:

Ved Maskinens Hjemkomst fyldes Tenderen med den ved For-
sog bestemte Vandmengde, og saa snart Maskinen er paa Plads i
Remisen, »varmes tilbage«, indlil Damptrykket er forsvundet.
Derefter lader man Kedlen henstaa til Afkoling i 4 4 5 Timer,
og i denne Tid vil Kedelvandets Temperatur synke til ca. 80
Grader, medens samtidig Tendervandet afkeles til ca. 60 Grader.
Saa snart disse Temperaturer er naaede, aftappes Vandet af Ked-
len, og Udvadskningen paabegyndes.

Under Afkolingen saa vel som under Udvadskningen holdes
Fyrdor og Askeklap lukkede.

Selve Udvadskningen foretages dels ved Sprejining og dels
ved Udkradsning og foregaar paa samme Maade, enten den ene
eller den anden Afkolingsmetode benyttes.

Renseklapperne paa Siden af Fyrkassen, ved Fyrkassens Dak
og i Reogkammeret aftages, Proppen i Regkammerbunden op-
tages, og man begynder med Udvadskning af Fyrkassens everste
Del, idet Kradseren benyttes gennem Rensehullerne samtidig med,
at den losrevne Sten sprgjtes bort, hvorved Fyrkassens Daek fuld-
steendig kan renses for Sten. Ved Anvendelse af Kradser og ved
Sprojtning gennem de forreste Rensehuller i Fyrkassekappens
Topplade vil en stor Del af den ved Rorvaeggen mellem Rerene dan-
nede Sten kunne fjernes, og det samme er Tilfeeldet ved Fyr-
kassens Sidevaegge, hvor Mellemrummene mellem Stotteboltene
ved Hjelp af samtidig Kradsning og Sprejining vil kunne ren-
gores, idet Rensehullerne paa Fyrkassens Sider samt Plokhullerne
i Bundrammen benyttes. Paa samme Maade som Sidevaeggene
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renses Bagvaeggen gennem de derverende Rensehuller. Er Fyr-
kassen fuldstendig ren, feres en lang Kradser, der maa kunne
naa helt til Rorveeggen, gennem Regkammerhullet, og den Sten,
der har dannet sig i Bunden af Kedlen og er falden ned, kradses
ud, ligesom Undersiden af Reorene renses; derefter aftages de
underste Renseklapper paa Fyrkassen, Sprejteslangen fores til
Regkammeret, og nu skylles al den lose Sten ned ved Fyrkassens
Forvaeg, hvorfra den fjernes sammen med det udlebende Vand.
Er Rundkedlen ren, foretages Rensning af Fyrkassens underste
Del, idet Sprojte med forskellig formede Straaleror samt Krad-
sere anvendes skiftevis i alle Rensehullerne, og idet de Huller, hvor-
igennem man ikke vil have Udleb, midlertidig lukkes med en Tree-
prop, saa at hele Rummet fuldstendigt befries for Sten.

Hver anden Maaned skal der paa en Udvadskedag foretages
Eftersyn af Fyrkassen for at konstatere, al Udvadskningerne i den
foregaaende Periode er udforte med tilstrekkelig Omhu. I den
Anledning aftages alle Klapper, og ved at fore Lys ind gennem de
forskellige Rensehuller underseger man, om Mellemrummet mellem
Fyrkassekappe og Fyrkasse samt dennes D&k er rent; viser det
sig, at der er Partier, som er tilsatte med Sten, maa denne fjer-
nes, inden Udvadskningen kan belragtes som endt.

Udvadskning er ikke et Arbejde, der skal udfores, blot fordi
det er en Ordre, men fordi det er en absolut Nedvendighed for
Maskinens fortsatte Anvendelse, thi har en Maskine blot keort
noget lengere end normalt efter Udvadskning, vil det vise sig,
at Vandet bliver plumret og uroligt; i hvor hej Grad dette er
Tilfeldet, vil dog afhenge af Vandets Beskaffenhed, og at give
Kedlen frisk Vand vil kun hjelpe ganske kort Tid men ikke
fjerne den dannede Sten. Denne kan vere hejst forskellig efter
Vandets Haardhed og Beskaffenheden af de deri opleste Stoffer.
Saakaldt haardt Vand — Vand, der indeholder megen kulsur eller
svovlsur Kalk — satter som Regel megen Sten, der, hvis den
ikke fjernes i Tide, dels vil hemme Kedlens Dampudviklingsevne,
da den er en slet Varmeleder, dels gore direkte Skade paa Kedlen,
idet de af Sten dzkkede Partier opvarmes sterkere, fordi de
ikke bliver afkolede ved direkte Beroring med Vandet og derfor
kan slaa Buler eller revne; men selv om det ikke kommer saa
vidt, vil Stendannelse altid let give Anledning til Utetheder baade
ved Ror og Stettebolte. Vand, der kun indeholder kulsur Kalk,
giver en kornet, lost liggende Sten, der let lader sig bortskylle,
undertiden ogsaa kun en dyndet Masse, der slet ikke stivner.
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Det vil indses, at jo haardere Vandet er, desto omhyggeligere
maa Udvadskningen vere, og det vil hurtigt vise sig ved Brugen, at
en ren og godt udvadsket Kedel har langt lettere ved at preestere
Damp og er meget billigere i Kulforbrug end en stentilsat, slet
udvadsket Kedel.

Saafremt Vandet indeholder Kogsalt og Magnesia, der giver
Overkogning og fugtig Damp, maa det skiftes mellem Udvadsk-
ningerne.

Er Udvadskningen endt, skal Renseklapperne atter paasattes;
de renses derfor paa Tetningsfladerne, baade Klappens og Sadets,
og forsynes med Pakning, Asbest eller Hamp, med et lille Lag
Hanesmorelse eller Sortkit; det maa for at undgaa Uheld paa-
ses, at Klapperne passer godt i Hullerne, og det er strengt for-
budt at leegge Pakning under Terser eller Spendeskiver. For at
der ikke, hvis en Klap er uteet, skal danne sig Spending under
Skiven, er denne forsynet med et Hul, som altid skal holdes
aabent.

Har Vandstands- eller Provehaner veeret i Uorden eller Injek-
torer og Fodeventiler arbejdet utilfredsstillende, maa de efterses,
renses for Sten, slibes og indfedtes, inden der atter szttes Vand
paa Kedlen, og er der iovrigt noget at reparere, som foranledi-
ger, at Kedlen ikke straks kan forsynes med Vand, da anbringes
for at vekke Opmerksomheden et Skilt, paamalet »Intet Vand«,
over Fyrdoren; er derimod alt i Orden oy Kedlens Bundhane
lukket, paafyldes der Kedlen Vand, og naar dette viser sig i Glas-
set, proves Hanerne, for at man kan vare sikker paa, at Vand-
standen er rigtig. Man undersoger derpaa, om Rerene er fri for
Sod ved at se igennem dem mod Fyrkassen, der holdes oplyst,
og om fornedent maa Rerene udstikkes. Regkammeret renses,
Proppen i Bunden sattes i, Gnistfangeren efterses omhyggeligt,
og Regkammerdoren lukkes tet.

I Fyrkassen efterses med Lys, om Reor, Stettebolte, Nagler
eller Samlinger viser Tegn til Utethed. Soden fejes af Murbuen,
Risten renses, og det underseges, om Ristesteengerne ligger rigtigt
og ikke er forbrandte, hvorhos Askekasse med Klapper efterses,
at de er hele og tetle. I Tiden fra Maj til September skal den
bageste Askeklap veere plomberet i lukket Tilstand for at for-
hindre, at glodende Smaakul falder ud og foraarsager Antendelse.
Paa Udvadskedagen foretages ogsaa et omhyggeligt Eftersyn af
Maskinens ovrige Dele, de fornedne Reparationer anmeldes, og
det er Forerens Pligt at overbevise sig om, at de bliver udforte;
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hvor Overheder findes, maa specielt denne med Rer renses
omhyggeligt med Trykluft, saaledes som allerede nevnt ovenfor;
men yderligere maa al fastsiddende Sod, som ikke kan bleses
af, fjernes ved Hjelp af et dertil egnet Apparat, der bestaar
af et Ror af saa ringe Diameter, at det kan fores helt ind mellem
Overhederrorene; det er forsynet med Huller for den udblesende
Trykluft, og med Spidsen af det stodes Soden af. Dampudgangs-
roret i Rogkammeret maa ligeledes undersoges. Saafremt der paa
dets Kant har afsat sig en Del Sod, hvilket tyder paa for sterk
Smering af Cylindrene, fjernes den, idet man paaser, at intet
deraf falder ned indvendig i Roret.

Det er endvidere her serligt vigtigt at veere sikker paa Glider-
nes tilstrekkelige Bevagelighed, og man prever dem derfor paa
den for Heusingers Styring ovenomtalte Maade (se Side 351).

Foruden de overfor nevnte, almindelige Eftersyn af de for-
skellige Lokomotiver skal der foretages et periodisk Eftersyn af
visse Dele saaledes:

Paa een Udvadskedag i hver Maaned:

1. De til Vakuumbremsen herende Kontraventiler udtages,
efterses og slibes om fornedent.

2. Dekslerne paa Vakuumecylindrenes Kugleventilstykker
aftages, og Kugleventilerne efterses.

Er der ved Eftersynet af disse Dele eller ved anden Lejlighed
forefunden nogen Fejl og denne derefter berigtiget, maa Efter-
synet gentages efter nogle Dages Forlgb, for at det kan konstate-
res, at Fejlen er afhjulpen.

3. Dobbeltejektoren renses.

Rensningen af Ejektoren foregaar, medens der er Damp paa
Kedlen, ved forst at aftage Kapselmeotrikken paa Ejektorens Bag-
side samt udskrue den lille Tragt og derpaa slippe Damp ned
til Hjelpeejektoren, hvorved alle Kanalerne bliver udbleaste.
Giver Ejektoren endnu ikke godt Vakuum, saa udskrues ogsaa
den store Tragt, medens Ejektoren er varm, og alle Randene
renses for Sten ved Hjelp af fint Smergelleerred. Ved samme
Lejlighed udtages Kugleventilen i Vandsamleren og renses.

Til alle Skruer paa Ejektoren maa kun benyltes godt pas-
sende, lukkede Nogler for ikke at forbeje Stykkerne og edelegge
Sekskanterne.

4. Akselkassekilerne efterses.
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5. For Lokomotiver med Overheder kommer hertil, at saavel
Stempelglidere som Dampstempler skal underseges og renses
grundigt.

Paaeen Udvadskedagi hver af delige Maa-
neder, o: Februar, April o. s. v.:

1. Der aabnes for Rummet imellem Fyrkassens Veegge og lyses
op imellem samme, saa at Undersogelse kan finde Sted, om
der har samlet sig Sten.

2. Blypropperne udtages og renses for Sten ligesom ogsaa Hul-
lerne, hvori de sidder; om fornedent udveksles de.

3. Fadeventilerne aabnes, Ventilerne efterses eller slibes og Fade-
rorets Indmundingsaabning i Kedlen befries for Sten.

4. Vandstands- og Provehaner adskilles, efterslibes 6g smores,
og Hullerne udstikkes ind til Kedlens Indre og befries for
Sten.

5. Paa Lokomotiver med Overheder efterses og renses Luft-
ventilerne paa Gliderkasserne omhyggeligt.

6. Tendercisternen udvadskes.

PaaeenUdvadskedagihverafdeulige Maa-
neder, o: Januar, Marts o. s. v.:

Krydshoveder og Krydshovedbolte efterses.
Spildedampsrorene efterses og udbrendes om fornedent.
3. Dunkrafte og andet Inventar smoares og efterses.

0 Do =

Eftersynet noteres af Lokomotivforeren under Kontrol af
Lokomotivmesteren eller -formanden, hvor en saadan findes, i
den dertil indrettede Protokol. Samtlige Eftersyn skal, saafremt
Forholdene tillader det, ske paa den forste Udvadskedag i
Maaneden, og Eftersynet af de enkelte Dele kan, em det anses
fornodent, foregaa hyppigere end paabudt.

Saavel Lokomotivferer som Fyrbeder skal vere til Stede
ved Eftersynet.

Paa de Arbejder, der foretages dagligt og paa de almindelige
Udvadskedage, har ovennzvnte Bestemmelser ingen Indflydelse.

Paa alle Udvadskedage skal endvidere samtlige Pakdaaser
efterses og eventuelt forsynes med Pakning og Smereveger om
fornodent fornyes. Nogle ®ldre Lokomotiver er udrustede med
Pakdaaser, som er forsynede med ikke-fjedrende Metalpakning;
Pakningen af disse foregaar lettest, naar Maskinen er varm; viser



det sig under Gangen, at en Pakdaase bleser, spendes den lidt,
indtil den er tet. Ved kun at speende den lidt hver Gang vil man
undgaa, at Stangen gaar varm, og er Pakdaasen forst rigtig tet,
kan den gaa lenge uden Tilspending.

Forerhuset skal paa Udvadskedagen renses og vadskes ind-
vendigt og alle blanke Dele pudses, men denne Rensning og
Pudsning lettes betydeligt, naar Huset m. m. stadig holdes
rene, f. Eks. ved altid at stove af efter Kultagning og ved at
forhindre, at Dampen fra Smaautetheder faar Tid til at s®tte
Sten paa Haner og Ventiler. Dette Arbejde er der altid Lejlighed
til at udfere, naar Maskinen holder Reserve, eller mellem de
enkelte Ture.

Forinden Maskinen korer ud af Remisen, enten dette sker
efter Udvadskning eller ikke, skal Personalet efterse den dels for
at overbevise sig om, at eventuelle Reparationer er udferte, og
at rigtig Samling af adskilte Dele er foretagen, dels for at veaere
sikker paa, at der ikke er fremkommen nye Fejl, f. Eks. Ban-
dagebrud.

Vandstandshanerne og Injektorerne proves, Askekassen, Ri-
sten og Vakuumslangerne efterses, sidstneevnte samles, saafremt
de er adskilte, og Ejektorerne proves til Sikkerhed for, at de
arbejder godt, og at Ledningen er tet. Maskinen maa ikke for-
lade Remisen, for denne Prove har funden Sted, og den skal fore-
tages saa tidligt, at en mindre Fejl kan rettes uden at foraarsage
Forsinkelse.

Skriftlige Arbejder.

Skent Lokomotivforerens skriftlige Arbejder maaske kan
synes af underordnet Betydning, er dette dog langifra Tilfwldet.
Rent bortset fra, at den skriftlige Dels nette og rigtige Udforelse
er en god Anbefaling for Vedkommende, vil nemlig en nejagtig
Forelse af Rapporter m. v. vere en Nodvendighed for disses
senere Bearbejdelse i Kontorerne.

I Lokomotivfererrapporterne skal der indferes alle de Oplys-
ninger, hvorpaa Rubriceringen giver Anvisning, og navnlig maa
Tiden for Afgang og Ankomst feres ngjagtig. Det er derfor af
Betydning, at Lokomotivfererens Ur gaar rigtigt, og at dets Tids-
angivelse stemmer overens med Togfererens og Afgangsstationens.

Som et Togs Afgangstid regnes det @jeblik, da Togfereren
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giver Afgangssignal, og som Ankomsttid det Tidspunkt, da Toget
er bragt til Standsning paa en Station, og Foreren ber straks
notere disse Tider i sin Lommebog. Kan Afgang paa Grund af
et eller andet ikke finde Sted straks efter, at Afgangssignal er
givet, skal en Bemwrkning om Grunden hertil paafores Rappor-
ten; ligeledes skal alle Forsinkelser eller Uregelmessigheder,
navnlig saadanne, der foraarsages ved Maskinen, anferes. Det
vil fremdeles vere af Betydning i saadanne Tilfeelde, hvor der
er Uoverensstemmelse mellem Lokomotiv- og Togpersonalet om
Tidens Benyttelse, at Lokomotivfereren har noteret sig saadanne
Ting, der eventuelt kan vere til Oplysning ved en senere Under-
sogelse.

Et Togs tilladte Koretid mellem to Stationer er den Tid,
som Koreplanen angiver, den forbrugte Koretid derimod den,
der ligger mellem Afgangs- og Ankomstejeblikket. Er den for-
brugte Koretid storre end den tilladte, maa. Grunden herlil an-
fores.

Naar et Tog standses uden for en Siation eller Blokpost,
anfores baade Standsningstidspunktet uden for og inde paa Sta-
tionen, og Ankomsttiden skrives da f. Eks. som 3. %/, hvilket
vil sige, at Toget er bragt til Standsning uden for Stationen KI.
3.25 og, efter at Indkersel har funden Sted, inde paa Stationen
Kl. 3,35. I Anmerkningsrubrikken anferes det Antal Minutter,
selve Standsningen varede, samt Aarsagen hertil.

Paa lignende Maade forholdes i andre Tilfeelde, hvor Stands-
ning eller Forsinkelse finder Sted, idet Grunden samt den til
Standsningen medgaaede Tid altid angives.

Tabt og vunden Tid anferes i de paageldende Rubrikker,
og den koreplansmassige Tid laegges til Grund for Beregningen,
saaledes at det, der er brugt for meget, er tabt, og det, der er
brugt for lidt, er vunden Tid. Forskellen mellem Summerne af
tabt og vunden Tid skal selvfolgelig altid stemme med Forskellen
mellem den tilladte og den forbrugte Koretid, og har et Tog
kort fra Begyndelses- til Endestationen i den tilladte Tid, medens
der paa eller mellem enkelte Stationer uundervejs er tabt Tid,
skal Summen af tabt Tid veere lig med Summen af vunden Tid
for hele Strzekningen.

Rapportens »Hoved«, Rubrikkerne for Vejlengder, Reserve-
og Koretid m. m. skal udfyldes nejagtigt, ligesom Anmeerk-
ningsrubrikken skal indeholde alle nedvendige Oplysninger i saa
kort og klar Form som muligt, da Rapportens senere Behandling
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i hej Grad besveerliggores ved en uordentlig eller urigtig Forelse,
der ievrigt ogsaa vil have til Felge, at Tidsangivelser m. m. i
Tvivistilfeelde ikke kan tages for paalidelige, og Uregelmaessig-
heder i Keorslen derfor vil blive regnede Lokomotivfereren til
Last.

Ved Uheld eller i andre Tilfelde, hvor det er nedvendigt at
telegrafere, maa det, som omtalt i det foregaaende Afsnit, altid
erindres, at Telegrammer ska! have en saa kort og tydelig
Form som muligt og alle unedvendige Forklaringer udelades;
den udferlige Redegerelse maa derimod paaferes Rapporten eller
vedlaegges denne som et serligt Bilag. I Anmerkningsrubrikken
eller paa Rapportens Bagside opferes desuden Bemarkninger om
Skinnebrud, aabenstaaende Led o. s. v., og det paagzldende Sted
maa negje betegnes, hvorhos tillige de nzrmeste Stationer eller
Holdepladser, mellem hvilke Stedet er beliggende, skal angives.

Naar et Tog fremferes af to Lokomotiver, skal begge Loko-
motivfererne fore fuldsteendige Rapporter og altsaa begge angive
Afgangs- og Ankomsttiderne.

Sammen med Rapporten afleveres de paa de paageldende
Rejser modtagne Meddelelser og serlige Togordrer.

Rekvisitionsbeger skal stedse holdes i rigtig udfyldt Stand,
thi derved opnaar Fereren dels, at han paa et hvilket som helst
Tidspunkt kan overbevise sig om det virkelige Forbrugs Ster-
relse i Forhold til det tilladte, og dels, at han kan kontrolere Rig-
tigheden af det ham ved Maanedsopgerelsen tillagle Forbrug.

Naar en Maskine skal til Veerkstedet for at repareres, maa
den altid ledsages af et Reparationsforslag fra den IFerer, som
har keort med den. I dette skal for Lokomotivernes Ved-
kommende altid anferes Mangler og Utetheder ved:

Kedlen og Kedelrvrene; Haner, Ventiler, Injektorer og

Flejte; Regulator og Damprer (szrlig Rerene i Regkamme-

ret); Cylindre, Stempler, Glidere og Pakdaaser; Vakuum-

og Dampbremse; Roarledninger; Sandkasser, Smereapparater
og Hastighedsmaaler; Verktaj;
og for Tenderens Vedkommende Mangler og Uteetheder ved:
Vandkassen; Svemmeren; Haner.

Hjulafdrejning samt Eftersyn af Akselhalse og Tapper, Aksel-
kasser med Lagere, Akselgafler, FFjederhaengevaerk, Styringsdele
og Stanglagere skal derimod for begges Vedkommende i k k e a n-
fores.

I Reparationsforslaget anferes endvidere alle de andre Dele
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paa Maskine og Tender, som trenger til Reparation, med An-
givelse af, hvori deres Mangler bestaar, og det geelder saerlig om
til Verkstedets Underretning at medtage saadanne Fejl eller
Mangler, der i1kke kan opdages, naar Maskinen er uden
Damp.

Der skal iovrigt skelnes mellem Forslaget til en stor og til
en lille Reparation, idet Maskinen under stor Reparation foruden
Kedelprove eller indvendigt Eftersyn tillige skal have alle slidte
Dele eftersete, medens den til lille Reparation i Reglen kun skal
have Hjulafdrejning og Eftersyn af de Dele, hvis Tilstand er en
saadan, at Reparation ikke kan udskydes, til Maskinens naste
store Reparation skal finde Sted.

Ved Maskinens Udgang fra Verkstedet efter endt Reparation
medfelger en Reparationsberetning og en Varktejsliste. Repara-
tionsberetningen angiver, hvilke Dele der er reparerede eller for-
nyede, og tjener til Underretning for Fereren, for at denne bedre
kan tilse og passe disse Dele. Varktojslisten udferdiges i 2 Eksem-
plarer, hvoraf det ene, forsynet med Lokomotivfererens Kvit-
tering, afleveres til nermeste Foresatte, naar Verktejet er mod-
taget og befundet i Orden, medens det andet forbliver paa Maski-
nen for ved eventuel Aflevering af denne at benyttes til Afstem-
ning af Verktejet.

Praktisk Indevelse i Tjenesten.

Foruden den Viden, Fyrbederaspiranten skal tilegne sig gen-
nem Lesning af Instrukser, Reglementer og Laerebeger, er ogsaa
Bibringelsen af 'den praktiske Ferdighed, der skal leres under
Tjenestens Udferelse, af storste Betydning.

Aspiranten meder som Regel kun med det Kendskab til
Maskinens Dele, som han har erhvervet sig i Verksledet, og han
skal nu opleres i den praktiske Behandling af disse Dele for,
under og efter Korslen. Det er da navnlig den Del af Tjenesten,
der foregaar under Keorslen, hvor Tiden ofte er knapt tilmaalt,
hvis rette Udforelse det gelder om hurtigt at leere at kende.

Til Opnaaelsen heraf er det nadvendigt, at der opstaar et
Tillidsforhold mellem Feorer og Fyrbeder, saaledes at sidstnaevnte
ikke af falsk Undseelse undlader at sperge om alt det, han ikke
ved Besked om, eller foler sig tilsidesat, fordi Foreren efterser
hans Arbejde og viser ham til Relte dermed.
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Fyrbederen vil snart blive til en vis Grad fortrolig med at
bruge sin Skovl og sine Smerekander m. m., men dette er ikke
tilstreekkeligt, han skal lere at udfere sit Arbejde paa den hur-
tigste, letteste og mest okonomiske Maade, uden at den Omhu,
som Arbejdet kreever, tilsidesettes derved. Denne Ferdighed
naas imidlertid ferst ved lengere Tids Ovelse, men der kan
hjelpes bhetydeligt derpaa ved, at Fereren stiller sin gennem Aar
indvundne Erfaring til Disposition.

Dette bor Foreren aldrig undlade men derimcd erindre, at
han ikke alene skal undervise Aspiranlen i dennes specielle Ger-
ning, Fyring, Smering m. m. men ogsaa vejlede ham i de Disci-
pliner, som er Eksamensfag. Foruden dette ber Fereren aldrig
glemme, at det er en vordende Lokomotivferer, der er overgivet
ham til Uddannelse, og at det gelder om at bibringe Aspiranten
en saa omfattende Viden som muligt ogsaa om den Del af Tje-
nesten, der serlig paahviler Foreren.

Dels vil Forerens Tjeneste herved i haj Grad lettes, fordi
Fyrbederen, naar han fuldt ud kender Forerens Tjeneste, ganske
anderledes vil kunne leegge sit Arbejde til Rette; men dels vil det
tillige veere nedvendigt, fordi det Tilfeelde kan indtreeffe, at Fyr-
bederen maa treede hjzlpende til eller endog overtage hele Tje-
nesten.

For den intelligente Forer ber den Tid, da han {rygter for, at
Fyrbederen ved at faa alt at vide skulde blive lige saa dygtig
som han selv, vere et overstaaet Stadium; han bker tvertimod
soge dette naaet ved at give Fyrbederen alle de Vink, der kan
tjene til den fyldigst mulige Uddannelse.

Sikkert vil det vise sig, at den Ferer, der rigtig vil ofre sig
for Aspirantens Uddannelse ved fra Begyndelsen af at give ham
den rette Forstaaelse af hans Tjeneste, leere ham det rette Greb
paa hans Arbejde, vil faa sin Tilfredsstillelse i at se sit eget Ar-
bejde lettet ved den leervillige Elevs punktlige og omhyggelige Ud-
forelse af sin Gerning.
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