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Indledning.
Lokomotivinandens daglige Gerning, hans [Fag, hviler
ligesom elhvert andet Fag i forste Reekke paa el Grund-
lag af Ovelse og Erfaring. Den leoretiske Viden, der paa

Jernbaneskolen meddeles den vordende Lokomotivmand,

Lokomotiviyrboderaspiranten, lager i del veesentlige
Sigte paa al hjelpe ham til lettere at forstaa det, som
han ad Erlaringens Vej lwerer i sin daglige Tjenesle.

Selv den bedste teoreliske Viden kan imidlertid ikke
erstatte manglende Frerdighed og Erfaring i Udovelsen
al en Lokomotivinands Gerning, og da del lager lang
Tid at heste den lilstreekkelige Erfaring, geelder det
derfor for Lokomotivtyrbederaspiranten om, slraks naar
han begynder sin Gerning ved Statsbanerne, al vise
slorst mulig Inleresse for Tjeneslen for der igennem
saa snarl som mulig al blive fortrolig med dennes for-
skellige Grene.

Dette viser han ved blandl andel al mode i god Tid
til Tjenestens Begyndelse og ved ikke at nojes med blot
al lage Laere af den direkle Undervisning fra Korelaxre-
rens Side, men selv soge at tilegne sig yderligere Kend-
skab til Lokomoliverne og Lil Lokemolivmandens Ger-
ning i del hele tagel, I. Eks. ved [litligt at lese i de ud-
leverede Leereboger, og derved lilegne sig den storst mu-
lige Viden, allerede inden han bliver indkaldl il Under-
visning paa Jernbaneskolen.

En saadan god Forhaandsviden vil nemlig gore Ar-
bejdel paa Skolen betydeligt letlere for Aspiranten, som
derved har storre Mulighed for at [aa en Eksamen, der
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kan placere ham godl indenfor det Eksamenshold, hvor-
lil han herer, med Hensyn til Tidspunktet for Udnzay-
nelsen lil Lokomoliviyrbader.

For at blive en god Lokomolivinand kreeves der imid-

lertid — foruden den rent fagmessige I'werdighed og
Praecision i al sin Faerden paa Jernbanen ogsaa, al

man allerede fra Begyndelsen af sin Lokomolivmands-
lid viser Respekt for de Ordrer, der gives een al en
Overordnel, al man reller sig efter de Ordrer og Be-
stemmelser, der udstedes al Adminisiralionen, og ever
sig op Lil al vise Ordenssans og Properhed paa sin Ar-
bejdsplads, Lokomolivet. Dette geelder ikke alene For-
holdene i Forerhusel, men ogsaa den ovrige Del al
Lokomotivel og ikke mindst Tenderen.

Del horer [. Eks. med lil almindelig godl Lokomoliv-
mandsskab al anbringe ethvert Stykke Veerktoj paa sin
Plads straks efter Brugen, del veere sig saavel del al-
mindelige Haandvierkloj, som Fyrskovl, Kosl, Hammer,
Smerevaerkloj og Ildveerktojet.

Del samme gaelder Oliedunkene og de clekiriske
Haandsignallygter.

Hvad angaar Renholdelsen er del ikke lilstraekkeligl,
at man spuler Guly, inden man korer ud al Hus,

Huvis Kedlen [rzenger il del, maa den fedles, og delle
maa ikke foregaa ved, at man sprojler den over med
Olie. men maa ske ved Hjwelp al en Lok oliemellel
Tvisl og Vegelangen,

Hvis det ikke er noedvendigt al fedte Kedlen, maa den
i hvert Fald stoves al ved Hjwlp al Stovekoslen (og ikke
ved at spule hele Forerhusel med Vand [ra Kulspule-
slangen), saa al det Stov, der under Maskinens Hensland
i Remisen har lagl sig paa Kedel, Styringsbuk, evl. Hjul-
kasser o. s. v., bliver [jernel.

Al overflodig Spuling med Vand i Forerhusel maa i

-
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del hele laget undgaas, da del giver Anledning Lil, at
der samler sig Vand i Underlejerne i de Akselkasser.
som ligger under Forerhusel.

Ligeledes hor man venne sig lil al holde rent i de
Jorskellige Kroge af Forerhusel, hvor der kan samle sig
spildte Kul og lign., bl. a. under Fodskamlerne.

Til Rengoringen under Forberedelsesljenesten herer
ogsaa, al man [aar bjerget de Kul, der under Kullagning
og evl. Kullempning er spildt paa Vandkasseklapperne,
eller som i del hele taget ligger udenfor den cgentlige
Kulkasse.

Neest eller, al saadanne Kul kan labes under Korslen
og derved forulempe, ja i uheldige Tilfzelde endog draebe
det paa Banclinien arbejdende Personale, gaar disse
Kul lil Spilde, ligesom de ogsaa giver Anledning Lil, al
Personalet under bagliens Korsel generes af Kulslov,
for ikke al lale om, at de giver Maskinen el utiltalende
Udseende, der vidner om manglende Ordenssans hos del
Personale, der beljener Maskinen.

Endelig er de Kul, der, naar Vandkasseklapperne be-
vieges, males ilu og falder ned i Tenderens Vandrum,
hevisligt Aarsag til adskillige Nedbrud imellem Aar og
Dag paa Grund af sviglende Injeklorer.

Det horer sig ogsaa il under Forberedelsestjenesten.
al man pudser Vinduerne, ikke alene Frontvinduerne,
men ogsaa Sidevinduerne og de smaa Ruder i evenluelle
Bagskarme, ligesom del vidner om god Renligheds-
sans hos en Lokomoliviyrbeder, naar man ser, al hans
Oliedunke er pudsel, i hvert Fald torrel rene efter Bru-
aen.

Naar Rengoringsarbejdel er endl, og man cr feerdig
med al smore op, skurer man Skafterne paa Fyrskovlen,
Kosten og Hammeren, saa de faar et renl og tiltalende
Udseende, og il Slut spuler man sit Guly.
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For den, der fra sine tidligste Dage som Lokomotiv-
mand venner sig il Orden og Renlighed paa Lokomo-
tivet, vil Gerningen som Lokomolivimmand falde meget
lettere end for den, der maa udfere sit Arbejde med
snavsel Vierkloj og i el snavset og uliltalende Forerhus.

Forberedelsestjenesten.

1. Ved T'jenestens Tillraedelse paa Maskindepotet bor
man slraks skrive sig i Modeprotokollen, hvis en saadan
normalt anvendes ved Depolet, samt paa Maskinlisten
efterse, hvilket Lokomoliv, der skal fremfore det Tog,
man skal kere.

Forinden man begiver sig ud til Maskinen, skal man
endvidere have gjort sig bekendt med de Opslag, Med-
delelser og Cirkulerer, der siden sidste Tjenestedag er
udsendt til Underretning for Personalel. k i

2. Umiddelbart efter, at man har tiltraadl Tjenesten
paa Lokomotivel, iagllager man:

a) Kedeltrykket. Delle skal normall veere cirka 7 Atm..
Hvis Kedeltrykkel er veesentligt lavere (2 4 3 Atm.),
maa Lokomoltiviereren straks underrettes.

b) Vandstanden. Denne maa normalt ikke viere under
»Laveste Vandstand« og ikke hejere end 3/, Glas
Vand.

¢) Reservefyret, Delle skal, naar Maskinen afleveres af
Fyrmanden, veere af en passende Storrelse, saa del,
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naar del spredes, kan deckke Risten i el passende
tyndl Lag, og del skal veere godl gennembrendt.

d) Smelteproppernes Tilstand. Hvis disse drypper, skal
del straks meldes til Lokomoliviereren, der derefler
tager Beslemmelse om, hvorvidt det er forsvarligl
al keore med Maskinen eller ej.

¢) Rgr- og Stgttebolte, Hvis disse er ulaelle, meldes del
ligeledes straks Lil Lokomotivioreren.
Hyvis nogle Ror er helt eller delvis lukkel af Svale-
reder, maa disse fjernes, inden Fyret spredes.

f) Kullene paa Kulbakken. Hvis disse for en viesenllig
Del beslaar af Smuld, og det ved Eftersyn af Kul-
beholdningen paa Tenderen viser sig, al det ikke er
muligl paa en nogenlunde nem Maade al faa fatl i
tilstraekkelig mange Styk-Kul, bor Lokomoliviore-
ren straks underreltes. Hvis det Tog, han skal frem-
fore, er el for Trafikkens reltidige Alvikling hetyd-
ningsfuldt Tog, vil det vere rigligst, al der al De-
polet keres et Par Trilleborfulde Styk-Kul ind til
Maskinen il Brug ved Tilretlelaegningen al Maski-
nens Fyr. Men Depolel bor underretles i god Tid.

g) Oliebeholdningen. Ved Overlagelsen al Maskinen
skal Oliedunkene veere fulde.

Er man ikke sikker paa, at den lilstedeveerende
Oliebeholdning er tilstrackkelig baade til Opsmoring
af Maskinen og il evenluel Brug undervejs, maa
den manglende Olie henles Tor Udkorsel Lil Tog.

3. Den foran iagllagne Slorrelse al [ Kedellrykkel og
Reservelyretl, samt detles Tilsland og Hejden og Vand-
slanden. er nu bestemmende for, hvorledes Forberedel-
sesarbejdel skal fortseelles.
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a) Er Kedellryk, Vandsland og Reservefyr normale
som de skal vaere (se Stk. 2a, 2b, 2¢), lial.l man uden
videre lade disse Ting passe sig selv og slraks gaa
i Gang med Opsmoringen al Maskinen. i

Nof;ut lignende geelder, hvis der er hojl Kedelltryk,

hoj Vandstand og et stort gennembrzendl Hesorvcl@r.

by Er der derimod hoji Kedellryk og meget Vand paa
Kedlen, men Lun el lille Reservefyr, 'kun del vare
ﬁraklisk straks al indfyre nogle Skovle Kul paa
eservefyrel, som saa ke reende igenne oy
Opsmeringen af ;\"l.&lﬁl(il:j‘ﬁ. A

¢) Hvis Damptrykket er lavl og der kun er lidt Vand
paa Kedlen, vil del som offest vzere rigligst straks at
l‘i[i'ellcl:vggo Fyret for at faa Dmnphlr\f.klwl uph 0g
faa Vand paa Kedlen (se herom i nmslvlSlk.). F

Tilretteleeggelse af Fyret fer Udkersel.
, .4. Paa hvilkel Tidspunkl al Forberedelsestjenesten
fl“llrel[cl:vggolscn al Fyret skal lage sin Begyndelse er
oruden al de under 8 nwevnte For iIligeratlmat
“ s orhold, tillige afhangig

a) Om det er letbrzendende eller tungtbraendende Kul
der haves paa Tenderen, I

b) .Rangertidens Langde. Lr denne [. Eks. lang, vil del

ikke veere nodvendigl at have Kedlen [uld f:l I)m'-np

u‘g Vand ved Udkorslen al Remisen, idet muuii saa

1.“{1[([ kan faa Vanskeligheder med at unfilf;ml al

;x_l;lkerhcdswn1i101'ue kommer (il al blaese i I:‘n:{e:"e
id. y

11

¢) Togets Art. Iir Rangerliden derimod korl, og Maski-
nen [. Eks, skal fremfore el [uldlastet Hurliglog
med lille Korelid, maa Fyrel selvfolgelig veere i
Orden, naar Maskinen korer ud af Hus.

Del normale bor veere, al Fyret, ved Personalels Over-
lagelse al Maskinen, ligger som el Reservelyr af pas-
sende Storrelse og ikke, at Fyret ligger spredl og al en
for stor Tykkelse.

Lokomolivpersonalet har el nalurligl Krav paa at faa
Lejlighed til at iagllage Rislens Tilstand og Lil sely at
lacgge Grunden Lil det IFyr, der skal gkafle den fornodne
Damp under Togels Fremiorelse. Disse Kray kan ikke
betragles som opfyldte, dersom Fyrel er spredt ved
Overlagelsen af Maskinen.

Hvad enten nu Fyret skal lilvelleleegges paa del ene
eller det andel Tidspunkt al Forberedelsesljenesien, maa
Risten, hvis den ikke er ren saavel paa Overfladen
som imellem Risleslengerne, renses, forinden Fyrel
spredes.

Detle Arbejde udlores bedst ved Hjielp al derlil kon-
struerede specielle Ristekradsere, der findes ophaengl i
Maskindepolerne.

indvidere maa del underseges, om der har samlel
sig Sod og Flyveaske ovenpaa Murbuen. Er dette Til-
feldel, maa disse Urenheder fjernes, inden Fyrel spre-
des.

Slagger i Rislemellemrummene [jernes i Almindelig-
hed bedsl ved al kradse Risten igennem [ra dennes Un-
derside. Dog kan det paa enkelle Lokomolivtyper veere
fordelagligt al fjerne de omhandlede Slagger ved med
Spidsen al Rislekradseren al flytte Ristestzengerne lidt
fra hinanden, saa Slaggerne kan falde ned.
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Vipperisten, hvor en saadan findes, bor ogsaa renses,
eventuelt ved, al den rulles ned, saa man kan komme
lil al rense den igennem de aabne Lultklapper i Aske-
kassen.

En grundig Rensning al Vipperisten er det bedste
Middel imod, at Fyret braender paa foran paa Risten.

Ved en grundig Rensning al Risten, inden Fyret spre-
des, har man i del hele laget skabt del bedst mulige
Grundlag for en god og ekonomisk Forbriending al Kul-
lene og dermed ogsaa for, al Maskinens Dampeevne bli-
ver saa god som mulig, og del vil vise sig, al Arbejdet
under Korslen bliver langt leltere.

Normalt skal Reservelyret have en saadan Slorrelse,
al det, naar det er spredl, kan dakke Risten i et pas-
sende Lyndt Lag.

Naar Fyrel er spredl, eflerser man, om der er Slagger
lilbage paa det Sted, hvor Reservelyrel har ligget. Disse
maa i saa Fald fjernes.

Har Maskinen vaerel yrel op med Braende, bor del
spredle Fyr rives igennem med Syviallel for at faa
eventuelle Gloder al Opfyringstraeet lil al brende ud.
da det erfaringsmeessiglt har vist sig at vaere uheldigl at
bygge el Fyr op paa saadanne Briendegloder.

Lfter Fyrels Spredning giver man del en Overfyring,
og detle genlages med passende Mellemrum, eflerhaan-
den som Fyret braender klarl, idet man samlidig strazher
clter at ophygge Fyret til en Form, som svarer (il Ma-
skintypen. (Om Fyrels Form se neden for).

Til denne Opbygning af Fyrel bor fortrinsvis anven-
des Styk-Kul (se Stk. 2f) af en passende Slorrelse (d.v.s.
al ikke over en knytlel Haands Sterrelse). Er Kulstyk-
kerne storre, bor de slaas i mindre Stykker paa Kulbak-
ken.
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Selv om man ved denne Udsogning al passende Styk-
Kul faar lidt mere Arbejde under Fyrets Tilrelleleg-
selse, lonner dette Merarbejde sig mangloldige Gange,
idel det gor Fyringsarbejdet under Korslen vasentlig
letlere.

Under Opbygning af Fyrel bor Blaseren I)I'EI‘L{OS
mindst muligl, helst kun til at forhindre, at Maskinen
ryger.

l Del har erfaringsmessigt vist sig, at det Fyr, der har
laael Lov Lil at ligge og traekke op selv (altsaa ved den
naturlige Traek eller i hverl Fald kun ved svagl Brug
af Blweseren), er et langt bedre Fyr at arbejde med ved
Korslens Begyndelse end del, der er blest op ved saa
sodl som udelukkende Brug af Blaseren.

Under Spredningen og Tilretlelaeggelsen al Fyrel,
saavel som under Fyringen paa Straekningen, gel-
der det, al der ikke bor fyres ny Kul ind, fer der
er gaael Ild i de sidst indfyrede, ellers risikerer
man blol efterhaanden at dampe Fyrel, saa dets
Varmeevne bliver megel slaerkl [orringel, i hverl IFald
for en Tid.

Ligesom Fyrel ikke bor blwses op, bor man h(’ilm"
ilkke soge at faa Liv i Fyrel ved overdrevent Brug al
Syvlallet. I veerste Fald kan Brugen af Syviallet paa
delle T idspunkl bevirke, at Fyrel breender paa.

5. Fyrets Form. Ved Loko Litra A, G, G, J, K og O
skal Fyrels Form svare til Underdelen al en Gryde.
d. v. s. der skal veere el lykkere Lag Braendsel i For- og
daghjornerne, langs begge Sider saml ved For- og Bag-
vieggen end paa Midlen, hvor Fyret altid skal brande
klarl.

Fyrets IForm paa D, H, R og S-Maskinerne skal veere

/
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saaledes, al del er lyndest ved Rervieggen og lillager
jeevnt i Tykkelse op langs Fyrkassens Sider, idet det
gores Lykkesl i Baghjernerne.

Paa Midlen i hele Ristens Leengde skal der altid kun
viere el tyndt Lag Braendsel, dog skal Fyret som Helhed
vaere lykkest baglil og lyndesl foran.

En lignende Form som den sidstnevnle skal Fyrel
have paa E-Maskinerne. Da Risten her er megel bredere
i Forhold lil Laengden end paa D. H, R og S-Maski-
nerne, bliver der paa E-Maskinernes Rist en stor, plan
Breendselsoverflade.

Det er ved Fyrel paa E-Maskinerne nodvendigl al
have el nogenlunde lykt Lag Breaendsel langs hele Dor-
pladen, ligesom det er formaalstjenligt al have en lille
Vold al Braendsel liggende hell op til Rerveggen i hele
dennes Bredde for al skaane den mod Afkeling fra even-
tuelle Huller i Fyrel ved denne Veeg; men iovrigl dam-
per E-Maskinerne bedslt og mest okonomisk ved saa
tyndl el Fyr som muligt.

Fyret skal ellers vaere tyndesl foran og paa Midlen og
derefter have voksende Tykkelse langs Fyrkassens Sider.

Paa Loko Litra P bygges Fyrel op i en lignende Form
som paa Loko Lilra I uden Hensyn lil Slottestenene
under Murbuen og de lo Fyrhuller.

FFyrel maa ikke behandles som Lo selvstendige 17y,
da der derved bliver for tykt Fyr paa Midlen al hele
Risten, hvad der fremskynder Paabranding al Fyrel.

6. Under Forberedelsestjeneslen horer endnu nogle
Arbejder, nemlig:
a) Aabning af Dampventilerne paa Dampfordelings-

stykket. Umiddelbarl eller Tjeneslens Tillreedelse
paa Maskinen hor man aabne [or Dampen Ll de
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lorskellige Apparater, der betjenes ved Hjelp al
Damp. Af Hensyn til Forvarmningen af Gliderkas-
ser og Cylindre geelder dette iswer for Dampen til
eventuelle Oliespredere.

Herunder bemerkes, al saavel Trykluftpumpen
som en evenluel Lysdynamo skal saclles ganske
langsoml i Gang, Tor at del uundgaaclige Fortel-
ningsvand i Damprorene ikke skal beskadige Pum-
pen eller Lysdynamoen.,

h) Eftersyn og evt. Efterfyldning af Sandkasserne.
Hvad enten der ved Overlagelsen al Maskinen cr
lidt eller meget Sand i Sandkasserne, bor del veere
en ufravigelig Regel al [ylde Sandkasserne hell op,
inden man korer ud af Hus, og denne Regel bor
absolul geelde uden Hensyn lil Aarstiden. Selv i til-
syneladende tort Vejr vil en eventuel Nodbremsning
hlive forstierket ved Brugen al Sandkasserne, lige-
som en haard Igangsetning kan ske uden al risi-
kere, at Maskinen spiller.

Foruden al fylde Sandkasserne op, maa man selv-
sagl ogsaa, ved al prove dem, sikre sig, om de virker.

¢) Afhjeelpning ved Efterspending af Utetheder. Dette
Arbejde drejer sig veesentligst om al efterspiende
uteette Forskruninger I. Eks. paa Blaserventilen og
paa de forskellige Rorledninger.

Men ogsaa Utatheder ved Pakdaaserne paa de
lorskellige Dampventliler bor man forsoge al ophaxeve
ved i Tide al efterspaende saadanne ulette Pak-
daaser.

Del samme gelder Hanerne paa Vandstandsarma-
turen. hvad enten de er af den almindelige asbest-
pakkede Konstruktion eller det er Klingerhaner.
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d) Da del erfaringsmeessigl har vist sig, al Vand-
standsglassenes Levetid er rel begreensel, idet de,
selvom der ikke oves Vold imod dem, eller de kom-
mer i Beroring med koldt Vand, springer efter kor-
lere eller liengere Tids Brug, bor Glassene udskiftes
periodisk, . Eks. med 8 a 12 Ugers Mellemrum,
inden de gaar itu.

Aarsagen lil ovennaevnle Forhold er, al Glassenc
eflerhaanden slides tynde paa del Sted, hvor Vand
og Damp mades. Datoen for Udskillningen noteres
op, . Eks. kan den skrives med Kridl paa Inder-
siden af Verktojsskabels Laage.

Rggbranderen bringes paa Plads i Fyrhullet. Da
Virkningen af Rogbraenderen aflager samlidig med,
al den bliver kortere, ber Rogbraenderen udveksles,
naar der er borthraendl en Trediedel af dens oprin-

9]
—

delige Leengde.

f) Undersggelse af Rggkammerets Taethed, Denne Un-
dersogelse foregaar bl. a. ved, al man prover, om
Rogkammerdoren er spaendt Lilstrackkeligt, efter al
man i [Forvejen har sikrvet sig, al Proppen i Allobs-
rorel paa Rogkammeret (paa IX-Maskinerne, Bund-
molriken for Enden af Rorel) er paa Plads.

Paa de lo-cylindrede R-Maskiner saml paa J-
Maskinerne er der under Rogkammerdoren anbragl
en lille Renseder, hvis Tathed ogsaa maa proves.

Endelig bor man paa E-Maskinerne sikre sig, al
det skraa Skydespjeld til Udlomning al' Rogkam-
mersmuld er rigligl paa Plads.

g) Vedrorende Aftapning af Vand og Olie fra Tryk-
luftbeholdere m.m. henvises lil TB III.

Smering.

7. Almindelige Bemerkninger.
Som Hovedregel for Maskinens Smoring gelder:

a) al der skal tilfores de forskellige Slidslcder'nelup
saa megen Olie, som er nedvendig paa hvert enkelt
Sted, saml

b) at Olien skal anbringes netop der, hvor der er Brug
lor den, idet den Olie, som flyder udenfor Slidsle-
derne, vil gaa til Spilde, samlidig med, at den bi-
drager til i unedig Grad at tilsmudse Personalet og
Maskinen.

I Almindelighed kan man gaa ud fra, at den Olie-
meengde, et Slidsled kraever, er afhengig af:

¢) Storrelsen af det Tryk, der hviler paa Slidfladen
saaledes, al jo sterre Tryk, des mere Olie skal der
anvendes, og af

d) Slidfladens Bevsgelseshastighed, d. v. s. jo slorre
Hastighed, des mere Olie skal der lilfores Slidstedet.

En virkelig ekonomisk Smering kan kun opnaas ved,
at man, ad Erfaringens Vej, laerer de enkelte Deles nod-
vendige IForbrug al kende.

Man maa derfor prove sig [rem, idel man samtidig
holder de forskellige Oliekopper under Kontrol.

Under Opsmoringen bor man noje samle sin Opmeerk-
somhed om det Sted, hvor man smerer, og delle gelder,
hvad enlen man smorer Hjul- eller Stanglejer, Styrings-
dele eller andet. Man bor iagllage Oliekopfien, Oliebe-
holderen eller hvilkel som helst andel Sted, man til-
forer Olie, og saa vidl muligt felge dennes Indleb, saa-
ledes al Paafyldningen kan standses i rette Tid. Del er
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daarligt udfoert Smerearbejde at lade Oliekopperne lobe
over, inden man standser Tilferslen af Olie,

Efter Morkets Frembrud og i daarligt Dagslys boer
Opsmering kun finde Sted ved Hjelp af specielle Lyg-
ter, der er i Stand til hele Tiden at belyse Smerestedel.

Da  Smorearbejdel udfores letlere og bedre, naar
Smoreolien er passende opvarmel, end naar den er kold,
ber Oliedunkene altid veere sat til Varme, inden man
forlader Maskinen.

8. Aarsager til Oliespild,
Blandl de vaesentligste Aarsager Lil Spild al Olie i

Driften skal nsevnes:

a) Ulelte Venliler og for blede Fjedre omkring Ven-
lilpindene i de med Trykventiler forsynede Olie-
kopper f. Eks. paa P- og K-Maskinernes Kryds-
hoveder.

b) Utette Daeksler paa Stanglejernes Olickopper, hvil-
kel medforer., at Olien slynges ud at Kopperne.
¢) Slanglejer, der treenger til al files sammen eller er

lose i Stropperne.

dy Utette (f. Eks. revnede) Underlejer i Akselkasserne.

¢) Ulaelle Vandaltapningsvenliler i Underlejerne.

[) Forkerl Fremgangsmaade og Mangel paa Omhu ved
Opsmaringen, f. Eks,

g) Overlyldning al Oliekopper.

h) Overdreven Smering paa Stanglejernes Kraver og
paa den underste Lineal [. Eks. paa K- og G-Ma-
skinerne.

i) Anvendelse al Oliesprojle i Stedet for Fedler (il
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Oplyldning af Oliekopper med Trykventiler med
Knop (Fig. 234).

j) Anvendelse af Oliesprajle i Stedet for Fedter eller
Sprojtekande Ll Smering paa saadanne Sleder,
hvor der kun [findes Smerehuller i Stedet for
Smorekopper (Bremsetoj, Balancer, Fjederhmengere
0. 5. V.).

9. Smgrevzeger.

Ved Oliekopper med Vage er dennes Form og Til-
sland samt dens riglige Anbringelse af stor Betydning.
Viegerne tildannes al Uld- eller Bomuldsgarn, idel man
lager f. Eks. fire Traade Garn, om hvis Midte der snos
en Jernlraad paa en saadan Maade, al den dels fasthol-
der Garnel, dels bliver stiv nok Ll al kunne fore Vaegen
ned i Smeorereret. Enderne af Traaden bojes i Vinkel
cller lildannes som et @je, dels for al man bedre kan
holde paa den, dels for al forhindre Vagen i at synke
lor langl ned i Smerekanalen. Den [werdige Viege kom-
mer lil at bestaa af otte Traade, idet den feres dob-
belt ned i Smerekanalen. Ved Veagens Anbringelse
maa det iagttages, al den i Smoerekanalen nedstukne
Iinde ligger dybere end Oliekoppens Bund, hvilket er en
Betingelse for, at Vacgen kan befordre Olien, ogsaa naar
denne staar lavt i Oliekoppen.

Paa den anden Side maa Viegen heller ikke slikkes
aa langt ned, al den komumer til at berore Selen, hvor-
ved Ombojningen al Veegens Jernlraad vil komme til at
Jlide paa Selen, og Jerntraaden og derefter Viegen vil
blive slidt itu.

Saalreml den anbragte Veege lreekker for lidl Olie,
maa den erslatles med en anden med flere Traade; hvis
den treekker for megel, maa en al Traadene [jernes.

0
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Man vil dog ogsaa kunne formindske Olietillorslen
ved al anbringe en Vage, der hell udfylder Smoreka-
nalen, men derved tabes nogel af Sikkerheden for en
jevn Olietilforsel; thi saafreml Viegen kommer Ll al
presse for sterkt i Kanalen, svigter dens Sugeevne hell.

Vwegerne optager efterhaanden Urenheder [ra Olie-
kopperne, bliver stive og begede og mister derved deres
Sugeevne, saa at de kan give Anledning (il Varmlob-
ning, hvorfor de maa udveksles, inden dette sker. Naar
H-, S- og de lre-cylindrede R-Maskiners Krydshoveder
‘ofte varmer trods omhyggelig Opsmoring, kan detle
fores tilbage lil, al Vaegerne er hlevet gamle og traekker
Olien daarligt, hvorlor de ber udskiftes,

Uldgarnsvaeger treekker i Almindelighed Olien bedre
end Bomuldsvieger og kreever mindre hyppig Fornyelse
end disse,

10, Opsmgring paa Hjemstedsdepotet.

Da korrekl Opsmoring af et Lokomotiv er el ret om-
fangsrigl Arbejde, geelder del om, at man tilrelleleegger
Arbejdet saa systemalisk som muligt for derved at veere
sikker paa al faa alle Smorestederne med og faa Arbej-
del gjorl rigligl og paa kortest mulig Tid.

Smoringen kan deles i tre Hovedgrupper, nemlig:

a) Opfyldning af de mekaniske Smoreapparater.

b) Smoring af de Dele, der skal smores med Olie-

sprojlen.

¢) Smoring af de Dele, hvorlil Fedleren anvendes.

Lil hver af de tre Grupper skal fojes nogle forklarende
Bemerkninger:

ad a) Forinden [risk Olic hweldes paa disse Apparaler.
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al del undersoges, om der er Vand i Apparalernes
Oliebeholder.

Delle foregaar f. Eks. for Friedmanns eylindriske
Smoreapparal ved Hjelp al en Provehane, der er an-
hragl under Oliestandsglassel, og for Wakefields Smore-
apparat (anbragt paa P-, PR- og C-Maskinerne il
Smoring al Cylindre og Glidere), ved, al man delvis
udskruer Proveskruen med den store Kruskant (anbragt
paa modsal Side al Palyeaerket) saa langl, at en lille
['vierboring kommer til Syne.

Skruen behover ikke al skrues hell ud for al forelage
Proven.

Dersom der ud af Provehanen cller Tverboringen
slraks kommer ren Olie, er Apparatet i Orden, men hvis
der blot i kort Tid lober en Vandsiraale ud, er Ap-
paralet i Uorden. (Hvad der er i Vejen, og hyorledes
Fejlen findes, se herom i 2. Del under »Fejl ved Loko-
molivet«).

Hvis der ved den forelagne Prove ikke viser sig hver-
len Olie eller Vand, er der den Mulighed, at Apparatel
or kort tomt, hvilket dog sjeldent heender; men den
sandsynligsle Aarsag er, at Tyeerboringen henholdsvis
Boringen i Provehanens Hanetold er forstoppet, hvorfor
man maa prove al slikke den igennem.

Huvis del alligevel viser sig, al Apparalet er lkorl tomt,
maa dette uopholdeligt meldes til Lokomolivfereren, der
(da vil foranledige det videre fornodne forelaget.

Dersom der ved Proven har vist sig Vand i Apparatel,
(om Afhjelpningen se i 2. Del under »Fejl ved Loko-
motivel<) maa delte lommes ud, far Apparalel paany
fyldes op med Olie.

Ved Oplyldning al Smoreapparalerne ber Olien viere
lilstrekkelig varm, saa den flyder lel.
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Over[yldning af Smoreapparaterne maa absolul ikke
[inde Sted.

I'riedmanns Smoreapparal maa saaledes kun paalyl-
des saa meget Olie, at Oliestanden er ca. 25 mm unéivr
Oliestandsglassets Overkanl.

I denne Forbindelse gores opmaerksom paa, at under
Paafyldningen er Oliestanden i Glassel betydelig lavere
end i selve Apparatel, iszer naar Olien er ivk[l‘lydt‘ndc.

Paafyldningen skal ske langsomt og med (I;’n lille
Oliekande. I 8

Smoreapparalel paa Trykluftpumperne maa ikke [yl-
des helt op, da Overlobshullerne sidder ret langt nede
paa en Del al Apparaterne, og man maa veere ol)anwm'k—
som paa, at Cylinderolien og Kompressorolien fyldes i
de riglige Beholdere. |

Naar Oliestandsglasset er 3/ fuldt, er Efterfyldning
unadyendig, : :

Den Mzngde Smoreolie, de mekaniske Smereappara-
ter tilferer Smorestederne, er afhengig al, hvilken Ind-
stilling Apparaterne har. R
. Disse Indstillinger, der ikke er saa lorskellig for de
forskellige Lokomolivtyper, er angivel i de pala Loko-

moliverne anbragle Smoreskemaer, og maa under nor-
male Forhold anses for al vere tilstraekkelige.

Oilrn Smoringen af Glidere og Stempler paa et Loko
motiv er passende, kan man faa et Billede af ved at be-
tragte Lokomotivels Stempelsteenger og Gliderstokke.

. Hyis disse har et blankt, let fedtel Udseende, er Smo-
ringen passende, Er de derimod torre og graalige (ved
Maskiner med Stobejernspakdaaser torre, morke og rid-
sede) al se paa, er Smeringen for ringe, hvorl'o:f den
snaresl maa foroges.

Er Stempelstzengerne og Gliderstokkene megel fed-
tede (naermest som om de var malet med brun IFarve)
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er Smoringen for rigelig og bor snarest formindskes,
indtil Udseendet bliver blankt og let fedtet.

Om Endring af Smoreapparaternes Indstilling, se In-
struks for Smereskemael.

Da Bedommelsen af den Smoring, der lillores Glidere
og Stempler, sker ved al iagltage Gliderstokkenes og
Stempelsteengernes Udseende, er det umiddelbart indly-
sende, at der ikke maa tilfores disse sidste Dele Olie
ad anden Vej end ved Hjzlp af Kralldampen (evl. Spil-
dedampen), der medforer Smoreolien il Smoring al
Glidere og Stempler.

Del vil altsaa sige, al Pakdaaser for Slempelstenger og
Gliderstokke skal smores af den Olie, som Kraftdampen
(Spildedampen) afswlter paa disse Dele.

Erfaringen har vist, al denne Smoring er [uldl til-
straekkelig, naar der anvendes Cylinderolie al passende
god Kvalitet. |

Del er derfor forkerl al fylde Smoreolie i de forskel-
lige Pakdaasers Oliekopper. Mange al disse er derfor
ogsaa lukkel ved Tilsvejsning al Laagene.

Ligesom en for ringe Smoring al Glidere og Stempler
kan medfore betydelig Skade paa disse Dele, forvolder
en [or rigelig Smoring ogsaa i Tidens Lob Skade derved,
al den bevirker foroget Afswetning al Oliekoks paa Gli-
dere og Stempler saml i Kanaler og i Udgangshzeller.

Dette kan for eller senere give Anledning til, at Ma-
skinens Dampe- og Traekkeevne nedsweltes, samt Lil
evenluelt Brud paa Glider- og Stempelringe. Formind-

skelsen 1 Maskinens Trackkeevne hidrerer bl. a. fra, at
Stempelringene, naar de er mere eller mindre belagt
med Oliekoks, ikke er lethevaegelige og derfor ikke let-

ter, som de skal.

For rigelig Smoring af Luftpumpernes Lufldele be-
virker Olieansamlinger og Afsetning af Oliekoks i Fo-
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rerventilerne, i Styreventiler og Dobbeltkonlraventiler,

ofte Lil stor Ulempe for disse Apparalers korrekte Virke-
maade.

Al Hensyn til at faa Smorearbejdel, der er omlalt
under Grupperne b og ¢, udfort systematisk, bhor
man for hver Gruppe, begynde Arbejdet ved Tende-
rens Bagende (ved el Tenderlokomoliv, ved dettes
Bagende) og fortselle langs Tenderens 0g Maski-
nens hojre Side, hvorefter man gaar tilbage langs
den vensire Side af Maskinen og Tenderen [or al
ende ved dennes Bagende.

Herefter begiver man sig ned under Maskinen
lor at udlore det der nodvendige Smorearbejde, idel
man her begynder i Maskinens Forende og fort-
setler lil Tenderens (evi. Tendermaskinens) Bag-
ende.

ad b) Oliesprojlen bor kun anvendes [il Opsmering
al' Aksellejer og Stanglejer med beveegelige Smoreven-
liler samt til Smering paa saadanne vanskeligt tilgeen-
gelige Steder, hvor man ikke kan komme til al smore
paa anden Maade.

Dette geelder f. Eks. Bolten for Laengdebalancen (il
Trucken paa D-Maskinerne, Slingrepuflerne imellem
Maskine og Tender, og enkelte andre Steder.

Det maa belegnes som absolut forkert og som daar-
ligt udfort Arbejde at anvende Oliesprojlen til Olie-
kopper med Trykventiler med Knop f. Eks. Oliekop-
perne paa P- og to-cylindrede R-Maskiners Kryds-
hoveder, Oliekopperne paa Ekscentrikerne paa bl a.
P-, K-, C- og IF'~-Maskinerne o. s. V.)-

Aarsagen hertil er den, at man ved Smering med
Sprajten for det forste ikke kan undgaa et rel belyde-
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gl Oliespild og for det andel ikke k:}1_1- \«'mrcssﬂ;lki
p.:m. om Oliekoppen er fyldt tilstreekkelig op. (Se he
om naermere under ad c).
Angaaende Opsmoring af
lull?s::li(rlled-en Opsmoringen paabegyndes, maa 011(-311.01.1—
perne efterses, swerlig saadanné, som er ud.sall_c 10(1(;2
optage Vand, og delle Eftersyn maa na_vnllg 101‘e'itl,?,Lll
ofter en Udvaskning, eller efter at Maskmcln har ML.LE.
ade i sterkl Regnskyl eller Snevejr. Sau‘lreml der m‘
Vand i Oliekopperne, nytter det ikke at fylde op_me(l
Olie. forend Vandel er fjernet, idet Veegen, .der (}a er
Jelvis meeltet med Vand, fortrinsvis v%] vedh]n'e_ut ‘01.)_{
suge Vand, mens den kun optaser ringe Meengder a
et ovenpaa Vandel staaende 011el:;1g. 7 I
Vandet maa derfor fjernes af Ohel&oppep ved H !&:P
af Oliesprojlen, og Viegen maa lrykkes af llrlﬁ(] Fmg{—
rene, saaledes at den hell befries 1‘01'. det opsugede Valnt
ligesom man, forinden Oliekoppen lylc.lcs op, maa sikre
sig, at denne er ren, og Veegen hrug'ehg. | "\
‘Akselkassernes Oliekopper maa 1k.k.e. 1)“'](135 hu-.]eu
op end til Underkanten al de Udsnit i hlnm'(-zrmon]e.
hvori Smoereviegerne er indlagle, da den overskydende
Olie ellers vil lobe direkte ned i Snmrcrerc.nu. b
Samtidig med Udforelsen al dette Arbejde maai de
huskes at fedle Akselgaflernes {_,‘-\ksclbzllkker11c52 Slid-
flader, Delte geelder ikke alene ved D.rn"- 0g I\O})FL‘I—
hjuls-Akselkasserne, men i ligesaa hoj Grad ved “Ten-
d;:r-, Truck- og Lebehjuls-Akselkasser. , j o=
Men disse Akselkassers Opsmoring er ikke }aaf"dtg.
. tomt eventuell Vand ud af [-"II(IC]"!C_]‘(_"J'NE:
os sikret sig, f. Eks. ved al stikke Spidsm.l al Sprejten
1{1(1 i Underlejet, at disse er tilstreekkelig fyldt med
Olie.

Aksellejer skal bemzerkes

[or man ha




26

I);:Hc Al‘—\rhe‘]dc skal udfores hver Gang, man smerer
en Maskine op, altsaa ikke alene, naar man overlager

en Maskine efter Udvask.

2 i |
] ];m faa Lnd.lagelser ner (Fejl ved Smorepuden) kan
;_ e le.?le Maskinuheld, foraarsagel al afbraendte Hjul-
ejer, fores lilbage til Forsyndelser imod denne Bestem-
melse,

Ved de Tender-Akselkasser, der endnu er forsynel
1Onle'd Oversmoring, anbringes Veaegerne paa Plads, inden
; ic .I'ylde.zs paa. Man maa endvidere ved Hjwelp af
Sprojten sikre sig, at der ikke er Vand i Underlejet

; ; I £
og at dette er tilpas fyldt med Olic.

] 1}1501 d(.[.S]g. al Olien i Underdelens Tud er ved at
obe over, fjernes noget af Olien, der kan anvendes til
Brug ved Oversmoringen.

) £
Olaa en Del af Statsbanernes Tog-Lokomoliver er
versmoringen suspenderet paa Tender- og Truckhjuls-
akselkasserne. I
AIDG! er derfor lel forstaaeligt, at del ved saadanne

kselkasser gmlder om swmrlig at have Opmaerksom-
t:cden henvendl paa, at Undersmoringen er i Orden
d.v.s. at der intet Vand er i Underlejel, men en pas-
sende Mzengde Olie.

Mo.nl Hensyn til Slanglejernes Opsmering bemmrkes
at Oliekopperne ikke maa fyldes hojere op end til Over-
kanten af Smercrerene, da Hensiglen med disse Olie-
kopper netop er, at Olien skal slynges rundt i Koppen
under Stangens Bevaegelse.

Har ma for af ‘ejllag ' i

an d(il}m al en Iejltagelse [aaet fyldt for
meset Olie i Koppen, maa den overflodige Olie suges
op igen, hvilket let lader sig gore ved at trmekke Sproj-
tens Haandlag lidt tilbage. '

7 hsmori
Ved Opsmoring al Stenger maa kun een Paafylde~

skrue aftages ad Gangen for al forhindre, al Skruerne
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evenluell ombytles, hyorved Smoreventilernes Lolte-
hejde forandres, muligvis helt bortfalder.

Ved de med bevegelige Smorevenliler udstyrede Olie-
kopper vil det ikke kunne undgaas, saafremt Koppen
fyldes helt med Olie, al der, naar Paafyldningsskruen
bringes paa Plads, fremkommer et Tryk paa Oliemas-
sen, hvilkel vil influere paa Smoreventilernes Letbeve-
gelighed, og evenluell bevirke, al Oliekoppens Deaeksel
heskadiges og derved bliver utal.

Angaaende Indstillingen al de bevacgelige Smereven-
tiler henvises til det paa enhver Maskine anbragle
Smoreskema, der angiver de for vedkommende Maskine
geeldende Indstillinger af Smoreventilen (og mekaniske
Smorcapparaler). Om Brugen af Smoreskemaet hen-
vises til den for detle geeldende Instruks.

ad c¢). Efter al have verel rundt om Maskinen og un-
der denne for al smore de Dele, hvortil Oliesprojlen
skal anvendes, foretager man derpaa en lignende Rund-
gang for al smore de resterende Dele, hvilket bor ske
med Fedleren.

Denne Smoring omfatler ilkke ulene Smaerekopperne
paa Styringsdelene, paa Krydshovederne og andre
Smorekopper f. Eks. de, der er anbragl paa Siderne af
Rammen il Smering af indvendige Balancer, men og-
saa de mange Smorehuller, der findes anbragt i I'je-
derhzengere, Balancer, Styringssteenger, Bremsetoj 0.8.v

Paa saadanne Steder er en hyppig Smoring al slorste
Belydning, da Sliddet 1 modsal Fald til Trods for den
ringe Beviegelse hurtigl kan antage en ulorholdsmees-
sig Storrelse og give Anledning til betydelige Repara-
tionsudgilter.

Naar man veenner sig lil daglig at give disse Dele
lidl Olie, vil Arbejdet i Lobet af kort Tid ikke mere
veere saa storl, som del maaske synes fra Begyndelsen,




28

og man vil derved bl. a. frilage sig sely for den Ul
hagelighed under Korslen at skulle hore :;n o
gende Lyde, der fremkommer, naar to st p‘a‘a : Sk‘“‘
dele gnaver mod hinanden. ‘ Bt
Hertil kommer le ing I.F
el ol ool ) I e
slides 11[01"110id$1 I + he\'n:ker, s
A neessigt, hvorved der i Styringsstaen-
gerne opstaar et betydeligt Slor, der meget let kan 1
virke, at Maskinen kommer til at ar]?e'de tu\ant t
uokonomisk, og som under visse l‘*‘orhold'] ka 1ng i
sage en ubehagelig Stoj i Forerhuset. i

11. For i
iy den. Lokomotivfyrbgder, der er interesseret i
;] ierning, vil det veere en naturlig Ting under Op
Smeringe ] [ E
- ringen at iagtlage ikke alene de Dele, der skal smo
'es. men ogsaa andr ] et ¢ L
e O:_,S'IEL andre Dele af Lokomolivet og derved
an:r \lt. .’\l{;{i om der er noget usadvanligt ved deres

seende, eller om de | -

» helt mangler, fordi
. ' ; di de er (

under den forudgaaende Korsel " kg

[ bekreeftende I ‘
b <rzeftende Fald bor en saadan Iagllagelse om-
D,Jf;cude meldes til Lokomotivfereren. t

en, der Ira sin lidligs
under,o el ll.ll sin lidligste Jernbanetid opover sig i
0 il psmoringen at deltage i Eftersynet af Maskinen
aar derigennem en betydelig Ovelse og Erfari ‘
kommer ham til . ; AR
e 1 Lil Gode, naar han sely til sin Tid som
okomolivierer skal udfere dette Arbejde :

Tjenesten under Keorslen.
12. Tjenesten 1 {
Ay mder Korslen Lkan i
lre Afsnit, nemlig: \ o
a) I'yringen,
b) Kontrol med Smoringen,
¢) Andre Arbejder.
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Fyringen, Som omtall foran i Stk. 4 maa del Grund-
r skal arbejdes videre paa under Korslen alle-

lag, de
Forberedelsestjenesten, Naar

rede veere skabt under
Maskinen holder paa Stationen forspaendt for Toget,
ber Fyret derfor veere i Orden, d.v.s. godl gennem-
breendt og af en Tykkelse, der svarer til den forestaa-
ende Korsel.

Hvis man samlidig serger for hojst al have % Glas
Vand, vil man som Regel altid ved Hjxlp al Injek-
toren og evl. Askekasseklapperne vaere i Stand Lil al
forhindre Sikkerhedsventilerne i al blese.

13. Hyad angaar selve del prakliske Fyringsarbejde,

da kan dette kun lweres paa Lokomolivet, men her

skal dog geres opmeerksom paa folgende:

Selp om del naturligvis Tor en Lokomotiviyrboder-
aspirant er al slorsle Vigtighed, at han lerer al be-
handle Fyrskovlen rigligt og faa Kullene til at ligge,
hvor de skal, bliver han dog aldrig en god Lokomoliv-
[yrboder, hvis han ikke [ra Begyndelsen al sin Jern-
banelid lerer at se i et Fyr og lerer at bedemme el Fyr
efter dets Udseende.

Del geelder derfor for Lokomoliviyrboderaspiranien
a og relle sig efter de

om al veere neje opmeerksom pa
i saa Hen-

Anvisninger, hans Korelerer giver ham
seende.

I denne Forbindelse skal det navnes, al den riglige
Maade at begynde en Fyring paa er, forst at tage Kul
paa Skovlen, dernzest med Skovlen i hejre Haand igen-
nem en Spreekke i Fyrdoren al se paa Fyret for at finde
ud af, hyor Kullene skal legges, for endelig hurtig atl
aabne Doren hell og rask indfyre Kullene paa de Ste-

der, hvor de tillreenges.
Herved undgaar man, al Fyrderen slaar laengere
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aaben end hojst nodvendigt, desuden opna
Afkoling ved den indsugede kolde Luft pa
bliver den mindst mulige.

Dersom Kullene har vanskeli gt ved at skride frem til
Kulhullef, bor man endvidere forud for hver Fyring
sikre sig, at der er Kul nok paa Kulbakken til, at man
kan gennemfore den paabegyndte Indfyring uden at
skulle stikke efler Kullene 0g derved holde
unedigl lenge aaben eller at skulle
gen.

as, al I'yrets
a den Maade

Fyrderen
albryde Fyrin-

Som en Hovedregel ved IFyringen gelder
Lilfores tilstreekkelig Luft, for at man kan opnaa en liv-
lig og fuldstendig Forbrending al Kullene, hvilkel er
Tillzeldet, naar Fyret breender med klare, lysegule
Flammer. Er disse derimod rodlige og sodende, er
Lufttilfersien for ringe.

, al der skal

Selv om Hovedparten af Forbraendingsiuf
skal tilfores gennem Risten, hvorfor man stadig maa
have Opmarksomheden henvendt paa, at Askekasse-
Klappernes Stilling er rigtig, maa der i de fleste Til-
lwlde tilfores Fyret noget Lufl igennem Fyrdoren umid-
delbart efter hver Indlyring.

'len til Fyrel

Storrelsen af denne nodvendige Aabning i Fyrdoren
varierer nogel efter Kullenes Tilbojelighed til at ryge,
men ligger normall imellem 510 cm,

Den nwermere Forklaring herpaa lindes under Styl-
ket »Forbreending« i Tilleg 1945 til Leerebogen, hvorfor
der her kun skal gores opmexrksom paa, at der i Rogen
cllers vil blive bortlert swerdeles verdilulde lultformige
Breendstoffer, Kulbrinte og Kulille, som allsaa derved
gaar til Spilde.

Naar Fyrel er holdt op med

al ryge, skal Fyrderen
paany lukkes hell i,

Hyvis der kores med delvis aaben

Fyrdor, skal Askekasseklappen altid lukkes eller Blu-
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I H ~ anvsorroae af for aIm -
seren seelles lidl til, forinden der speerres af for D i_;
. o . = . . 3 - . .( : a
pen, da Flammen ellers vil vaere lilbojelig til at sla
]
tilhage igennem Fyrderen.

14, Den Forklaring vedrorende IF )'1'1'11ge11,.de1' give's i
det efterfolgende, forudsetter i det vasentlige A11V(.111:
delse af Kulsorter, letbrendende eller tungtbraeendende,
som er egnede til Lokomolivbhrug. LRt Ui

Da det af Hensyn til en okonomisk Korsel a.ltld gf,lllt“[—
der om at have saa hojt et Damptryk som “”ac_k.]'}]’;
og da man selv med el godt gennembraendl FyIIUI\((;
kan undgaa, at Kedeltrykket falder 1‘1I0gel uilder -blal,lpg,.l
sielningen, maa man, forend denne llr).der Sted, i 1} .U
Fald, naar det drejer sig om sto‘re fuldtlastede F‘oi_.,
sikre sig imod et altfor stort Trykfald under 'Igaug,hm
ningen, hvilket kan ske paa felgende M;u}‘de. it

Hvis den forestaaende Korsel slraks [ra Ed{._;dh{;.
stationen er haard, (steerk Stigning, slort Tog, lille

Loreli or man: ‘
h?l:tlid)lv};hraancIench! Kul, umiddelbart inden Alg_.f:alig
sive Fyrel en jwevn god Overfyring, idet man ved Hllif:],p
;f Blaser og I'yrder soger at hindre sla'm'l\' Ii()gtlfiv-t;—
ling. Naar Tidspunktet [or (lenpc Indfyring \’:?1510351; il.;:
tigt, vil de sidst indfyrede Kul ikke have naael a i .-c-l- ‘
me af inden Igangseelningen, men LII'IdI.JI‘ Ficnne bev ul\lc
at Fyret straks begynder al brende livligt og- ]illle\[l\(
megen Varme, saa at Kedcl[rykkc_‘t kun falder li af ‘_

Med tungtbrandende Kul bor 'I‘]dspun‘klc‘st for Ipl }1.
ringen valges nogel lidligere, g InFllyrlugen“ u‘1 {‘Ll
fI"lSLI{e Kul bor ske af flere Gange for ikke pludselig a
nedsetle Fyrets Temperatur for m:egel. e

Indfyrel paa denne Maade kan Ixullcne. naa all ) 1:_
opvarmel 1il Anlendelseslemperaluren .111den ]g'a,n?lc
sielningen, under hvilken de da begynder al bran



livligt paa Grund al den stwerke Lufllilstromning igen-
nem Rislen. '

15. Fyring bor aldrig ske under selve Tgangseetnin-
gen, d.v.s. saaleenge Styringen ligger hell ude, Lhi som
ovenfor naevnl vil en Indfyring af [riske Kul nedswctie
F:\'r‘els Temperatur, og dette vil vaere uheldigl paa el
Tidspunkt, hvor der nelop skal bruges szur]g‘_{ megen
Damp, fordi Lokomotivel skal udvikle en stor "I'r;r-l\"kv—
krafl.

Herlil kommer, al del kraftige Dampslag under Igang-
.:s;ctningen medforer en serlig steerk Indsugning af Ll;”
igennem. Fyrderen, hvilket dels medferer en Forrin-
gelse al Traekkel igennem selve Fyrel, dels bevirker en
skadelig Afkoling af Fyret og Fyrkassen. |

Hvis man har forberedt sig paa Igangseiningen paa
ovennaynle Maade, kan det, dersom Kullene er lungl
breendende eller har Tilbojelighed til at bage Sﬂm]l](‘.;l.
under selve Igungsainingen vere formaalstjenligt at
stryge Overfladen af Fyret over med Syviallel,

Derved bringer man Fyret til hurtigl.at braende klarl
og udvikle megen Varme, saa al Kedellrvkkel paany
stiger til del hojest tilladelige. ] '

Ved letbreendende Kul skulde Brugen af Syvlallel
normall ikke veere nodvendig under Ignngs;elni"nqcn.

L_z’middelbar[ Jor Korslen begynder, skal Skumf;rmen,
]1\"1.'-; en saadan findes paa Kedlen, aabnes hell, Om
Virkningen af denne Hane se under »Fodevand« i Til-
leeg 1945, Efter Betjeningen af Hanens Haandlag ber
man ved at fele paa Afgangsrorel kontrollere, om Hanen
ogsaa virkelig er aaben. I saa IFald skal Roret veere
breendvarmt, er det kun haandvarmt, er Hanen forstop-
pet og bor snarest foranlediget rensel.

Skumhanen skal staa aaben under hele Korslen.
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16. Efter at Toget er sat i Gang begynder den egent-
lige Straeknings-I'yring.

Denne tager Sigle paa at skafle den fornedne Damp-
meengde il Maskinens Brug og med det hejest tilladte
Damptryk.

I denne Forbindelse skal det nwsevnes, al man al og
til horer den Paastand fremsat, at naar der blot ikke
(under Korslen) mangler hverken Damp eller Vand,
saa er det ligemeget, hvordan dette er skaffet Lil Veje.

Denne Paastand kan ikke uden videre lages for gode
Varer, idet alene den Omstendighed, at man kan skaffe
det Damp og Vand, der skal bruges under Korslen, ikke
er el Bevis for, al man er en god Lokomotiviyrboder.

Maaden, hvorpaa dette sker, er tvertimod af stor Be-
tydning for Lokomolivels @konomi.

Der skal i denne Forbindelse erindres om, at al den
Damp, der bleser ud i det Frie uden at have udlort et
Stykke Arbejde i Cylindrene betyder et Tab og er el
direkte Spild af Samfundsverdier.

17. Det er derfor uokonomisk

a) at tilrellelzegge sit Fyr saa tykt, at man ikke Lil en-
hver Tid er Herre over det, og saaledes [. Eks, kom-
mer Lil at holde paa Stationspladsen eller lor Toget
med sterkl blesende Sikkerhedsventiler.

b) ikke af afpasse sin Fyring, naar man nwermer sig el
Holdesled, saaledes, at man ved Hjwlp af Injekloren
og Askekasseklapperne er Herre over Fyrel og der-
ved undgaar, at Sikkerhedsventilerne blaser.

Sker dette alligevel, skont Klapperne er lukkede,
og Injektoren er paa, maa man ikke soge at lfor-
mindske Kedeltrykket ved at lukke Fyrdoren helt
op. Derved kan man risikere at gore Iyrkassen



34 35
op lil 2 Atm. eller mere) og ikke paany naar det

Skade il en Verdi, der langt overstiger Verdien
hojest tilladelige Tryk, for der er gaaet en rum

af den Damp, som bleser ud af Sikkerhedsven-

tilerne. Tid. 1 al den Tid treekker Maskinen for lidt paa
¢) ved i ey 3 Grund af for lavt Kedeltryk, og Styringen maa der-
) &t K'Zgéﬁi’;i@;i’;dﬁiggﬁ :fgI:fng; e ;‘;d‘ at kere med for legges lengere ud, hvis man vil undgaa Tids-
hojest tilladelige. gger p er teel ved del Lab.
Den: feoretisis. [Foridsm ' | . Herved bliver Damp- og Kulforbruget sterre, end
‘orklaring herpaa findes angivel hyvis man havde kort med fuldt eller omtrent fuldt
under »Varmeudvikling« i Tilleeg 1945. Kedeltryk
Lolljif)gmlzlijﬁ;;i:s_%(g;l;li_l‘mg, lgllmmes i d‘:?l gamle El lignende Forhold vil [remkom.mc, hvis man
moslzere, der lraekl;er«) &, »at.det er den Sidste At- under en lengere Afsparring ind til et Holdested
Dot oo uﬂkon. o | . lader Askekassckllapperne veere hell ]1.1k1-;ede. Der-
L Rl T 01111? ¢ at indrette sin Fyring ved kan Fyret blive saa do(‘ll, at det vil tage no.gen
Wi Ke,d»lt' B i "{S,' W_‘Cd et Lok'omotlv med 12 Tid efter Igangsetningen, inden der paany bliver
i ryk adffl Kedeltrykket imellem Vand- tilstreekkelig Liv i det til, at det kan antende 0g
]L);tas:-etnmg og Fyring variere imellem 12 og 10 forbrzende nye indfyrede Kul.
E Im. Resultalel vil derfor blive, at Kedellrykket falder
K;:;ln ;Ei;f;_lieaenrykkel under gennemkerende betydeligl, og Maskinen treekker daarligt.
iere mere end % eller hojst 1 Atm. I saa Tilfzelde ber man, under den sidste Del af
alt f.:fler de anvendle Kuls swerlige Egenskaber. Afspwerringen, naar man er Herre over Kedeltryk-
Al ReI Grund som nylig forklaret bor Injek- kel. atter aabne Klapperne og om fornodent give
f?ilgn,rl_i"l_ke Sflaafp?a under Iyringen, idet den kraf- I'yret en mindre Overfyring.
ge Tillorse - e 7 i 3
toren nedsaetlear Kof:é:;iisl:ézl]sm,ﬁ tm\ :1nd fra In‘]ek-- d) ved Kaorsel med el Godslog, som slandser ved alle
MR ¥ ; peratur og der- Stationer, ikke at indrette sit Fyrs Tykkelse og
ved, sammen med Injeklorens Dampforbrug, for- ; f e G
'n‘undgkcr Kedellrykket samtidig med, at Fyrets Vandstanden suulcc.les under lw?-slen, at man kan
I'emperatur og dermed Ao Warmeermatotmind- u.ndgaa blaesende Sll{korlw'dsvenlller under Alspeer-
ringen og under Rangeringen paa den folgende

skes paa Grund af Indfyringen af friske Kul og

den dermed feolgende Indsugning af kold Luft. alton

Det er ligeledes uokonomisk al lade Fyrel blive e) al vedblive at kere med en Maskine, der damper
for tyndt under den sidste Del af Korslen ind til et daarligt (f.Eks. paa Grund al utelte Overhede-
Holdested. clementer, utzel og forbraendt Rogkammerdor, utetle

Derved risikerer man, at Kedeltrykket under den Rogror o. 1), uden al foranledige Manglerne al-

paafelgende Igangswlning lalder betydeligl (hell hjulpet.
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) paa visse Maskiner med aflang haldende Rist, I.
Eks. R-Maskinerne al holde et storl og Lykt, ikke
gennembraendl Bagfyr, der dakker en belydelig
Del af Ristefladen.

Derved tvinges Resten al Rislelladen il at skulle
forbraende de fornedne Kul, hvilket giver en uoko-
nomisk Forbrending.

at indfyre slore Mengder Kul ad Gangen, fordi Fy-
rels Temperalur og dets Varmeevne for en korlere
Tid nedsw®tles betydeligt, (se foran under Stk. 17c)
og der samlidig udvikles saa store Mwengder Gas-
arler (se Stk. 13), al man ikke kan veere sikker paa
al faa disse lorbreendl, hvorved der lides et betyde-
ligt Varmetab.

For saa hurligt som muligt al laa Ild i de sidsl
indfyrede Kulstykker, bor der som forklaret under
Stk. 4 ikke anvendes Kulslykker, der er slorre end
en knytlet Haand. Er Kullene storre, bor de slaas
i mindre Stykker paa Kulbakken,

En okonomisl: Iorbranding kan af ovennwvnle
Grunde derfor kun opnaas ved hyppig Fyring med
smaa Kulmangder ad Gangen og ved, al der ikke
Iyres nye Kul ind, for Fyret paany brander klar,
og Rogen fra Skorstenen er forsvundel.

a3
=

18. Under Fyringen paa selve Slrakningen gmlder
det om al legge Kullene saaledes, al den Form, Fyrel
fik under Tilretleleggelsen i Remisen, og som svarer
til den Maskintype, man i Ojeblikkel beljener, be-
vares.

Herved skal Lokomolivfyrboderens Evne il al se i
Fyrel staa sin Prove, idet der kun bor fyres paa de Sle-
der, hvor det Liltreenges, det vil sige paa de Steder,
hvor Fyret er ved at blive for tyndl.
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Man bor allsaa ikke fyre paa den Maade, al man
(Gang paa Gang giver Fyret en Overfyring over det hele
uden at tage Hensyn Lil, om delle ogsaa lillreenges.

I saa Tilfeelde faar Fyret nemlig let en meget uregel-
meessig Overflade og Tykkelse, hvorved Luftsirommen
igennem IFyret forlrinsvis vil soge Vej gennem de Lyn-
dere Dele af Kullagel, hvad der medforer en uensartet
IForbreending, ligesom der kan opstaa Huller i Fyrel,
livorved Rislen delvis blottes.

Hyis saadanne Huller iklke snaresl daelkkes med Kul,
vil de give Anledning lil en kraftig Indstromning af
kold Luft, der forst og fremmest nedsatter Fyrets Tem-
peratur til Skade for Maskinens Dampeevne, men og-
saa kan have en skadelig Indflydelse paa Fyrkassen.

Hvis Overfladen af Fyrel er meget uregelm:essig, kan
man risikere, at der dannes Huller i Fyret paa Steder,
hvor de ikke kan ses fra Forerpladsen og derfor let kan
sive Anledning til en [fejlagtig Vurdering af de laktiske
Forhold [.Eks med Hensyn til Kullenes Evne (il al
varme, Maskinens Evne il at dampe o.s.v.

Har man ved Uagtsomhed faaet bragt Fyret i denne
Tilstand, bor man forsigligt med Spidsen al Syvlailet

lole« Fyret over for at finde ud af, hvor der eventuell
maatle voere Huller i delte.

Naar disse er fundet, maa de efter Omstaendighederne
snarest soges lukkel, enten ved lokal Fyring eller ved,
al man med Syvtallet forsigligl lukker Hullet med de
nwrmest liggende Kul, men ikke ved, at man kritiklos!
rager hele Fyret igennem med Syvlallel, hvorved man
lan risikere, at Fyret breender paa.

Dersom man ikke, navnlig under den allerforste Del
al Korslen, passer paa, at der er gaaet Ild i de sidst
indfyrede Kul, inden man indfyrer nye Kul, og man
ventager snadanne Indlyringer nogle Gange efter hin-
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anden, kan man komme lil at begaa en af de alvorligste.
I'I’yringsf'ejl, nemlig den, al man delvis slukker det ‘Op-‘
1'£||clczligc Fyr ved Hjeelp al de for mange indfyrede raa
Kul, som del vil blive megel vanskeligt og :Lage lang
Tid at faa 11d i. -

I varste Fald vil Kedeltrykkel i Lobet af kort Tids
Korsel kunne falde saa megel, al Korslen hell maa
slandses,

Hvis Kullene har Tilbojelighed til al bage sammen og
danne en sammenhazngende Overflade, som Ilden ikk
kan brende igennem, kan det blive nedvendigl med
Spidsen af Syviallel at prikke Huller i OverflaLan lox
at skaffe Ilden Luft.

Nogel lignende kan blive nodvendigt, hvis der [vre
med staerkl smuldholdige Kul, men det maa crin(ires
at Brugen af Syvlallet under Korslen bor indskrankes
til del mindsl mulige.

_ 19. Ved Fyringen bor der lige saa vel tages Hensyn
il den overhedede Damps Temperalur som il dens
Tryk, d. v. s. al man ikke alene bor streebe efter at
holde et saa hejt Kedellryk som Lilladeligt, men ogsas
al opnaa en saa hej Temperatur paa den overhedede
Damp som muligl. Jo hejere Overhedningstemperatu
ren er, jo mindre bliver Maskinens Kulforbrug.
Foraden at man med korte Mellemrum iagtlager Ke
delmanomelrel, bor Pyromelrels Udvisen allsaa ogsad
holdes under Kontrol. |
Del er nemlig ikke allid givet, al man samlidig imed
et hojt Kedeltryk ogsaa opnaar en hoj OVGI‘hOdlLliHL.{S'
temperalur. Det kan under nogle IForhold (Anvendé]s
af visse Kulsorter, Korsel med sarlig tykt Fyr o. L) me=
get vel lade sig gore, at en Maskine kanﬂzunpe Lil=%
strieckkeligl til at skaffe den fornodne Dampmangdes
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men at detle sker ved en forholdsvis lav Overhednings-
temperatur.

Delle sidste kan skyldes, at der kores med enkelte
Huller i Fyrel, og saadanne Huller har forholdsvis
storre Indflydelse paa Overhedningen al Dampen end
paa Maskinens Dampeevne.

En lav Overhedningstemperatur skyldes imidlertid
ilkkke altid en Fejl i Fyrel, men kan ogsaa have sin Aar-
sag i den anvendle Kulsort eller i, at el eller flere af
Overheder-Rogrorene er forstoppel, saa al der ingen
Rog gaar igennem dem, hyorfor de snarest bor for-
anledigel rensel.

Hvis Overhederelementerne er belagl med Sod og
Aske, vil dette virke isolerende paa Varmens Gennem-
gang il Dampen. Saadanne Ansamlinger al Sod og
Aske fremkommer navnlig, naar Lokomotivet bliver
fyret op elter Udvaskning, hvorfor man allerede paa
den lorste Tur efter Udvask bor soge al fjerne disse
Dele ved et @jeblik at lade Maskinen arbejde haardL.
Virkningen forstwerkes betydeligl, hvis man samlidig
kaster 2 4 3 smaa Skovlfulde Bremsegrus imod Rer-
vieggen over Murbuen, Soden og Asken vil derved blive
medrevel og gaa ud igennem SKkorslenen.

Af Hensyn til Fyringens Okonomi bor Lokomolivlyr-
hoderaspiranten snarest gore sig fortrolig med Banens
Stighinger og Fald, idet han derved bliver i Stand il
al indrelle sin Fyring saaledes, al der allid e tilstraek-
kelig Damp og Vand, naar Maskinen skal arbejde
haardt, og saaledes, al der ikke bliver Overskud af

Damp, som gaar Lil Spilde gennem Sikkerhedsvenli-
lerne, naar Korslen igen bliver let.

90. Hvad angaar Vandstanden i Kedlen ber Fyringen
indretles saaledes, al man, naar Regulatoren er aaben,
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okonomisk al lade Kedeltrykkel synke noget under Fy-
rets Udbreending, for at det ikke skal veere for hejt,
naar Lokomotivel ankommer til Maskindepotet.

Ligeledes bor Vandstanden afpasses saaledes, al der
er Plads til eventuelle Vandpaasatninger for at holde
Kedeltrykket passende nede under Maskinens Hen-
staaen paa Maskindepotel.

Det er i Almindelighed [orkerl al ankomme til Ma-
skindepotet med et helt Glas Vand, hvorved man gor
del vanskeligt for Fyrmanden igen al aflevere Lokomo-
livet til Lokomotivpersonalet med en passende Vand-
stand (hojst 3/s Glas Vand).

23. Kontrol med Smgringen. Under selpe Korslen maa
Kontrollen med Smoringen selvsagl indskreenke sig il
del, man kan se og marke fra Fererpladsen.

Naar Forholdene {illader det, bor man under Korslen
fra Tid til anden iagttage Gangtejel for om muligt at
opdage en oventuel Varmlobning al el Hjulleje, el
Stangleje, el Krydshoved o.s.V.

En saadan Varmlobning giver sig forovrigl tidligst
lil Kende gennem cn karakteristisk Olielugl.

Saasnart en saadan spores, bor Togel standses paa et
passende Sted, for al Fejlen kan findes og om muligl
efterhjeelpes saa megel ved forogel Smering af den
paagseldende Maskindel, at denne lager mindst mulig
Skade ved Togels eventuelle videre Fremforelse.

Paa visse Lokomotiver f. Eks. C- og K-Maskinerne
vil en begyndende Varmlobning af et al Driv- eller
Kobbelhjulene ofte give sig lil Kende derved, at det

foles, som om Maskinen for hver Omdrejning af Hju-
Jene korle over en Forhejning paa Banelegemet.

Fremforer Maskinen el gennemkorende Tog, bor To-
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get derfor standses paa el passende Sted, for al I'ejlen
kan blive fundet. Gores dette i Tide, kan en videre
Skade paa Hjullejet ofte afveerges ved al slaekke Kilen
0g smore Akselkassen godl op i saavel Over- som Un-
derleje.

24. Efler en passende Tids Korsel fra Udgangsslatio-
nen bor Maskinen loles over under et Ophold paa en
Mellemstation.

Med Fedleren og Smorenoglen i Haanden foretager
man en Rundgang omkring Maskinen, idet man be-
gynder i Maskinens vensire bageste Ende og samlidig
foler paa Akselkasserne, paa Lejepanderne baade i
Driv- og Kobbelsteengerne og i eventuelle Trekstenger
til Styringen, paa eventuelle Ekscentrikbojler, paa andre
Dele af Styringen, paa Krydshovedboltene 0g paa Kryds-
hovederne. Ogsaa eventuelle indvendige Stangpander,
Ekscentrikbojler og Krydshoveder skal foles over.

Samlidig bemerker man sig Stempelstengernes Ud-
seende af Hensyn Lil Smoringen af Cylindre og Glidere
(se under Stk. 10. ad a), og om Smoredksler, Smore-
propper og lignende er paa Plads.

Da det, som [orklaret i Stk. 23, er af slor Belydning,
at en eventuel Varmlobning opdages i Tide, ber man
altid fele direkte paa Akselkasserne 0g Slanglejernes
Kraver og ikke nojes med at fole paa Enden af Hjul-

navene eller Driv- eller Kobbellappene, da Varmen for-
planter sig langsomt igennem de svare Dele,

Dersom man under denne Rundgang opdager Slid-
steder, der er torre og treenger til Olie, f. Eks. den un-
derste Lineal paa K-Maskinerne, tilfores saadanne lorre
Slidsteder Olie ved Hjwelp af Fedteren. Ligeledes maa
Oliebeholdningen i lunkne Stanglejer eller Krydshove-
der efterses og evenluell efterfyldes.

43
Resultatel af Eftersynet meddeles derpaa til Lokomo-
tiviereren.

95. Den videre Behandling al el \mnﬂf)mnﬁ)&:}frﬁ
eller Stangleje afhenger af, hvor sterkl Var
gen er Ir eden. : ' '
ﬁt?’f:rl {;;liﬁLSkf;EhﬂﬂdIng kan der ikke gives aimu:leldtgs
Regler, men del skal dog herflaerkes, :1‘E sn.a a:?ﬁgel_
qm'-tc Mineralolie kan henge tast paa S].LlClnE? . ].m”
I ller Stanglejel, bor Korslen [orisaettes, idel me

lcassen e rsoge al op-

samtidig treeffer Foranslaltninger til at To
h:eve Varmlobningen. il :
sks. sk t man
Delle kan [. Eks. ske ved, a om0
wegerne op (ved Hjzlp al Vagetangen) og sprojlel (,\
Jinde ‘ ¢ ned igennem Smorerorel, hvoreller
Vaegen paany salles paa Plads og Oliekoape?l fy]r_i(lee: l(zg
i & Mi Akselkassekile
&k Mineralolie, eventuell maa AKSCIKASSEKL
med merk Mineralolie, . P L
slaekkes, hvis der er Tegn Lil, at den 'hzu ?ld‘l. jlgnizﬂ
Hvor Forholdene tillader del, ]J@I‘- Lndt’l- (._](_1 .-Dk:l ]
efterses og om fornedenl efterfyldes, idet Qll&n _1en ':n_
qhtb evenluelt gennem uteetle Vandaltapningsve

ager en al Smore-

linderolie direkl

veere t
tiler. ) R )
Varme Stanglejer bor gives nogel Cylind 101 n[l)”:
| l l o IS rar a ::
Kraverne. Kun hvis Panderne er saa Vvarme, i
) 5 TONS 3~
ikke kan holde Haanden paa dem, bor Slangens
AN ra 5 )
kop fyldes op med Gylinderolie. W
I alle Tilfzelde, hyor man har med el varm L_.l g :
| gore, skal man, inden Korslen forlssetles, sikre s &
a sk 8 S
L ieje’panderne ikke ved Opvarmningen hai Lluml“ g
a : 1 - I .OS
i b stangen stadig kan rykk
fast omkring Tappen, men al Slmlag,en Rg‘l' ok
frem og tilbage paa Tappen 1 sideveerls 1{111 g.
- N . & > mle lz e .‘
hvis dette ikke er Tilfweldet, ol Kilen slaekkes \
D ind Tpserne i en Akselkasse eller
Det maa erindres, at Veegerne e
i i stangleje k can lriekke den tykke G
Ventilerne i et Stangleje kun kai
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linderolie, efter at den al den varme Maskindel er ble-

vet varmel op og derved er blevel mere Lyndtflydende.

En saadan varmloben Maskindel, som man paa
Grundlag al sin Erfaring mener at kunne »kore kold
igen«, maa nalurligvis efterses og, hvis del er nodven-
digl, smores saa ofle, man kan, eventuell ved med gen-
nemkorende Tog at holde undervejs.

Huis Vru-mlubninyen er saa vidl [remskreden, al Ma-
skindelen er ganske tor (Olien er breendt bort) paa Over-
fladen, vil del som Regel veere bedsl at tilkalde Hjxlpe-
maskine lil Togets videre Fremforelse.

For en Lejepandes og en Akselkasses Vedkommende
vil en saadan Varmlobning nemlig som oftest belyde, at
Hvidtmetallel er smellet, hvilket bevirker, at Lejesolen vil
komme til al arbejde direkte paa Broncepanden og der-
ved kan lage Skade, samlidig med 2l der, naar Hvidl-
melallet forsvinder i en Stangpande, vil fremkomme et
saa stort Spillerum imellem Pande og Tap, al der un-
der den fortsalte Korsel vil opstaa en sterk Bankning
i Maskineriet lil stor Skade for delte.

Hvad enten Maskinen efter Behandlingen af den var-
me Maskindel fremforer sit Tog til' Endestalionen eller
korer hjem som syg Maskine, skal de Olickopper, der
evenluelt har veret fyldl op med Cylinderolie, tommes
for denne efter Ankomsten til Maskindepolel. Om Grun-
den hertil, se ovenfor.

26. Andie Arbejder, Under Korslen skal Lokomoliv-
tyrbederen, i del Omfang som Fyringsarbejdel lillader
del, assislere Lokomolivforeren ved Udkigget.

Detle gelder szrlig i usigtbarl Vejr og naar Toget
nermer sig Signaler, der forst kan opfattes [ra Ma-
skinens venstre Side. I alle Tilfzlde maa Lokomo-
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tivivrboderen indretle sin Fyring efter at kunl_w. dellage
i U;ikiggel. Del samme gaelder under Rangeringen pa:
ionerne. ;
St?)l:lmhurcr sig ligeledes til, al man .?ra Tid til E‘mde'nl
iagllager Togel i hele dels Langde for om .mullgl a
opdage eventuelle Uregelmessigheder ved delte, sa%aim'n
varmlobne Vognhjul, Ild i Togel, Lzes, der har for-
skubbet sig, Slutsignal o. s. v.

97. Bliver man under Korslen 01)11111—2.1'1{50111 paa en
ulzel Pakdaase eller en utet Samling ell. 1_‘1gn., bor den.n‘e
snaresl speendes efter, Tor at Utzetheden ikke skal blive
Storre. e
sh]::m de Lokomotiver (E-, P-, PR-, YH- 0g R-Ma.sltt—
nerne), der er udstyret med Injektor Nr. 1_()1/»_]., bor n‘mn
holde Pakdaasen for den vandrelle Ventilspindel, som
man bevieger frem og tilbage med Haandlaget, passende
speendt, selv om den ikke er uteet. e |

Den skal holdes saa meget spaendl, al bpmdcilen can
staa i en hvilken som helst Stilling. L\.In:u: Injektoren
slaas [ra, skal Haandtagel trykkes krul’llgl. 'mmd B‘und—
stillingen. Derved sikrer man sig bedsl mnh‘g. fal lv)flfnla“—‘
ventilen inde i Injektoren lukker lel og .1klu; \:111}1a:,1l
tilbage, idel del i saa Fald bliver vanskeligl paany a
faa Injektoren sat paa.

28 Iluslagning af store I(ulstyk.I.'m" _Sker llellesl o.g
bedst ved forst al dele Kulstykkel xlbluvm- 'cller’ Ld?—
delingen og dernwest sonderdele . Skiverne 1 pa?m’,nc.‘ el

Stykker. Derved undgaar man ogsaa imest m?l‘ 15,‘]‘1‘
u!ﬁhageligu og farlige Kulsplinter ved Hammerslagenc
springer fra Kulstykket.

) iner 75—995 g -
29 Paa PR- og E-Maskinerne 975—993 ber man
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der den sidste Del af Korslen med passende Mellemrum
med den dertil indrettede Ventil sprojte Vand i Aske-
lkassen, saa al Asken kan veere gennemltrukket af Vand
naar Maskinen ankommer til Rensestedet. ,

Herved formindskes Stovplagen ved Askekassens
Rensning ganske betydeligt.

30. Ogsaa under Korslen bor Forerhusels Gulv hol-
des rent og frit for spildte Kul, derved, al disse efter
]1?'01' Fyring fejes hen under Kulbakken; naar Bunken
dér er bleven al en passende Storrelse, skovles den o
1 Kulbakken igen. \ i

Del bedste Middel lil al undgaa al spilde Kul paa
Gulve! er, at man ikke lager for mange Kul paa Skov-
len ad Gangen.

Som lidligere naevnl bor al overflodig Spuling al Fo-
f'm'huscls Gulv undgaas af den Grund, som e; omtall
i Indledningen. Men ogsaa af Hensyn il Personalet

selv ber man ikke spule Gulv saa ofte, at delte ved-
varende er vaadl.

Afslutningstjenesten.
31. Denne omfattes af folgende tre Arbejder nemlig:
a) Kul- og Vandtagning
b) Rensning af Fyr, Askekasse 0g Regkammer
¢) Afslulning paa Maskinen.

1‘32. Kul- og Vandtagning. [“orinden der lages nye
sul paa Tenderen, bor Lokomoliviyrbederen jeevne saa
mange som muligl al de tilbageblevine Kul ned i del
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Hul i Kulbeholdningen, der er [remkommet under den
nylig tilbagelagle Korsel.

Dersom delle gores regelmeassigl, og hvis man Dagen
for Udvask koerer Kulbeholdningen saa langt ud som
forsvarligl, har man paa bedst mulig Maade sikret sig,
at Kullene paa Tenderen ikke bliver for gamle.

Hyis man derimod nojes med at lage de nye Kul ned
i det foran omtalte Hul i Kulbeholdningen, vil de Lil-
hageblevne Kul, som allsaa Dag efter Dag faar Lov il
at henligge ubenyttede, ellerhaanden sinlre sammen,
saa al de bliver vanskelige at faa lal paa, naar man
skal bruge dem.

Hertil kommer, al de efterhaanden vil tabe en belyde-
lig Del af deres Varmeevne og allsaa ikke er neer saa
veerdifulde den Dag, man har Brug for dem, som da de
var [riske.

I denne Forbindelse skal der gores opmerksom paa.
at det er forbudt at fylde flere Kul paa Tenderen end
at dens samlede Kulbeholdning svarer til den paamalede
Angivelse.

Naar Kullagningen er endt, skal Kullene ligge i det
som Kulkasse algreensede Rum, og maa ikke ligge.
hverken bag i Tenderen eller paa Vandkasseklapperne
(se Indledningen). De Kul, der falder udenfor den egent-
lige Kulkasse, skal altsaa bringes paa Plads af Loko-
motiviyrbdderen.

Normall bliver Vandkranerne betjent al Depolets el-
ler Stationens Personale, hvorfor Lokomotivfyrboderens
Arbejde under Vandtagningen almindeligvis indskracn-
ker sig lil at aabne og lukke Vandkasselaagene.

33. Rensning af Fyr, Askekasse og Rggkammer.
Naar Lokomolivel ankommer il Depotels Rensnings-
sted bor under normale Forhold selve Fyret vare ud-
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braendl, Slaggerne brudl lese og skubbel fremad, des-
uden skal Regbraenderen veere udtaget af Fyrhullel.

Hyvis Maskinen er udstyrel med Vipperist, aabner

Iyrrenseren forsl Bundklappen i Askekassen, hvorefler
Lokomoliviyrbederen ruller Vipperisten ned.

Det egenllige Rensningsarbejde af Fyr, Askekasse og
Rogkammer udferes dernwest af Fyrrenseren (Iyr-
renserne, hvis der moder to Mand), men Lokomotiv-
[oreren har dog Ansvarel for, al Fyr og Askekasse samt
Rng!&ammer er behorigl rensel, naar Maskinen henseel-
les I Remisen. (Se iovrigt Instruks for Fyrrenserc).
| Del paahviler Lokomotivpersonalel al gore Fyr-
renserne opmerksomme paa, dersom Murbuen onskes
rensel paa Oversiden.

Under Rensningen maa Blieseren ikke swetles Lrafti-
gere til, end at Stov og lignende fra Rensningen al Fy-
ret kan holdes borte. ]

7 3 L : o

Under Korslen fra Rensesporene (il Henswlningen i
Remisen skal Askekasseklapperne holdes lukkede,

34. Afslutning paa Maskinen (naar denne er hen-
sat paa Plads i Remisen).

Tenderens Bremse swettes fast.
s Hvis d'er ikke umiddelbart efter Togels Ankomst til
indestationen har vaerel Tid il det, skal Maskinen nu
paany feles over for Kontrol af Smeringen.
’ Samtidig benytter man Lejligheden il al oplage de
smoreveger, der af Hensyn il Oliebesparélsen skal
bplages.

De mekaniske Smoreapparaters Olieheholdning efler-
ses og efterfyldes.

Del kontrolleres, at Kedeltrykkel og Vandstanden er
Passende lave. Om lornodent maa Kedellrykket slaas
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ned ved Vandpaasxining, dog saaledes, at Vandslanden
ikke bliver hojere end % Glas Vand.

Samtlige Ventiler paa Dampfordelingsstykket (ogsaa
paa del eventuelle udvendige) lukkes.

Paa de Lokomotiver, hvor Udblesningsventilerne il
Cylindre og Glidere beljenes ved Hjelp al Stangtrack,
skal disse Ventiler aabnes, inden Maskinen forlades.

Oliebeholdningen kompletteres, saa at Oliedunkene er
fulde, og inden Maskinen forlades, stilles de til Varme i
aftorret Stand.

Veerklojet henges eller stilles paa Plads, og til Slut
rengores Forerhusgulvel.

Efterskrift.

35. I det Afsnil af foranstaaende Fremslilling, der
handler om »Forberedelsestjenesten« har det veeret for-
udsal, al det Personale, der skal fremfore Togel, paa
Maskindepolet overtager og forbereder el Lokomoliv,
der under sin sidst forudgaaende Korsel har veeret be-
tjent af andet Personale.

Blandt de lorskellige forekommende Afvigelser fra
ovenslaaende Forudsetning skal lelgende to serlig
nevnes:

«.) Dersom et Sl Lokomolivpersonale, efter at have
udfort en Del al Dagens Tjeneste med et Lokomoliv,
har hensal delte paa et Maskindepol, og efter nogle faa
Timers Ophold paa dette Depol skal udfere Reslen af
Tjenesten med samme Lokomoliv, skulde det ikke veere
nodvendigt igen at smore Maskinen op fra Grunden.

|
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Paa den anden Side maa man sikre sig, al der er Lil-
straekkelig Olie bl. a. i Stang- og Hjullejernes Oliekop-
per til' Reslen af Korslen, og i givel Fald maa disse
elterfyldes.

Ligeledes maa Driv- og Kobbelhjuls- samt Lobehjuls-
Akselkassernes Underlejer proves for Vand og evl. ef-
lerfyldes med Olie.

Det samme gzlder Sandapparaterne og Sandkassernc.

I det hele taget vil Erfaringen rel hurtigt vise een,
hvor megel man behover al gore ud af denne Forbere-
delsestjeneste for at veere paa den sikre Side, naar det
kun er faa Timer siden, man sidst betjente Maskinen,
og denne ikke i Mellemtiden har veeret ude at kore.

b.) Dersom del Lokomotiv, man skal betjene under el
Togs Fremforelse er forberedl al el andet Szt Lokomo-
livpersonale, maa man vare beretliget (il al tro, al For-
beredelsen er sket lige saa omhyggeligt, som man sely
kunde have gjort det, saavel hvad angaar Ristens Til-
stand, Fyrels Tilretteleeggelse som Opsmoringen.
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Injektorens Virkemsade beror paa, at en Dampstraale, der
med stor Hastighed passerer igennem Injektoren, vil medrive
det deri vzrende Vand og bibringe dette en stor Hastighed og
derved en stor Bevmgelsesenergl, der omsattes til Trykenergi,
naar Vandstrwmmen mgder den lukkede Fgpdeventil, hvorved denne
vil blive aabnet, saa at Vandet kan strgmine paa Kedlen.









