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Takket være stor imØdekommenhed fra en af klubbens 
stiftere, William Bay, har vi været i stand til at gen­
optrykke et projekt, som i givet fald ville have været 
en spændende nyskabelse indenfor dansk lokomotivbyggeri. 

Nogle af siderne er noget svage i trykket, hvilket 
skyldes at originalen er af noget afvekslende kvalitet. 
For at bevare det originale præg har vi dog valgt at 
trykke siderne som de er istedet for at skrive dem om. 

Dette lille hefte udsendes som en gave til JMJKs 
medlemmer, ekstra eksemplarer kan dog kØbes ved at 

indbetale 25,- på giro l 30 85 72, JMJKs forlag, ~ørre 
Alle 79, 8000 Aarhus C (rorsendelse inl\.ludelo ... t). 

Aarhus 11.~.19d7 
l~iels J. Hansen 
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Becrandels8 for Projekt t 

Til Frem.:f'ørelse a t Ekspr estog med en Vognvægt paa OTer 400 ~ 

over de vigtige Strækninger Nyborl-Frederi~la og Padborl­

Fredericia-Frederikshavn beridder De Drulske Sta'tsbaner det 

4-cylindrede 2-0 - 1 Kompoundlokomotiv Litra E. Dette er imid­

l ertid opri ndeligt konstrueret til Brug Ted Fr8Btørels8 at 

T.og Iled en Vognvægt paa op t i l 350 t øver den temmelig flade 

strækning Malmø-St ockholm. 

Alene at denne Grund kan man slutte sig t il . hvorledes 

dette Lokomotiv langt f ra er i Stand t i l a t yde de Præsta­

tioner , man he~ 1 Danmark byder det. En a ere teoretisk Be­

t ragt n i ng v i l da ogsaa vis e , at E-Maskinen langi:. tra er sin 

danske Opgave voksen . 

Grundet paa de Ted E-Lokomot i ve't gjor t e Erfaringer er de't 

da natur l igt at ops t i l l e et Pro j ekt til en ny LokøMotivtype. 

som 1 en overskuelig Frea t1d vil kunne yde det Arbejde. oan 

v il stille den. 

Den f ør s te E-IiIaskine (sv en sk Litra F Nr. 1200) er bygget 1 

1914, . og maa da være kons11ueret i 191;;-14. De mange :u;rtaringer, 

nan i de f or løbne 30 Aar har gjort paa Lokomotivbygningen. 

Omraade, og de I!lan ge teknis ke ]'orbedr ine;er . ~OIl1 er kOIJI!let I 

r.Taskintabrikerne t i l Gode i sa ' me Ti d.s rum, b~r selvsagt 

kunne dr a ges til Nyt t e ved en saadan Nykonstruktion . Dette 

kan ogsan let ske . uden a t Lokomotivet bliver alt tor meget 

anderledes end St a tsbanernes forhaandenværen~e Typer, S 2D 

at nan i vid Udst~~kning kan anvende s t andardiserede Dele, 

~on toret i ndes paa Depoterne eller Centra lmagasinerne som 

Hel- eller Hal~abrikata. 
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Hovedmaalene: 

Ved Beste .. elsen af Lokomotivets Hovedmaal maa man selvsagt 

vælge disse, saaledes at Lokomotivet BaB. vidt muli~ helt 

uden Ændringer at nuværende Forhold Ted Bane~geme. Depoter 

og VærkBtederkan anvendes overalt pas og ~ed de paatænkte 

str.ækninser. Som absolut nødvendige Krav opstilles følgende: 

l. største tilladelige Akseltryk • • • . 18 t 

2. Loko skal kunne staa pas 20 m Drejeskive. 

3. Overholdelse at Kons~t1onsprofi1 

4. Der .kal kunne aIi'!ldes de nuværende Vandkraner .. 

Et · Krav til Lokomotivets Totallængde over Putfer (af Hensyn 

ti l Depoter og Værkateder med Skydebroer) 'Viser sig de.værre 

ikke at kunne overholdes • ... - .... -

. a. Hjul.retning, 

3 

Af Hensyn 1;i1 de. IJ8.ksiF;8.1e Akseltryk paa 18 t, er man nødt 

til at have 4 koblede H~ulsæt. Son V~gtberesningen se.ere s~al 

vise, er 2 Løbehjul.et tilstrækkeligt, derfor bli'ter Hjul,.. 

sætningen naturligt l-D-I. 

b. Hjuldiameter: 

At Hensyn ~il Udskiftning af Bandager vælges en Hjuld~eter, 

der i Forvej en tindos paa Statsbanelokomotiv-er .• Da men ønsker 

en nakslmal Hastighed paa l~o kD,!T vælges Diametem 1866 Jl.."'1, 

s on giver et Il1B.ksltlB.lt Omdrejningstal paa 3400!IJ . Denne Dia­

meter anvendes ved Statabanem •• Lokomotiver at Ltr. e,K og R • 

. Forreste Løbehjulsdianeter v~lges til 950 mm, som er Standard 

t or Forløbere, neas Bagløberena Diameter Tælges paa 1250 ~a. 

t or at give LokomotivetS Bagende en saa rolig Gang 80lil null". 

Denne Diameter anvendes til Ltr. F og Q,. 

c. Kedeltryk: 

nette væl ges til 15 leg/cma , da dette er det højeste Tqk, man . 



ned Fordel kan 211VO' -, ( e. ~.~ t høj ere Tryl: vil e i ve uforlloldsr.:L ::s ­

S ~€ store 'Jdc ii'te r ti:' Ve dli ·ohoL'.cltse 2;: Le'len, oe ,,!il des­

uden U :ke Give nogen god Udnyttelse af :i)O:C.pellS Eks ::1fuwiol1 i 

Cylindrene. 

d. Cylindre: 

Der er v a let e nke lt ~kspansion, da dette i ae senere Anr 

anses for det - c.'.l t t o..Ce t i Detr2.etnin~: - Lost økon :.:cliske. 

Det er da oc:~sac. kun i :~,'rankrig (og De.rL .ark , Lo r ge) e t l·.la n 

stadig c..nve:'. u.er l ~_O:Z. ,.:poun:lerinc. 

Sl ae;l8ncc1en er v o.l :: t til G70 :Li , hv i :!..Lc t e r Jet nor :.:- le for 

storro, :} [,E s ~~e Lo l: 0 1:10 "G 17er. Det e i ver o c;s Gtcc 8n p :::.: ssenclc rls.t:s i-

=~:al IIc.stidle (c fOl' K:-cycls11ov ede rnc. 

For il::l=e a t far~ alt for store Gylinc1re, SO:.1 1 2:1:0 l:un(~e 

4 

r1lTJ.l::.es i Ed en for ~ ()nstnll :tiolls ~~ rof ilet, l',:ao.. r:1an v~~lge 3 Cylindre, 

hvil ~ et 0Gsaa g1ver en ca d i!'orde lin!3 af 0t Gl::~)c ll:rc~fterne. 

Cylin .~erdia.LlOtera.e. v ;l c:es sa" l eclos, e- t :::12 11 fao.r :3' orhol[J_et 

4,?5 mellen Adhc;sionsv':::c:ten i t OG ( ~cn :j.s. ksi~~'.f:'c le 'l: r ::-:; Id: r 8. f t 

1 t. Denne s :n1 [lItaa.':. v_ ~re 17 t • .. j ~rlin (~ e rui 2. , .. eteJtr, 1; live r l:a 

530 mm. 

e. Eodlen·: 

St;)rrelsen e f :~ ecle JJlCclcflaclen OG Ov e :,:hecleren vc~lGe s udfra 

Sa.1Jl-:lonlign1ng :~1ed endro, curq i :::i s l: o Lo l=Ol:~oti v ~ypcr. ::"':' 0I:1 ~an­

nenligningsgrundlag t e-CGs 'l' T[Jl:l:raf t · lIj ulcl ian . :IIedefla cle. 

DSB E 92 , DR 06 104, Polen Pt 31 · 95, Ustric DB0 llL~ 94 , 

l~ngland UrER P2 106, lJorf:e Dovreg. 89 . 

For a t faa en Kedel, der a ltrd. er ove rlegen , w3l[~es Forhol­

det saa lavt so~:-: E7. Dette eiver en total ~Ie c1 e:Llac1 e pDa 364 n 2 
• 

For at 01;na8. ri celig s to r Overhedning, v :':';lges J?orholde t 

i-Iecl{flade :Overhecler r et lille, ner:ilig3 , l , hvilket e i v er en 

BverheCer paa 116 n? 

:Ked,eldim>,-c tcrBBl'~'1a~] v e re 18Ga :::-;1].'.1 1n ~lvo l dig, hvilket n eel. en 



f. Total Hj u laf s tand : 

Da LOl;:O,~lot 1vet Sk:l l Lu m10 s tac:' pas 8n'-" 0 ri Dre j esl= :L v 8 k8 n . , .. ' 

II rroje~=ts: ~ J t se: 

j}'or at fas. et Gnllic1 l ag til B01'8 c,.Lin r:en :-; -;: Ves tens og rryng_ 

Ved denne er der f c>lc:en,~ (; D t be= Ljrl:e : . 

a. Kedlen: 

Fyrl=esse: ]J·)rplaC.e 

Sa dcle lplEccle 

;::v ob, Sider 

~:vøb, Loft 

OverIlede Tl'ucro r 43· 

Kedelrør Ir,..,. 
,,~ ;;: 

Kedelhed.ef lade, tote) l 

Overh e c1crelel":lent er 17= 

Total Hedeflade 

Risten e ~,' ...... ,., 6 . -, 

1, 6 ·1,65 = ~,64 m2 

0,88°1,75= 1,55 

s tk 143.0 /134 r,c , , ./ 
[ ·;-t;l: Øl 0 54 ,49 

248 m2 

. , , ·7 ø 1-, ø 
;·:; t l": :;2 /)0 • 

7,20 
7, 00 ./, 

°6300 

· 63 00 

E&oo 

- 114 m2 

119 - -

5 

Fyrka s :sen uclf ~) ro s (tf 22 lJrl Kobber, recllen <.i. f 2 0 nrJ JernpJ."de. 

Plade dog c: ,ed Bunc~en udf r) rt b f 25 ran P lade. r edlen u(l styres n ed 

Dan l?tørrer- OG He gula tO T,l brw r, bO::";2e ne d 'l'.?I)s::ruer til Fast-

Yec11en. Foc1cvi::m<let inuf01'o S gennen Dys er cverst i ~~ec1 len, og 

det 8fsa-tte SIen 1::o:n UC.Lv E.skes g8n11oE1 en 2 1::::":'.Jhane i Bunden i 

Lighed. med I,i tru IT og S. Der anV8:~1d es n 11 0r~1e. le Popp Sikker-



b. 070r110('-(;; ron. 

c. Rskcl:D. ssen. 
-

:;:; G1:'1:.0 :"Ldf:·ros :,18 ('_ .. irl.c11~c ~tun Ud~E fOI' : ·: ~.'.::.:':·.:erl1e · ~ c et 2tort 

De + ~·.A el' -" " <: · · 'l- <C · ~ · \ ··~' ~: .!..l. +1."' t" c·,' i p(1 "1T~On (l i " e ';" r.L~ i 'l " ':; 1' o r' 1,0 1' :"01'-"' .. _ .L ,_ .~. '- J::' . ,~ ..... I.. " ... __ .•.• .J _ J _ .. , . . • • '_ . .. . _~- .... ; ' , ;} __ .. ~ _c..:. v - - -- -. 

,... 
r,.:: 

eJ.e be J_ st :.::uli cc U d g [;'i.11 C sl' ,.rilo 1<1. '') 01" ::mvenc1.c5 Bor n ' 2: _ Gnistfancer • 

e. n8.L:len. 

30 11 : .. ,': e, i ~~.c t '-ler ved 

n e d J?Gllclulp l e der, sa'.:l.l ecl c s D t }Co ll Ien y d r':: l'li CG l"C l=[' .~':. S:Lst i ve 

Rasr.~en. Konsollen for Fastgo rel::.~ en e.f Linealerne OG tej erne 

for Kva.dranterne afstives ved. Bj ;.::: llær hen t il Cylindrens . 



f. IIjulsc ~ -G u .• n . 

Akselgaflerne er i:. f f:: 2 ,:;.v::.nli~: Yor~st:i:'U: ' t 5. on ~ :od l: u; Bal:l:er. 

C. Bogie OG Bagløber. 

i'..f IIGllsyn til blod Ir-,dl~(n·i:..: eJ, 5, : 'uTver u:c forrcLte Lobchjul 

Or:- f' ·: .·· r"_('r~Rtt'" Ko'bb ,.,, 1'rt i ul C'''~'ro ··''· ellb ... r:·.'''et l' ,:.'11 U ~ -- ~ V l. -..i_ .. V o.-,,~:.u.J. _ w tJ ~).....;; '-_~ krE'.U1ls-he JI,:JlclBk Bogie. 

'~ L b 'j l . . "l' " b"'''' lJennes ·oe11 u , ;:;V l.E'::; ° J '.~ re oe co i.Je.L·GG iflJ..~ b '" r.rc.t'Y'~T>enil()J..""(~'11'nr1 - ..... ·0 ....... ' _.) _ '- t-I ..... ~ . _- U 

er ceIlDL"e son pC.D Ltr. H, ~C8. at ):lcm l:.:2.n udskifte disse indbyr-

des. Yun lej et pet.? i'or :::'c~8te' Yobbol'::".::sel ";',':? 9.f Hensyn ·til den 

B~Glcberen lic1f:"rcs so l cn .:·,cl'..'.'· .. ;2~) I:f; ,~ l cd. f.j elerbo J.9.S tet Til-

bn::::etr:/:<·S8.nor rlning. ~sr 2nven~e8 indven~icc hvorfor 
• 

h. FodplL'.de. 

- idet denne e r ~a8 s~~ l over Fod~10a6n, ~ t der er Pla(s til 

ex' cenner.! en Dcn: i venstre 81<..:'8. 

j F~rel'hus. . . 
Dette er cjort S&2 ru .. elist SOl .'. :·.:uli::t. ;:Jic1evi:":.c1ucrne E; r 

f t 1 't t ør, 13GB naJ op, ~ 

i et .Plan tv:: ::rs l·J[:'.a l,okol :ot iV8 tS L:':lFf·. r c tl":.:Ln r! . '. editr: er den 
. . ~ ' -

bedete L~sning af Hensy~ til ~y~refl~kBor og bnavsdcnnelse. 

Adgane;en til Førerhusst faCE V Gd en 'J~rr'.l)pe P02 'i'enderen og 

en Dør i Forerhuset. '.::'enderens Fo:c'Vc::g e !' :'l<lf>;irt ' : ~c cl ~;E. ::le 

Pro. f;l .... son F8rerhuset oC; er ,samlet 1218d dette ved. G1r.Jni. 



liGt Hensyn til Venti·l o tioncn. Denne t rc s ved (Jev<;::;Lelige Yls p-

per i T<3.get. 

k. Sand.ine. 

.. 

De ; , f GrT8ste r~obb elhjul sandes r ,· ran. B~ntJ.l:s.s s cn c -: anbragt 

ovel' Kedlen lige foran RGGule.torclon en. 

l. Bekl.t::dning. 

Da 10komotivet er beregnet til en ~.lS.ksi: .l['l Hasti c;hcc pfla 120 

k '!VT, b 'm Anvendelsen af 0-3trO::-llini.ebeklr::dninc: coclt f on,vares • 
• 

Denne k an . tillige lJ':eru!1clc s :ye,d lokomo'U v<;>tf:i sLnL!:ere OG mere 

'moderne' Udseende. r~illit:: :; ~;il (lcn i 1:!::e . foxclyre Bc1:l[~_ningen 

v[.;sentlig; Den tykke L'.li"tl:e.ppe, tor (lEnneS :',:ellc:.~ StroLlinie­

bel-:lædningen og Ker.'i lEon, vil ne~J iG Ysre en t\lL.:. ?-kr.; t rsol ::~ tion, 

saa nt dcn s c o.vonli ze lleklcxlninr; OG Isolf''tlon 1:"''U1 lH):::tf~ ~. c.e. 

Den De l [.1: Backedle~ , ~cr :vlclcr inc.".en fol' ~}~ororhuset, "ri1 det 

v; . ;renc~ dvcnrJ.ict o. t beklnde ~g isolere l!['R ' k "<1.ve.nlig Vis • 
.. 

m. Cy~lnc.re. 

. Den indvendiee Oylinder ~ndC~, 21' r,aturllet COrl (-n ~::: :e [' f5tlv-

løbske.sser 1construeTos ud th de . ~::oderne I 'rincl)er OL str~m­

lining, saa at Drosling oe r::odtryk i vid Udstl·;.:knlnG fOl"cbygees. 

De 1"ol·restc steu:)cJstr.:',n c sstyr fors~me s :" a«1 en Sfterilldstilling 

for Slid. Btm:.pelst('.n zsr·c!:da:;serns Cl' (le s c;[lvsnl1ge 'Ocean'. 

D. Gangtøj. 

o. styring. 

:!)cr .enve:-.cles r:dn1lldc11S Reusingcr-styring os 0t ~~.:.)C' ltli 'lc r • 

.sara Fors,,€:: !rund_e ~ ~ :.an 0Gsaa . r() rs:~ne et Lokomotiv ue (~. Lentz-

Ver tl1styrinc e f den veJ. de østri e;sl:c :;?oxbunj~bm:er s r::dvf:!.nligt 

en_dte ned nori"ii.al Heu&3incer-stYl'ing. Den indvendiGe .3tyring 

tr~1::ke8 8.t en ~kscentl·ik par, 3. Kobbe: 1r::l:sc: l. l vadrentstenene 
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oc:; Gl idGrtr::;kstr::r:. cc rne l i:J ftes OG s :: ;111::e s ved Hængere fra s ty-

rings8.l=slen::- "'.::.Tile, 08 disse løfte:' 'l' YC2kstuTJg o. rne b::1G veel 

Kva drant e rne. Dett e ,ziver elen r;lindst i:lUiiC 'C:: ;,:; t enve.nd:t ing ved 

Ekscen trik~ t , ':Ece rnes Le j or - bClf'.d e v e:' Vin~ctE ppene og 

Kvaclrenterne - i.lClfDres iL d NanlclGj s r efter enee lsl:: h~:imster • 
. 

Den me ce t l Ence Skift e sta n e understott s s ~aa Midt en a f Gt 

B2.: re J e j 8 "erl Rulle. 

p. BreHse. 

Af rent :;:\raJ:-t iske Grunde afbrel.cses kuri Kobbelhjulene • For 

at faasaa lille et Slid paa jI. kselbnl:l~c rne SOl :. nulict, og for 

atfaa et Tet 1111e Ylcidstryl: e nverul es ~ d. i.c .. ~.: et :r e lt undsatte 

Klodser p ~J a hvert Hjul. Dette opna8 s ve d. ele s 3 1v ::;:, lige Sakse-

Bremse forsynes ;:led :71 Centrif'J.ga lre C;illator, s on ved store 

Hastigheder - over z.'; o LJ.J/T - giver en BreIJ.seproc ent pae.. Kob­

belhjulene p[j.a12o~. 'rrykluftpu:~r~:'jen sidd.er fora n v :,ms tre Cylinder. 

q, Særligt Udstyr, 

Der aEbringe::- cm Turbod.ynau o, so:- ~ Ci ver iStroT: 'dl ~ørerhus-

belysninCl Lamper ved Gangtøj, stil:konta1-::ter og ti l elen krafti­

ge Froptlanterne~ 



IrI Vc:;.gt~ og FJede;rbe,regning, 

a, Uatfje~rede Dele. 

Drivhjul ued_ Vil1getappe 
Forreste Kobbelhjul 

Hr.3 
Hl' ,1+ 

ForløberhjuJ. 

Be.gløbel'hjuJ. 

do. 

do, 

8 Drivhjulsl~aBser å 65 
,1 Kasse pau forr. Kobbelhjul 

2 B8.gløberakselkas ~;; er 

svingbjF21ke 

4300 

3125 
3200 

3125 
725 

775 

85 
100 

380 

Forl.al~se1k. m, Hus f.' Tilb'tr. 350 
2/3 af 8 KobbeUljulsfj s dre 720 

2/3 af 2. For1øber:C j edre 160 

~/3 af :2 Bagløberi' j tidre 160 

2/3 af 3 Dridstwnger - 300 

5 Kobbe1st[nge;r 950 

2/3 af 3 El:scentrikstc;)nger --ZQ 
laIt uaff 5 eelre,t VC]gt; 19045 kg - 19000 kg 

U af t j edre t V::3gt; paa; 

Forløber : 
1,Kobbe;thjul 

Drivhjul 

3,Eobbe lhju1 
4. Kobbelhjul 
Bagløbex'-

1365 
-9 '') ) , ,,-0 

5305 
3235 
3585 
1035 

b • ..:-'\.ffjedrede Dele. lliOl'J.ent OD l!'orreste Puffers s tøclflade i mkg. 

2, Keo.elsvøb og Laske r 6500 ri ",r 
( , , ~) 50400 

Dørplade og Saddelplade 12po l? "'5 ., , 15300 
Rø gk2Iillne rrø l've::g 450 .q, " . '-- , 2200 
Kobberfyrl~a!3se 3840 12,6 48400 
BundreJ':l,m,e 600 12,6 7560 
Kobberstøttebolte 110 12,6 1~'9o 

Staalstottebolte 620 1'.:-:,6 7800 
Afstivning ef Dørplade 235 13,5 3170 

do~ 81' Rørvæg 170 5,0 850 
Dækankre 103 11,5 1170 
I.ængdestag 150 1?,5 1900 

,lo 



TV::2rS .. l1k:ce 
Rundkedelal.'.kre 
:::> D01iler 

Nitter paD Kedel 
Røgrør 

Ke cl elrol7 

Danptørrer 

100 

140 

1560 
880 

3. ~arcotty Fyrdo r 252 

Renseluger 90 
2:1 e gu la tor rl. Y:q.&3TOr og R ';r-.140 
ReGulator.::tkse l Ill, Hacndtag' . 95 
RJr til Danpfordelinc:sst. Lj .. o 

Rist 1450 
IvIurbue 

Bundhaner 

300 
15 

Slanldste 30 

4~ 2 Fode~entiler 82 
~ Injektorer 110 
':) Sæt Vandf.itanclsarr latur 20 
2 Popp S ikl:erheclsven "liiler 33 
DaElpfordelincsstykke 60 

Ventiler til do. 45 

11,8 
(0. ? - , 
7,2 

1°00 .. I.';) 

530 
7800 
1090 

:,75 J.2100 
r; 7t:; 
" ./ 

9,6 

,:; ry 
....L. ..... , i 

l 'l r:: 
":_ , j 

7,0 
lo o 

~ 

11,5 
12,6 
11, :~. 

11,5 
7,0 

5, L~ 
1::;',5 
l~r; 

,/ , -
11,5 
14 
14 
14 

~,.., 

:-=00 0 

1820 

11:? 5 

gCo 

950 
L~60 

18300 

3450 
1'7~ 

I ./ 

'lIa 

L~LJ.4. 

1430 

270 

C40 

630 
230 Manonetre o. lign. 

Fløjte ned Ventil 22 lLj.. 308 

5. R'JgIr,E .. rUile:rsvøb .og Bund 

Rø gkEUiFil8 rf o rVE3g 

RØgh::81;uilerdø r 
, 

Skorsten 

Udgangshe-.=tte 

Gnistfanger 

Kraftdm.lprør 

2540 ?,7 6350 
370 1,2 L:·46 

290 1,2 342 
200 2,8 560 

70 2,8 196 

126 4, o 4[', 0 
350 L~, o 1400 

6. Overhederelenenter 
Darllpsamlel~asser 

Snøfteyentil 

1660 7,0 11200 

7. Askekasse B. Tr2k 

Keclel, konp1et 

590 
75 

4,5 
'+,5 

2660 

850 12,7 10200 

J"ilØl 
240040 nke; 

11 
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T v:::! rai' s t i vl1ine;er 
Ranmciti:lkler 
Linealbærer 

9. Pufferplanke 
puffer 

l0.. Trækl':roe; 
Bane:t:oarner 

Snenæse 
Trækkasse m. 

RariJne i8.1 t 

,s t ;,::nger o ,.·' 
G 

4600 
3000 

L~75 

280 

130 

150 

Jl..9.25 

10110 

7,8 
7,0 
6, 0 

5,0 

0 ,6 

0,3 

0,6 
0,6 

0,5 

15,0 

1,.- po 
.1. '- 0 

ll. Fjederstropper, Forløber 
" 

50 1,3 

do. J Kobbelh ju15'2o 4,2 

13,3 
,'") 9 

do, ,Bagløber 2 0 

F j ede:rbale,ncer 1-2 n . Lej., 575 .:.. , 
(lo, 

elo t 

do. 
4 ... 5 
5-6 

1/3 af Fjed_re 1. Aksel 

do. 
do. 

do, 

do. ~.-~ . d o . 

elo, Bagløber 

12, Akselg9fler 
Forbindelsesstykkor 

Slidsko OG Kiler 

14. Fodplader 
Konsol T, do. 

Trin 

15. Førerhus 
Konsoller for do. 

17. Sandkasser og Rør 

18. Strøf;1~liniebeklc~;dl1:ing 

Bagkedelbeklcedn ing 
Kedelisolation 
Gylil1clerbe}::Jwdnine 

380 

380 

80 
360 

13,0 

1,3 

Bo 13,3 

loGo 
Lj-9o 

200 

550 
500 

'7 7, 
I • ./ 

'7 7. 
( , ./ 

'7 7 , 
I , ..... , 

6,0 
~,o 

16001·~~, o 

150 1 l 1-, o 

140 6, l 

.'2000 ,5,5 
200 EJo 

120 7,8 
260 '2, 5 

36000 
21000 

1620 
1100 

O ll. 
l.-' • 

78 
36 

2180 
1065 
l C70 

4 840 

104 

1065 

7900 

3520 
1460 

3300 
3000 

50 

2100 

11000 
1':) 00 

(_~ 7. c:; 
~/ _ . .,/ 

12 



19. ? udvendi c e Cylindr e 

i udvendig Cylinder 

(5. Cylinder(L~lcsler 

G Gli (lerd( ~lcBler 

6 Gli(~e rforing'er 

Onl'::ibsventil cr 

3700 

2300 
600 

350 
105 
120 

::: ,5 
'J ,5 
'2,5 
~ ,5 

~ ,5 

2,5 
ral::ninger, s tyr ~ Ventiler 150 -:: ,5 

2,5 

20. 3 Krydshovede r 

:) Linea l e r 

1/3 . 3 Dri V B t emc;er 

1!'angb r:l j l e r for elo. 

'3 Stenple r n ed Stang 

s tyr fo r SteI~e18t8~g 

21, 3 Glidere 2e d s tok 

Gliderkryds ~ . Lineal 

Penclulst, oG Læn:.:eloc1 

1/3 • 3 ~kscentrE~st .. 
3 rrvadr.+Glidertrst. 

. ")") _L, 

styrinSBbu k 

SkifteEt Eng 

Me l l eneJ-: s e l :f.'. i. s t. 

Lejer f, Styringsc1ele 

Bremseaksel ~ . Lejer 

Breusehengere Ll, l ,eJl,er 

Bre;.".l~etro.ver~er 

Brel ~seklodse r 

Bremsetræ~st2nger 

? BrG~~lsecYlin(:;,l~e 

'r rykluftpumpe 
\ 

IIo1der f or do, 

Luftbeholdere 

Kobte Brel! sede1e 

Brer.lserø r 

26, S1l10 ~'eapparat 

Vai'uleledning 
Turbo dyn runo 

3 c o 

150 
60 

750 
90 

225 
120 

90 
35 

270 
2[:.0 
14(; 

250 

75 
150 

390 
600 
200 

650 
400 
100 

575 
60 

350 
180 

750 

250 

4 ' '') , '-

4,5 
2,5 
l P - , -

7- ? 
. - ' I 

!:- ,8 

5 ,8 
13 ,5 
10,'0 

7,0 

10,5 

6,5 
6.5 ' 
c 5 l_l , 

6;5 
10,5 
1,8 

1, 8 

1'2,6 

J.3,0 

9.0 

7,5 

50 4,0 
50 15,0 

150 3,0 

5750 
1500 

2,75 
260 

450 
77 C1 .. - ' ,,/' 

235 

1260 

1330 

675 
270 

1875 
16':: 

Clo 

41-'-5 

,-
.L~OO 

1620 
l Soo 

?500 
525 
825 

3050 
3900 
1300 
42?0 
2600 
1050 
1030 

102 
L~410 

6750 

1875 

200 

750 
1.J-) o 

13 



/ 

laIt Tonv2 ct 82 825 kg 

Vand 2000 12 ,5 25000 
7000 7,8 .5L~Goo 

1+00 12,5 5000 

. ilslce 250 l') 5 .J.. :"" , 3120 

Sand SCl 6 ,1 4-90 

Mandskab 150 1 r:; o 
-- J 

2250 

Total Udrustnine;svc:;gt :9 2.t~, o ke 

Total Tjon estevægt : 92 705 tg "- 93 t_ 

Mouent af uaffj. Dele: 550 905 lCGDl 

nO!-len-carn: 

Total E'cff j t Vt-3e t 

III c. Beregn::l.ng af :? j ederballanacr. 

Der tilstrmb os et Akseltl'yl: vec:' Kobbelakslol'ne paa 18 t_ 

Da Q,S uai'f j edrecle Vc~gt e paa Kobbelhjulene er: 

2 :; 4 5 
3920 5305 3835 3585 stgl de affj. Vc:;gte v eJre 

14080 12690 1~165 14415 

Ved Honen t orr henholdsvis .A. og F fe'_as 

14080'2~85 ... 1269 5·~. 9 7 .. 35500' 'x 

14415"3,2 + 14165'5.32 ~ 38500 ·Y y = 3,16 Il 

ca. : 

Kobbelhjulsfj edrenes teoretiskl3 IL3ngder e T 1200 :,:']] ':, n ens 

Løbehjulsfje drenes do. 

Nu vælges C ~ 12.7 t og D = 13,8 t 

B'2,85 + 12 ,7·4,97 = 35,5-2 ,9 

er 1000 r;l: l . 

_B = 14,0 . og A = 35,5 - (14 • .0 + 12,7) = 8,8 t 

7,0'0 = 6,35'd,c + d = 0,92 c = 438 nH , d :;:", 482 mm 

1,75, a c--=1075 m;~l , b = 675mB 

og 

E-3,2 + 13,8'5,32 = 38J5~3J16 

14 



~_' ._::0_ --. _ -- _ .. .....: __ ._ ~ __ _ 

15 

E .- 14 ,1 og F -- 32, 5 - (lL~ .1 + 13,8) .. - 10, G t 

6,9 -e ---- 7 ,05· f , e+f - 0,92 , e - 467 :mm I f ._- 453 :mrn. 

7,05° g-== c:; 3-h /' I . ~ e +h ... - 2 ,1 , G . ,~. 9 02 mm h .- 1198 ['lIll_ 

Hertil er at b enc:; r : ~e, n t ;-,18.11 i S te de t fo r den l e.nge , bo·ceste 

Ba l anc e (9 02 +1198 = 2100 mrn) vil ben~rtte Vinl-;:e l b8_ l anc c r :-"-1ed 

Trf21:stanc; i r,l13.illel11 . 1':a11 skal da b lot s e'J yse .2 or a t h C\T8 Orl­
C) o ? 

s æt n i ngsfor holc1 e t ; I./I~~ = 0 ,743 • 
. )- u . 

De resul t eren de tota le Akseltryk er da : 

A lo, 17 ~. 10,1 t 

B 17,92 ....... 17, 9 t 

C 18 ,00 = 18~Q t 

D 17, 64 ~ 17,6 t 
:m 17, 69 'V' 1'7, 7 t 

. , 

F Il , 64 ~ 11,7 t . 

i a It 93 ,0 t 

Adhæsioqsvægt: 71, 2 t . 



IV, Trr.:;l:.kr nft l::urver. 
----- - -- ~ -- - -- --

b OE Sar:~·_18n l ign ing :ilellem Dt s.t sbane n lGS f orhoandenVb:;r enci.E: 

DaEl_plo l<::or,loti vtypGl" o g Pro j 31:te t t e ene s Tr:::;kl:rgftl-:urlenl e 

s :i:' to r I ge l: Ha ndbu ch c~() ::c DClnp f 1okor,lO t i v b s UGS ~) ' ., .~~ f . f • 

a Pro j el-:t. 
- (~ a. c 3 .~73 c~ 

C ::;. _l '-':> ' ) 2' c I -- l r:: l 
1= 2 -D-- = ;2 • 18 C '- _ j . o 

B .= ~'R -= L~5o ~ L~ t 7 - 2115 t g 

? 115 
Ii i = - l 1 = 192 o HK 

5 0 

60 

70 

80 

90 

100 

110 

12 0 

, 
Cl· P .= 1510' ~~ , o = 6040 kg - nn -
Z. ·v' 

l , 270 ' 19 20 An 
2'70 - "1 v' ~ , 6040 = 86 kn/ J: 

43,0 

51;6 

60 ? , '--

68,8 

77,4-

86 ,0 

94 , 6 

l .." ~ ._0;) , ;:' 

1, 6'+0' " 

1,4:;-3 

1 , 300 

1 , 185 

1,086 

1,000 

o 0_05 
. ,(,) '" 
°1 789 

9910 

86fo 

7860 

7160 

6560 

0040 

5410 

4770 

-1/ 4- C1=11400 kg 

9530 

8 280 

7480 

6780 

6180 ' 

5 660 

5030 

. - l 
Don i.1Ell-::siIJale TrC3];:kraft Bf;ttes tll : t:; ' 5 . Ldhæsio!.lSv <:;;c t en : 

- ' , 
Z ,_ - _1__ 7?-- l' 3100 J,rr. nat;:s- 5, 5 ,- -- ·"G 

16 

·:V .o .. 

b oe; c. Loko E og HIII , Lignende Re gninGe r genn G;~.lf 0 re s, og Resul-

tatet opstille s i Kurver I se Pla n 3. 

Fa a P lan 4 er saln.-uens tillet Rovedj[',slene pa s en Del ny ere 

4-koblede Dar plokoElotive r Lied 'render. Den s idste ;:: t Or:2_-else 

Tri.:;kJ:ruft 'Hju ~ dia :ce te r 3sC:E.:let Hec.ef1a de Ci VGr et Udtryk for 

Forb-01det mellem CY:L:i.ndervo1un en og Kedelst ,~) rr 8 1sen. Jo mindre 

den er~ des mere overle gen er Kedlen. 
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V. Kurveinc1s tilling. 

Lokomot i v e t s L:z;b i Kurver uncLel'S(;\C:c;s efte r Vo gel. Se 

PIen 5. F orrest e Kobber ~juls2t har - 11C8so2 Ltr. H -

et Loko':lOtive't kCLn l,:() re b e.ede forle 'ns o ::.; fJac:l~ ,lls i en 

150 L':. Kurve n e d en bpol"U clvi (lelse PC,H iEl t 27 LUl . 

38.l:ltidi e un cJ.ersc' .::.;es Lokon othrets Lub i en 250 El Kurve. 

Det viser sig de , at ve d Frffiladkorsel s tyrer f orreste 

og Nr~ LI· Kobbel1}juls:at (tillige ned Bngløbe:ren) styrer. 

VI, Bremse, 

Ved Sal~seh(:nc:en1e (se PlcUl 6) opne.as en sL::pel og effek-

ti v Afl)rO!~lSning af Kopbelh julEl1f neet. ? Elodser ' 1'n :-' hvert 

Hjul. 

Ved Beste::,Iuels cm E'.f A:rmlt: ::ngd61'TIe a, b,c 0 ['; d, Ca8T Flan ud 

fra • OLlsc.; tningsfol'hold 1 ;1, 5 oe a 500rJ~:il , c::~LJ·oo T1I.il 

Til BesteErnelse af b OG d haves; 

a 
b= 1,5 p. a p= p 

b=33o mm og d=265 mIn, 

og p = (p.a+b).~ 
b c+d , hit i 11:Gt Giver j 

Man ga9,r udfra Forholcl,et 1:1,5 ogsr-.' a ved fOrl"es-Ge Bremse·-

lU;11 2:ere, :,lens man ved den bac e s te - 2.f Hensyn JGil Udlig­

ningsanaenes Udfonm1ne; - I..1El8 vælge 1:1. Iv1a..11 h o.r da 

• a2 2 ,-.-=-
b~ 3 • , • , 



Bre: :secylinclre (', g - Aksel. 

_::'dhc!sionsvc c ten er 72 t, s 1-:a l der J:,\:,lC81i6 vr-:Te e t s.'"':.Y!. l e t 

hied2 j.jtk 16" Brcns e c~rlindre o e 100 H:'~ ~te:;llJ '2 1v ,; . ncl ring 

h a v 8S et semlet 'rryk pa9 '2 . 5LI-oo = 108 00 1,:[ ve c1 I{pb:i:'. 

(.0 
O:'-,ls ::::tnin i7 ved Bre~ , .se2.1=slens An18 , -::--~- = r:; C; C) 

u 10,8 '4.// 
_
1':..r:::1e ,. 100 mm o rt' r:;55 1'11:J. •• 0..".' ~ .... 

BaG;c ste 'I'n'::.l:stcmcc rs Dinension : 

__ 30000 
A .... 1000 - 30 : D= 1!·30 = 6, 2 cm 

7';) 'l )1:) 
Bremseklodstryk :-16~ ... , -== 5, 62 t. 

Lf ' T otalvGJc;tetl bliver Afbremsningen 

Ved d lrek te Brcu sninc (5 a t) faas; 

90 "100-
93 

18 

2' 6380 ·5 J 55 ol J 5 '.: lo F. t ...... '150 % af i:~dh~JsiOl1 SV ° 114 % af T jv • 
. 

Dimension E_f Saks ~. hc'mgc:re ved Mid tvul1l:tet : 

m1= 5620· 33 = 18600 l:~ccm 

= 18600 = 106 0 11"1.3 
,J 1 = 1000 . o 

hvi lke t eiver b 1 = en 

hvilke t g ive r b 2 = 1,56 cm 

!'_:?byhCi j d. .l#~uar 1945 

}VtlllamBt7' 
\ CI"lllngenl.r 

I. SIrJoldborgyeJ 3 
Aabyh-J 
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