3-cylindret 1-D-1/
E ksprestogslokomotiv




Takket vare stor imgdekommenhed fra en af klubbens
stiftere, William Bay, har vi varet i stand til at gen-
optrykke et projekt, som 1 givet fald ville have v®sret
en spandende nyskabelse indenfor dansk lokomotivbyggeri.

Nogle af siderne er noget svage i trykket, hvilket
skyldes at originalen er af noget afvekslende kvalitet.
For at bevare det originale preg har vi dog valgt at
trykke siderne som de er istedet for at skrive dem om.

Dette 1lille hefte udsendes som en gave til JMJKs
medlemmer, ekstra eksemplarer kan dog kgbes ved at
indbetale 25,- pad giro 1 30 85 72, JMJKs forlag, Ngrre
Alle 79, 8000 Aarnus C (rorsendelse innluder.t).

Aarhus 11.-.1958-

niels J. Hansen
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Begrundelse for Projek®:

T4l Fremforelse af Lksprestog med en Vognvagt paa over 4o0 %
over de vigtige Strzkninger Nyborg-Frederigia og Padborg-
Fredericia-Frederikshavn besddder De Damske Statsbaner det
4.cylindrede 2-C-1 Kompoundlokomotiv Litra E; Dette er imid-
lertid oprindeligli konstrueret til Brug ved Fremforelse af
Tog med en Vognvegt paa op til 350 t over den temmelig flade
Strekning lialme-Stockholm, :

Alene af denne Grund kan man siutte sig til, hvorledes

dette Lokomotiv langt fra er i Stend til at yde de Prmsta-

tioner, men he¢ i Danmark byder det. Ln mere teoretisk Be-

tragtning vil da ogsea vise, at E-laskinen langt fre er sin
danskc Opgave voksen.

Grundet paa de ved E-Lokomotivet gjorte Effaringer er det
da naturligt at opstille et Projekt til en ny Lokemotiviype,
som 1 en overskuelig Fremtid vil kunne yde det Arbejde, man
vil stille den.,

Den ferste E-Ilaskine (svemsk Litra F Nr. 1l200) er bygget i
1914, og maa da vere konstmeret i 191%-14. De mange Lrfaringer,
nan 1 de forlpbne %o Aa; har gjort psza Lokorotivbygningens
Omraade, og de mange tekniske Forbedringer, som er kormet
lMaskinfabrikerne til Gode 1 sa me Tidsrum, ber seIVSagtf
kunne drageé til Nytte ved en saadan Nykonstruktion. Dette
kan ogsaa let ske,uden at Lokomotivet bliver alt for meget
anderledes'end Statsbanernes forhasndenverende Typer, 8ece
at man i vid Udstrckning kan anvende standardiserede Dele,
gor: forefindes paa Depoterne eller Centralmagasinerne son

Hel- ellerxr Halvfabrikata.



Hovedmaalene$

Ved Bestemmelsen ef Lokomotivets Hovedmsal maa man selvsagt
velge disse, saaledes at Lokomotivet maa vid$ muligt helt
uden ZIndringer af nuverende Forhold ved Banelsgeme, Depoter
og Verksteder ken anvendes overalt psa og ved de paatenkte
Strekninger. Som absolut nedvendige Krev opstilles fpolgende:

1. Storste tilladelige Akseltryk =* - * - 18 ¢

2. Loko skal kunne staa paa 20 n Dréjenkive.

V}. Overholdelse af Konstnktianspfofil

4, Der skal kunne anwyndes de nuverende Vendkraner,

Et Krav til Lokometivets Totallengde over Puffer (af Hensyn
t1i1 Depoter og Verksteder med Skydebroer) viser sig desverre

ikke at kunne overholdes.

Hjulsetnings

Af Hensyn til dek maksirale Akseltryk paa 18 ¥, er man npdt
til at havé 4 koblede Hjulsst., Son: Vogtberegningen semere skal
vise, er 2 Lebchjulset tilstrekkeligh, derfor bliver Hjule
setningen naturligt 1-D-1. |
Hjuldiameter:

Af Hensyn til Udskiftning afABandager valges en HJuldiamsfer,
der i Forvejen findcs paa Statsbanelokomotiver. Da man onskgr
en naksimal Hastighed paa 126 Im/T velges Diametemn 1866 mn,
sori giver et maksimalt ondrejningstal paa 340 0/Il1. Denne Dia-
meter anvendes ved Statsbanernes Lokomotiver af Ltr. C,K og R.

Forreste Lebehjulsdianeter velges til 950 mm, som er Standard
for Forlpbere, mens Bagleberens Diameter wvemlges paa 1250 mm,
for at give Lokomotivets Bagende en saa rolig Gang som rmuligt.

Denne Diameter anvendes til Lir. F og Q.

s Kedeltryk:

Dette valges til 15 kg/en?, da dette er det hojeste Txyk, man



d. Cylindre:

Der er valgt enkelt .kspansion, de dette i de senere iar
anses for det - 21t taget 1 Betragtnins - iest okononiske.
Det er da ogsaz lun i i'rankrig (og Denserk, Ilorge) ot mian
stadig cnverder ior.poundering.

Slaglengden er valst il 6%o :ri, hvillet er det norole for
storre, densglie Lolroniotiver. Det giver ogsea en pcsseL?c neksi-
nal Iegtighed foxr Krydshovederne. |

For ilklte at fac alt for store Cylindre, som: iklle lmunde
runcies inden for I onstrultions—rofilet, mee man vi:lge 3% Cylindre,
hvill et ogsaa giver c¢n rod Fordeling af oternelkrafterne,

Cylin erdisnetermn v.:lges sa~lcdes, at mon faar Zorholdet
4,25 mellen Ldhesionsviegten 1 t og don meksimale Trokkreft
i ¥, Denne slal cltsac vire 17 t. uylinderdia. etem tliver da
5%0 mma.

I'cdlen:

nned Fordel kan. anverde. L.t hojere Tryk vil give uforholdsrizs-
slg store Udgifter ti- Vedli cholickse ai le“len, ogf vil des-
uden ilke give nogen god Udnyttelse arf Nampens Lksvansion 1

Cylindrene.

Storrelsen of “edelhedefladen og Overhederen valges udira
Sammenligning ned endre, curonzislie Lollomotiviyner. <ol call-
mnenligningsgrundlag tages Trmkhraft*ﬁjuldlu“..dedellqae.
DSBE 92 , DR 06 1lo4 , Folen Pt 31 95, istrig BBL 114 94 ,
ingland ILITER P2 lo6, Illorge Dovreg. 9.

For at faa cn I‘cdel, der 2ltid er overlegen, v2lges Forhol-
det saa lavt so: &7. Dettc giver en total iledeflade poo 364 1’

For at ovnes rirclig stor Overhedning, vilges Torholdet
Hedflade sOverheder ret 1lille, nenligs,l1 , hvilket giver en
Bverheier paa 116 mz.

Keleldisneteremrnan vore 180 zr: indverdig, hvilket ned en



f.

Epjde =f ITedelnidten over Skinneoverkant paa 7loo mm giver zod
Pladeg til den indvendie L”“lrd» nedenundexr Rogleamieret,
Gllderen naa doz indfelies i on Fordybning i Regrleaimerburden.

Totel Hjvlalstand:

£
H

Da Lokomotivet skal lminne stas paa en Zo m Drejesliive  jay

H

storste flkselalstand hpjst vere 195500 mui. Den velges 19450 1ul,

II Projektskitsees

8,

Tor at faa et CGrundlag til Bere ninsen of Vagtene og Tyng-

depurkiets ﬁcl“; nhed tegnes en Skitse of Lokomotivel, se Plan
Ved denne er der folgendc ot bervsrke

Fedliefn !
Den Lﬁr“n““eae Kedelhedeflade opnsas ved feclaende Vaall

Fyriesse: Dorplade gl
S5addelpleade 0

Svob, Sider By, 51,7 = 9,80 -
tveb, LoTt 2,2+1,35 = 7,00 -

i

Tyrkessehedeflade * * ¢ + 15,0 n?
o o0 =0
Overhederrugror 4% stk 143 /134,57 G300 = 114 m?

Kedelrpr 107 ook 54° /499 ‘CZoo = 119

Kedelheéeflade, totel 248 m?

vaerheﬁcrelementer 1922 54k 38@/5 ) EBoo = 116 m?

Total Tledeflade 3264 m?

Risten er 2,6 + 1,8 = 4,7 m?

Fyrkassen udfores af 22 mm Kobber, Fedlen af 20 mn Jernplrde,
Mundledlen bestaar ef 2 Sti Lj r, Nosgkarmersvebet er alf 1l
Plade dog ed Bunden udfaort ef 25 mn Plade. Fedlen udstyres red
Danpterrer- og Regulato?ioner, besre med Tapskruer til Fast-

snendings 2f Domoverdelen &f Hensyn til det lille Frirur over

1}

Kedlen. Fodevendet indfores gennen Dyser gverst 1 Tedlen, og
det afsatte Slam ken udveskes genncm en Slarhane i Bunden i

Lighed med Iitra I og S, Der anvendes noriele Topp Sikker-

i



G

hedsventiler, soir af ITinsyn %1 & cnbrinlis
en Unierdel, der Torsimlkes roget sort Fyrder ane-
vendes den kiuvbore Fercobty-Dor, so.. hor vunlet sstor Udbrelcelse
i Uliandet.
b. Overhecdcren.

overhedersamleizassen ulfores dolb, wu 1@z o odslEllt
Del Toxr den m:bie e Damp of €1 Tor den coverhedele. TC 5,0 1
iange Overhedereleentey undewstotics por & -teder 1 Rorenc.

c. Bskeliassen. i
spne udrires ned ifddre ™un udesn for loumemrne - ¢t stort
imelle:t Raxmerne. ~lle Rum har Florxper foran og Bundlklapper.
Sideklappérnc or nofvenlipe ¢f Hensyn il Stremliniebelladningen,
Ed. Rogkar SITIET .

Dette er foetesprmndét til cen indvendize Cylinder og har Tor-
dgbning over dennes Glider. Nenne Pardrbning Tores hell iren

til Rogkessterdsren, sa2 =% wen let ken uditage o inds:tte Glideren,
2 Ten wdfores T scakizedet Plede, oz den holdes teat
luklet ved € kraltire rideve, Da zaftda er neget
lenge, lan zan oventusit umderst otie duol ved Konsoller,
Skcorstenen er placeret direlte over Cylindcimidten for at skabe

de beist :ulige Udgengsiorhold. Der anvendes Born'’s!l: Gnistfanger.

Narrieh .

€

Der snvendes %0 mn Yladeramier, l12oo iz: h:ile, 1dct der ved
begeste Akselgafflel svejoes goms Siykker Plade peefoerneens. Da
cette Sted er uden storre Pesviriminger, Lon det godt tillades

at svejse.le xeme efstives red Yxrel

i zc

~

Nrrespro P ot dar i o
Tvarafestiveinger og

Vinkler af velset Jern, Kun Trolkksssen wdfores of Staslsteobe-
Colis. Iovrigt Torbindes DNarucen ted Tundledlen pes £ Stecer
ned Pendulplader, saaledes et ¥eldlen yderligerc len safstive

e

“l- H,‘ e

.en. Fonsollen Tfor Fastzorelsen

3
e

Tor Xvadranterne afstives ved Bjwulke

nealerne lejeyne

il Cylindrene,



h,

Je

er ens of exr Torsynet med Ssler t1l Frouss-Boglens U Iselimsse.
Akselgalflerne exr £f s=dvenli; Fongtiultion ::ed lice Balker.

Bogie og Baglober,

AL Hensyn il blgd Indketesl 1 Furver sr forreste Lobehjul

og forreste Kobbelhjul sammenbyicet 1 ¢

L3

3

L ‘;‘v V-

Dennes Lobehjul, svingbjzllre og dobbelte Tibegetryisenorining

er gensle son paa Lir., H, sea gt nan ken udskifte disse indbyr-

des. Fun lejet pe= forreste Yobbelollsel »wa of Hensyn il den

storre Hj ldisrwster uwlfgres anderledes,

Begloberen ndfsres so:i en Sdunsolecl - ed Pielerbelastet Til-

bazetrylsanordning, I'er anvendes indvendire Aliselbs’ ker, hvorfor
°

Ra:men er - jort loo mm srizllere h:zrw,

FPodplade,

Denne vdfsyres pee g .lvonlizg Vis - ftrofls Strornlinisbell-dningen
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Da stotshanerne ikle onsker Skydevinducer -

er Porcrhuscidorme svost skrecsrnende, Ved danne Udforelse loan
Vinducrne slydes ned i1 Lommer i Siden. Torerhusets Torves
er siraet tilspidset oven over Vinduerne,r.en Vinducine sidder

1 et Plan tvers pea Lokouobivehs Lomsd-retninz. “ette er den

& £ e

bedote Locning af Hensyn til Iysrefl:lkser og snevedonnelsec.
Adgangen til Fererhusct facs ved en Provne pog Tenderen og

en Doy i Forerhuset. ‘enderens Foxrveg er udfort +:0d zeime

Profil som Forerhuset og er samlet med dette ved Gumi,

kresuas-helinhelsk Bogic,



Do Porerhuset sasledes or hellt lulket, nso der lages sor-
li;t Hensyn til Ventilotioncn. Denne Tecs ved bevigelige ¥lep-
rer 1 Taget.

ke Sendiinze

i

De 7 forresie Kobbelhjul sandes T-ron. Scndlasscn o anbragt

\

over Kedlen lige Torsn Reguletordonen.
1. Bekledning. |

Da lokomotivet er bercgnet til cn naksiu:l Hastizhed pea 120
kn/T, ken Anvendelsen af strpmliniebeklodning ~odt forsvarés.
Denne ksn tillige bogrundcs ved Iokomotivets srmllere oz mere
'moderne’ Udscende. Tilligz vil den iﬁke-fordyre Bekladningen

msentlié: Den tykke Iulikeppe, der dsnnés mellen Strenlinie-
eklmdningen og Kedlen, vil neniiz were en ud:.rlet Isolaiion,
saa ot dcn scdvenlize Beklodning oz Isoletion kan bozifolle,
Den Del ef Begkedlen, lcr faldcr inden Tor Porcrhuset, vil det
viore nodvendigt at beklede ~g isolere pra s.dvenlig Vis.
i, Cy;indfé.

Den indvendige Cylinder indgasr raturligt com on Raunesistiv-
ning og seddel for Rugkermcret., Oylindrenee Danpgengse og On-
lpbskesser lonstrueres ud fega de :oderne Principcr o1 Strsﬁ-
lining, sac at Drosling oa'nodtryk i vid Udstri:ining forcbygees.
De forrestic stenpelstengsstyr forsymes ed en Efterindstilling |
for 5l1id. Sterpelstengspeldascserne cr 4s sndvenlige ’Ocean’.

n., Gengtoj.

Kobbelstangsianderne er af ‘en rundce, ndelie TyDpCe

0e Styring,. |

Der_anvendés elnindclig Heusingar-styfing oz Lterpeliglider,
Soni Forsag kunde .an ogsac fore-ne ¢t Lokomotiv iicd Lentz-

Vertilstyring of den ved de ostrigslc Torbunisbarer scdvenligt

anwldtefmed noriial Heusinger-styring. Den indvendige styring

troikes af en skscentrik par 3, Kobbelelsel. rvadrentstenene



qe

og GLi dbiﬁr“kst ngerme lhitcs og simkes ved Hengere fra Sty-
ringselslens .ltme, og disse lefter Trekstengerne bag ved
Kvadranterne. Dettc giver den nindst mulize stenvendring ved
Freradkarsel.
Ekscentrikstsnsernes lLejer - baade vel Vingcteppene og
Vva’“sntﬂrne - udfores mod Naalclejer efter encelsk Lipnster.
Nen meget lenge Skiftestang understottes pas Midten af ot
=releje .:ed Rulle,
Brense,

AT rent praltisle Grunde afbrei:ses kun Kobbelhjulene. For
at faa sas 1lille et Slid pesa Akselbalkerne som rmligt, og for
at faa et ret 11lls ¥lodstryk onvendeg ° digetrelt nodsatte
Klddser poa hvert Hjul, Dette opnaes ved de s dvanlige Sakse-
h@ngare, somr glver et ueget =ipelt Bremsetpj. Den indirekte
Bremse Tforsynes ned n Centrifugalregulator, soi: ved store

Hastigheder - over Jo !23/T - giver en Bremseprocent pas Kob-

belhjulene paa 120%., Trykluftpuanen sidder foran vdnsrre Cylinder,

seerligt Udstyr,

Der acbringes cen Turbodynamo, sor: giver otror til Fererhus-

\D

belysning, lLamper ved Gangtp], Stikkontakter og til den krafti-

ge Frontlanterne,
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III Vegh- og Flederberegning.
Uaffjedrede Dele.

Drivhjul med® Vingetappe
Forreste Kobbelhjul
Hre3 do.

Nr.4 do.
Torleberhjul

‘Beglaberhjul
8 Drivhjulskasser & G5
-1 Yasse paa forr, Kobbelhjul

2 Bagloberekselkes:er
Svingbjeslke

FPorl.aksellk, m, Hus £, Tilbtr.

2/% af 8 Kobbelhjulsfjedre
2/3 af 2 Forlpber?jedre

2/% af 2 Bagloberfjddre
Z/Z_af 3 Dridstienger

6 Kobbalstenger

2/% af % Bkscentrikstenger
ialt vaffiedret Vogt;

Uaffjedret V=gt paa;

Affjedrede Dele, lorment om.Forréste Purfers Stedflade i mkg,

Forleber 3 _ 1565
1.Kobbelhjul 7920
Drivhjul 5305
%, Fobbelhjul SE25
4, Yobbelhjul %585
Baglgber 1035
Kedelsvazb og lasker 6500
Dorplade og‘Saddelplade 1200
Ragkemmerrarvag 450
Kobberfyrkasse 3840
Bundrenme " 6oo
¥obberstottebolte GO s
Staelstottebolte €20
Afstivning sf Dorplade 235
~ do. af Rarvaeg . 170
Dekankre ' 103

Iengdestag , 150

4Z%00
2125
3200
5125
725

85

loo

BZo

380

-

plo]

720
1l6o
1l€o
%00
950

——l
19045 kg ~ 19000 kg

15.5%

-

11,5
2,5

50400
15300
2200
48400
7560
1790
7eoo

~ 31%0

850
1170
1900

do



Co

Tviranlkrye 1loo
Rundkedelankre 45
2 Donmer S50
Nitter peaa Kedel 140
Rogror 15Co
Yelelroe 8¢&o
Danptorrer ' 195
Marcotty Fyrdor 252
Renseluger 90

Negulator m. ¥neror og Bom, 140
Regulatoralisel m, Hasndtag . 95
Ror til Danpfordelingsst. 4o

Rist 1450
Murbue %00
Bundhaner ' 15
Slankiste %0
2 Fodeventiler , v B2
2 Injektorer - 1lo
2 Bet Vandstandsarnatur 20
2 Popp Sikkerhedsventiler 55
Danpfordelingsstvkke co
Ventiler il do. 45
Manonetre o. lign, 20
Flojte med Ventil .
Rogkermexrsvob og Bund 2540
Rogkamnerforvag T 370
Rogkaumerder . 290
Skorsten 200
Udgangshette 70
Gnistfanger 120
Kraftdamprer - 250
Overhederelenenter 1600
'Dampsamlekasser So
Snofiteventil i
Askekasse n. Trzk 850
Kedel, komplet 27800
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S« BRamnmer, %0 mm
Tvaerafstivwinger
'Rammeiinkler
Linealbarer

't
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erplanke
er

Hd
H

lo. Tr=kklrog
Banerommer
sSnenase

150

Trekkasse m, Stimger oz B.Q25

Rarme 1islt

lollo

11. Fjederstropper, Forlegber 50
| do. A , Kobbellhjul52o
do, , Baglober Co
Tjederbalencer 1-2 i1, Lej.575

ao, 232 do, APo

do, 4.5 do., Zfo

do, 5-6 do. 280

1/3 af Pjedre 1l,Aksel go

do, Pe~", do. 3€0

do, Baglober eo

12, Akselgafler loGo
Forbindelsesstykker 490
Slidsko og Kiler 200

14, FTodplader 550
{onsol £, do. 500
Trin " 50

15. Forerhus 100
Konsollexr for do. 150

17, Sandkesser og Roer 140
-18, Stromliniebeklsdning 2000
Bagkedelbekladning 200
Kedelisolation 120
Cylinderbelledning 26o
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2 udvendige Cylindre
indvendig Cylinder

¢ Cylinderd:ksler

= Gliderdaksler

7

6 Clicerforinger
onlsbsventiler

Palminger,styr,Ventiler

4 Onlobelasser

3 Krydshoveder
Lingaler

1/%3 + 3 Drivstenger

Fangbajler for do,

% steupler ned Stang

Styr for Sterpelstaong

3 Glidere red Stok
Gliderkryds i, Lineal
Pendulst, o Ilenleled
1/3 « 3 Zkscentril st
7 Ivadr.+Glidertrst,
Styringsaksel
Styringshuk ‘
Skiftestang
lellemeksel £, 1, St,
lejer T, Styringsdele

Brenseaksel a1, Lejer

Bremsehengere n, lejer

Bremsetraverser
Bre::seklodser
Brensetraelstenger
2 Breumgecylindre
Tryklufﬁpumpe
Molder Tor da,
Iuftheholdere
¥obte Brei:sedele
Breuserer

Haandstmger o Trak

Smoeapparat

Varmeledning
Turbodynamo

2700
2300

600

550
lo5
1€o
150

{234 =

P

200

Ll

> o

150
750
90
22
120
co
35
270
220
14¢
250
75
150
290
600

200 .

c50
400
loo

575
60

%50
180
750

250

50

50
150
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I2lt Tonmvest 82 825 kg

Vand 2000 12,5 25000
7000 Ts 0 54500

¥ul 400 12,5 5000

Aske 250 32,5 %ZlZo

Sand : co G, 490

Mandskab 150 15,0 2250

Total Udrustningsvigt 9880 kg

Total Tjenestevegt: 92 705 kg~ 93 t.
Mouent af uaff],. Dele; 550 905 kam
Ilomentarns T 1

Total aflfj, Vagt ' 74 t.

NI c, Béregning aef ?jederballanecry,

Der tilstrmbes et ikselirylk ved Kobbelaksleine paa 1g t,.
Da de'uaffjedrede Vagte paa Kobbelhjulene ers

5] .

2 3 PR

3920 5%05 2835 3585 skel de affj. Vagte vore cag
14080 ' 12690 14165 14415

Ved lNMouent om henholdsvis A og F fcas
14080°2,85 + 126954,97 = 35500 *x x = 2,90
14415+%3,2 + 14165°'5,%2 = 28500 *y ¥y = 3,16
Kobbelhjulsfjedrenes teoretiske Iemgder er 1200 i, mens
Tobehjulsfjedrenes - do, do, er looo rui,

Nu velges € = 12,7 t og D = 13,8 t

B*2,85 + 12,7+4,97 = 35,5°2,9

B= 14,0 og A= 35,5~ (14,0 + 12,7) = &,8

7,0°C = 6,35*d,¢ + d o 0,92 ¢ = 438 11 , d = 482 m
4,48 = 7,o'b,.a + b= 175,a =1lo75 ma1 , b

og . '

E+3,2 + 13,8'5,32 = 38,5°3,16
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E = 14,1 og F = 32,5 - (14.1 +13,8) = 10,6 %.

£,9%¢ = 7,650 -, e+f = 0,92 » €= 467 m , T =455 mn
7,05°8= 5,3 , gth = 2,1 , = 902 mm ,- b= 1198 mn.
Hertil er at benerie, at mnan i Stedet for den lenge, baseste
Balance (902+1198 = 2loo mm) vil benytte Vinkelbslanccr med

Traekstang inmédlem. Man skal da blot scrge Tor at have On-

902
sztningsforholdet 3 Iigé = C, 743 .

‘De resulterende totale :ikseltryk er da:
A 10,17 ~ 10,1 t
17’92 o 1709 t
18,00 = 18,0 T
17,64 ~ 17,6 t
17,69 ~ 17,7 %
11,64 ~ 11,7 %

HHE O QW

ialt 92,0 %

Adhzsionsvegt: 71,2 t,
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Sor: Sarmaenligning mellem Statsbanernes forhaandenvarende

Damplokomotiviyner og FProjelktet tegnes Trakliraftlurverne

efter Igel: Handbuch der Danpflokomotivbaues »n. 4 T.T

Projekt.

- 2.3 e . 2 \2 .,:
Ci= 3 578 = 22l = 1510
B = 2R~ 450 ¢ 4,7 = 2115 kg
- 2315 _ 1990 mx
Zy= Ca1* p 4= 15lo*#,0 = €olho kg
' 7 e[ ! : %
e ; g1l - -
N e 3 7! = STgst - 86 K/t

4ofh af V! B, 4fn/T Zi= 1,950°6040=11780 kg -1/4:C.=11%00 ke

50 43,0 1,640 't G9]e 9520
60 51;6 1,473 Stelele ' 8280
%9 60?2 1,300 7860 7480
80 68,8 1,185 7160 - 6780
90 07,4 1,086 65€0 6180
loo €6,0 1,000 Co4o - 56to
Xlo o4, 6 0,89 S41o 503%0
120 - do3,2 0,789 4770 4790

Den maksimale Trakkralt sottes til :'—ig + Ldhesionsvagtens

-3
Z o ___1 Py )
.».1‘ }r poncd 172 e ] 5 [OQ e

srldg e

of ¢, Loko E og HIII' Lignende Regninger gennenfores, og Resul-

tatet opstilles i Kurver , se Plan 3, .

Paa Tlan 4 er sammenstillet Hovedicelene pas en Del nysre
4-koblede Danplokonmotiver rnied Tender, Den sidste -torrelse
Proklzreft'Hju dia-ctergsenlet Hedeflade giver et Udtryk fTor

Forholdet mellem Cylindervolumen og Kedelgtzrrelsen. Jo mindre

den er, des mere overlegen er Kedlen.
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V. Kurveindstilling.

Lokomotivets Isb i Kurver undersescs efter Vogel. Se
Plan 5, Forreste Kobbel:julsat har - ligeson Lir. H -
et maksinslt Udsving pse 15 mm. Z. Kobbe clhjulset sives en

Sporkransg, der er lo m: smallere end den normale, De =mak-
simale Udsving Tor For- og Bagloberen festlogges, saaledles
at Lokomotivet kan lkere beede forlins oz bhaglins 1 en

150 © Kurve ned en sporxudvidelse paa 1clt 27 ru.

>

Lo

Samtidig undersoses Lokomotivets Lob 1 en 250 m Kurve.
Det viser sig de, 2t ved Freuadkorsel styrer lorreste
og begecte Kobbellhjulsnt, mens ved Baglenslorsel Nr, 2

og Nr. 4 Kobbelhjulset (tillige ned Bagloberen) styrer.

VI. Bremse,
Ved I'sehingerne (se Plen 6) opneas en siipel og efTek-
tiv Afbrensning af Kobbelhjulenpimied = Ilodser par hvert

‘Hjul.

Ved Bestermelsen af Armlengderne a,b,c o3 4, gaar man ud

£
o)

fra ; Onsatningsforhold 13:1,5 og a=Soonul , C=400 mn

Til Bestenmelse af b oz d haveg;

5=15 , p=P¢ og p- (P'aer

b=3%0 11 og d=265 1.

c+d , hvilket giver;

Udligningsarmene,
Ian gasr udfra Forholdet 1:1,5 ogsca ved forreste Bremse-
henere, mens man ved den bageste - &f Hensyn il Udlig-

ningsarmenes Udforining - nea velge 1l:1. Man har da

8 _2 ,8 _2 , 8 2 , &a_15_ 1
b: =1 3,3 i b, "5 4§ v~ "5 " Ee&



Brensecylindre og -Aksel.

Ifplge Vrorr skal der anvendes 125 ¢ Afbrensning. Da
Jdhesionsvasten 2 kal 4 folge 5 voere et sonle
dr vopten er 72 4, skal der lgelig vore et sonlet

Bremseklodstryk pas 72°:1,75 = 90 t. Hingernce Onsctnings-

R Y
“pzhold var 111,5, sse det samleds Prek 1 de 2 bags:cte
Brensetralizctenger ar 90 ¢ 1,5 = Cot

lied2 wtk 16!!' Brcmsecylindre og loo rrn Stempelvendring
haves et sanmlet Tryk paa 2+5400 = lo8oo kg ved Kpbr,

3 A 1R 5 a - ’ A - CO
Ous=ztning ved Breiseaclslens Arme; s—g—

10,3

Lrmes loo rm og 55655 nmm

s

Bageste Tralstencers Dimensions

%0000 A fﬁ_
A = o %o cm® 3 D= = 50 = 6,2 Cn
90 o
Bremseklodstryk: Lorkio2 = 5,62 §.

P 3 70
2% TOualvmoten bliver Afbremsningen %—'loo~f o9 o

Ved direkte Breasaning (5 ét) faas;
2’6580 *5,55%1.8 = 1lo6 ¥ ~ 150 % af :dhosionsv. 114 4 af Tjve
Dimension &f Saks- ‘hengere ved Hidtpunktet: |
M,= 5620°*3%% = 18€00 kgenm

5

L l§§991~. Q
laoo 1e6

W= %' by * (17,5%=4,5%) , hvilket giver L.= 3,0 cm
W= =2 149en® Ma= 5620°26,5 = 14900 kgcil

To= Z* b, (17,5°-4,5% )2 , hvilket giver b.= 1,56

febyhosj d.l. Jenuar 1045

wnlia;l%Bay '

' Civilingenler
J. Skjoldborgve] 3
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Moderne 4-koblede

Damplokemoliver med Tender
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Cylinderdiameter 3530 mm Kedelhedeflade 248 m" ’ © Vand 32 m? Total Vagt 63 ¢ -
Staglangde 7 - Orerteder 116 - K 10 ¢ Maks Taekhroft {7000 ky
Drivkjosdiameter 1866 - Risteareal 47 - Tender Vagt (jmstf. TO - Maks. Hastighed 120/ 340 Doy
Lebelyjulsdiameter N oso - Adhasionsvagt 7t Adhasion: limkkr 4,25
Kedeltryk 5 Wt Tjensterdiy Wyt Loko 93 -
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