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1847

gamle Dage — ingen Hyl,
ingen Larm og Tumlen,
hele Landet kun Idyl,
allerhgjst lidt Rumlen

fra en Diligences Hjul
Paaske, Pinse og saa Jul

Bonden drev paa sit Spand
ude bag ved Skoven,

hist i Jst Solens Brand,
Larkesang foroven.

Ikke Spor af Rog at se,
heller ingen D. S. B.

Men en Dag blev der lagt
Skinner ned paa Jorden,

og Kong Volmers vilde Jagt
atter saa's i Norden,

medens Bonden angst slog Kors
for sig selv og Hus og Hors.

Rogen drev over Eng,

naar et Tog der iled,

en forbloffet Hyrdedreng
Jjet op da spiled’

og var nar af Marken remt,
aldrig havde sligt han dromt.

Tiden gik — Dage flgj,
Skinnenettet straktes,

som no'et grusomt Togets Rog
ikke mer betragtes.

Over blanke Skinnestreng
ager baade Mand og Dreng.

Bygtes op Danmarks Hus
i de svundne Dage,

over Sveller — Rullegrus
maatte Toget jage

bringe Varer Landet rundt,
vide ud vor Horisont.

Motortog — rede Lyn,
Slaebere saa lange

det er Dagliglivets Syn,
som kan Ojet fange
sige os, hvis vi kan se,
en Revy om D. S. B.

Hundred Aar er et Spand,
Skinnerne sig slynger
ogsaa ind i Fremtids Land
blanke Strenge synger

om en AZAra ny maaske
for det keere D. S. B.

CHRISTIAN HOUGAARD
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anmarks forste Jernbanestre
obenhavn-Roskilde fylder 10

Naar man skriver, Danmarks
fgrste Jernbanestrickning  fyvlder

100 Aar den 27. Juni 1947, er det
ikke ganske korrekt, og naar man
skriver, at DSB fvlder 100 Aar, er

det helt galt. Danmark har som
bekendt hatt meget stgrre Land-

omraader end som nu, og da den
forste Jernbane Altona-Kiel aabne-
1844,

under

des i var denne Landsdel

endnu dansk Overhejhed.
det nu-
Straek-
den

Men naar vi holder os til

veerende Danmark,  bliver
ningen Kaébenhavn—Roskilde
forste hundredaarige Jernbane i
Danmark.

[ Aaret 1801
saa store danske Opfinder Sgren
Hjort, den Mand, som fgrst frem-
satte Tanken om en Jernbane paa
Sjwelland. Efter juridisk Eksamen
1821 blev han Godsforvalter ved

Korsgr. Hans Trang til at beskaf-

fedtes den senere

ning

Aar

Hovedbanegaarden 1847.

tige sig med mekaniske Problemer
drev ham til K¢benhavn, hvor han
tog Plads som Volontgr og fik rig
Lejlighed til at swtte sig ind i de
Udlandet
om Dampmaskinen. Del var netop

nveste Beretninger fra
i de Aar, hvor den egentlige Grund-
Ste-
phenson havde konstrueret det for-

legger  at Jernbaner Georg
ste brugbare Lokomotliv.

[ 1831 konstruerede Soren Hjort
en Dampvogn til Kgrsel paa almin-
delige Veje. og i 1834 tager han til
Udlandet for riglig al gore sig be-
Han kom
tilbage til

Jernbaner.
alter

kendt med
nogle Aar efter
Danmark og blev nu Kammerskri-
ver og Sekretwer 1 Rentekammeret.
Hans Interesse var dog stadig starst
1839
rejste han atter ti! England for at

for Jernbanevwsenet, og i

studere de nyeste Fremskridt paa
Jernbaneomraadet, og da han atfer

rejste hjem, var han Kklar over, at
Lokomotivhaner var langt at fore-
trackke for Landevejstog.

Han vendte derfor hjem med den
faste Beslutning at vackke sine kg-
benhavnske Medborgeres Interesse
for en Jernbane paa Sjwelland.

Han var klar over. at skulde det-
det fgrst  og
fremmest om at faa opstillet en Be-

te Ivkkes, da gjaldt

regning, der kunde paavise et gko-
nomisk Udbytte.

Imedens  han  arbejdede med
Forbindelse
med Chr. G. Schram, der var me-

Jernbancanlaeg-

Tanken, kom han i
get interesseret i
get.  Dette var netop den Mand,
som Soren Hjort havde Brug for.
Han var nemlig i-Besiddelse af sto-
re agilatoriske Evner og var rede
til at give sig i Kast med Opgaven.
Resultatet blev. at der skulde an-
laegges en Jernbane fra Kbhwvn. til
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Roskilde. Nu gjaldt det blot at gri-
be Arbejdet rigtig an.

Seren Hjort skulde tage sig af
den tekniske Del samt Omkostnin-
gerne ved Anlieggel, medens Gu-
stav. Schram skulde opstille Ind-
teegtssiden saa sandferdig som mu-
lig, saa at det kunde give et Klart
Udtryk for et gkonomisk Udbytte
for evt. Aktionwerer, der endnu ik-
ke var samlet.

Et lille Skrift »Jwernbane mellem
Kbhvn. og Roskilde« blev udarbej-
det. Det var paa 12 Sider og Koste-
de (16 Skilling). I Bladet stod. at
de aarlige Udgifter vilde andrage
20 pCL. af Indtacgten, og det reste-
rende vilde wiere og blive Over-
skud. Et var at tale og skrive for
Tanken om en Jernbane, men et
andet, der var raere vanskeligt, var
at faa den forngdne Kapital. og
kunde ikke mindre
1 Million Rdl.,
skulde haves ngdvendiglt Matericel i
Reserve.

Den Begejstring eller Interesse,

denne veere

end dersom der

som de Herrer havde ventet sig, at
den lille »12-sidet Brochure skulde
fremkalde. udeblev ganske til de-
res store Forbavselse. De sporede
narmest en vderst reserveret Kg-
lighed overfor Planen. Folk men-
te, at Strackningen var for kort til
at kunne forrente sig, og det var
ganske meningslast at benytte Lo-
komotiver som Trickkraft. Forov-
rigt ansaa man det for meget tvivl-
somt, om der kunde tilvejebringes

en saa stor Kapital som 1 Million

Rigsdaler. hvilket efter Datidens
smaa IForhold var et svimlende

stort Belob.

I Tidsskrifter og Magasiner frem-
kom kritiske Udtalelser af Profes-
flere. Alt
den Rackke Dage
Skuffelser, som nu fulgte — for

dette —
fulde af

sor Ursin m.

samt

Séren Hjort og Chr. Schram — de

tidligere saa sejrsikre Forslags-

stillere — gjorde. at de stod over-

for en ganske uindtagelig Mur.

Havde de endda haft Regeringen
til at give Sagen sin Anbefaling, el-
ler blot udtale ¢Dnskeligheden af et
Jernbancanlicg: men den var stum,
og en Henvendelse til den var
haablos. og et Afslag derfra vilde
viere det samme som en Dgdsdom
Alt syntes at

henligge 1 dyb Morke, da der viste

over FForetagendet.

sig en Lysning i den agitatoriske

Schrams Tanke: nemlig »Industri-
joreningen«. — Naturligvis maatte

denne  nystiftede Forening,  hvis

FFormaal var al stplte og fremme
Industrien. tage sig af denne kul-
turelle og samfundsbetvdende Op-
gave.

Efter at Hjorth og Schram hav-
de Kkonfereret med flere af Besty-
relsesmedlemmerne  og  forcholdl
dem den store Opgave, som Indu-
striforeningen  ikke alene havde
Magten, men ogsaa Pligten til at
lése, indleverede de deres FForslag
til Foreningen den 9. Januar 1841.
Men Schram laa ikke paa den lade
Side, medens Komiteen gav sig til
at drofte Forslaget. Den store ora-
toriske og agitatoriske Mand be-
nyvttede nu den Lejlighed. han her
havde, ved at henvise eil Industri-
foreningens Behandling af Sagen,
og ved al gére Propaganda for sin
Plan. Han berammede derfor et
Mode med alle Borgere i Roskilde,
som han mente vilde have stor In-
teresse for Banen, og Mddet fandt
Sted 27. Februar 1841, Her holdt
Schram sit Foredrag om Banen, cf-
ter at han tidligere paa Dagen hav-
de »hearbejdet« flere af dem, som
han herefter statte
Sagen. Hun fortalte, at det var ikke

haabede vilde

alene af Hensyn til Tiden, at Jern-
banen havde stor Betvdning. Den
vilde ogsaa betvde store Besparel-
ser af Penge for Landmanden og
Kobmanden, og hvad angik For-

rentningen  af den  store Kapital,
som der var nodvendig til Anlag-
get, bad han Forsamlingen lwgge

Mwrke til, hvor lavt han havde reg-

net, og han turde dristigt hede en-
anstille
mellem hans Beregning og den ny-

hver en Sammenligning

lig publiserede holstenske Bane.
Han sluttede sin Tale med félgen-
de: »Blot alle og enhver vilde ind-
skyde smaa Belgh f. Eks. 10 Rdl.
for hver Aktie paa 100 Rdl. maa-

nedlig i 10 Maaneder, vilde der kun

gaa ca. 2 Aar, og Millionen var
sikret.
Gustav Schrams farverige Frem-

lidsperspektiver havde ikke grebet
Tilhdrerne, Resultatet ses:bedst ef-

ter den Tilslutning, som den sene-

o,
re fremkomne Indbydelse til Aktie-
tegning i Roskilde viste, kun 2 Ak-
Aktier

4 400 Kroner. Imidlertid overvare-

tionaerer med tilsammen 3
de Hjorth og Schram samt Mand
fra Roskilde og Omegn et Made i

Handelskomiteen den 24, Marts

1841. Her blev man til Slut enige
om — som et Skridt til Sagens

IFremme

al anmode Regeringen
om, at der for offentlig Regning
maatte blive foretaget de ngdven-
dige forelgbige Undersggelser for
at bestemme Buanens Retning m.m.

Den almindelige Stemning paa
Modet var imidlertid keligere for
Sagen, end hvad Sehram havde ¢gn-
sket, og det af ham udarbejdede
Andragende blev til stor Skuffelse
Dette blev dog,
stor Overraskelse for

for ham wndret.
vistnok il
flere af Underskriverne, imédekom-
ne, idet Regeringen med Christian
den 8des Bevaagenhed for Sagen
bevilgede 1000 Rigsdaler til Forun-
dersogelser. Nu mente man, at Re-
geringens Interesse for Sagen var
vakt, og Haabet om en Ekspropri-
det viste
sig, al man havde set for lyst paa

alionslov var vakt, men
Regeringens Velvilje, og at denne
ingen Anledning fandt til at frem-
sactle et saadant Lovforslag.

1841 blev der i In-
dustriforeningen forevist en af Ur-

I December

mager Schou fremstillet Model af
et Lokomotiv, der ved Damp sattes
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Saaledes forestillede Befolkningen sig, det vilde gaa naar Banen skulde udstikkes.

i Bevaegelse paa en lille Cirkel-Ba-
ne. Seren Hjorth havde givet Schou
alle Anvisninger, og flere, der var

Tilhangere af Schrams ukuelige
Mod paa at faa gennemfort sin

Plan, stgttede det Fremskridt, der
nu var, og haabede, at man snart
maatte

se de forelagte Projekter

realiseret.

Dengang man ¢nskede en Eks-

propriationslov, havde man ikke

taget i Betragtning, at tidligere ud-
arbejdede Planer maatte forandres,

og at Banens Retningslinie vilde
blive @ndret paa visse Stracknin-

ger, saaledes at den tidligere fast-
satte Million Rdl. nu vilde stige til
mindst 1% Million Rdl. Dette blev
atter en stor Skuffelse for Hjorth

og Schram, der nu frygtede, at he-

e Planen vilde stoppe hermed.

I Industriforeningen var man
derfor meget tviviraadig, om man
skulde fortsette med Arbejdet til
Sagens Fremme. Der holdtes der-
Utal af Mgder, der endte

Repracsentantskabet  be-

for et
med, at
sluttede sig til at indsende et en-
til
om  Koncession, og dette blev da
1843. I Andra-

gendel anmoder man ikke alene om

deligt Andragende Regeringen

fremsendt Januar

Tilladelse til Drift af en Bane fra
Kobenhavn til Roskilde: men og-

Lov til at fortswette
Bvgningen til Vest- og Svdkysten
af Sjwrelland, da man 1 Mellemtiden

var blevet klar over, at en saadan

saa om at faa

Udvidelse vilde give Roskilde-Ba-

nen  en  nogenlunde betryggende

kel

Fremtid. De Vanskelighede,, daer

muligvis  vilde fremkomme, naar
Aktierne  skulde tegnes, haabede

man at kunde overvinde, dersom

Regeringen vilde give Bevilling til
cl Lotteri, hvori alle ikke afsatte
Aktier kunde bortspilles; men for
at have bedre Haab til den stillede
dels gkonomisk

Opgave, og dels

Folks Fortroliched med en Jern-
bane. kom Tanken om at bygge

Banen i mindre Strickninger, saa-

ledes at man forst skulde aabne

Straekningen  Kebenhavn—Valby.

Var Forretningen saa  rentabel,
kunde man nemmere fortswette

med at skaffe de forngdne Midler,
og tilsidst haabe paa Statens gko-
nomiske Statte, hvoraf det hele var

afhangig.




JERNBANE-BLADET

Regeringens Svar den 21. Febru-
ar 1844 var en ny Skuffelse! Ingen
Stgtte, ingen Lotteri eller Bortlod-
ning af nogen Art kunde bevilges!

Da man paa flere Mdder havde
droftet Regeringens Svar, tog man
den Beslutning at udsende en

Indbydelse til Aktictegning
i Hovedbanen
Kjobenhavn—Roskilde,
16. April 184, Til
Industriforenin-

dateret stor
Overraskelse  for
gen blev det hele tegnet inden 30.
April 1844, Den stgrste Akticinter-
esse kom fra det hamborgske Pen-
gemarked, hvor man havde Erfa-
ring for Jernbanens Rentabilitet og
greb il at tegne Aktier i nye An-

leeg.

De 7500 Aktier var fordelt saa-

ledes:

5880 Rdl. paa 38 Aktionwrer i
Hamborg
1125 Rdl. paa 69 Aktionwrer i
Kg¢henhavn
350 Rdl. paa 2 Aktionrer j
Altona
141 Rdl. paa 10 Aktionwwrer i
Kiel
3 Rdl. paa 2 Aktioneerer i
Roskilde
1 Rdl. paa 1 Aktionwr i
Svendborg.

Ved en Generalforsamling i In-
dustriforeningen 2.—10. Juli 1844
stiftedes »Det sjallandske Jernba-
neselskab«., Paa en senere General-
forsamling blev den
vilingenigr William Radford enga-

engelske Ci-

geret af Tndustriforeningen, der nu
havde givel Overdragelsen af Kon-
cessionen  til det nystartede Sel-
skab, og Ingenigr Radford havde
vist sin store Dygtighed indenfor
Altona-Kiel Nivel-
leringsarbejdet  af  Strackningen

Banen, hvorfor
Roskilde Banen, og senere ledende
Ingeni¢gr-Arbejde  blev

ham.

overgivet

Ekspropriation af Jord til Jern-
baneanlwegget og forskellige andre
Udgifter, Vanskelighederne

$ §
med at skaffe IFolk til Arbejdet ko-
stede mange flere Penge, end Ak-

£ §

samt

tickapitalen kunde rackke til. Kon-
flikter var der af og til blandt Ar-
bejderne, dels forsvandt de efter
Sus og Dus og truede med at for-
lade Arbejdet, hvis ikke den Lon,
de fik, blev vderligere forhojet.
Det vaerste ved hele dette var, at
Aktickapitalen

viste sig  ganske

utilstreekkelig. da alle uforudsete
Udgifter oversteg de egentlige bud-
getterede Belob,  Arbejdet maatte
selvtglgelig ikke standses, og nye
Penge skulde og maatte skaffes.
Her kom Regeringen til Hjwlp
med el Laan paa 300,000 Rdl. til
en Rente af 4 pCL. og et af Private
givet Laan paa 100,000 Rdl. til 5
pCt.
Selskabet  havde nu
Skuffelser, og endvidere faldt Ak-
tierne i KKurs, fordi Arbejdet trak
end beregnet, og en
vderligere Vanskelighed fremkom

haft store

laengere ud

ved en kgl. Resolution af 30. Maj
1845 om, at Bancgaarden i Kghen-
havn skulde Legges udenfor Vol-
dene, og Selskabet gnskede Bane-
gaarden lagt Voldene,
hvilket passede bedre for Anlwg-
get. Dette Dnske blev forkastet til
Fordel for »Tivoli«. og man kunde

indenfor

ikke have, at den ene Institution
ruinerede den anden.

I den kongelige Resolution var
ogsaa Kravet om. at Banen skulde
cje o Lokomotiver, inden Tilladel-
se til Banens Aabning kunde gives.
Hensigten var at vare faerdig med
Banen inden Aabningsdagen den
1847.
Besveerligheder

1ste Juli
med at frem-
skaffe alle Lokomotiver kom paa
tvaers af alt; men 1 December 1846
manglede kun det sidste, som dog
forst ankom fra Brothers & Co.,
Manchester, den 3. Juli 1847.

Med indhentet Tilladelse kunde

L.okomotivet
Kg-
benhavn—Roskilde og tilbage den
20. Maj 1847. Stationsbygningerne
Taastrup

Provefarterne med

»Odin« passere Straekningen

ved Valby, Glostrup og
havde man faaet ferdige.
I Kbhvn. og Roskilde var Hoved-

bygningerne ikke fwrdige. Man
maatte Kklare sig med et Vareskur,
der saa blev omdannet til Billet-

kontor og Ventesal: thi der skulde
forst keres Penge i Kassen, férend
videre Arbejde kunde paabegyn-
des.

Indvielsen af Banen skulde fin-
de Sted Logrdag d. 24, Juni, men et
Uheld ved et Sporaflgb Natten mel-
lem 19. og 20. Juni gjorde, at IFolk,
der ikke forud havde stor Tillid til
staerkt  op-
her

Publikums Interesse

Jernbanekorsel, blev

skraemte, og Direktionen. der
frygtede, at
skulde svigle, maatle anmode Ber-
lingske Tidende om at optage en
beroligende Meddelelse.

Endelig den 26, Juni 1847 skul-
de Banen af Kong Chr.
VIII. En Masse Kghenhavnere var

strégmmet til for at overvaage den

indvies

store Begivenhed, der havde for-
anlediget, at Kbhvn.s Amtstue og
Universitetshbiblioteket  var lukket
uden Varsel.

Kanonsalut Kl 12 meddelte de
kgl. Herskabers Ankomst., hvoref-
ter disse under stor Hojtidelighed
blev fort til det i Dagens Anled-
ning rigt med Flag og Grgnt deko-
rerede Vareskur, som endog i et
Blad blev kaldt »Hal«, hvor ca. 200
Embedsmiend  stod  opstillet 1
spandt Forventning. Ivttende efter
Kongens rosende Tale for Jernba-
nen og den Gavn, den skulde blive
for Landet.

Ki. 1234 begyndte Toget at be-
vaege sig. Folk jublede fra nerlig-
gende Haver og Ejendomme, og KI.
1.25 ankom Toget til Roskilde Ba-
negaard, hvor Borgerkorpset para-
derede 1 Galla. Turen var k¢grt uden
Uheld. Ved et festligt Arrangement
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blev en lang Rackke Skaaler for
Jernbanen udraabt, og Kl 434 kor-

te Toget tilbage til Kgbenhavn.

1 Poslvogn

Musikvogn 1. eller 2.

1 Tredie Klasses Vogn
Fgrste og anden Klasses Vogn
Kongelig Vogn

1
1
1 Forste og anden Klasses Vogn
1 do.

1 Tredie Klasses Vogn

i

do,

Reservelokomotiv:  Sjaclland K1

121,
Fgrer: Maskinm. Busse.

Tilbagekgres i samme Orden om-
trent KI. 3.

Direktionen for den sjellandske

Jernbane, den 25, Juni 1847.
Schram,
Adm. Direktgr.

Den nwste Dag aabnedes Banen
for Publikum. Vogntoget, som be-
stod af’ 8 Stk. Iste og 2den Kl samt
10 Stk. 3die KI. Personvogne, for-
uden Lokomotivet, kunde langtfra
befordre alle, som gerne vilde med.

P

Valby ferste Station.

IFolk

Kgreplanen

blev meget misfornejet. da
tillige udviste kun 3

Tog i hver Retning.

I-'ra Roskilde: KI. 6 Morgen

KI. 1 Eftmd.

KI. 9 Aften.
Fra Kbhvn.: KI. 715 Morgen.

Kl 215 Middag.

KI. 101 Aften,
og Antallet af Passagerer blev ind-
skrienket iswr til de mellemliggen-
de Stationer. og Billetter kunde ej
forudbestilles eller abonneres. Pri-
sen var 1 Rdl., 4 Mark og 8 Skil-
ling og 3 Mark for Iste, 2den, 3die
KI. Den forste Dag blev der befor-
dret over 700 Passagerer med de
to fgrste Tog.

Det  var en for Datiden saa

markvierdig Heaendelse dette at ke-
re i Jernbane. Forundringen var
stor. og Forngjelsen kan lignes ved
Borns, der férste Gang korer i Kar-
russel. En Indsender 1 »Flyvepo-
slen kan ikke noksom anbefale
denne herlige, hurtige og tilsyne-
ladende meget sikre Befordring til
Medborgeres Afbenyttelse« og for-
saadant et

skellige Folk. hvoraf

Tog naturligvis bestaar, var jkkun
én Mening om Befordringen, nem-
lig, at den var i hgjeste Grad be-
hagelig, hvorhos det bgr bemar-
kes, at alle ved Toget ansatte viste
den  stgrste Opmarksomhed  og
Velvilje mod Passagererne og lode
til at vare overordentlig paapas-
sende i deres vigtige og ansvarsful-
de Post.« Han er dog meget util-
freds med den Maade, paa hvilken
Billetsalget er ordnet. Den ¢vrige

slutter sig til

g denne

Dagspresse
Klage.
Tidligst 1 Time fgr Togets Af-
gang kunde der kgbes Billet, dette
var Folk endnu mere vrede over;
thi hvem kan beslutte sig, naar
man ikke kan faa at vide, om han
i sidste jeblik maaske ikke kan
med. Direktgr Schram
ofte 1 Skaenderi
farst naar Toget var
fyvldt. blot fordi Folk havde staaet
Timevis inden Togets Afgang for

vare kom
med Passagerer,

som kom,

at faa en Billet, og mange havde
derfor hgrt >Alt udsolgte. Alt i alt
blev det hele en Hurlumhej, som
blev endnu stgrre, da der i de sid-
ste Minutter kom Folk, der havde
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vieret heldige at faa Billetter til he-
le Kupeen, men Plads var ej at
finde.

Den nwste Harme fra Folk blev
Returbilletsystemet,
idet disse solgtestil 35 el at 2 En-

rejst  mod

kelthilletters Pris, men denne Ord-
ning gjaldt kun senest ¥, Time for
Togets Afgang.

Man fik udleveret en enkelt Bil-
let med serligt Marke, og paa An-
komststationen skulde den omskif-
tes med en Billet for Hjemrejsen.
Denne sidste Billet skulde vderli-
gere volde FFolk Besveerlighed, idet
den skulde have et ekstra Stempel,
og dette skulde ske senest T Time
fér Tilbagerejsen for at wviere gyl
dig. Ligeledes fortwller en rejsen-
de, der tog til Roskilde med forste
Tog og skulde tilbage KI. 1 til Ko-
benhavn, at han paa Grund af en
Mwengde rejsende maatte vente en
Time med at faa ombyttet sin Bil-
let. Imidlertid er han kun kommet
udenfor Banegaarden, da han faar
Besked om, at hans Billet skal
stemples. inden han rejser tilbage.
Straks vender han om for i god Tid

Forste Hovedbanegaard med Hal

at faa dette ordnet; men maa i
stegende Sol og  atter indeklemt
blundt en talrig  Menneskemasse
vente 2 Timer, inden Turen naar
til ham. Saa var Tiden til Tilbage-
rejsen inde, og han havde saale-
des kun opnaaet en Tur til Roskil-
de. og i Stedet for at have ordnet
diverse IForretninger maatte han
staa oy vente paa sin Billet for
Hjemkgrsel.
Ordning gav store Skandaler i Ros-

Hele denne uheldige

kilde, Ruderne blev slaaet ind alle
Vegne, og i Treengslen sloges Folk
ofte livsfarligt for at faa Plads i
Toget, Det davacrende Blad »Flyve-
posten« optog selvfglgelig en harm-
fvidt Artikel  over den uhoflige,
ulovlige og oprerende  Opforsel,
som Direktionen her havde udvist
overfor Passagererne. Bladet slut-
tede sin Artikel med en Paamin-
delse om, at dersom ikke Direktio-
nen paa ordentlig Maade vilde sor-
ge for al faa Passagerer fra Roskil-
de til Kebenhavn, vilde den op-
gdelacgge »Bane-
gaarden« samt det gvrige med Vog-

bragte Mawngde

ne og Inventarium.

Dengang som nu var det saa san-
delig ikke let at wvare i Direktio-
nen. Man var ukendt og savnede
den fornedne Erfaring til at beher-
ske Forholdene. Den forste Uge be-
fordredes der 7455 Personer, og
dette gav Banen en Indtiegt paa
22649 Rdl.

Den anden Sendag maatte der
sicttes 2 Ekstratog i Gang til Ros-
Kilde om JFormiddagen og 5 Eks-
tratog til Valby Station, som hav-
de en stor Betydning, thi herfra
kunde det store Antal af rejsende
komme meget nar Udflugtsstedet
Frederiksberg Have, der var blevet
Kobenhavnernes davaerende  Ynd-
Desuden havde
en dejlig Udsigt
over Kjegebugt, og samtidig var

lingspromenade.
man fra Valhy

det billigere og bedre at benytte
Jernbanen end de langsomme og
meget  ubekvemme  Omnibusser,
der altid var overfyldte.

Efter manges Mening havde det
vierel bedre, om Banen fra Kgbhen-
havn til Valby var blevet anlagt i
en Cirkel, for saa kunde man blive
ved al kere rundt. ligesom den mi-
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niature Jernbane, »Tivoli« havde
anlagt til Morskab for Publikum.

Banegaarden omfattede et Areal
af ca. 70,000 m? og ca. 4000 Mecter
Spor. Selve Hovedbygningen var
delvis af Tra. En stor Trappe var
bvgget op til Forpladsen, som laa
havet 3 m. En stor Hal deekkede
Perronen og de fgrste to Spor. For
at komme til Stationen, fgrte der
en direkte Gangsti fra Frihedsstgt-
ten til Stationsbygningen.

En Banegaardsinspektgr skulde
udvelges, og dette blev en tjenst-
gorende Ingenigr, cand. phil. &
polyt. Joh. Jensen. Efter Drgftel-
ser meddelte Direktgr Schram, at
man gerne gnskede Inspektgren i
behgrig Uniform, og et Skradder-
firma havde paataget sig at sy den-
ne for en meget billig Betaling, da
det var Meningen, at Joh. Jensen
selv skulde betale sin Uniform. Vil-
de det ikke passe ham at betale
kontant, vilde Uniformen blive ud-
leverct ham paa Kredit mod Legfte
om maanedlige Afdrag i Gagen ef-
ter Overenskomst. Knapperne, som
skulde efter Reglementet,
kunde udleveres fra Hovedkonto-
ret mod Betaling af 10 4 9 Sk. pr.
Dusin. Inspektgrens Arbejde var
ret alsidigt, men der hvilede ogsaa
et meget stort Ansvar og personligt
En Instruks
med mange Paragrafer blev til stil-
let ham, og herefter haver han sig
at rette.

Til Nabo havde Banegaarden »Ti-
voli«, og for en Tid syntes Forhol-
det at udvikle sig mindre fredeligt,
Grunden var, at Tivolis Direktion
havde ladet swtte Vinduer i det
Plankeveerk, som vendte ud mod
Banegaarden, og Tivoligester be-
nyttede dette nye Udsyn som en
Attraktion, der var meget interes-
sant ved at fglge Arbejdet paa Sta-
tionspladsen. Var Gleden stor hos
Tivoligaesterne, blev den mere en
rgrelse for Jernbanen, hvor man
fglte sig begloet og kritiseret. In-

vare

Tilsyn paa samme.

spektor Jensen, som ikke gnskede
at veere Udstillingsgenstand for Ti-
volis Gester, lod saa byvgge et Skur,
som vilde skjule Udsigten. Til Gen-
geld vakte det meget stor Harme
hos Tivolidirektionen, som havde
mistet et godt og billigt Trakpla-
ster. Direktgr Carstensen fra »Ti-
voli« indsendte en Klage til Jern-
bancdirektionen, der igen sendte
denne til Inspektgren, som var for-
beredt paa, at Misforndgjelsen vilde
give sig Udslag i Vrede fra de skuf-
fede, svarede: Skuret var opfgrt al-
deles uafhengigt af Tivolis Planke-
vierk og har aldrig staact i nogen
IForbindelse med samme, samt at
Tivoli-Plankevierket, der var byg-
get af uheldige Materialer, nu hav-
de antuget en haldende Stilling,
der gjorde, at det forliengst vilde
viere faldet omkuld, saafremt Ba-
negaardens Skur ikke havde taget
meget af for Vinden.

Efterhaanden som Nyhedens In-
teresse ikke mere havde den dra-
gende Magt, blev Forholdet mellem
Jernbanen og Tivoli indrammet i
venskabelig Retning derved, at der
blev anbragt en Dgr i Tivolis Plan-
keverk, og en Nggle hertil blev gi-
vet til Inspektgr Jensen, der saa
kunde faa let Adgang til Haven og
her nyde sin Frokost.

Paa Banegaarden savnedes en
Restaurant. Den 10. Juli 1847 ind-
gik en Ansggning, der gav et godt
Indtryk af Datidens Kolorit. En
Hrr. N. Petersen ansgger her for
egen Regning om paa det Sted, som
bliver han anvist, at oprette et Be-
vartertelt for rejsende for Serve-
ring af navnlig Drikkevarer, Kaffe,
Te, Chokolade, Salep foruden en
Del kolde Spiseretter. Dernaest til-
fgjer han, at skulde han blive be-
vilget den ansggte Tilladelse, vilde
han opfgre Teltet saa stort, at der
heri kan oprettes et mindre Lokale,
hvor simplere Personer kunne ny-
de en Forfriskning m. m. for en
mindre Betaling, og det store Lo-

kale vilde alene blive for galante
og honnette Familier, selv vilde
han forpligte sig til at indrette alt
net og propert for Publikums Be-
kvemmelighed og samtidig fgre go-
de Varer samt en proper og hurtig
Opvartning. Betalingen det
ham umuligt at bestemme, hvorfor
han overlod disses Fastsaettelse til
Dircktionens behagelige Bestem-
meise. Han fglte sig derved over-
bevist om, at der ikke vil blive af-
kraevet ham hgjere Betaling, end
det var ham muligt at svare. Men
Stemplet: Kan ej komme i Betragt-
ning, blev paafgrt denne Ansgg-
ning.

Paa den Tid var der ogsaa saa-
kaldte »Gratister«. Disse benyttede
sig af den sterke Tilstrgmning af
Passagerer til Togene samt Besveaer-
lighederne ved Billetsalget og satte
sig roligt i Toget uden Billet. Da
det blev opdaget, fremkom allerede
den Gang en Ordre fra Direktg-
ren, at man for at faa bedre Kon-
trol med, at ingen fglger med To-
genc paa en bedre Plads, end hvor-
til Billetten lvder, og at ingen kg-
rer uden Billet, vilde der blive gi-
vet en Praemie paa 1 Mark (= 33
Ore) for hver »Gratist« eller lig-
nende, som Konduktgren afleverer
til Sationerne. To Billettgrer blev
ansat paa Banegaarden i Kbhvn.;
en Bogbinder og en Typograf, dis-
se skulde uden Vederlag tilskaere
og trykke Billetter til samtlige Sta-
tioner.

Naar der skulde rangeres
Kbhvns. Banegaard, blev Inspektgr
Jensens Ridchest ofte brugt, og
som Fglge heraf gnskede han et
Vederlag herfor. Direktgrens Svar
blev, at han vilde kgbe Hesten, men
dette vilde Inspektgren ikke gaa
med til. I Stedet #nskede han 48
Sk. pr. Dag for Hestens Benyttelse,
hvilket blev ham bevilget.

var

paa

Der skulde ogsaa ansettes en
Maskinmester ved Banen. Direktio-
nen valgte hertil Otto Friederich
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August Busse til en Gage at 800
Rdl. aarligt. Denne Mand betgd
meget for Banen. Han udviklede
sig hurtigt til en stor Organisator
af Maskin- og Varkstedstjenesten,
foruden sin store Ihardighed og
Tjenesteiver for Banen. Naar der
hver Sendag blev sat Ekstratog til
Valby, var han Lokomotivtdrer fra
tidlig Morgen til sen Aften.

Den 24-aarige Maskinmester Bus-
se, der havde studeret ved den po-
Ivtekniske Lareranstalt i Hanno-
ver fra 1839—1843, erhvervede sig
Maskintfa-

sin forngdne Praksis i

gel 1 Verkstederne ved Leipzig-
Dresden-Banen,  og
forste Ingenigr ved en Maskinfa-
brik i Chemnitz, hvorefter han saa

overtog Stillingen som Mester ved

blev  herefter

Kgbenhavn-Roskilde Banen. Busse,
der
Materiale at arbejde med, maatte
begynde  sin
meget beskedne FForhold, idet Over-

var vant til at have rigeligt

Virksomhed under
slaget over- Banens Anlweyg var gan-
ske fejlagtig, saa der var en fglelig
Pengemangel lenge for Banen var
faerdig, og som Fglge heraf blev
der ikke Raad til at bygge ct pas-
sende Varksted.

Den lille Remise- og Verksteds-
bygning blev delt i 3 Dele, Remise
med eet Spor, Lokomotiv-Varksted

med cet Spor, og i den sidste Af-
deling var der Smedie, Lager,

Filevaerksted samt et

lille Rum, hvor Busse kunde staa

Drejer- og

ved en hgjbenet Pult med 2 Skuf-
fer og skrive Dagens Vark,
Ovenpaa denne Bygning var ind-
rettet en lille Bolig il Maskinme-
steren. For at faa Adgang til den-
ne, skulde man gennem Remisepor-
ten og langs Lokomotiverne i Re-
misen. Boligen var jkke i sarlig

paen Stand, for Busse maatte 3
Gange bede Direktionen  om at
istandswette denne.  Det Iykkedes

fgrst, da han skriftligt anmodede
om,_ at alle Skillerum maatte blive
pudsede. for saa vilde her spares

megel Brandsel (han fik nemlig
Braendsel af Banen, og der skulde
spares.

I dennc lLejlighed fgdtes S¢n-
nen, den senere Maskindirekter O.
F. A. Busse, den 16. Juli 1850. Fr:
Leipzig—Dresden  Banen maatte
Busse medbringe de tre fgrste ILo-
Saalbach,

og Delio. Sidstnavnte mistede Li-

komotivigrere, Stender

vel den forste Vinter. hvor han i

en Snestorm blev kort ihjel paa

Kobenhavns Banegaard. De to fgr-
ste Togfgrere Stannis og Stennese
kom fra Altona-Kiel Banen. For-
uden de i England tidligere indkeb-

te  Lokomotiver, der hed »Oding,

sKjpbenhavne«, »Sjalland«, »Dan-
marke« og »Korsgre, hestod  hele

Materiellet af 8 kombinerede 1ste
og 2den Klasses Personvogne samt
10 Stk. Post-

Desuden anskaffet

3die Klasses og 1
vogn. der
30 Grusvogne, der i Banens fgrste
Tid
dring. Disse Vogne blev senere for-
pgget med vderligere 50 Stk. samt 1

var

blev benyttet til Godsbefor-

Postvogn.
intet F¢-
rerhus, blot en lille Skaerm paa 34

LLokomotiverne havde
m Hgjde og deri to Ruder. Fgrst i
Aaret 1860 var det hele efterhaan-
den vokset til et Forerhus. At sid-
de ned under Kdrselen blev regnet
Fgreren
maatte med Tommelfingeren

for en Forbrydelse, og
paa
den med Fjedervaegt belastede Sik-
kerhedsventil marke sig Damp-
trykkets Storrelse. Der blev ekspe-
rimenteret med Dampflajler, som
var noget helt nyvt. og de fgrste
Dampskibe paa Ruten til Kiel fik
Flojten lavet 1 de sjaellandske Jern-
baners Varksted, som selv havde
en Fldjte, der var kendt saa godt,
at Folk rettede sig efter den som
Tidssignal, isier paa de fire Dage
i Ugen, hvor der ikke blev givet
Signal fra Rundetaarn. Togféreren,
der skulde holde Udkig bagud for
at give Besked til Lokomotivfere-

ren, havde Plads bhag paa Tende-

ren i Tilfwlde af, at der skulde bli-
ve givel Signal fra Konduktgrerne
om at stoppe. Disse var anbragt i
oppe
Vogntaget, hvor ogsaa Bremsesvin-

de saakaldte Kalecher paa
get var anbragt. Fra sit hgje Stade
skulde han tillige passe paa, at he-
ie Toget fulgte med, thi Godsvog-
nenes uelastiske Trickkroge kunde
meget let spracnges.  Det var om
Vinteren en drgj Tur for Persona-
let, selv om der til deres Beklaed-

ning hgrte en Lammeskindspels.

Direktionen for,
at der

Boller for Lokomotiv- og Togper-

sorgede desuden
blev serveret varmt O] og

sonalet  paa  Sclskabets Regning,
naar det var meget koldt i Vejret.
De férste Personvogne var bygget
dels i Berlin, dels i Altona og sidst
hos Vognfabrikant Hotf i Kgben-
havn, Det vakte Opsiglt, da man
ved Vognenes Ophugning saa, at
Stolperne var af Mahognitra, lige-
som Beklwdningen ogsaa var af
tynde Mahogniplader.

I Yognene, som ikke kunde op-
varmes, var ingen Hylder eller Ba-
gagenet. Fgrst i 1860erne indsatte
man Varmedunke med varmt Vand
i Kupeerne for at besgrge Opvarm-
ningen. Paafyldningsrummet blev
populeert kaldet »Dunkelunkeriet«.
Belysningen i Loftet var Rapse-
oliclvgter.

Godsvognenes Buffer bestod af
Trieklods, som der var sat Lader
paa med tyndt Krglhaarsunderlag,
og Vognene var ikke forsynet med
med

Kader, Kroge cller Bolte. som var

Skruckobling. De kobledes

stift forbundne med Vognene. Spo-
ret, der var 58 Punds Jernskinner
uden Laskeforbindelser, var der-
for meget svagt. Efter flere Aars
Forlob blev Lasker indfert, men
kun paa den ene Side af Skinnen.

D¢ gamle Lokomotiver kunde

godt kere hurtigt, selvom en me-

get  stor Del af Vaeglen laa  paa
Drivhjulene. og mindre paa For-

og Baghjul, hvilket gav Lokomoti-
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vet en ejendommelig
de« Kgrsel.
spurgl Busse, om det passede, at

»galopperen-
Engang da der blev
han kun havde veeret 23 Minuttler
om at »galoppere« fra Roskilde til
Kebenhavn, svarede han: »Jo-Jo,
men naar jeg tanker paa, at der
dengang ingen Lasker var paa
Skinnerne, saa vil jeg nu tilfgje,
al jeg var kun 30 Aar, da jeg gjor-
de det.«

Elektrisk Telegrafi var der ikke
hed.
meldes fra Station til Station, blev

den »optiske Telegraf« brugt, det

noget der Naar der skulde

vil sige, at man brugte et saakaldt
tysk Kurve- eller Lyssignal, som fra
Post til Post meddelte, at »Toget
kommer fra Kbhvn.« eller »Toget
kommer fra Roskilde«, tillige kun-
de der ogsaa signaleres »Hjwxlpelo-
kemotiv tilkaldes«. Med disse Sig-
naler skulde Banevogleren saa hol-
de je med Naboposten til begge
Sider, for derefter selv at hejse til-
svarende Signal,

I Aaret 1856 kom elektriske Te-
legraf. Maskinmester Busse havde
installeret en Prgveledning
mellem Kghenhavns St. og Loko-

selv
motivremissen, og det menes, at
denne var den fgrste clektriske Te-
legrat her i Landet.

IFaste Takster  paa Godsfacrdsel
blev férst indfert den 1ste Oktober
1847. Indtil da havde der

det enkelte Transporter Sted, saa-

kun fun-

som Mursten fra Keébenhavn til
Hedehusene.  Efter  Forhandling

blev der herfor betalt en Fragtl af
2 Rdl. 68 Sk. pr. Tusind Sten. He-
le Indtaegten i Juli 1847 udgjorde
222 Rdl. 33 Sk.

Den ferste bortkomne Pakke var
en Pakke Skruer til en Murerme-
ster Brock i Roskilde. Dette pinli-
ge Optrin bragte en meget vidtlgf-
tig Korrespondance mellem Direk-
tionen og Stationerne, hvor der til-
lige var Afhgring af Stations- og
Togpersonalet.

Indledningen til »Den sjelland-

ske Syvgekasse«s  Oprettelse skete
paa den Maade, at en Dr. Thorup
den 30. Juli 1847 tilbyder at vare
gratis for Banens Betjente

mod al erholde fri Befordring til

Lege

den n:ierineste  Station, hvor Pati-
enten boede. Da del blev bevilget,
0og Svgckassen dermed var sliftet,
blev Dr. Thorup valgt til Jernba-
neliwege med et Honorar af 250 Rdl.
aarligt. At dette Belgh skulde han
selv betale Liege Eriksen i Roskil-
de. Sencre forspgte Thorup at faa
sit Honorar forhgjet med 50 Rdl.;
men dette kunde ikke lade sig g¢-
re, da Kassens Indtwegter var me-
get smaa. For at skaffe flere Pen-
ge, blev der holdt en Koncert paa
Roskilde Banegaard, som gav et
Overskud paa 113 Rdl. 43 Sk, og
heraf blev der bevilget Thorup et
Gratiale paa 30 Rdl.
Forhgjelse

Senere kom
den  ¢gnskede

Rdl.

paa S

Billetprisen  Kgbenhavn—Valby

var 8 Sk., og i Betragtning af, at

man for saa ringe Betaling kunde
»komme op og kgre med Jernbane«
havde man Lov at vente stor Til-
strgmning af rejsende. Derfor blev
der lagt dobbelt Spor paa Strack-
Valby.
Persontrafikken kulminerede i Aa-
ret 1851, da Sgndermarken blev of-
fentlig tilgwengelig for Publikum. I
1851
rer til Valby. Hver fulde Time om

ningen Kd¢benhavn hvor

befordredes 22800 Passage-

Sondagen afgik der Ekstratog til

Valby
spor«. Om Hverdagen blev Sporet

paa det saakaldte »Side-
brugt til Godshefordring bl. a. af

Overbanemester Weber, der havde
Tilladelse til at lwesse Vogne med
Sand fra en Sandgrav, som laa i
Nwerheden af, hvor Jernbanen selv

havde Arcaler i Valby Bakke.

Kobenhavns Slagtehus laa den-
gang i Valby, og som Fg¢lge heraf
fik Stationen et vist Praeg af alle
disse Slagtere, som kom der. Bryg-
geriet Carlsberg. der laa i Slagte-

husets Nerhed, fik naturligvis og-
saa Tilstrgmning.

var en lille Station,
L. Chri-
stiansen fik en halvaarlig Godtgg-
relse paa 80 Rdl. for at holde Sta-
alt forefaldende Ar-
ligesom han skulde levere

Glostrup

hvor Stationsforvalter C.

tionskarl il
bejde,
ham de  forngdne Uniformsgen-

stande. Under Stationsforvalterens
Fravierelse bestyvredes Stationen af
en Banevogter, der kunde vacre hel-
dig al faa en Ducgr paa 1 Rdl,

dersom han  ikke havde vaeret
mulkteret siden sidste »Bane-Fod-

selsdage (26, Juni).

Stalion
jur.

(Taa-
Ulrichs

Paa
strup) ansattes Ex.

Kdgevejens

som  Stationsforvalter med aarlig
Len ar 400 Rdl. samt fri Bolig,

hvoraf han havde Forpligtelse at

afstaa det ene Varelse til Vente-
sal. Herfor blev vdet ham en Godt-
gorelse af 5 Rdl. manedlig og 100
Rdl. til Erstatning for Udgifter af
cgen Boligs Opvarmning samt Sta-
tionslokalerne. Til Banens Haand-
Ivgter og privat Forbrug fik han
22 Rdl. For Renggring af Vente-
sal, Peron, Banegaard, Latrinrens-
ning, Lampeglas og Vaeger 30 Rdl.,
Kontorrekvisitter 16 Rdl. samt til
Slationens Belysning 280 Pt. Olie.
Til Hjwelp ved Udveksling af Pas-
sagerer og Rejsegods havde Sta-
tionsforvalteren 2 Dragere,

Nogle af Stationsforvalterne paa
Strackningen  Kobenhavn-Roskilde
havde ved Siden af deres Tjenste
el Vartshushold, og i Datidens
»Flyvepost« skriver en Indsender,
at han og mange andre er taknems-
melige for, at Hr. Ulrichs har ind-
reltet Stationen,
da mange rejsende under Rejsens

Bevaertning  paa
Besviaelrigheder vilde fgle Trang til

al styrke sig; men den stedlige
Kromand er ej saa begejstret for
dette Arrangement, og mener, det
er et ulovligt Indgreb i hans Na-

ring.
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Hedehusene, der bestyres af fhv.
Kg¢bmand Lundstein, ret be-
tydningslgs, da Togene kun stand-

var

sede, »naar der var nogetc.

I Roskilde var den fgrste Sta-
tionsinspektgr Premierlgjtnant 1.
I'. A. Lunddahl. Han havde ved
Anlweget af Kgbenhavn—Roskilde
Banen udfgrt et betydeligt Arbejde
som Sektionsingenigr, og i Januar
1848
digt Projekt over Banens IForlan-
gelse til Korsdr. Grunden til, at
mange Officerer fik Ansatlelse ved
Jernbancanlagene skyldes, at det

afleverede han et fuldstan-

varIngenigrkorpset, der ledede Sta-
tens Vejvasen, og Ingenigroffice-
rerne var de eneste, der
trolige med Jordarbejde.

var for-

[ Tidsrummet
1848-50 voksede Banenettet starkt,
og der var ikke Personale nok ved
de bestaaende Stationer til Udtyld-
ning af nye Stillinger. Efter Kri-
gen sggte flere Offierer nvt Er-
hverv og fandt det ved Banen. De

mellem Krigen

glemte ikke at tage deres militeere
og andre Titler med herover. Kgb-
mand og Landmand, der var kom-

eller
Landbrug, blev ogsaa antaget ved
Banen.

met fra deres Forretning

Den tidligere omtalte Tumult
ved Salget og Stemplingen af Bil-
letter gav i de fgrste Aar ofte Ud-
slag i grove Skanderier og Slags-
maal, I Roskilde var det ikke
mindst.  Men efter dette kom et
forngjeligt Afsnit af Roskilde Sta-
tions Historie. Der blev nemlig op-
rettet en Restauration paa 1ste Sal,
og alle, saavel rejsende som Byens

Borgere, havde her et ret livligt
Opholdssted.  Der var Musik og

Sangerinder optraadt paa Altanen
more Publikum paa Mar-
lkedsdage og ved andre Lejlighe-
der. Omrejsende Kunstnere svnes

for at

ogsaa at naa til Roskilde, for i Sep-
tember 1850 maatte Stationsinspek-
tgren indberette for Borgmesteren

i Roskilde, at et (sikkert) Tyroler-
sangerselskab, der paa Opfordring
fra Restauratgr Damborg, paa Ba-
negaarden i Roskilde kunde gnske
at opfdre Musik i Restaurationen
for 3 Dage.
mente selv, at det kunde han an-
bhefale
for, at der ikke opstod Politiuord-

Stationsinspektgren
og vilde samtidig indestaa

den paa nogen som helst Maade.
Da dette er overstaaet, skriver han
igen Oktober 1851 til Banens adm.
Dircktgr, at et Kunstnerselskab gn-
skede al give en Forestilling paa
Altanen ved at udspaende en »Li-
nic«, der skal ende paa Kirkegaar-
den. Hertil han
Velbaarenheds Samtykke med Nat-
toget, eller senest skulde han ger-

forventer Deres

ne have Tilladelsen med Morgen-
toget nwste Dag, da Selskabets Ar-
rangement iflg. Avertering skal va-
re faerdig K1 5. Af en gammel Ko-
det, at Stationen
aarligt skulde fremlacgge Regnskab
1851

pibog fremgaar

og for viste dette fplgende
Udgifter:

2dl. aarl,

Inspektgren 700
Vareekspeditgren 100
Godsckspeditgren 300
Billettgren 325
Portieren og Lampisten 240
Nuttevagten (senere Aar 216
Rdl.) 228
3 Bagagedragere a 192 Rdl. 576

I Pakhusdrager og forelgbiy
7 Stationskarle 4 192 Rdl. 1536

Talt 17 Stk. 4305

Skulde der
maatte

bruges Ekstraassi-

stance, der ikke bruges

over oo Rdl. aarlig.

FFra »De sjallandske Jernbaners
fgrste Afdeling«, Banen Ko-
benhavn-Roskilde benaevnedes, blev
der i Decbr. 1847 udsendt det for-
ste halvaarlige Driftsregnskab. Det

SOm

begyvndte med, at Direktionen be-
klagede de mange Genvordigheder,
som Banen havde haft for den en-

delig den 17. Maj var i saadan
Stand, at Ingenigren erklerede den
feerdig til at befares af Lokomoti-
ver. I det fgrste Halvaar havde der
varet 183,654 Passagerer, der gav

en Indtaegt paa 69.825 Rdl.

Godsbhefordringen 72998 ¢ 5

Andre Indtwegter 31 -
77489 Rdl.

— Udgifter 07.834 -

Overskud ‘.’0.01."71%(1(.

Hver Tur Kgbenhavn-Roskilde
blev for Banen 28 Sk. billigere end

som den i Overslaget oprindelig

fastsatte Pris. Derimod svarede
Godstransporten ikke til den i
Overslaget beregnede daglige

Transport m. m. Med Hensyn her-
til mente Direktionen, at det havde
sin gyldige Grund, fordi Folk mu-
ligvis ikke rigtig forstod Banens
Nvtte og Gavn. En Del af Banens
Transport blev omlagt, hvilket be-
virkede, at Godstransporterne sta-
dig tiltog iscer med Korn og Kvag.

Udbyttet til Aktionwrerne var
oprindelig budgetteret til 6% pCt.
Der blev kun udbetalt ca. 2 pCt. 1
Beretningen tager den davarende
fgrste Direktion sin Beslutning om
al fratreede sin IFunktion, idet den
¢gnsker den nye tiltraedende Direk-
tion al mulig Lykke med det nye
Hverv og haaber, at den vanske-
ligste Tid
ved den gamle Direktions

forhaabentlig er over-
staact
IFratracden. Direktionen vilde sam-
tidig Vidnes-
byrd for dens Undergivne, der alle

fremsatte et godt

har  gaaet dem tilhaande med
utreetelig Iver, Opmarksomhed og
god Vilje, hvilket fortjener sarde-
les Paaskgnnelse, da vor Bane el-
fers ganske sikkert ikke kunde ha-
ve tilendebragt alle de farefulde
Omstandigheder saadan
Maade,
stor Tillid i Publikum, hvilket di-

Udlandet ikke

paa en
at Banen har vundet sig
verse Baner i kan
rose sig af.
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FYENS
DISCONTO
KASSE

ODENSE

STIFTET 1846

DANMARKS ALDSTE PRIVATE BANK

Las det i

LAND o6 FOLK

D. FRIIS %

VEJLE

ondker til Lykke
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Ved Dircktionsskiftet forblev
Gustav Schram adm. Di-
rektgr, medens Sgren Hjorth blev
aflgst af Viggo Rothe som teknisk
Dircktgr.

Grothusen, der var bleven tract af

at veere

Kassedirektor Gerhard

Sclskabets evige Pengeforlegenhed,
blev efterfulgt af Bogholder J. Miil-
ler. Desuden
rektionen en Hovedbogholder, H.

residerede der 1 Di-

A. Looft, der senere blev Kassekon-
trolgr og Kammerraad, Fader til
den senere Stationsforstander paa
Kabenhavns Hovedbanegaard Jhs.
Looft.

Hjorth dgde 28.
1870 som den Mand, der tog Ini-
tiativet til det
leeg i Danmark, og som den store

S¢ren August

forste Jernbanean-

Civilingenigr, Lierer, Oversactter og
Translatgr han var, fik han i 1851
Prismedaille paa Verdensudstillin-
I 1867 vakte hans
Del
2aris. men han fik dog

gen i London.
elektromotoriske Maskine en
Opsigl i
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Roskilde Banegaard 1847

ingen swrlig praktisk Udbytte her-
af. De sidste 6 Leveaar af sin Tid
fik han en Statsunderstgttelse paa
200 Rdl. aarlig.

Marts 1848 udbr¢d det slesvig-
holstenske Oprgr, og derefter Kri-
gen, der lagde starkt Beslag paa
Banens Materiel til Tropperanspor-
ter. Havde Selskabet haft en Rack-
ke vanskelige Aar forud, blev det
ikke bedre, da Kong Frederik VII
kom paa Tronen efter sin Fader
Kong Christian VIIP’s Dgd. T sidste
Uge af Marts 1848 befordredes
8000 Militaere til Roskilde, og i den
Tid
jwevnlig Troppestyrker, foruden al

cfterfglgende afsendtes  der
der daglig maatte ctableres Stafet-
korsler fra og til Kébenhavn.
Direktionen var utreaettelig med
Natur-
skénheder, der kunde mgdes
Vejen til Roskilde, bl. andet  det
skénne Jwegerspris, »hvortil det var

at  reklamere og paapege

paa

ligesaa let at naa til, som til Dyre-

haven, thi de rejsende, som ankom
til Roskilde med Toget, blev gratis
befordret
negaarden til Havnen.«

med Hestevogn fra Ba-

Dette Arrangement maatte efter
kort Tid ophieves, og Overenskom-
sten med Vognmandene ophgrte,
blot det ellers saa fristende
Tilbud fra Banen til de Passage-
rer, der gnskede at komme til Je-

fordi

gerspris, ikke fandt den Forstaa-
clse, som Banen havde regnet med.

Da Udgifterne for Jernbanen at-
ter var stigende, besluttede man at
ophaeve Moderationen for Tilbage-
rejsen og samtidig forhgje Takster-
ne for Godsbefordringen, idet Di-
rektionen dermed haabede paa en
stigende Indtagl.

Denne udebley, og til de skuffe-
de Aktionarer bhlev det udtalt, at
Hovedgrunden til dette sikkert var
de politiske Forhold og Stilstanden
i Kornhandelen.
nu, naar fredelige Forhold atter er

Man haaber dog
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tilhage over Landet, at disse vil
virke paa vort Foretagende med

stgrre Haab og Forventninger end
tidligere,
L.aengsel

og man imgdeser med

Banens Forlwengelse  til

Korser.

Hverken Aaret 1851 eller 1852
bragte nogen Opgang for Banen,
og da de i 1853 udbrgd en alvorlig
Kolera-Epidemi samt Dyrtid, var
Virkningerne heraf ret faolelig for
Jernbanen. Efter dette syntes der
al spores nogen Fremgang i Ind-
tacgterne, og 1854 viste saaledes et
Overskud paa 34458 Rdl. Igen |
Aaret 1855 var der et Underskud
paa 4770 Rdl., og April 1856 slut-
ter Direktionen sin Beretning med
at meddele, at det Maal, som man
i mange Aar havde ventet, nemlig

den nyve Banestrackning Roskilde
Korsgr, var aabnet for Publikum,
og man haaber, det vil betrygge
Aktionzrerne med en bedre Frem-

tid.

Saavel for Direktionen som Per-
sonalet, der maatte arbejde under
farste
skelige Forhold, var det vanskelige

Danmarks Jernbanes van-

Tider. Alle arbejdede under det
gkonomiske Tryk, som den slunk-
bevirkede;

ne Pengekasse men

trods disse trange Tider var Ar-

Sore Station 1856

bejdet pracget af Sammenhold, idet
alle betragtede det som en Selvfal-

i

Korsar Station 1856

it

Slagelse Station 1856

ge at forrette Tjeneste, naar der
var Brug for den. Fridage blev al-
drig givet uden i sarlig Anledning.
Maskindirektgr Busse forteeller, at
en Lokomotivmester kun tog 2 Ti-
mer fri om Maaneden, nemlig naar
han skulde klippes. Med Direktio-
nen i Spidsen  drog hele Banens
Personale paa Udflugt til Roskilde
hvert Aar den 26de Juni, som var
Banens Fédselsdag, og alle havde
Aaret til denne
Fest, hvor en lang Rackke Skaaler

gledet  sig hele

og Hurraraab blev udraabt for Di-
rektionen, Banen og Personalet.
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OXFORD
Jotiots

FRISKBAGT - FULDBAGT - SMORBAGT)

s DANSH
ILT- & BRINTFABRIK

VESTRE BOULEVARD 4
K @ BENHAVNYV

TELEFON 5260 (3 Ledn.)

Generalagentur

W.Banzhaf?

Grundlagt 1910

Kontormaskiner.

Vesterbrogade 41 B Central 6614

BRUNKUL

IMPORT AF KUL - KOKS - CINDERS

TUXEN & HAGEMANN

Danmarks sterste Brunkulsforretning

AMALIEGADE 28 CENTRAL 5735
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Floris Jacobsen&Co

X

X

St. Kongensgade 63 A . K.

Lyngby-Naeaérum
Banen

Fabrik for Opbygning af

Calfax-Dak

Leverander til Stat og Kommune

Auto Service Station

Automobilhandel

X%

C. C. Lovgreen & Co. #

Henrik Steffensensvej § . Central 13602
13085

RIEDEL & LINDEGAARD

Central 2648 Kingosgade 11
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JERNBANEDRIFT i gamle Dage...

Arbejdet med Jernbaneanlegget
gik dengang noget anderledes for
sig end nu til Dags. Gravemaski-
ner var endnu ikke opfundet, og
Lokomoti-
Man
den fra
Ar-
Trilleplan-

de smaa, smalsporede
havde man heller ikke.
Arbejdet paa
Metode
bejdere, Trillechgre og
ker. Det var utrolige Mangder af
Det
var saaledes, at der efter Arbejdets
Fuldfgrelse Dynger
kasserede Trilleplanker til  Salg.
Det var et livligt Skue at se den
store Miwngde Arbejdere — hver
med sin Hjulbgr ved en stor Ud-
gravning. De gik lige efter hinan-
den i lange Rakker med 30 eller
flere i hver og fulgtes ngjagtigt
ad. T en ellers stille Egn gav det

ver
begyndte
med

Fortiden kendte

Trilleplanker, der gik med.

var magtige

ofte mere Liv end ¢gnskeligt, naar
disse mange Arbejdere kom il et
nyt Arbejde. og det var ofte van-
skeligt at skaffe Logi til dem alle.

Efterhaanden det Ba-
nelegeme blev jaevnet og bredt nck,

som nve
blev der lagt Snor, og Transporten

fortsattes derefter med Heste og
Tipvogne. Disse havde almindelig
Sporvidde og tog en ret stor Last
— vist ca. H Tons — de fordrede
derfor en bedre Planering med ret

svage Sligninger end Nutidens

smaa, smalsporede Vogne med 1
eller 2 Tons Last. Hestene for disse
wldre Tipvogne var i Almindelig-
hed udmierket tilkgrl, saa de ved
et Raab fra Kusken, som altid gik
ved Siden af Vognen, sprang ud
fra Sporet i det Ojeblik, Vognen
selv kunde Iébe forbi dem.
Bortset fra, at Oldtiden
slaebt - Stenblokkene til Dati-
dens Kolossal-Bygvierker ad Sten-

man i
har

spor, skyldes den fgrste Anvendel-
se af
hed, at en engelsk Jernvarksejer i

Jernskinner den Tilfaldig-

1767, for at holde sin Hgjovn igang
under en Jernriste, gav sig til at
udstpbe sit overtladige Raajern i
U-formede Render, der skulde bhru-
ges il Beslag for de Tra-Koreba-
ner, man cllers den Gang brugte i
engelske Bjergvacrksegne, Oprinde-
lig var det

Hensigten  at  swelge

Skinnerne igen, naar Jernprisen
vilde gaa i Vejret, men da det vi-
ste sig fordelagtigere at bibeholde
Stgbejerns-Skinnerne end at vende

tilbage til Traesporene, var Jernba-

nens Opfindelse gjort, bortset fra,
at der skulde gaa 60 Aar med flere
engelske og franske Tillgb til en
brugbar Dampvogn, fér Englende-
ren George Stephenson kunde ‘swet-
te et dampdrevet Lokomotiv ud at
kgre paa en Skinnevej. Det skete
i 1825, da et Tog paa 34 Vogne,
men med den samlede heskedne
Vgt at 30 Ton, paa 65 Minutter
gennemlgh 12,5 km
Skinnevej fra Stockton til Darling-

den lange

ton.

Hvorledes var Togene indrettede den Gang...

Alle Vognene var toakslede. Der
var Personvogne med cen I. Kl og

3 Il KI. Kup¢er og andre med 5

tredie Klasses: Kupéer, de sidste

alle 1 eet Rum. Belysningen var

flade Olielamper i hver Kupés

Endevarg, altsaa kun 2 Lamper i
en hel tredie Kl. Vogn. Kupéerne

paa fgrste og anden Klasse havde

rodt

Plys paa fgrste Klasse og brunt
Y

Sidegardiner, Betraokket wvar
cller graat Reps paa anden Klasse.
Paa tredie Klasse var der kun Tree-
saxder. Til Opvarmning havde man

kun de saakaldte Fodvarmere, fla-
Jernblik fyldt med

de Kasser af




Vor Pelsafdeling kan tilbyde
Dem de skonneste Pelse i Ef-
teraarets nye Faconer f. Eks.
som Tegningen til venstre i
Princassefacon af graa, brune

og hvide Lammeskind til . . .

3 g ® B e Kr. 595,00

Tegningen til hojre viser en
ungdommelig Fruekaabe i fine-
ste Kalveskind, findes i Far-
verne brunt og sort, alle Stor-

relser. . . . .. .

....... «. 495,00

Desuden har vi et stort Ud-
valg i Jiggere i amk. Opossum
og Lammeskind i alle Farver
samt Pelse i Rzve, Persianer-
ten, Fel, sort Seal og Bisam-

bug.

FPelsene reserveres til semere

Levering.

2. D1l

VESTERBROGADE 20 — CENTRAL 10606
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varmt Sand, men de gjorde kun
lidt Nytte, da de hurtigt blev helt
afkglede.

Vandforsyningen var ogdsaa i en

slem Forfatning, saaledes maatte
Togene ofte holde paa fri Bane,

for at Lokomotiverne kunde faa
den  ngdvendige  Vandforsyning.

Dengang tog man det heller ikke
Det
Morgen ct Tog

saa ngje med Personalet. for-
twelles, at da en

skulde starte fra Viborg. udeblev

Fyrboderen, og man tog derfor
Bybudet med i Stedet for. Det

vakte nogen Opsigt paa Stationer-
ne, da Bybudet stod der paa Ma-
skinen med sin flotte Kasket. Ma-
skinpersonalet havde ingen Uni-
former.

Togpersonalet var i hvert Tog
kun en Overkonduktgr og en Un-
derkonduktgr, og disse havde intet
med ggre. Paa
Mellemstationerne skulde Forvalte-

Billetleringen at

ren Stalionsforstanderen

som
kaldtes — indsamle Billetterne fra
de udstigende Passagerer, og for at
sikre denne Indsamling ved Ende-
stationerne var der anbragt saa-
Stykke
det vderste Sporskifte.

kaldte  Endeperroner et

uden for
Naar
sig, vandrede Stationsforstanderen
holdt
Billetperronen. til alle Billetter var

saa Ankomsttiden narmede

derud, og Toget stille ved
indsamlet. Disse Perroner gik dog
snart af Brug, og man kan jo hel-

ler ikke sige, at de fremmede Tog-

gangen.
Om Sommeren og i godt Vejr
kunde det jo endda gaa an med

IForholdene, som de var, men om
Vinteren var det ikke nogen beha-
gelig Oplevelse at komme ud at
kgre med Togel. Ganske vist mgdte
Passagererne dengang paa den kol-
de Aarstid op med tykt Rejselgj,
Pelse, Twpper og Fodposer, men
de fros alligevel, og det var jo ikke
altid, at de kunde sgge Varme i
Togets eneste varme Rum Post-
vognen.

Forste Togopvarmning.

Der Vinteren ofte Sne-
standsninger paa over 14 Dage og
3 & 4 Dage,

kunde

var o om

mange naa saa en

Landsby niwesten vaere ud-
spist. inden det blev bedre Vejr og
der kom Undsatning. 1 adskillige
Tilfwlde blev de Rejsende ved saa-
danne Standsninger indlogeret 1
Kostalde.

Efterhaanden blev der dog gjort
en hel Del for at bedre Vilkaarene
for Passagererne. For at faa bedre
Varme lod man anbringe
Ovne til

Disse Ovne var byggel efter sam-

smaa,
stedsebrarndende Koks.
me Princin, som de senere saa al-
mindelige Deognbraendere, men for
det Torste var de temmelig smaa,
det
let ikke at behandle dem;

og lor andet forstod Persona-

det re-

sulterede ofte i, at Flammer og

Raog slog ud af Regrene oy tilsmud-
sede baade Kupé og Rejsende. Ov-

T

HOTE LASTOQIA
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nene gjorde derfor kun Gavn i for-
holdsvis kort Tid, saa fremkom en
tysk Opfindelse med smaa, vand-
rette Ovnrgr, som anbragtes under
Swederne og bhriendte dertil swrlig
fabrikerede Brikelter. Disse varme-
de ret godt og jevnt, men de var
dyre, og man fandt da paa at bru-
ge Térvekul i Stedet, hvorved imid-
lertid hele Systemet blev gdelagt,
fordi Tagrvekullene, laa i en
Bunke i Ovnrgret, braendte ganske
Vinden
Sidevind

Som

ujaevnt, efter som var.
Med
Bunken i Brand paa een Gang og
alt for Varme.

blev derfor férst nea-

en steerk kom hele

gav da cn steerk
Passagererne
sten stegt og maatte derefter sidde
i Kulde naa Resten af Turen, Disse
Varmeapparater holdt sig dog, lige
til man gik over til Dampvarme-
ledninger gennem Toget, hvilket er
det System, der anvendes den Dag
i Dag i hvert Fald i Tog med
LLokomoliv.

Vognenes Belysning...

Med Hensyn til Belysning i Vog-
nene blev der som Aflgsning af de
tidligere omtalte Lamper gjort For-
spg med en den Gang ny Belys-
ning, der frembragtes af Fedtgas.
En Del jvdske Personvogne blev
forsynet med Fedtgashelysning, og
denne kunde jo nemt overstraale
de gamle, flade Olielamper, men
der var dog mange Ulemper ved
denne Belysningsform. For det fgr-
ste var der den modbydelige Stank,
der altid falger med Fedtgas og
vanskeligt kan holdes ude. da Gas-
sen bterer paa Rdgrenes Sammenftgj-
ninger og lignende, derniest Pas-
ningen, som fordrede, at Togperso-
nalet skulde twnde Lamperne fra
Vogntaget, da man dengang ikke
havde Gennemgangsvogne og heller
ikke Kkendte de saakaldte Vaage-
blus. Den vaesentligste Ulempe var
vel nok den Fare, der fulgte med
de store Beholdere med sammen-
presset Gas. Tilhangere af Syste-

met fremhavede den store Sikker-
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Jernbanemaerker

100 forsk. danske Stats- og Privatbanem. Kr. 4,00
120 forsk. danske Stats- og Privatbanem. Kr. 6,00
+ Porto. — Udvalg i Jernbanemarker tilsendes
paa Forlangende.

N. S. Nedergaard & Son

Skive Grundl. 1885 Postgiro 11932

Reserveret K. D.

A Ravnkilde & Co.

Telefon Ctr. 11808
Rigstelefon 260

Jagtvej 213—215
Kebenhavn O

P Sk

SKRAEDDERI

NORREGADE 7 CENTRAL 2088°

Hasselbo & Krogh

Trikotage en gros

N. Hemmingsensgade |2 Cer. 1764, 1977, 3367

Henrik Filtenborg

Kompagnistraede 20 . Kebenhavn K . Ctr. 4406 - 4469

CIRKUS REVYEN . Dyrehavsbakken, Klampenborg.

*$ Hans W

X Gunnar Lemvig

X4 Dagmar Olsson

%+ Elga Olga

Verdens Danseren

X Gil Johnson

*4 3 Raisner

>+ Gerda og Barge Danoesti
samt ovrige store Program

OSC(H‘ ?lOle prasenterer:

CIRKUS
RIEVYIEN

1947

Forestilling: Hverdag KI. 19,15 og KI. 21,15.
Sen- og Helligdag: Ki. 15,30, 17,30, 19,30 og 21,30.

Folketidende

RINGSTED SORO HASLEV
Egnenes Blad
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hed, der laa i, at Ledningerne fra
Beholderne var anbragt uden paa
eller under Vognene, men den Sik-
kerhed noget
for ved Uheld som Sporaflgh, Sam-
menstgd eller
forste, der gik itu, de tynde Gas-

var problematisk,

lignende, var det
rgr under Vognene, og saa straa-
lede Gassen fril ud i Luften. til
den traf en aaben Ild, hvoved et
helt Tog i Lebet af et Qjeblig kuun-
de blive et rygende Baal

Toiletterne...

Et andet Problem, der omfatte-
des med stor Interesse, var Indret-
ningen af Toiletter i Togene. I den
forste Jernbanetid ikke
meget Brug for en saadan Indret-

var der

ning. da Togene holdt ved alle Sta-

tioner og havde Tid nok, saa de

kunde vente paa

Senere, da man fik hurtigere Tog

Passagererne.

med fwerre Ophold, blev der ved
Opholdenes Faslswettelse ogsaa ta-
get Hensyn til nadvendige Arin-
der. Et Fremskridt var det dog, at
enkelte Vogne blev forsynet med
Toiletrum. Disse Vogne havde en
litle 2. Kl.s Salon til 6 & 8 Passage-
rer, der var en Sofa i den ene En-
de, et rundt Bord i Midten og nog-
le Licnestole omkring dette. Fra
Saionchn der var forbeholdl Da-
mer paa laengere Rejser — var der
Indgang til et lille Toiletrum med
Kloset. Et andet Toiletrum var an-
bragt ved Siden af det fgrste og
havde Indgang fra en Bremse-
kupé, saaledes at man for at kom-
me dertil maatte staa af ved en
Station og gaa ind i nwevnte Brem-
sekupé og forblive her, til Toget
standsede nwste Gang.

Sikkerheden...

Sikkerheden paa  Banerne var
dengang meget minimal, hvilket da
ogsaa gav sig klart Udtryk i en
hel Del Jernbaneulykker. I Begvn-
delsen var alle Konduktererne an-

bragl paa aabne Swder paa Taget
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af Vognene. Den forreste Vogn

var da altid en Bremsevogn, og
mellem den og Maskinens Damp-
flgjte var der en Forbindelsessnor.
Der var fra disse Saeder et udmeer-
ket Overblik over Toget, og Kon-
duktgren havde altsaa i paakom-
med
ikke

mende Tilfwelde Forbindelse

kan jo

Maskinen, men man

Udvendig Billettering i gamle Dage.

nwegte, at det var en kold Omgang
ved Vintertid. Senere med de hur-
ligere Tog muaatte delte System da
ogsaa forlades, og man gik da over
til at anbringe en saakaldt Togline
ned langs Toget; der blev anbragt
en Slags Krog i Kanten af Vognla-
gene, og i disse lagdes en tynd
Snor, som gik lige fru den bageste

Vogn til Maskinens Dampflgjte.

I FForbindelse hermed var
Spgrgsmaalel  om  Togenes  Op-

bremsningsevne. Man havde i Be-

kun Konduktgrernes

Haandskruebremser

gyndelsen
at stole paa,
men denne Bremsning var i de
stgrre og mere hurtiggaaende Tog

langt fra betryggende. Haand-
bremserne blev fdérst skruet til

efter Signal fra Maskinen, men
disse Signaler blev ikke altid hgrt,
og 1 bedste Fald tog Bremsningen
alt for lang Tid. Nu er dette Pro-
blem lgst ved Hjexelp af Trykluft-
eller Vakuumbremser, der dirige-
res fra Mackinen, medens Passa-
geverne eller Togpersonalet i Ngds-
bringe Toget til
Standsning ved at traekke i den
med
forbundne Ngdbremse.

I gamle Dage — ja langt ind i

tiifeelde  kan

Lokomotivets Bremsesystem

vort  Aarhundrede — benyttede
ikke Sten-

af Skarver eller Ral, men

man i Almindelighed
ballast
Sporet var Jagt i Grus. Dette gav
Anledning til en om Sommeren
gunske skrackkelig Stgvplage, der
grisede alt til. Den holstenske Ba-
ne gjorde her et Forsdg forud for
sin Tid. idet den prévede at vande
Banen, en efter vor Tids Tanke-
maade fuldstandig fantastisk Tan-
ke, Lige bag ved Tenderen blev
indkoblet en Vandvogn i Person-
logene. Den var paa Stgrrelse med
en hgj, aaben Godsvogn paa 2
Aksler og var forsynet med Van-

dingsrgr forneden paa tveers over

Sporene og Ballasten, med fine
Vandingsrégr som paa vor Tids

Gadevandvogne. Vognen blev fyldt
med Vand Endestationerne,
men Forsgget varede kun een Som-

naa

mer, da Vandet selvfglgelig ikke

)

kunde strackke til.
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HISTORIER {ra

For 100 Aar siden var Kgben-
havn en By Stgrrelse med
Dag. Selvfdlgelig meget
smaabypraeget, klemt
bag de grgnne Volde, men dog med
Storstadsdrgmmene i Sveb.

[ 1847 Kobenhavn

af Jernbanen. Man talte om Baner,

paa
Aarhus

mere inde

yar l)l'il‘g(‘t

man  teenkte paa Baner, og man
fulgle med Interesse Arbejdet paa
Kobemhavn  til
Roskilde, T England var der bvg-
get mange Baner, og i 1846 var der
aabnet en Bane fra Altona til Kiel.
Den hed pompgst
Christian den Ottendes Ostersgba-

ne», men det var ogsaa det eneste

Strackningen  fra

meget »Kong

danske, der var ved den — den

cjedes al et tysk, prival Firma.

Saa
K¢benhavn
har il
IForhold

kom endelig den Dag, som

havde set
Datidens
endog megel

stor Menneskemangde paa Perro-

saa laenge
Der
samlet en

var cfter

nen i Kghenhavn — om nogen Ba-
negaard i nutidig Forstand kunde
man ikke tale —, da det fgrste Tog

mod Roskilde skulde afgaa. Et
stort, indbudt Selskab, fornemt

klaedt, og med Kong Christian den
Ottende i Spidsen tog Plads i Vog-
nene, men saa opdagede man, at
de indbudte Honoratiores, der var
inviteret med Dame, alle var alene
— ikke een havde ifglge Datidens
Skildringer vovet at tage sin Hu-
stru med paa den farlige Kgretur.
En af Festtogets Ledere traadte ud
paa Perronen og spurgle, om ikke
forsamlede

nogen af de Damer,
£
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Indvielsen...

der nysgerrigt fulgte Forberedel-
serne til Afrejsen, vilde have den
/Ere at viere den fgrste Dame, der
k¢grte med Tog i Danmark.

Alle Damerne trak sig et Skridt

tilbage. Ingen ¢nskede at veare
Pioner paa dette Omraade — og
Herrerne i Vognene saa 1 ¢vrigt

helst vilde
Kkravle ned paa Perronen igen.

ogsaa ud. som om de¢

Svensk Amazone

forste kvindelig Passagerer...

Det saa for Alvor ud til, at Dan-
marks fgrste Jernbanetog skulde
begive sig ud paa sin Jomfrurejse
uden cen eneste kvindelig Passa-
ger. Men saa trangle en ung Da-

me sig frem og sagde paa klingen-

de Svensk, at hun meget gerne
vilde med, hvis hun maatte tage
sin. Mand med. Det maatte hun

gerne, og under Kdreturen til Ros-
kilde fortalte hun, at hun og hen-
des Mand var paa Bryllupsrejse,
Kgben-
Nu vilde de

og al de havde set alle
havns Sevaerdigheder.
tage Chancen for ogsaa at faa den
nyeste med. Det er nweppe ngdven-
digt at tilfgje, at den svenske Ama-
zone var hele Selskabets Yndling
paa Kgreturen og ved den efter-
folgende Frokost og Festmiddagen

i Roskilde.

Det varede dog ikke lenge, fgr
de kgbenhavnske Damer fik Smag
for den nye Befordring. Det blev
moderne al have prévet al kgre
med Jernbane. Ogsaa i Aarhus fulg-
te man med Interesse del nye, tek-
niske Vidunder, og naar Aarhus-
ianerne en sjxlden Gang kom til
Hovedstaden, skulde de ogsaa prg-
ve en far.

Engelsic Bane skulde forbinde
Vesterhav cg QDsterso...

Danmark kom sent med i Jern-
banernes Eventyr, I 1767 var Skin-
nerne blevet opfundet af en Eng-
leender, Reynolds, mens Englaende-
ren Jessop i 1789 opfandt Jern-
banchjulet efter det Princip, der
I 1803 opfandt
Englaenderen Trevithick det fgrste
1814 aabnede
George Stephenson sin Lokomotiv-

stadig anvendes.
[Lokomotiv, og i

fabrik i Newcastle.  Han anlagde
ogsaa Verdens fdrste Jernbane, der
gik mellem Stockion og Darlington
i England. Lokomotiverne var dog
ikke saa lod

driftssikre, at man

dem kére med Passagerer. De be-
fordrede kun Kulvogne fra Miner-
ne, mens Passagertrafiken blev kla-
ret med hestetrukne Tog. Denne
Bane blev aabnet i 1814, og i 1830
afsluttede Stephenson Arbejdet paa
Banen mellem Liverpool og Man-
chester. Her vandt han en Lokomo-
tivkonkurrence med cn Fegrstepree-
mie paa 10.000 Kr.

o &

adf
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De engelske Finanskredse, der
spaendt  havde fulgt Stephensons

Eksperimenter. anerkendte nu, at
Lokomotivet var en
Samtidig

Arbejdet paa

Jernbanen o

.‘ﬁ"
Kendsgerning. med al

man aabnede flere
Baner i England, saa de engelske
Selskaber sig om paa Konlinentet
for al finde egnede Pladser. Man
den omtalte
Bane, der

Vesterhavet  og

slog farst ned
Christian
skulde forbinde
Dstersgen.

var megel tilbageholdende i sin Be-

paa
den Ottendes
Den danske Regering

gejstring over Planen, som bhelgd
Nedgang i Dresundstolden, der var
en af Statens vasentlige Indtiegts-
for Udvik-
lingens Krav maatte man bgje sig.
Men Banen fik dog ingen Stotte fra
dansk Side.

kilder, men stillet over

Byerne nervase for
Konkurrencen med Jernbanen...

Heller ikke indrepolitisk var man
interesseret i Jernbanerne. De min-
dre Kgbstaeder var nervegse for, al
Banerne vilde forrvkke den gkono-
miske Ligeviegt ved at ggre det for
let for Oplandets Folk at sgge til de
stgrre Bver, hvor Udvalget i For-
retningerne var bedre. Desuden tro-
ede man ikke paa, at Banerne kun-
de blive rentable, Landevejstrafiken
vilde overvinde Togene, havdede
man,

Indvielsesfesten 1 Roskilde slut-

JERNBANE-BLADET

tede med, at Kongen korte hjem til
Kobenhavn men ad Landevejen.
Majesticten havde faact nok af To-
get for det forste Stykke Tid. Jern-
banen gik ind i Hverdagen, og i de
kommende Aartier arbejdede den
sig stet fremad og bredle sig over
hele Landel. Den forste Udvidelse
gik til Korsor, hvor Banen fik For-
bindelse med Dampskibsfarten til
Aarhus, Nyvboryg, Flenshorg og Kiel.

Banevogteren bar hej Hat —
til Uniformen...

Udviklingen i de 100 Aar har vee-
ret fantastisk. Selv om den fgrste
Bane ikke var »Statshane«. men et
privat Foretagende, findes der sta-
dig Ontegnelser fra dengang

g, og det

giver ¢l morsomt Billede al sam-
menligne 1847 med 1947.
1847

tede tre Tog daglig fra Kebenhavn

Sommerkoreplanen omfat-
til Roskilde. Nu korer der 86 Tog
hver Dag paa Strackningen. 1 1848
hefordrede Banerne iall en kvart
Million Passagerer. I Fjor var Tal-
lei 81

reve al

Millioner. Det er blevet dy-
[ 1847 Kkostede Billet-
len fra Kebenhavn til Roskilde tre
Mark Al D
er Prisen 2 Kr. H0 Ore.

[ 1847 kendle man hverken Tele-

rejse.

eller a. en Krone Wy

gra® eller Telefon. Meddelelserne

sendies langs Banen or. optisk Te-
learaf. Hoje Master var rejst ved
De stod saa

Siden af Skinnerne.

LIND HANSEN

ooy KULTORVET 14 - €. 6288

) 4

LEVERANDOR AF CLICHEER
OG BILLEDMATERIALE:
TIL DE MEST BETYDENDE
DAG-0G UGEBLADE | KO-

Lain——gite) BENHAVN OG PROVINSEN

taet, at man kunde <e¢ den ene fra
den anden, og Meddelserne sendtes
nu af Sted paa den Maade, at Ba-
nevogteren der Lil Uniformen
bar h¢j Hat

med de lange Arme, der sad paa

vippede op og ned
Mastens Top. 1 Dag er Telegrar,
Telefon og Fjernskriver i Gang paa
alle starre Stationer.

Afgangsklokke

fra
Kolding St.

Selv en saa lille Ting som Af-
gangssignalet er andrel vaesentligt.
Det var en hel Ceremoni at sende
1847. Fem Minut-
Over-

conducteuren et Stod i Signalflgj-

el Tog al Sted i

ter fér Togels Afgang gav
ten. Det betad ifglge Reglementet,

at »Passagerne kunde indlades i

Vognene«.  Samtidig ringede en
Klokke vedvarende naa Stationen,
og lo Minutter for Afgang ringede
Klokken alter. Naar Toget skulde
af” Sted, flgjtede Overconduceteuren
hvorefter Lokomotivigreren

korte Stgd og derefer en

igen,
gav to
lang Tone med Dampflgjlen paa
Lokomotivet. FFgrst efter denne Ud-
foldelse af Lvdeffekter satte Toget
sig langsomt i Bevaegelse.

En af Grundene til. al man maat-
te advisere 1 saa god Tid fdr Af-
gang, var maaske den, at Togene
IF'grst 1 1879
fik Banen Toiletter. De var indret-

ikke havde Toiletter.

let 1 Rejsegodsvognene og maatte
kun bruget af 1. og 2. Klasses Pas-
sagerer. 3. Klasse maatte ifglge det
udemokratiske

noget Reglement
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kun »tilstedes Adgang til disse Re-

tirader undtagelsesvis og under

sacrlige Omstaendighederc.

Telegrafapparat.

Den forste Banes Personale var
paa 100 Mand, hvoraf alene de 25
var ansat til Betjening af den opti-
ske Telegraf,

Tidens Tankegang...

Den fg¢rste Banegaard i Koben-
havn var en ret anselig Tracbygning
med to Taarne:
Frihedsstotlten. neton paa det Sted,
Hovedbane-
gaards Afgangshal ligger. Man hav-
Side ¢énsket at
fore Banen narmere ind til Byen,

den laa Syd for

hvor den nuvarende

de fra Selskabets
men dette strandede paa, at Hoved-
staden bestandig var en Fastning:
thi skent dens Volde allerede i 1807
havde vist det nmulige i at mod-
staa et fjendtligt Bombardement,

ansaas de endnu i ot Tiaar efter

Banens  Aabning  for  hellige og

ukrankelige.
Tanke-

Betegnende for Tidens

gang er det, at man ventede stor
Trafik til Valby Station, sarlig paa
Sommersgndage af Besdgende til
Frederiksberg Have, hvorfor man
anlagde dette Stykke af Banen med
Dobbeltspor. Da disse Forventnin-

ger bristede, blev det ene Spor se-

nere fjernet og anvendt andetsteds.

—- Personvognene var ikke flere,
end at de hver Nat omhyggeligt
blev sat ind i en tolvkantet Remise
Midten. — Til

I.edelse af Driften maatte man, da

med Drejeskive i

Telegrafen fdrst i 1854 naaede den
forngdne Udvikling, i de ferste Aar
bruge Maste-Signalering med Kur-
ve eller Vinger fra det ene Bane-
vogterhus til det andet, men da der
kun gik tre daglige Tog i hver Ret-
ning, kunde man nok klare sig der-
med.

Det ny
straks Genstand for en Del JEng-

Befordringsmiddel var
stelse: nogle mente endoyg. at det
vilde biive ngdvendigt at anbringe
Plankevarker langs Banen, for at
itkke de rejsendes Sanser skulde
blive ganske forvirrede ved Udsy-
net til de hurtig forbifarende Gen-
stande. Og ved Banens Aabnings-
hgjtidelighed var ganske vist Kon:
Toget til
med ved Afgangen ansaa man det

gefamilien i Roskilde,

ngdvendigt at spille »Beskarm vor
Konge, store Gudc.
Men Dagen efter var en Sgndag,
blev

stor Publikums-Til-
stromning. Selvfolgelig slog Banens

og der
Materiel ikke til, og navnlig skal
det have vieret galt en Sgndag Af-
ten ved Tilbageturen fra Roskilde,
hvor alle Slags Kreatur- og Puak-
vogne maatte tages i Brug, og end-
da adskillige rejsende ikke kom
med, saa at de truede med at leje
Ekstrapost paa Jernbanens Reg-
ning, da Toget afgik KI. 9 under
»de Efter-

[ de farste Aar maatte

Hujen og Skrigen fra
ladle«.
der jievnlig kores Ekstrature, navn-
lig Timckorsel til og fra Valby.
»Markvaerdigheden«

vaa saa

stor, at da Upsala Universitetets
Studenter i 1852 gwstede Keben-
havn, var en af Programmets For-
lystelser en Jernbanetur til Valby.
Den lille Bane var nemlig den ene-
ste i Skandinavien, og Turen var
altsaa lidt af en Sensation.

H. C. ANDERSEN og Dampvognen...

mine Lasere ikke

Da mange af
have scel en Jernbane, vil jeg forst
see at give et Begreb om en saa-

dan. Vi ville tage en almindelig
LLandevei. den kan Igbe lige, den

kan slaa en Bugt, det er det Sam-
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En af de 56-Pass. Chausson-Rutebiler, der er leveret til D. S. B.

Skandinavisk Motor Co. 4, X@BENHAVN —ODENSE

De Danske Mejeriers Fallesing
0g Maskinfabn

A. m. b. A.

Kgbenhavn Kolding
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me, men jevn maa den vaere, jevn
som et Stue-Gulv, og derfor spran-
ge vi ethvert Bjerg, som stiller sig
for den, vi hygge paa staerke Buer
en Bro over Sumpe og dvbe Dale.
og naar da den jevne Vei er for os,
legge  viooder. hvor Hjulsporene
ville gaae, Jernskinner, om hvilke
Vognhjulene  kunne gribe  fal.
Dampmaskinen spaendes foran med
sin Mester paa, der veed al styvre
og standse den. Vogn Kjwdes ved
Vogn med Mennesker eller Qvaeg,
saa Kjgrer man.

Paa cthvert Sted af Veien vides

0y
Time og Minut. naar Vognrakken
vil indtraeffe, man herer ogsaa mi-
levidt Signalpibens Lyvd, naar To-
get er i FFart, og rundt om. hvor
Biveie for almindelige Kjorende og

Gaaende skjwere Jernbanen.  slaar

den opstillede Vagt Trabommen

ned for dom. og de gode FFolk maa
vente, il vi have passeret: langs

Bunen, alle de Mile den strackker
sig, er sniaa Huse reiste saa langt
fra  hinanden, al de, som staae
Vagl, knune see hinandens Flag og
belids vide at holde Banen reen, at
mgen Steen eller Qvist ligger over
Skinnerne.

See. det er en Jernbane! jeg vil
haabe, man har forstaact mig.

Jeg vil ikke negte, at jeg havde
forud cu Fornemmelse, som jeg vil
katde Jernbane-Feber, og denne var
paa sit Hoieste, da jeg traadte ind
i den storartede Bygning. hvorfra
Vognrackken kjérer ud. Her var en
Triengsel af Reisende, en Lgben
med Kofferter og Nalswekke. en Su-
Surren al Maskiner, som

sen og

33

Dampen veeltede ud af. Man veed
forste Gang ikke ret, hvor man tgr
Vogn eller en

med

staae, at ikke en

Dampkjedel eller en Kasse
Reisegods skal flyve over os: rig-
tignok staaer man sikKker paa en
Altan,

ligge § Rackke teet

iremspringende Vognene,

man skal ind i.
Gondoler ved en

op il den, som

nedenfor 1 Gaarden

Trolddoms-Baand,

Quai, men

krydser,  som
den ene Jernskinne den anden, og
det er ogsaa Trolddoms-Baand, som
den menneskelige Klpgt har slagen;
til disse skulde vore magiske Vog-
ne holde sig, komme de udentor
Tryllehaandel, ja. saa gjelder det
Liv og Lemmer. Jeg stirrede paa
disse Vogne, paa Locomoliver, lgse
Skorstene og

Karrer, vandrende

Gud veed hvad. de léb som i en

Hotel

TERMINUS

HABENHAUN
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Kor sikkert -
kor paa Firestone

Sikkerhed og Holdbarhed er to af de fornemste

Egenskaber, der kendetegner Firestone Dakkene.

giver derfor altid flest Kilometer pr. Krone.

Skandinavisk Motor Co. %

Kobenhavn - Odense

AKTIESELSKABET

DANEXIM - Padborg

Internationale Transporter

Telegram 'DANEXIM.

med egne Kontorer i:

Padborg - Esbjerg - Kegbenhavn - Frederikshavn - Hirtshals
Gedser - Aarhus - Krusaa - Flensburg

anbefaler sig ved alle Speditions- og Transsportforretninger.

SPECIALTRANSPORTER

af levende Dyr og letford®rvelige Varer til og fra Udlandet.

Billige Samlevognsrater til og fra det sydlige Udland.
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Trylleverden imellem

Alting syntes at have Been! og nu

hverandre;

denne Damp og denne Susen i For-
ening med Triengselen for at faae
Plads, denne Stank af Telle, Ma-
skinernes taktmeassige Gang og den
udladte Damps Piben og Snéften
forstaerkede Indirykket, og er man
her, som fgrste Gang, da taenker
paa Arme
og Been, springe i Luften eller knu-
ses ved at stgde sammen med en

man at veelte, brackke

anden Vognriekke; men jeg troer,
at det forste Gang

kun er g,
taenker derpaa.

man

Vognrackken her dannede tre Af-
delinger, de to fgrste ere magelige
lukkede Vogne, aldeles som vore
Diligencer, kun meget bredere, den
tredie er aaben og utrolig billig,
saa at selv den fattigste Bonde ta-
med, det bliver
dyrt. end om han skulde gaae den

dger ham mindre
lange Vei og styrke sig i Verts-
huset eller overnatte paa Reisen.

Signalpiben lyder — men den ly-
der ikke smukt, den har meget til-
med Svinets
det Kniven tranger
Halsen;

feelles Svanesang, i
det gjennem

man swtter sig ind i den

magelige  Kareth, Conducteuren
lukker Dgren 1 for os, og tager

Ndaulen til sig, men vi kunne lade
Vinduet gaae ned, nvde den friske
Luft uden at frygte for nogen Ulei-
lighed af Lufttrykket; man har det
aldeles som i enhver anden Vogn,
kun mere mageligt, man udhviler
sig her, naar man kort forud har
gjort en angribende Reise.

Den fgrste Fornemmelse er en
ganske sagte Rykken i Vognene, og
nu ere Kjwederne spandte, som hol-
de disse sammen; Signalpiben Iy-
der igjen, og Farten begynder, men
langsomt, de fgrste Skridt gaar det
sagte, som om en Barnchaand trak
den lille Vogn. Hurtigheden tager
umeerkeligt til, men Du leser i din
Bog, seer paa dit Kort, og veed
endnu ikke ret, om Farten er be-

gyndt, thi Vognen glider som en
Kane paa den jevne Sneemark, Du
seer ud af Vinduet og opdager, at
Du jager afsted, som med Hesle i
Galop: det gaaer endnu hurtigere,
Du synes at flyve, men her er in-
gen Rysten, intet Lufttryk, Intet af
hvad du tenkte Dig ubehageligt!

Rgde, der som et
Lyn foer twt forbi? Det var en af

Hvad var det

de Vagthavende, der stod med sin
Fane. See kun ud! og de nirmeste
i til tyve Alen er Marken en piil-
snar Strégm; Graes og Urler lgbe i
hverandre, man [dee om
al staa udenfor Jorden og sce den-

faaer en

ne dreie sig: det piner Qiet at hefte
det lienge 1 samme Retning; men
Du scer nogle Favne laengere bort,
da beviege sig de andre Gjenstande
ikke Inn‘ligoré, end vi see dem be-
viege sig, naar vi Kjgre godl. og
liengere ud mod Horizonten synes
Alt at staae stille, man har ganske
og aldeles Skuet og Indtrykket af
den hele Egn.

skal der reises

Saaledes just

4.1
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gjennem flade L.ande! Det er, som
By ligger teet ved By; nu kommer
een, nu atter cen! man kan ret
tienke sig Trackfuglens Flugt, saa-
ledes maae de lade Byerne cfter
sig. De almindelige Kj¢rende, som
man scer naa Sideveiene, synes at
holde stille, Hestene foran Vognene
lofte Fgdderne, men de synes at
swelte dem igjen paa samme Sted,

og saa cre vi dem forbi.

Det er en bekjendt
Ancedote om en Americaner, der
forste Gang Kjsrte med Dampvogn,

at han, ved idelig at see den ene

temmelig

Milepiel fare forbi efter den anden,
troede, at han kjgrte over en Kir-
kegaard og saae Monumenter; jeg
skulde derfor ikke anfgre den, men
den characteriserer ganske Hurtig-
heden, og jeg havde den i TanKker,
skjondt man her ingen Milepale
seer, de rgde Signal-Faner maatte
da vaere det, og den samme Ameri-
caner kunde have sagt her: hvor-
for ere alle Mennesker i Dag ude
med re¢de Faner!

Jeg vil derimod fortwlle, at da
vi foer forbi et Plankevark, som
Stang,
sagde en Mand ved Siden af mig:

jeg saac forkortet til en
»see nu ere vi i Fyrstendgmmet
Cotheng, og saa tog Manden sig en
Priis, b¢d mig ogsaa Daasen, jeg
bukkede, prgvede Tobakken, ngs
og spurgte saa: »hvorlenge ere vi
nu i Cothen«. — »0,« svarede Man-
den, »der vare vi ude af, idet De
nes !«

Og dog Kkunne Dampvognenc

gaae dobbelt saa hurtigt som her;
hvert Oieblik er man ved en ny
Station, hvor Passagererne skulle
s~ttes af og andre optages, Farten
Pliver herved formindsket, man

standser et Minut, og ind af de

(=)

a~h-e rekke Opvarterne

: Vinduer
ns Farfriskninger, lette og solide,
ganse som vi behage! de stegte
Deer “lvve, for Betaling

o0

g talt lige ind i Munden, og saa

bogstave-
tel




JERNBANE-BLADET

HOJGAARD & SCHULTZ “;

CIVILINGENIORER OG ENTREPRENGRER

KOBENHAVN N. EWALDSGADE 9

Dagbladet

KOBENHAVN

afthjclper ¢t Savn.

[ ]
SL' Ps Bestil Bladet hos Deres Forhandler eller

tegn Abonnement direkte, Central 14127

ANDELSBDANKIEN

A. m. b. A.

HOVEDKONTOR: K@BENHAVN

25 Afdelinger og Andelskapital og Rerserver:

55 Kontorer i Provinsen 28,6 Millioner Kroner




JERNBANE-BLADET

jager man afsted, sladrer med sin
Nabo, laser i en Bog, eller skotter
til Naturen, Skare
Kger med Forbauselse dreier sig
rundt,

hvor tidt en
clles nogle Heste rive sig
los og flvgte, fordi de sce, at tvve
frem i Ver-
del endnu

Vogne kunne komme

den foruden dem, og
" hurtigere, end om de skulde hjalpe
Lil. og saa er man pludselig igjen
under Tag, hvor Vognrickken
standser, man har kjort sine fem-
ten Miil i tre Timer, er i Leipzig.
Samme Dag, fire Timer efter, gaaer
del herfra jgjen en lignende Vei-
Langde i samme Tid, men gjennem
Bjerge og over Floder — og saa er
man i Dresden,

Jeg har hgrt Flere

Jernbanerne

sige, at ved
var al  Reise-Poesi
horte, og at man foer det Smukke
og Interessante forbi: hvad del Sid-
ste angaar, da staaer det jo Enhver
frit for at blive, paa hvilken Sla-
tion han vil. og der see sig om, Lil
den naeste Vognraekke kommer, og
hvad det angaaer, at al Reise-Pocesi
forsvinder, da er jeg af en swerdeles
modsal Mening. Det er i de snevre
fuldpakkede Reisevogne og  Dili-
gencer, at Poesien forsvinder. man
bliver her slgv. man plages i den
bedste Aarstid af Stov og Hede, og
Veie: Natu-
ren selv faaer man ikke her i stor-

oty Vinteren af slette

re Portioner, men vel i lwengere
Drag, end i Dampvognen.

0, hvilket Aandens Storvark er
cdog denne Frembringelse! man f{g-
ler sig jo magtig som en Oldtids
Troldmand! Hest
spiende vi for Vognen, og Rummet
forsvinder; vi flyve som Skyverne i
Storm, som Trakfuglene flyve! vor
vilde Hesl fnyser og snafter, den
sorte Damp stiger ud af hans Nea-

vor magiske

schoer. Raskere kunde ikke Mephi-
stopheles flyve med Faust paa sin
Kappe! vi ere ved naturlige Midler
i vor Tid lige saa staerke, som man
i Middelalderen har troet, at kun
Djavelen kunde vare det! vi ere
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ved vor Klegt komne paa Siden af
ham, og fgr han sclv veed det, ere
vi ham forbi.

Jeg erindrer kun faa Gange i mit
Liv. jeg saaledes har fglt mig gre-
ben som her, saaledes med al min
Tanke ligesom skuet Gud Ansigt
til Ansigt. Jeg fglte en Andagt, som
jeg kun som Barn har felt den i

Kirken, og som /Eldre i den solbe-
lyste Skov eller paa det blikstille
Hav'en stjerneklar Nat! I Poesiens
Rige cre ikke Fglelsen og Phanta-
sien de eneste, der herske, de have
en Broder, der er ligesaa magtig,
han kaldes Forstanden, han for-
kynder det evige Sande, og i dette

ligger Storhed og Poesi!

Ingsied Andels Svineslaoler!
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Klampenborg ferste Banegaard, senere Nordbanen.
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Personsggeanlzg
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Kebenhavns Hovedbanegaard.
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Kreditkassen for Husejerne
1 Kjebenhavn

RAADHUSPLADSEN 59

I. C. Modeweg & Co.

Cl. Mgnt 12

Horsholm Klaedefabrik

Mgntergade 21

Klem & Kriiger 4,

Emdrupvej 26

Hellebaek Klaedefabrik

Vognmagergade 7
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Kobenhavns Banegaardsforhold 1863-1930

Allerede 1 Aaret 1839 fremhaevede

Professor Ursin 1 Industriforenin-

hvilken Betvdning Anlagget
Helsingor
kunde faa. Men der hengik dog ca.
25 Aar for denne Bane blev til Vir-

gen,

af en Bane Kobenhavn

kelighed.
I Aaret 1844 fremsatte Bestyre-
ren af Vandkur og Sgbadeanstal-
ten i Klampenborg, Dr. Hialtelin,
et Udkast til en Bane Kgbenhavn—
Klampenborg., Bygningen af disse
maatte
til  Kebenhavn

vente
Banen

imidlertid
Roskilde

to Baner

Kebenhavns anden Hovedbanegaarc

i 1864—1911 set i Fugleperspektiv.

// /// AN \

T SrATSERNERRESN

- 7 2 A’%\
\

og senere Roskilde—Korser Banen
var fardige.

[ 1837 var Regeringens Interesse
for nyve Baner blevet saa stor. at
denne tod Jernbanedirektionen for-
staa, al man nu ventede. at Selska-
bet betragtede det som sin Pligt at
paabegynde Anliegget af Jernbanen
Helsinger, hvortil Sel-

fgr havde

hobenhavn
allerede tre Aar
opnaact Koncession,

<kabhet

Selskabet maatte imidlertid med-
dele, at man forelgbig ikke saa no-
gen Udvej til at skaffe de torned-

¥
(5
TALAMPENEORG £y
2408
e
BT,
@ manren

TELE

5.

ne Pengemidler til Anlaegget af en
Bane til Helsingor over Hillergd.
Derimod kunde Selskabet paatage
sig Anlegget af en Bane til Klam-
penborg, idet man var klar over,
at denne Bane vilde blive en ren
[.ysthane med en betyvdelig Person-
tratik.

Projektet lgd paa, at denne Bane
skulde udgaa fra den daveerende
Banegaard over Vesterbro, passere
paa en Dzemning
oy videre med Stationer ved Vester-
Norrebro, @sterbro, Tuborg,
Klampenborg,

Sortedamssoen

bro.
Charlottenlund oy
eller som den senere Boulevardba-
ne.

Saw tidligt som i 1861 proteste-
rede Kebenhavns Kommune mod,
fores 1 Niveau
over Vester- og Ngrrebrogade, og
dog gik der 70 Aar fgr Bommene
forsvandt paa Nerrebrogade,

at Banen skulde

JERRBA NE -
BOULEVAROLEN

it
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Telegramadresse paa alle Pladser:
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Dengang som nu stredes de ftor-

skellige Administrationer og Mini-
sterier om. hvor de nye Baner

skulde fores gennem Byen. og med
Beklagelse muaatte Jernbuneselska-
bet give Afkald paa at faa Banen
fort over Osterbro, samt gaa med
til at bygge en ny Hovedbanegaard
modsatte Side af
bro og Frihedsstotten.

Det dog med meget
Betenkeligheder. man gik med il
dette. Man nwxrede Frygt for, at
Bvgningen af en ny Hovedbane-
gaard vilde bringe Selskabet Gewld
uden at opnaa tilsvarende Fordele,
ligesom man mente, at Banen kom
til at ligge for langt fra Havnen.

I Lov af 13. Marts 1863 hemyn-
digedes det Selskabet at bygge en

oo

ny Hovedbanegaard samt at anlwg-

paa den Vester-

var store

ge en Forbindelsesbane fra denne

over Frederiksberg til Vigerslev
med Tilslutning til Vesthanen der-
fra. og allerede den 1. Januar 1865
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kunde man tage dette Anjlweg 1
Brug.
Kobenhavns anden Hovedbane-

gaard var et etler Datidens For-
hold anseligt Bygningsvaerk, hvor-

om der kun led Lovord. Navnlig

den Perronhal var ene-

med

preegtige

stuaende 1 sin Konstruktion

den een

Spwnding. og som kun ftaa af Ud-

mwglige Overbygning i

landets havde
til.

kom i

Bancgaarde Mage
fremmede

Aar hertil

Mange Ingenigrer

disse for at se
Banegaarden.

Denne
kaldtes Nordbanegaarden, var taget
i Brug Aaret for den anden Hoved-
banegaard, og herfra udgik Keében-
havnernes egen Bane til Klampen-
borg. De forste halvthundrede Aar
som ren Udflugtshane, og derefter
i lige saa héj Grad som Befordring

Banegaard, som senere

mellem Hjem og Arbejdsplads.
Det har jo altid gaaet livligt il
paa Klampenborgbanen. Trangsel

og Hurlumhej har varet et Swr-
kende denne Bane. Rantzau
digtede saaledes herom:

for

Den [grste Day, ja den var slem,
ja, jeq kan ikke beskrive Dem,
hoormange Puf og Skub jeg fik,
i Hundredvis ja det vistnok gik.
(iudskelov. Gudskelov.
Jernbane det fik vi dov.
Gudskelov. Gudskelov.
Hvillken Lykke dov.

For tredje Gang nu Piben lgd,
dene ene sad paa den andens Skgd,
en tyk Madame, hun saa paa mig,
jeq skreg uh la ver, nu besvimer
ieg.

0. S. D.

Den tykke Madame min Sidemand
paa Skgdet fik, og glad var han,
Jeq hgrte ham brumme en farlig
Hovn
om russiske Bade og Bagerovn.
0. 8. D. :

Hallen i Kebenhavns anden Hovedbanegaard.
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Yerlingshe
Tidende

DAMARKS FORENDE DAGBLAG

Grundlagt 1749 ‘
|
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TELEFON 21/
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Kalvehave
Tlf. Vordingborg 71 . Tif. Kalvehave T1
Tlf Stege 4444 og 4445

Kalvehavebanen og dens Rutebiler fgrer

Dem til de skgnneste Steder paa Syd-

sjeelland og Mpgn. Flere direkte For-
bindelser til Mgns Klint.

liestved-Prisig-Nern Banen

Praesto
Telefon Praestg 203

Besgg det skgnne Praests. Rejsen er
en Nydelse med Banens svenske
Skinnebus.

]J.P.Strobel

Statsautoriseret Revisor
OSTERGADE 3
KO@BENHAVN K

CTR. 10882 - 10889

RANDERS AFD.:

J. P. Strobel &
C. C. Nielsen

Statsautoriserede Revisorer
@STERGADE 5
TLF. RANDERS 264
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Ved Helrupvejen slap jeq ud,
jeqg faldt paa Knw og jeg takked
Gud,

at han dog hjap mig denne Gang,

men til en Forandring saa jeg sang:
Gudskelov. Gudskelouv.
Kapervogne det har vi dov.
Gudskelov. Gudskelov.
Huoilken Lykke dov.

Qernbanen imellem Kjobenhavn
og Slampenbotg.

§ra den 20 Detoder © A og wdril didere 1
Rinteciaionen ville Toacne paa denne BaneRratning
afgaar faatedes:

gre Kiebaubaon ol Ktunpeabory K1 10 Form, K 3.
K1 5% o KL 103 Ctcem,
Klambenborg - Kiedbenbavn KL 8 og KN 103
gorm., KI. 34 og KL 6 Cfrerm.
TRandag, Torddag og Loverdag dtener ti
Toget KL 101 fra Kucbenbavn aigaac divecte 1l
Klawpenborg . brorungd  det 2ondag, Tirddag,
Quadag a4 Fredag ferit gaacr il Luugbo o
frrar derefter tldoge over Heterud 1l Klampenborg
spasiagerer, fom baa de fiditnaonte Aitener velle e
notte Zoaet it Cbarlotreniund cler Slampenbory,
maa derrer cnien bente t Hederup, mdil Toget dendet
filbade dertil fra Zongbo. cller giore Retien frem o
Qlbage tmeem Helderud o3 Longdy.

Grecareg mlle, Taandt fornedent, blve (ndlagre

paa Zru. og Delhgdaae
Teaenes Crpedetion paa Klodenfaend Sration Mece

fra Hovcdbogningen.

Duectionen (o2 e Jeantle Jeamdazer, wn Ry Gonmra (96

Plakat fra Jernbanernes »Barndom« i Haivfjerdserne
om Trafikken mellem Kebenhavn og Klampenborg.

Den fgrste af de fire Stationer.
der blev bygget. og som efterhaan-
den kom til at omfatte Hovedbane-
saarden.  var  Klampenborgbane
Stationen. Den blev taget i Brug d.

22, Juli 1863, Derefter fulgte saa

den cgentlige Hovedbanegaard i
Oktober 1864, Til venstre i oven-

staaende Billede har vi Godshane-
gaarden, der laa, hvor nu Vesler-
port og Trommesalen ligger, ind-
til den i 1901 flyttedes til den nu-
vaerende Godsbanegaard. De gamle
Bygninger nedbrandte
1915.

Ligeledes til venstre i Billedet har
vi Statshanevierkstederne, der flyt-
tedes ti} nuvaerende Central-
vaerksted 1 September 1909. Da

ipvrigt 1

det

den nye Klampenborgbane Station
blev taget i Brug i 1887, blev den
wldre taget 1 Brug til Nordbanesta-
tion. Senere da Trafiken paa Nord-
banen steg stwerkt og deltes i sar-
lige Holtetoy, byggedes den swerlige
Holtebanegaard lige overfor. hvor
Teknologisk Institut nu ligger.
Den 1.
nuvierende Hovedbanegaard taget i
Brug, og kom

December 1911 blev den
samtidig hermed
atter il at
Kh-Valby,

den ferste Bane i 1947 blev aabnet.
1917
vardbanen Kh—@sterport, og der-

Persontogene befare

Strawkningen som da

December aabnedes  Boule-
med ophorte samlidig al Jernbane-
trafik paa Kebenhavns anden Ho-
vedbanegaard.

Det halve af den gamle Hal blev
i nogle Aar benyvttet til Biograflo-
kale, og her havde Paladsteatret
sit forste Lokale. Da Hallen endelig
blev nedrevet for at give Plads til
Axclborg-Bygningen, fortes Hallens
Trakonstruktion til Aarhus, hvor
den stadig bwerer Taget paa Hal-
len paa Aarhus H.

[ Dag findes paa det gamle Ba-
negaardsterrien endnu Resterne af
12-kantede Lokoremise
Paa

Stationens Plads ligger nu Skatte-

den bag

Vestersahus. Klampenborg
palacet og Orstedshus. og paa Nord-
baneguardens Terraen havde vi det
saa sérgeligt bergmte Shell-Hus.

»Harald-Interview«

med Skopudser M. Jensen...

Vi beder en af saavel den gamle

som den nuvarende Hovedbane-

gaards faste Inventar, den kendte
og Jjoviale Skopudser Jensen. for-
twelle lidt at sin Historie:

Hvor mange ved. at den wldste
af Lejerne paa Hovedbanegaarden
er Skopudser M. Jensen i Afgangs-
hallen. IF'ra December 1917 har Jen-
sen haft fast Stade paa Hovedba-
lader Jensen

negaarden, men  vi

selv tortwlle herom:
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Hoor gammel er du, Jensen?

Jeg er fodt den 15, September

1875 paa IFyn. Der arbejdede  jeg
ved Landbruget indtil den 19. Fe-

bruar 1894, og paa denne Dag ind-
traf det kedelige Uheld, at jeg ved
al springe af Toget paa Ejby Sta-
tion fik hegge Ben kort af. Den 20,
Oktober 1895 kom jeg til Keben-
havn, hver jeg arbejdode ved for-
indtil
deinn 120 November 1800, da jeg fik
Stutle  s=om
hospladsen. T Foraaret 1901 flvite-

skellige siddende Arbejder

Slopudser paa Raad-
de jeg ad til

Vesterbros Passage

ved den gamle Hovedbanegaards

Drejeskive,  hvor Lokomotiverne.
som kom ind til K¢gbenhavn, . blev
drejet ret for udgaaende. Her ind-
traf et Par Gange det lille Uheld,
at en af de store Boggivogne med
for staerk Fart gik over Stoppebom-
men hen over Jordvolden, ud igen-
helt

Vesterbrogade, kun nogle faa Me-

nem Jerngitlerel og ud- paa
ter bag min Ryg. Du kan paa det

ene Billede  se  Jerngitteret  med
Vognparken bag ved. Bag ved min
lille Hus,

solgles Bolscher og

Kundes Ryvyg  staar et
hvorfra  der

Bismarksklumper.

huske, at du i sin Tid
ogsaa wed den lille Pavillon,
som stod mellem Baneqaarden og

National.

Jeg kan
sad

Ja — ved Vesterbrogades Omlug-
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Aarhus
Ladervarefabriks Udsalg

Rejseartikler Aarhus Telefon 2962

Frederikshavn

Motor Compagni
A/S Ford

Peter Ernst’s Eftf.

v JOHS. KRUSE
St. Helenevej 18 . Horsens . Telf. 2220

Aut. General Motors Forhandler

Johs. Sandegaard

Cykelhandel, Ny Banegaardsgade, Aarhus
(Rutebilstationen) TIf. 8292

Sparekassen for Hjorring By

og Omegn
Stiftet 1844
Vensyssel zldste Pengeinstitut

Martin Fischer
Tralasthandel %

Viborg Lev. til D.S.B.

MOULIN ROUGE

Vejle, TIf. 344 . Dans og Solistoptreden

Amts Arbejdsanvisnings-

Kontoret i Slagelse

Dansk Rgde Kors
Folkekuranstalten ved Hald pr. Viborg

Hundevad Radiatorfabrik %

Hundevad pr. Aarslev, Fyen
TIf. Darvinde 46

Th. Rasmusens Sonner
KORS®R

Kul, Korn og Foderstoffer

Hotel »Phonix«

Viborg Tif. 50 og 257

G. Volunds Autovarksted
Faaborgvej 256 . TIf. Dalum 183

Chr. Ellermann & H. D. Lund

Spediterer

Korser TIf. 737

Panser-Ringen

Ostergade 23 Aarhus

Kirkeby Savvark

Svendborg

J. M. FRELLESEN %
Ringstedgade 46 . Roskilde
Fabrik for:

Brodal Andelsmejeri

Sandergade 66-68, Aarhus . Tif. 4705 - 4706 - 6668

Marcipan . Sukkervarer . Konfekture Lem pr. Brodal Telefon Lem 11
LYHNE )
SpeciaRiaretoing Chr. Fabers Fabriker *

Damekonfektion . Kjoler . Hatte Ryslinge

Due Petersen & Kryger
Svendborg

Nerregades Friskole og Eksamens Kursus |
Skolebest.: M. Skriver . TIf. Odense 1571
Nyt Skoleaar fra 1. April

Brodrene Jacobsen
Chokolade og Frugt en gros

Eckersbergg. 22, Aarhus, TIf. 8690 (3 Lin.)

Soren Ladefoged

Snedkermester Durup . TIf. 64

Honfektionsfabriken »Palo«
Dalumvej 69 . Odense

Galvaniserings-Anstalt

BQSQF ] over 20 Aar
~! . har D.S.B. gjort rent med
Sjette Frederiks Kro RHOUBEN J. A, IF.
Risskov Kebmagergade 63 . Ctr. 8702
) -, JOH. EISTRUP Frederlksha‘.m
2 () D () Herre-Lingeri Ma-':lkeforsynlng
Ostergade 26 Glistrup Is Otto Glistrup

Aashoe Andersson & Bardram ‘%

Studiestrede 10, Kebenhavn K, TIf. 8638

Alt i Pakninger og Stempelringe
til Motorer.

D. Anthonisen . Fiskeeksport
SKAGEN
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ning flyttede jeg ned mod National
ved Centralpavillonen. Men i Efter-
aaret 1917 blev Treaeerne feeldet i
det gamle Rundrejsebureaus Have,
hidtil
Akselborg

havde siddet, og
blev gra-

hvor jeg
Grunden il
vet ud.
Hvordan fik du saa Stade paa
Hovedbanegaarden?
Jo, — det skal jeg sige dig. En
raakold Regnvejrsdag — det  var
den 11, 1917,
gik jeg hjem og skrev en Ansog-

forresten December
ning til Generaldirektoratet for I.
S.B. stod 1ikke andet end
saadan:

-— og der

Undertegnede ansoger herved

om Stadeplads som Skopudser
paa  Hovedbanegaarden 1 Af-
gangshailens vesire Ende.

Motivering:

Jeg har nu siddel paa Gaden
som Skopudser i 17 Aar under
aaben Himmel, men kunde nu

godt teenke mig at komme inden
Dore.
Erbgdigst
M. Jensen, Skopudser
Vesterbrogade,.
Bopel: Saxogade 28, 1.

Saa regnede du vel med, at der
qik lang Tid, inden du fik Svar?
Javel

og i Betragtning af, at

min Anségning var skrevet med
blua Blyvant paa almindeligt Skri-
var det ret hurtigt, at Sva-
nemlig allerede den 27.
1917 fik jeg Tilladelsen

af davaerende Distriktschef Eir.

vepapir,
ret kom
December

Dagen efter gik jeg ind paa In-
spektionskontoret og bad om at faa
Den
Stationsforstander,

davacrende
Vils-
Hallen til

anvist Pladsen.
Kaptajn
bak, bad mig gaa ned
det dervacrende Billetkontor for
Nord- og Kysthbanen samt Norge og
Sverige. Ved Pillen der mellem Do-
rene, skulde jeg stille min Stol op,
og der skulde jeg blive. Ja, saa var
jeg altsaa kommet paa Hovedbane-

gaarden, Dc tre tarste Dage regne-

de det, men jeg var da nu kommen
i Torvejr,
noget at bestille, Folk vilde jo pre-

og sencere fik jey ogsaa

ve den — tilsyneladende nye Sko-

pudser. Der, hvor jeg sad, var

[ 1933 skete der en stor Omfor-
andring paa Banegaarden. Overar-
kitekt Seest fik det Job at moder-
Der
blev bygget nye Kiosker, og Perso-

nisere Banegaarden indvendig.

Vil De have bIankeStavIer

ziOm da til

Skopudseri]ensen

paa Banegaarder.

der ikke swerlig koldt, idet Dgrene
Politivagt, Bil-
letkontor og Ventesal stadig gik, og
strgmmede ud til

til Telegrafstation,

Varmen dertra

mig, og mere og mere fik jeg at

bestille.

Horserodlejren bhlev opretltet  og.

belagt med engelske oy franske

Krigsfanger, som var gode Kunder
Senere kom den store Spejderjam-
boree, som havde Kontor der, hvor

det svenske Rejsebureau nu er. og

det var Ungdom fra Alverdens
Lande. Endelig blev der anbragt en

Skri\'enmskino_Aut()mul den
anden Side af
i hvert Fald til stor Morskab for

Ungdommen.

paa
" Trappen, og den var

nalet ved Perronnedgangen fik luk-
kede Boxe, og Garderoben blev flyt-
tet.  Nu var der kommet ny Sta-
tionsforstander, og denne gav mig
Tilladelse til at have 2 Stole. Sacrlig
Lordage og Sondage var dette paa-
kraevet, og min Hustru blev da min
saerlige Medhjalper.

Hovornaar [ik dua saaen saa kom-
fortabel Forretning, som den, du
for det maa den da kal-
des —i Forhold til, hvad den har
varet for?

[ 1935 blev D.S.B.s Kino indret-
davicrende Ventesale, og
Skopudserne fik en tildels lukket
Skaerm dog ikke med Loft. —
Det var naermest beregnet paa, at

har nu

tet 1 de

J. G. A. Eickoff

Maskmlahuk Danske Bughykkenmaskmer

Vesterb:ogade 97 . Kebenhavn V . Telf. C. * 12078

Felix Schmidt

OPTIKER
Norrevoldgade 68 TIif. Byen 2006

Leverander til Jernbanepersonalet
gennem 50 Aar.
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Gvldendals
politiske
Haandboger

En Serie Haandbeger, der er saa

kortfattede, at travle Mennesker

kan naa at faa dem leest, men ud-

forlige nok til at give udicmmende
Besked.

Owen og Eleanor Lattimore:

»nDet moderne Kinas
Tilblivelse«

Kinas Land og Folk. Udviklingen
i Kina fer Krigen. Begivenhe-
derne i Manchuriet. Vore Dages
Kina. Kr. 7.75.

Lawrence K. Rosinger:
»Det urolige Indienc

Storbritanien og Indien. Hvor-
dan styres Indien? Paa Vej mod
Uafheengighed. Med .dokumen-
tarisk Tilleeg. illustreret. X1 5.85.

Marika Stiernstedt:
»Polsk Revolution«

Forfatterindens lagttagelser un-
der en Rejse i Polen. Den oko-
nomiske og sociale Revolution.
Mlustreret. Kr. 6.75.

Hugo Valentin:

»Problemet Palastina«
Zionismens Opstaaen og Udwvik-
ling, de jediske Genindvandrin-

ger, Paleestinamandatet og meget
andet. Kr. 5.85.

GYLDENDAL

Publikum kunde gaa ind og taa

g
Skoene pudset uden at biive genc-
ret af nvligne Blikke. Swrlig hyg-
gelig var del nu ikke. Der var en
ulidelig Triek, og Rummet virkede
som en Samlebrend. Men endelig
etter gentagne Ansogninger om
FForandring, IvkKkedes det i Februar
1945 at opnaa det, som vi har nu.
Den gamle Skaerm blev fjernet, og
der blev byggel en nyv Skopudser-
kabine med store Ruder og indlagt
Centralvarme, saaledes at jeg nu
med Glaede og legemligt Velviere
kan betjene mine mange faste Kun-
der.

Har du betjent kendte Personlig-
heder?

Ja, mange. {. Eks. kan jeg nwev-
ne de kongelige Prinser. Rigsdags-
medlemmer, Skuespillere og Jour-

I'tden havde jeg en

<o

nalister. For i
saa kendt Mand som fhy. Justitsmi-
nister Alberti som fast Kunde, og
jeg kommer nu til at taenke paa en
Novemberdag for mange Aar siden,
da kom Alberti og fik pudset sine
Sko. Han kom sammen med en Del
Tjenestekarle, og da Alberti havde
betalte

faaet pudset sine Stevler,

han med 10 Kr.. og slog nok saa

JERNBANE-BLADET

nonchalant ud ved Haanden oy sag-
de, al den nasser for dem allesam-
men. Det kuinde han jo sagtens, for
det var o Bondestandens Penge,
g dette Tilfelde

han betalte med, og

glemmer jeg aldrig. Jomfru Tids-
fordriv, Krolle Charles og Olschan-
sky. det var Datidens Originaler,
pudsede jeg ogsaa tit for.

Hoordan gik det saa for dig i Be-
swittelsestiden?

Om den Tid kan jeg kun sige, at
det var alt andet end hyggeligt,
naar Hipoerne ved deres Razziaer
drog gennem Hallen og skgd, saa
Kuglerne raslede om @rene paa
mig.

Se, det var jo altsammen om din
Forretning.  Bryder du dig om at
fortelle mig noget om dine prinate
[nteresser?

Min storste Interesse er »Lands-
foreningen for Vanfere«, som jeg
har vaeret Medlem af 1 20 Aar. Li-
geledes »IFattiges Juleglede«, som
Hs. M. Kongen er Protektor for,
har jeg varet Medlem af 1 20 Aar.
Endelig har jeg varet Medlem af
NLOWGT. 145 Aar. saa du kan selv
regne 1id, at det er Afholds- og Van-

fare-Interesser, jeg dyrker.

Rejsebekvemmeligheder og Toonedorud

for Hundrede Aar Siden.

(Fra Eduard Genast: ,,Af en gammel Skuespillers Erindringer*)

Mod min Siedvane vilde jeg
denneganyg rejse okonomisk, hvil-
ket aldrig tidligere var Ivkkedes
mig trods mine Bestriebelser. T Be-
udmeerkede

tragtning af,  hvor

Jernbane-Vageonerne i

gy Thiiringen

og Sachsen var, tog jeg ubekvmret
tredie Klasse, en ulykkelig 1dé, for
for det forste havde jeg jkke taenkt
paa den lange Slrackning fra Prag
til Wien eller set Vognen, der be-
stod af en lang Gang med Sidde-
pladser, der he¢jst var 113 Fod fra

hinanden paa begge Sider. Da jeg
~leg ind 1 denne Noahs Ark. hvor
ver et hundrede Personer kunde
sidde og staa, naar de var stuvet
siammen som Sild 1 en Tgnde, valg-
te jeg mig farst en Hjorneplads for
at prgve, om mine Kna vilde kom-
me i ubehagelig Berdring med min
ceventuelle vis-a-vis. Resultatet var
ikke gunstigt, tor selv om jeg satte
mig helt tilbage paa Benken, stgd-
te mine Kna mod Banken overfor.
Saalenge ikke var

Vognen over-
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THORVALD PEDERSEN ODENSE A

DANSK MOBELPLADE- & FINERFABRIK

Aktieselskab
ODENSE

Syc“yenslle 3ern|)anero

»Sundhed
skaaret i

Skiver«

TRIFOLIUM’s

Det foretrukne Dzk gennem 32 Aar.
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Bus- og
Lastvogns-Dack

er bygget paa Principperne: Sikkerhed og
Holdbarhed.

AVON AUTOGUMMI %

KRONBORG . VANDKUNSTEN . KOBENHAVN K . CENTRAL 16568

SYMBOLET
PAA STYRKE

| o
7 SOGNAC . J | ' J
@*"'\ k KLINGENBERG

8""“NDY or naPo*S

| Ch. Wendelboe's Eftt.

Odense

Dampmollen VICTORIA # - Odense.
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fyldt.
men

skiftevis sad og stod jeg,
stadig stod Folk paa
hen  til

da der
Stationerne, ilede
Plads, jeg havde belagt
med min Vadsaek. Men oh Reedsel!
En gammel tyk Béhmerinde havde
for

paa jeg

min som

sat sig over
kede indtil det
lige. I nogen Tid fandt
som vdmyg Kristen i min Skahne,
da Damen

mig og indskran-
Pladsen uudholde-

jeg mig
men omsider, gav sine
Ben mere og mere Spillerum, blev
det for galt, jeg sprang op og til-
bagelagde, da Gangen ikke var over-
fvldt, Resten af Vejen til Ollmiitz
dels staaende,
mine mishandlede og stive Lemmer

kom i Orden igen.

dels gaaende, saa

[ Ollmiitz vederkvegede jeg mig
¢

med udmearket Aftensmad og en

IFlaske Melniker.
saa venlig at reservere mig en Hjor-
Kort for Wien,
om jeg ikke tager fejl. i Nacrheden
af Wagram. hvor Banclinjen forst
falder og derefter

IKonduktgren var

neplads til Natten.

stiger. stod To-
Alle IForseg
at faa det i Gang igen forblev frug-
teslpse, der var aabenbart noget i
Vejen med Lokomotivet. Det blev
koblet fra og kdrt til Wien for at
hente Hjalp.

get pludselig stille. paa

Under Opholdet gik de fleste
Passagerer ud af Toget og spadse-
rede for at faa rgrt de stive Lem-
mer lidt ovenpaa Nattens Strabad-
ser. Endelig kom den liengselsfuldt
ventede Hjwlp. Kondukteren raab-
te: »Indstigning«, og alle ilede til

Vognene. Men vi var nappe blevet

51

skiebt mere end hundrede Skridt,
for Toget igen stod stille. Da raab-

te en muagtig Rgst fra en fgrste
Klasses  Kupé:  »Overkonduktgr,

kom herhen,« denne kom springen-
de meget opmacrksomt, det maatte
altsaa veere en meget fornem Her-
»Hvad
er nu det for noget fordémt Rode-
ri’« fo’r han lgs paa Konduktgren.
»Tag og se efter. Det skal nok vise
fordgmte Idioter har
glemt at slaa Bremserne fra.« Og
del var virkelig Tilfeeldet, for knap
var Trylleordet udtalt, fgr vi hgrte

re. maaske Dircektéren selv.

sig, at de

Bremsemekanismen knirke. Hele
Selskabet brast 1 Latter over den-
ne Enfoldighed, og nu gik det i

fuld Fart til Wien.

@sterport St.

Dragerforeningen sterport

HOTEL

Central 3915

X Restaurant .
% Selskabslokaler .
% Landskendt Kokken

3 Bordbestilling: Central 5902

Kong Frederik

ved Raadhuspladsen

Bar

Koncert

A Il

1

8

Wi
qlmml '

e,

QRQWN

% Crown Gummed Paper
Etabl. 1931

Ved Flintholm = Kgbenhavn F

Als KYMEIA

CUPRINOL

mod Forraadnelse og Svamp.

GILENTEVE] 64

TME(L EFGIN 745\ 1:6): 17

SORT — HVIDT —

SPECIALMAGASIN |

‘8¢rgemugus;nel

AMAGERTORYV I3

BLAAT — GRAAT
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GRUNDLAGT \

C.K.HA

INTERNATIONALE TRANSPORTER
SKIB - BANE -BIL FLY

1

Telefon Central 72 — Rigs. 13 —
AMALIEGADE 35

Fllialer: irusaa - Teleton 313 - 383 - t’adborz: Teleton 300 - 346
Telegramade. CK HANSEN

it
[

b

1856

SEN

TID

Telegramadr. Hansen — Hansenaire

KGBENHAVN K.

Diesel og

Benzin-

SR A

Omnibusser
Lastvogne
Ombytningsmotorer

Jernbanemotorer

Dansk Automobil Byggeri

Eneforbhandling for:

Leviand Motors Lid., Ensland

lNordlynske Jernbane

lorduestiynske Jernbane

Ddense - Kerteminde
Martolte Jernbane
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| fierne Tider, i gamle Dage

da Bonden drev paa sit tunge Spand,

da Lzrkens Kvidren og Hjejlens Klage

og Vognens Knirken i Hedens Sand

var alt, hvad der brod den rugende Stilhed
med Toner og Lyde, der klang kun af Mildhed

Og Solen fulgte sin afstukne Bane,

mens Livet skifted’ som Vejret i April,
det veksled’ med Kulde og saa med Varme,
naar Taarerne trilled, de fulgtes af Smil.
Og skulde man age fra By og fra Sogn,

saa var det i gammeldags hojszdet Vogn.

Saa kom Diligencen og Vejen var aabnet
for den, der fik Nykker og vilde afsted,

den var for den enkelte ej for de mange,
der gik en Stund, for de alle kom med.

Thi Hestekrzfter for Diligencer,

gav Rejselivet ej store Chancer.

Men Chancen maatte en Dag sig indfinde
for dem, der fylked de Tusinde Hjem.

En Dag blev spigret den forste Skinne,

og Toget - det forste - ad den rulled frem,
den forste Spire til Nutidens Bane,

der blev et £ventyr, som man ej kunde ane.

ar efter...

Snart k®zdedes Skinne til Skinne i Landet,
og skabte et Net af de staalblanke Spor
henover Lermarken, Muldet og Sandet

og der, hvor fattigt og spredt kun man. bor.
Snart drened’ Togene paa blankslidte Strenge

men borte var Freden, der hviled saa lznge.

Mens Togene jog over Sveller og Grus
fra Gedser og lige til Skagen

da voksed, da bygtes paa Danmarks Hus,
der Liv var om Vejen og Dagen.

De Byer og Stader som langt borte laa,

kom nazrmere, Afstandene foltes saa smaa.

At Massernes Mylder kom ud for at se
hvad der gemtes paa fremmede Steder,
det skyldes dit rullende Tros, D.S.B.,
og derfor naar du dig bereder

nu her paa at runde et Hundredetal,
en Tak fra de Masser, der lyde da skal.

Snart gaar vel Trafiken i hojeste Gear,
der flyves, der biles, der sejles,

og Konkurrencen med Jaget nok sti'r,
om Publikums Gunst skal der bejles.
Men her Jubilaren vil vel rustet staa,

Erfaring er vundet - det fremad vil gaa.

Saa hil dig du gamle, veltjente Etat,

naar Hundredaarsdage er rundet,
vi haaber ved Hjzlp af et Middel probat,
du Ferkrigens Stade har fundet,
saz vi kan dig hilse i en ny Tid maaske,
du gamle, men lige ungdom’lige D.S. B.

Christian Hougaard.

X

Siden H. C. Andersen i begej-
strede Vendinger skrev om sin
Jernbanerejse er der jo lagt nogle
Kilometer nye Spor. Hele Verden
er spandt sammen med Tusinder
Kilometer Staalskinner. Kun Oce-
anerne skiller. De store Tunneler
tvaers over Verdenshavene eksiste-
rer forelgbig kun i Fantasiroma-
nerne, men Menneskene har ikke
ladet sig standse. Ved Hjalp af
Fivvemaskinen springer de i Lgbet
af Timer over de stgrste Forhin-
dringer.

Jernbanerne var med til at ggre
Verden mindre. Afstandene svandt
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& Slore lade

Familie Journalen
Monster Tidende
Skipper Skrak
Det ny Radio Blad

onsker

ISl

til Lykke med de
100 Aar

H. P. Kastrup-fielsen

7% C. F. Richsvej 65
Kebenhavn F

Tlf. Godthaab 143-4379

Leverandor til D. S B

INTERNATIONAL
HARVESTER

*/s INTERNATIONAL HARVESTER COMPANY

SNORRESGADE 18-20

KOBENHAVN S

CENTRAL 6761
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ind. Man kunde for Eksempel i
Europa meget hurtigere komme

fra Land til Land. Ogsaa indenfor
Landegraenserne knyttede den nye
tekniske Erobring Egne og Byver
teettere til hinanden.

Det er ungdvendigt at sige, al
Jernbanen  selviolgelig som andre
af Teknikens Gaver til Menneske-
ne hurtigt hiev crobret af den lille
Kreds of Kapitalister, der onskede
at regere i Verden. I mange Lande
er alle Baner saa at sige paa pri-
vate Haender. I andre Lande ejes
Landets Jernbanenel af udenland-
ske Kapitalister. T Danmark er ef-
flere Baner
gaaet over til Statsdrift, men de Be-

terhaanden flere og
tingelser, der i1 Tidernes Lob har
vierel knyttet ti! Afvikling af Pri-
vathanerne var en swerskilt Omtale
veerd,

=

Pudsigt nok fejres det runde Tal
i en Tid, hvor man endnu ikke er
faerdig med at afvikle en af Jern-
banetrafikens vanskelige Perioder.
Efter i en Auarrickke at have propa-

ganderet for, at Folk r saa stor
Udstrackning  som  muligt  skulde

2aroler-
Bliv

benytte Jernbanerne har

ne nu i onogle Aar varet:
hiemme.

Noget andet er, at Jernbanepri-
efterhaanden er

Folkeflertal

Danmark
det store

serne i
saadan, at
nok skal hlive hjemme ogsaa uden
cenne Opfordring, Skont Priserne
i Forvejen var heje, fik den nuvie-
rende Finansminister Thorkil Kri-
stensen gennemfort en nv Billet-
forhgjelse, der pumper Millioner
ud af Befolkningen.

Det er altsaa det mierkelige Re-
sultal af Teknikens IFFremstod. FFor
almindelige Mennesker at se maat-
te en Udvikling paa det tekniske
Omraade betvde Mulighed for lave-
re Billetpriser. Derfor har det hel-
ler ikke forbavset, at man har hori,
Flvverute.

sket en

at der snart

snarl

paa ccen

paa en anden er

Sankning af Billetpriserne. Men
paa den jawevne Mands Befordrings-
middel, Jernbanerne, er Prisen alt-
saa gaaet den modsatte Vej.

*

H. C. Andersen blev ikke den
sidste Forfatter, der beskiaeftigede
sig med Jernbanerne. Der er skre-
vel  Tusinder at Digtervaerker  si-
Hvor Skil-
dringer foregaar ikke paa den en-

Jernbane,

den. mange russiske

delose  transsibiriske
hivor mange al’ den moderne Kri-
minallifteraturs Mord foregaar ikke
i Orientekspressen? Og hvor man-
ge al de folkelige Vittigheder hand-
ler ikke om Livet i Jernbanetoget?

Uvist al’ hvilken Grund har Pri-
hidtil
for i den folkelige Humor. Og iswr

vatbanerne maattet  holde
findes der mange bidende humori-
stiske Fortwllinger om den Lang-
somhed, hvormed man Kkommer
frem med disse Privatbaner.

At Lyntogene er blevet en Kaem-
pe Sukees, og dermed en enestaa-
Reklame for D.S.B.. er
n:eppe nogen, der vil bestride, oy
Konkurrence fra

ende der

med en lruende

IFlyvemaskiner og Biler vil en Ud-
videlse af Motormateriellet veere et
Bolverk Igv-
rigt er Danmarks Afstande for
smaa til, at Flyvningen kan vare

glimrende derimod.

nogen virkelig Fare for den inden-

landske  Trafik, og paa lange
Streekninger  vil  Lastbiltrafiken
nweppe  viere gkonomisk  konkur-

rencedvglig. DS.B. lader sig ikke
slaa ud i de forste Omgange i hvert
Fald.

%

Paa en Lyntogstur gennem Dan-
mark er det en interessant Ople-
velse at staa i Fgrerrummet under
Turen. Bag sig har man de to Die-
selmotorer  med deres  ryvtmiske
Snurretone, let gvngende paa Bog-
gien, foran Styrebordet med Fjern-
styregrejerne og ovenover del jern-
gitrede Vindue, gennem hvilket
Fgreren holder Udkig over Bane-
linien. Det ser ud, som om det hele
gaar af sig selv, og saadan skal det
se ud, siger de Kyndige. Fdrerens
Greb i Betjeningshaandtagene er
saa korte og behwndige, at man
nappe kan fglge dem og i hvert
IFald narmere Forkla-

ikke uden

Lyntcget korer ombord paa Farger.
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"Di onsker til Lykke med 100-Aars Jubilceet

JENS HELMB AK I Otto Bonnelycke’s Tralastforretning
Fransk-Dansk Vinimport A/S
Roskilde . TIf. 332-1332

Grundl.1900 . Vesterbrogade 12-14, Kebenhavn, C. 6844-14644 }

|
Gedsted Tang- og Madrasfabrik % De forenede Teglvarker %
Gedsted . TIf. 12 Egernsund

Det jydske Kolehus og Isvark
Aktieselskab

AARHUS Vestergade 1 Telefon 85

Broager Keramik

% Aarhus Ladestation
Fredensgade 32 . TIf. 9510 - 9511
Specialvaerksted, Reservedelslager, Tilbehor i alt Auto-Elektr.

Broager Tralasthandel & Travarefabr. %
Telefon Broager 34

AUTO-GUMMI Folkebanken for Als og Sundeved
Jydsk Vulkaniseringsfabrik Aktieselskab
Sdr. Alle 40 . Aarhus . Th. Jensen . Telefon 7169 SONDERBORG
Haustrups Fabriker % Sonderborg Bys Sparekasse
Odense TIf. 3111 @3 Lin) S (S8

Dragerforeningen, Hovedbanegaarden

Aarhus — Kalundborg Overfarten
Central 7955

De forenede Mejerier .
i Stot den danske Droduktion
Indbrudstyveriforsikrings % DANMARK Akts. Rudolph Als
Ringstedgade 14 . Roskilde . Telefon 149 (3 Ledn.)
Alle Arter af Tyveriforsikring V. Boulevard 15 Kobenhavn K
LCers

Morke Eksportslagteri og off. Slagtehus

Indre Missi idende
v/ A. M. Sorensens Eftf. . TIf. Morke 24 nd Missions Tidend

udkommer hver Uge...
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ring konstatere Virkningerne, und-
tagen naar der foretages Opbrems-
ning. Toget bruser frem med en
Hastighed af 100 km i Timen. De
grgnne Gennemkorselssignaler ved
Stationerne
forude, Afstanden mellem dem sy-
nes ikke storre end mellem Spor-

blinker ustandseligl

vejsstoppestederne i Kebenhavn.
Som om det hele gaar af sig selv.

det ud, fordi de

Betingelser er

Ja, saadan
tekniske

ser
fvldest-
gjort i alle Maader og Betjenings-
mandskabet omhyggeligt uddannet
til Formaalet. Ansvaret for Drifts.-
sikkerheden paahviler Lyntogsre-
misen, hvor alle Togene har fast
Station. Her foretages daglig Paa-
fyldning af Solarolie, Renggring og
Pudsning, Smgring af hele Maski-
neriet. ngje Eftersyn af Kraftmoto-
rer og alle Maskindele, og for at
intet skal blive glemt, maa Remi-
udfgrer
Enkelt-

hed ved Afkrydsning paa et Skema

se-Funktionwrerne, der

Arbejdet, registrere hver
og efter endt Arbejde aflevere det-
te til deres Overordnede i under-
skrevet Stand.

Umiddelbart  for Afgangstiden

Korer Varkmesteren Toget uden
for Remisen med Garanti for, at

alt er i Orden. og afleverer det her
til  Molorfpreren  (Lokomotivfore-
ren), der straks fortsactter til Ho-
vedbanegaarden for Optageise af

Jassagerer. For Korslen paa  fri

Linie har Motorfereren Ansvaret.
Han dirigerer Toget og regulerer
dets FFart ved Styrebordet, stadig
med Foden paa »Dgdemandspeda-
lene, som han ikke kan slippe i
lcengere Tid end 6—7 Sekunder.
uden at Toget automatisk bringes
til Standsning. Paa Bordet mellem
de grénne Kontrollys ligger en lille
Bog, kaldet »Vognbogen«. hvori
han noterer sine Jagttagelser med
Hensyn til Maskineriets Gang, saa
eventuelle Fejl kan blive overiprt
herfra til Eftersynsskemaet 1 Re-
misen ved Togets Hjemkomst.

Lyntogsmotor.

Lyntoget drives af fire Diesel-
motorer. to i den forreste Motor-
vogn og to i den bageste. Hver Mo-
tor hiar 250 HK, hvilket tilsammen
100 HK. der ved Overbe-
lastning kan komme op paa 1100
HIK. De to

ganske ens afl Indretning, og For-

giver
Motor-Aggregater er

onde og Bagende skifter 1 Forhold
til Togets Korselsretning. Grunden
til Anvendelsen at to
hver Vogn er, at man herved op-

Motorer i

naar den bedst mulige Udnyvttelse
af Pladsen. 1 bageste Motorvogns

IForerrum har den assisterende Mo-
torférer sin Plads. Der er Telefon-
Fegrer-
rum, saa Foreren i givet Fald kan

forbindelse mellem de to

tilkalde sin assisterende Kollega.
Hvis imidlertid denne er inde i To-
gel for al cfterse ct eller andet og
cderfor ikke kan svare paa Telefo-
nen. naar der kaldes, kan Fgreren
ved at trykke paa en Knap tende
gront Lys i alle Vognene. Det er
Signalet til den Assisterende om.
at han snarest muligl skal soge

Forbindelse med Foreren.
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Afgangssignalet for Lyntoget gi-
Brummetone,
gennem en  elek-
trisk  Anordning, naar Togfgreren

ves Fgreren ved en

der fremkaldes
trykker paa en (for Publikum af-
Knap midt i Toget. Naar
Signalet har lIvdl, sitter Fgreren

laaset)

Toget i Bevaegelse, og snart er Far-
ten oppe paa de 100 km. Drejer det
Tilfweldet er
Kronjydene, gaar Turen gennem
Sjaelland uden Stop. indtil Toget
er kommet om Bord paa Fargen,

sig  som her, om

som straks derefter staar ud fra
Fargelejet, og fra Nvhorg fortsat-
tes Kgrslen over Fyn og videre op
gennem Jylland med den normale
IFart, undtagen
omkring Vejle,

Grund af de mange Kurver kun

paa Streekningen
hvor der paa
kgres 60 km. »Kronjyden« er det
hurtigste af Lyntogene. Det lober
fra Kebenhavn til Aalborg paa 7
Timer, og standser overhovedet ik-
ke mellem Korsgr og Aarhus. Der
er noget imponerende swrlig ved
Togets FFart gennem de store Sta-
tioner i Roskilde, Odense og Fre-
dericia. Man marker 1 Fgrerrum-
Forbikgrslen
Lufttryk, men inden man faar Tid

met som et svagt
til at taenke sig om, er man langt
bort fra den store Station, hvor To-
gets Fart fglges med misundelige
Blikke af ventende
Passagerer.

Persontogs-
I Fredericia, hvor el-
lers alle Tog standser, ser det ner-
mest ud, som om man kgrer un-
der Taget paa en meegtis Korn-
hjelm.

Motorfgreren er uimponeret, for

han er vant til Turen. Han hilser
med  Pegefingeren  til Kaskeltten,

naar ¢t modgaaende Tog eller en
Station passeres, saa har han gjort
sin Skvldighed over for Kolleger
og Stationspersonale. [ Forbifar-
ten Ivkkes det lejlighedsvis at jagl-
tage Genhilsener fra Stationerne,
derimod ikke fra de modgaaende
Tog.

Farver

De  skiftende Aarstiders

slaar paa mearkelig Maade sammen

om Fdrerrummet under  Togels
FFart gennem store Skove. Inde i

Kupéerne vil man ikke opleve no-
get lignende. Dér faar man hgjest
et Indtryk,
skiftende

svarende  til hastigt

Billeder i Biografteatrel.

En vis Spanding knytler sig il
Spargsmaalet, o Bunelinien er fri.
Hist og her springer en Kat op fra

Skinnerne o< ud ti! Siden uden at

Ll
blive ramt. Kattene slipper med
Forskrackkelsen. Veaerre gaar det,

naar en Hare har forvildet sig ind
paa Banelinien. Den kan ikke san-
se at springe til Siden, men fort-
swtter lige ud mellem Sporene oy
undgaar ikke at blive kort ned.
Gaar man fra Fgrerrummel ind
i Vognene, er man straks i en helt
anden Passagerernes
Verden. Der er 222 Pladser i To-
gets fire Vogne, deral 42 paa 1.

Verden

Klasse, Resten naa Faellesklasse,
hvortil henregnes Pladserne i Ba-
ren. Alle Pladser eller saa godt som
alle er besat af Passagerer. som fa-
ler sig Ivkkelige over at have faact
Pladsbillet, og som derfor har Raad
il at venligt  Ansigt. En
Stemning al Tryghed og Velvare
slaar En i Mode. Politiske Diskus-
sioner

vise of

hdres  rundt om  mellem

Det lille Lyntogskokken.

JERNBANE-BLADET
IFolk, der aldrig har set hinanden

for. Aviser lweses og Kastes paa
Gulvet eller gemmes omhyggeligt
i Haandtasker (ikke alle er lige
skddeslgse med Behandling al Avi-
travit

servere overalt 1 Togel, og det er

ser). Tjenere har med at
meget gode Ting de swtter frem for
Publikum. Det lille elektriske Kgk-
ken, hvor Kokken lige akkurat kan
vende sig uden at komme galt af
Sted. er fuldl paa Hgjde med Si-
tuationen. Dog er det forbi med
den wgte Te og den originale Cog-
reklamerede med i
farste Dage efter
Lyntogenes Genindswettelse i deres

nac¢, som man

Dagbladene de

gamle Ruter. Kokkenets Speciali-

teter er Skinke og Spejlag. forlo-
ren Skildpadde. Smgrrebrgd, Kaffe
og Wicenerbrad.

IFra Motorvognens IFwllesklasse-
Afdeling
ind i
man da cllers har sikret sig Tilla-

kan man forts:iette  sin

Gang Bagagerummet, hvis
delse hertil, for der staar »Adgang
forbudt« over Dgren. Bagagerum-
mel er noget for sig selv. Del er
den ene Motorvogns Bar, der henyt-
tes il Rejsegods.
Desuden er det Tilholdssted for
Konduktor og for

Opstabling  af

Foglfdrer og

Jernbanefunktionaerer, der rejser i

tienstlige Anliggender. Selskabe-
ligheden her er hyggeligere end

den, der udfolder sig inde i Vogne-

ne, fordi Jernbanefolkene kender

hinanden og taler kammeratligt
sammen.

P odette Rum. hvor det hander,
Kokkenvindue
blander sig i Samtalen, sidder man
Siden af Stabe-

len af Rejsegods ou faar Kaffe og
d b} o (o)

al Kokken fra sit

paa Trastole ved
M serveret paa en opretstaaende
Det er.
kalde tvangfrit Samvaer. Jernbane-

M kasse. hvad man kan
miendene tortaeller liviigt om deres
Indtryvk fra  Lyntogstrafikken, og
man faar her bekraftet Rigtighe-
den af. hvad man lejlighedsvis har

hort  fra forskellige Sider. Alle
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J3rod 50
Jlenze

Grundlagt 1881

Bragesgade 8
Kobenhavn N Central 3045 - 17045

“KASTRUP GLASVARK

Hovedkontor:
Ngrrevoldgade |2
Kabenhavn K.

Fabrikation af alle Arter

Flasker, Emballageglas,

Belysningsartikler, pressede

Glasvarer, Drikkeglas, Hus-

holdningsartikler, Sylte-

artikler, Henkogningsglas
m. m.
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EJBYHOLM GLASVARK*/

Fabrikation af

Emballageglas og Specialglas.

EJBY PR. GLOSTRUP
TELEFON EJBYLILLE 408

SO CANIA-VABIS

TANDHJUL
oG INDUSTRI-GEAR

LYOVE] 20 = KOBENHAVN F x» TELEFON CENTRAL 11500
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Pladser er solgt lenge forud, navn-
lig i Lyntogene til Kgbenhavn, og
kun undtagelsesvis kan der skaf-
fes Pladser til enkelte heldige Pas-
sagerer »uden for Nummere, [,
Eks. naar en bestilt Billet ikke af-
hentes. Ved Bystationerne stormes
imidlertid Indgangsdgrene af rej-
sende, som vil tage Chancen og
prove at komme med ofte under
Paaberaalelse af, at de skal til
Byven i overmaade vigtige Forret-
ninger eller swrlige personlige An-
liggender. Togfgreren kan dog ik-
ke lade sig overtale. Han ‘har
streng Ordre til jkke at indlade
Ekstra-Passagerer og maa derfor
optraede med stor Strenghed, selv
om han af Naturen er venlig og
imgdekommende. Denne Lgben
Storm gwlder dog ikke saa meget
sKronjyden« »Nordjyden«
som de gvrige gstgaaende Lyntog,
der under Turen til og fra Kgben-
havn holder ved flere Bystalioner.

Lyntoget stgtte
Kgrsel nordpaa gennem Jylland,
og inden man har faaet talt ud
med Togfgreren om store og smaa
Begivenheder — om Sgsyge og
Togsyge og dristige Passagerers
Optraeeden — holder det i Aarhus,
hvor det ngdvendigvis maa holde.
Togene skal her ud samme Vej,
som de kgrer ind. Det betyder for
Damptogene, at Lokomotiverne
skal vendes, inden Kgrselen kan
fortseettes, og for Lyntogene, at
den Motorvogn, der ved Indkgrslen
dannede Bagende, bliver forreste
Vogn ved Udkgrslen. Endvidere
aflgses Maskinfolkene fra 1. Di-
strikt af deres Kolleger fra 2. Di-
strikt. Lyntoget holder normalt 7
Minutter paa Aarhus Station — en
Opmerksomhed mod den stare
jydske By, hvor saa mange Passa-
gerer stiger af og paa. Ved den
fortsatte Kgrsel nordpaa standser
det i Randers og Hobro, men her
kun henholdsvis to Minutter og et
Minut. Det tynder nu lidt ud

som

fortsetter sin

Aalborg Statsbanestation.

blandt Passagererne, eftersom dis-
se naar deres Bestemmelsessted i
Kronjydernes L.and, og de nye, der
kommer til for at rejse til Aal-
borg, kan ikke beswctte alle de le-
dige Pladser. Med andre Ord: Nord
for Aarhus er det ikke saa vanske-
ligt at komme med Lyntog som
Syd for denne By. Til Gengwld bli-
ver der jo ogsaa kun Tale om en
mere begranset Rejse.

Rettidig kgrer sKronjyden« ind
paa Aalborg Station, for kort efter
at fortswtte til Frederikshavn. Her
staar raske Hander parat til at gi-
ve »Kronjyden« et make up. Der
fyldes Vand paa Tankene, fejes
og vaskes Gulve, saaledes at alt er
friskt til at modtage de rejsende
til Hjemturen, og ved Midnatstid

er »Kronjvden« tilbage i Kgben-
havn,

De danske Lyntog er det smuk-
ke tekniske Resultat af Erfaringer,
indhgstet gennem en Aarrakke
ved Motorkgrsel paa Jernbanerne
i Lorbindelse med Impulser fra
fremmede Lande. De er i videst
muligt Omfang dansk Arbejde, ud-
fert af store danske Motor- og
Vognfabrikker, velindrettede og
behagelige for Passagererne. Med
normale Oliepriser er Driften ikke
dyr. F¢r Krigen androg
Smgre- og Brandselsolie-Forbru-
get 10 @Qre pr. km for 3-Vogns Tog,
12 @re pr. km for 4-Vogns Tog. Nu
er Omkostningerne naturligvis no-
get hgjere.

serlig

/s Kaas Briketter
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DE FORENEDE
AUTOMOBILFABRIKER

AKTIESELSKAB

ODENSE

KOBENHAVN . AARHUS . ESBJERG . AALBORG

HJERTELIG TIL LYKKE
DO NSKER:

AUTOMOBILER

F. BULOW 8 CO.

AFHOLDSHOTELLET

. TIf. 3113-3114

Banegaardspladsen, Aalborg

X

Hyggelige Verelser med Telefon

Rimelige Priser . 1. Kls Kokken
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Hvor de store Maskiner bliver #l...

Udsigt over

Noget af det, der imponerer de Besggende paa D.S.B.
Jubileeumsudstillingen mest, var vel nok den kolos-
sale E.Maskine, hvor mange fik Indtryk af at vere
kommet til Gullivers Land. Pragtig og tillidsindgy-
denide saa denne Maskine ud. Lad os standse et @ je-
blik og hgre lidt om denne Dammarks eneste Loko-
fabrik, som siden 1912 har fremstillet de fleste af
D.S.B.’s nyeste L.oko foruden Motorerne til alt Motor-
materiellet.

Fabriken spander over el Areal paa 50.000 m?, den
ene store Monteringshal og Smedie ligger ved Siden
af den anden. 1000 Arbejdere og FFunktionarer er be-
skeeftiget. En dygtig, traenet Stab.

Lad os fglge Fremstillingen af en H-Maskine, den
stgrste Type Godslokomotiver, der kan trakke 1000
Tons eller ca. 70 fuldt lastede Vogne. Fgrst tager Inge-
nigrer og Tegnere fat. 600 Tegninger skal til som
Rettesnor. Alle enkelte Dele af Lokomotivet er fast-
net paa hver sin Tegning. Traenede Konstruktgrer
har ngje gennemtaenkt det hele. Saa er det Formernes,
Drejernes og Montgrernes (Opgave at bygge Staalhe-

L

Frichs Fabriker.

de faar
til deres Raadighed. Maskiner og Mand skaber Ma-

sten op, og de fineste Drejebaenke og Ovne
skinen.

Frichs har cit eget Elektricitetsveerk, der er lige
saa stort som en lille Kgbstads. Kraft er ngdvendig
for at faa de mange Hjul til at snurre i Hallerne. Raa-
materialerne, de store Staalplader, som nittes sam-
men til Kedelen og andre Dele, Hjuls@ttene under
L.okomotivet, kgber Frichs i fardig Stand. Resten
maa man selv klare.

[ Grov- og Klejnsmedien formes mange Dele. En
309 Tons Pladepresser runder Kedelbunde af. Grov-
smiediens fornemste Vaerktsj er Pressen med et Tryk
paa 800 Tons. Den tildanner bl. a. Drivstengerne,
som forbinder Hjulene. Den raa Staalstangs ene Ende
opvarmes, saa Metallet glgder og bliver blgdt. En rul-
lende Kran opspandt under Loftet fgrer det rgdglg-
dende Metal hen under Pressen, der falder centner-
tungt og pracis ned, former og omdanner Metalstan-
gen, som var den lavet af Kagedejg. Den endelige Af-
runding af Drivstaeengernes Ender sgrger Autogenskae-
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"Di onsker til Lykke med 100-Aards Jubilceet

Mammen & Drescher %

Aarhus Spedition og Pakhusforretning

Fr. Dreyer Frohandel
AARHUS

Hotel Preisler, Viborg

Byens forende Hotel Telefon 1087 (3 Lin.)

Ringe Maskinfabrik & Jernstaberi %
TIf. Ringe 6 - 306

QDernes Andelsselskab
for Indkeb af Foderstoffer

A.m. b. A, Axelborg

»Trico« Opmasknings- & Trikotagefabrik

Nr. Broby TIf. Brobyvark 158

Odense offentlige Slagtehuse %

Korsor Glasvark

Dansk Vinduesglas

Dansk Most- & Terringsindustri %

TIf. Dalum 211—620 Egelundsvej, Hjallese

Andelsselskabet Odense Eksportslagteri

FONIX TEATRET
ODENSE

Besog Kino Teatret (Qdense
Billettelefon 4250

% Fredericia Tralasthandel
Eneforhandling: Faxe Kalk, Morse Stebegods

Glamsbjerg Maskinfabrik

Fredericia TIf. 60-1313 v/ Chr. Larsen Glamsbjerg, TIf. 63
% Bertel Nielsen & Haahr Hovedbanegaardens Restaurant
Kulimport . Indenlandsk Brzndsel
Kebenhavn
Vejle TIf. 1824-2845

J. C. Filtenborg %

Ure en gros

Ryesgade 1, Aarhus Telefon 206

BOREMESTRE
Frederikshavn

Telef. 359

Aktieselskabet

Aarhus Privatbank

Besog Restauranten

Roskilde Banegaard
hoflig og hurtig Betjening
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reflammen for. Vor Tids Smed kan skere i det sviere-
ste Metal, men han smelter sig Vej frem, det drypper
ikke med Spaaner fra hans Sav eller rettere Skare-
flamme, men med glgdende Metal. »Savbladet« er
over 1600 Grader varmt. I Smedien tildannes ogsaa
Slamsamlere, der sidder under Lokomotivet. De ligner
de omfangsrige Damehatte, som var paa Mode for en
Generation siden. Her laves ogsaa den saakaldte
Damphat, som sidder et Stykke bag Skorstenen paa
ethvert ordentlig Lokomotiv. I Damphatten samles
den rene hede Damp, fd¢r den slippes lgs i Cylindrene,
og trakker Lokomotivet frem ved at trykke mod
Stemplet.

I Jern- og Staalstgberiet stpbes en Mangde Enkelt-
dele. Alt laves efter Traemodeller, som et Snedker-
vaerksted tildanner efter Ingenigrernes Tegninger. Paa
det store Modellager er samlet Tusinder af Modeller,
bl. a. til Lyntogsmotorer. Frizhs laver nemlig ogsaa de
populjere knaldrgde Lyn, men fgrst og fremmest en
Rakke Modeller til vort H-Lokomotiv. Stgberiet er en
Keempehal, hvor et sxlsomt Liv rgrer sig. Paa Gulvet
staar Formene, det tager megen Tid at rette dem til,
saa de rette Hulrum fremkommer, som skal fyldes
med glgdende Jern eller Staal fra Ovnene med Tem-
peraturer til helt op mod 16.000 Grader. Som glgdende
Slanger ledes det opvarmede Metal til Formen, som
hurtigt fyldes. Det hvisler og syder, smaa Rggsgjler
stiger op mod Loftet. Formerne er et travlt Folke-
faerd. Sceneriet minder om den bergmte Troldhgj,
der haver sig paa gloende Paele. Det gaelder om at
vaere rap og sikker paa Handerne. Et Fejlgreb kan
blive skarbnesvangert. Med et Snuptag lukkes der for
den glgdende Strgm fra Ovnene. Det sker ved at sat-
te en Lerprop i Aabningen. Den kan ikke smelte. En
Hovedproduktion i Stgbningen er de store Cylindre
til H-Maskinen, men desuden en Rakke Smaadele.

I den sarlige Klejnsmedie nittes de store bgjede
Plader til Kedlen sammen. Det sker ogsaa ved Hjlp
af Trykluft. Nitterne arbejder sammen to og to. Den
ene trykker Nitten indvendig fra ud gennem Pladen.
Makkeren sidder parat med en Lufthammer og laver
cl Hoved paa Nitten, saa den binder. Det hele gaar
forblgffende staerkt.

Fyrkassen, Lokomotivets Hjerte, hvor Kullene
braender, og varmer Vandet op, kales der sarligt for.
Den skal veere solid og nittes sammen af to Hold Pla-
der. Det inderste er at Kobber, der taaler Varme sar-
ligt godt. 1100 Afstivningsbolte anbringes for at hol-
de det hele sammen. Rggen fra Fyret fgres gennem
en Raekke Rgr frem til Skorstenen. Den varme Rdgg

er med til at give Vandet en hgj dampdrivende Tem-

peratur. Naar der er rigtig Track i Fyret, kan Flam-
merne slaa gennem Rdrerne og helt ud i Skorstenen.

I den store Maskinhal bearbejdes, afdrejes, fraeses
og hgvles de mange Enkeltdele. Cylindre udbores,
Stempler, Glidere, Ventiler og Lejer faar en sidste Af-
pudsning. Det er Preacissionsarbejde. Det hele skal
passe paa Milimeter.

De forskellige feerdige Dele fra Afdelingerne samles
til Slut i Lokomotiv-Montage-Hallen. Her bygges Lo-
komotivet op. En magtig Kran lgfter Kedlen op paa
Rammen, som barer det hele. Fyrkassen bringes paa
Plads. Fgrerhuset fglger efter. Kranen hiver paany
det hele til Vejrs, og Hjulenc triller paa Plads. Selve
Lokomotivet har otte foruden to under Forlgberen,
der er lgst forbundet, saa Kurverne kan passeres. Un-
der Varkmesterens omsorgsfulde Ledelse pusles der
Der boltes, forbindes, nittes og
skrues. Led for Led feerdigggres den store Maskine.
Tenderen, der fremstilles i Klejnsmedien, kobles til.
Den har Plads til Kullene og Vandet. Skorstenen sat-
tes naa Plads. Den cr leengere, end man almindeligvis
tror, idet den fortsatter ned i Rggkammeret i den
forreste Del af Maskinen. Dampen fgres ogsaa ud i
Rggkammeret og er med til at give Fyret Treak, idet
Spildedampen har et megtigt Tryk paa. Det spidse
Forparti paa Lokomotivet har et lille Hjul midtvejs.
Ved dets Hjwxlp kan der aabnes ind til Rggkammeret.
saa det kan renses.

om Lokomotivet.

En Inspektgr fra Statsbanerne indfinder sig for at
afprgve Kedlen. Den skal vare helt tat. Der sattes
Vand- og Damptryk paa. Stiger Trykket op over en
vis Granse, trieder Sikkerhedsventilerne i Funktion,
og Dampen fuser ud, inden Kedlen spranges. Naar

Den 20 Meter lange H-Maskine.
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Soren Wistoft & Co. %

Xt
AUTOMATER

Aalborg Varft

AKTIESELSKABET GARCO
KOBENHAVN

C. T. WINKEL“/s

Ingenior & FEntreprenor

Hammerensgade 6, Kbhvn. . Palse 480 - 840

TAGE PEETZ & CO.

Craelast en gros

Christiansgade 22 . Kgbenhavn K . Ctr. 5530

Manufaktur, Sy- og
Bessetningsartikler
EN GROS

YJorgen Kornerup %

Farvergade 6—10
Koebenhavn K
Telf. Central 6881

Als WREFFO«

STRUER Telefon 145

&

"

A GASACCUMULATOR

KGBENHAVN
AARHUS . AALBORG . ODENSE
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Dampen er lukket ud, undersgger Inspektgren Ked-
lens Indre ved Hjeelp af en elektrisk Lampe paa En-
den af en lang Stok.

Kedlen omvikles derefter med Asbest eller Staniol,
der holder paa Varmen, og til Slut anbringes de yder-
ste tynde Plader, H-Maskinens Hud, der males fint op.
Noget af det sidste, der anbringes, cr det dannebrogs-
farvede Baand paa Skorstenen. Det ser flot og fest-
ligt ud, men snart vil det vacre sodet til af Rggen, der
pulser op fra Skorstenen.

En skgnne Dag er H-Maskinen feerdig. Skinnende
af Maling og med fine blanke Maskindele staar den
klar til Afgang fra Montagehallen. Det er et probert
og gedigent Stykke Arbejde, der er lavet. 20 Meter
langt er Lokomotivet fra Forlgberens Spids til Ten-
derens Bagparti. 1200 Hestekrafter udvikler Maskine-
riet. Lokomotivet kan medfgre 27 Tons Vand og 8
Tons Kul, og det vejer 138 Tons, saa det hviler so-
lidt paa Skinnerne.

Hvor laenge tager det at lave et Lokomotiv? Det kan
ggres paa en Maanedstid, men Frichs laver Lokomo-
tiverne i Serier paa 10 ad Gangen. 10 Maaneder varer
det at faa en Serie feerdig.

Det er en stor Dag, naar H-Maskinen fiks og feer-
dig ruller ud fra Montage-Hallen ud paa den store
Drejeskive i Gaarden. Den blev i gvrigt saboteret un-
der Besxttelsen og ejendommeligt nok netop i de
Dage, hvor Lokomotiver skulde leveres. Drejeskiven
blev sat ud af Funktion for laengere Tid. Lokomoti-
verne blev speerret inde, og Tyskerne rasede, de havde
tvunget Fabriken til at levere sig et mindre Antal
Lokomotiver, ellers maatte I).S.B. ingen faa.

Fra Fabriken ruller H.-Maskinen ind til Aarhus.
Pilter farvel til Fabriken og de Arbejdere, som skabte
den, men fgr Lokomotivet sattes ind i Driften, skal
det ud paa en la®ngere Prg¢vetur. En fintmarkende
Maalevogn spzendes bagefter Lokomotivet, og paa dets
Sider tager Kontrollgrer Opstilling og er kritiske Ob-
servatgrer, mens H-Maskinen ruller af Sted med ind-
til 70 km’s Fart som Persontog eller trakkende en
Mangde Godsvogne. H.-Maskinen klarer sin Eksamen
til rent rent ug. Frichs belgnnes med en Check paa
500.000 Kr. for det feerdige I.okomotiv.

NS

TUSInde og atter Tusinde af de mest

forskelligartede Artikler fremstiller vi.

Del" er ikke den Ting af Gummi eller
Ebonit, De ikke kan faa hos os.

Alt til Brug i det daglige Liv i Hus og
Hjem, til Sygepleje og Hospitalszjemed kan

vi under normale Forhold levere.

Ethvert — selv det mest specielle —

Onske fra Teknik og Industri kan vi imede-

komme.

Og landskendt er Kvaliteten —
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UD AT SE PAA D.S.B. — Jredericia.

Fredericia Banegaard.

Hvis man ved Siden af Ngdder,
Mandler og Marmelade kunde faa
bevilget Kvota til Import af en
Perser og anbragte ham foran Fre-
dericia Personbanegaard, vilde han
sikkert — inden han begyndte al
udrede det persiske Spgrgsmaal,
udbryde: »Jamen, det er jo Hoved-
banegaarden i Teheran'!« Saa me-
get ligner de to Banegaardsbhygnin-
ger ‘hinanden. Med Undtagelse af
Urtaarnet, som Perserne antagelig
ikke vilde legge Marke til, fordi
han som alle sine Landsmand ved,
hvad Klokken har slaaet (!) er de
to Bygninger som to Draaber
Vand, og det er ikke nogen Til-
feeldighed. bekendt
danske Ingenigrer, der har bygget
Jernbanerne i Iran, og det er Over-
arkitekt Seest ved Statsbanerne,
der har tegnet Tvilling-Banegaar-

Det er som

dene.

Om der bag Hovedbanegaarden i
Teheran skjuler sig Landets stgr-
ste Jernbanetrafik-Knudepunkt,
ved jeg ikke, men jeg ved som al-
le andre her i Landet, at der bag
Personbanegaarden i Fredericia
skjuler sig Danmarks stgrste trafi-
kale Knudepunkt. Her er der Liv
Dag og Nat. Tog kommer og Tog

gaar, Tusinder af Rejsende haster
hver Dag fra Tog til Tog, alle Dia-
lekter og Sprog summer en i QPre-
ne, blander sig med Lokomotiver-
nes Hvasen, Hgjttalerernes Skraa-
len, og Svellernes taktfaste Sang
under de rullende Hjul for at for-
ene sig i den Rhapsodi af Tempo
og Teknik, som griber enhver, der
opholder sig i Hjertet af Landets
stgrste Trafik<Knudepunkt — Fre-
dericia Banegaard.

Et Omraade paa 7,5 km.

Det varede 9 Aar at bygge Fre-
dericia Station, fra 1926 til 1935,
og med sine 10 Hovedspor og utal-
lige Rangerspor vilde Sporene —
ikke Skinnerne — strackke sig
over 64 km eller som fra Frederi-
cia til nogle Kilometer paa den an-
den Side Horsens — selvfglgelig ad
Jernbanen.

Stationen beskeftiger 550 fast-
ansatte og Hjelpearbejdere alene,
og ‘hertil kommer det kgrende
Togpersonale, Lokomotivpersonale,
Signaltjenesten, Banegaardsrestau-
rationen og Renggringspersonalet,
saaledes at Tallet naar op paa 1350.
I Finansaaret 1945—46 er der i
Le¢nninger til fastansatte, Hjeelpe-

arbejdere samt til Pensionister ud-
betalt ca. 9 Mill. Kr. Penge, der
kommer udefra og liegges i Frede-
ricia og derfor er et meget stort
Aktiv for Bven, samtidig med, at
del til Gavns slaar en Pwxl gennem
Frygt, ved Lillebelts-
broens Bygning gjorde sig gaelden-
de for I'redericias Vedkommende.

Paa hele Omraadet findes 193
Sporskifter. De indfgrende og ud-
fgrende Hovedspor er »udflettet«.
Det betyder stgrre Sikkerhed, in-
gen Sammenstgd og ingen Forsin-
kelser, og man kan samtidig mod-
tage og afsende Tog. Stationsplad-
sen oplyses af fem 30 m hgje Lys-
taarne, hver med 6—8 Projektgrer,
der igen hver er paa 600—1000
Watt. Strgmforbruget i 1944—45
var for baade Lys og Kraft 622,000
Kilowatt.

den som

Paa selve Banegaarden findes 48
Hgjttalere til Betjening af de Rej-
sende og Personalet og 30 elektri-
ske Ure, der alle gaar som ét. Hver
Dag omlades paa Banegaarden ca.
100 Ilgodsvogne alene, og 73 Per-
sonvogne futter rundt fra Perron
tii Perron med Rejsegods og Il-
gods.

Af Telefoner er der foruden By-
telefonen og Fjerntelefonen 90
automatiske Lokaltelefoner, saa de
forskellige Afdelinger hurtigt kan
komme i Forbindelse med hinan-

den.
Paa Personbanegaarden er 47
Mwnd og Kvinder hver Dag be-

skwftiget med Renggring af Per-
sonvogne, i Vejlevejshygningen
findes 30 Overnatningsvarelser til
det kgrende Personale 4 Opholds-
rum til Stationens eget Personale.

430 Radiatorer sgrger for, at der
altid er Varme i de forskellige
Rum og Kontorer, og det aarlige
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DET LOLLAND-FALSTERSKE JERNBANE SELSKAB

SOPHUS BERENDSEN

"SI RSTEDHUS «
VESTER FARIMAGSGADE 41

KOBENHAVN V

TLGR. TLE.
BEREMDSEN C. 8500

| ALT JERNBANEMATERIEL

Textiljubrikanttoreningens indr. falles Varenmark |

TEXTILFABRIKANTFORENINGEM l
Kontor: Vester Farimagsgade 20, Kobenhavn V. i

Telefon: Central 6351 . 6371 . 10109 ! !
Rigstelefon: 398 Telegram-Adresse: »Textilchamber« ' l

1&%:!?&&!!&5 'igGBEIIHHIIBCEHMIiI

Hver Aften Kl. 20

we CIRKUS-EVENTYR

Lordage og Sondage MATINE Kl. 16 i

Priser

med hele det store Aftenprogram uafkortet.

Forsalg 6 Dage forud fra KI. 10—17 Telefon 4443




JERNBANE-BLADET

11

Kulforbrug alene hertil er 390
Tons.

Til Stationen hgrer en stor Te-
legrafstation, der ikke alene mod-
tager og afsender Stationens egne
Telegrammer, men ogsaa omeks-
pederer Telegrammer fra Jylland
til Perne og omvendt.

I Telegrafrummet er der 6 Tele-
grafapparater, der alle seks har
Forbindelse til 12 Telegraflednin-
ger, der med deres evige Tikken
holder Forbindelsen vedlige med
Omverdenen. Desuden disponerer
Stationen over 17 Fjerntelefonled-
ninger, hvormed man hurtigt kan
komme i direkte Forbindelse med
samtlige Jernbanestationer i Dan-

mark.

Sikringsanlegget...

Hele dette omfattende Anlag di-
rigeres fra 5 Signalposter. 7 Arm-
signaler og 26 Dagslyssignaler sik-
rer ind- og udgaaende Tog, 126
Dvargsignaler, der giver den smi-
dige og sikre Rangering. 194 Spor-
skifter fjernbetjenes og kontrolle-
res elektrisk, 229 Haandtag i Sig-
nalposterne centraliserer Sikker-

hedstjenesten, 900 Relaiser for-

midler Afhangigheden mellem An-
leeggets  forskellige Dele, 10,000
Kontakter er indkoblet i Sikrings-
strgmlgbene, 85,000 m Traad fgrer
Strgm fra Kontakt til Kontakt inde
i Signalposterne, andre 85,000 m
mangetraadet Kabel er nedgravet
i det 7,5 km lange Banegardster-
reen til Forbindelse med Signaler

og Sporskifter, og 1,500,000 m
Traad — Straekningen Fredericia
—Kgbenhavn 6 Gange — i disse

Kabler fgrer Betjenings- og Kon-
trolstrgm. Hele Stationens Spor-
areal er isoleret, saaledes at Toge-
nes Bevagelser kan kontrolleres
paa Sportavler i Posterne.

Rangerbanegaarden...

To Trediedele af det Terraen, der
omfatter Fredericia Jernbanesta-
tion optages af Rangerbanegaar-
den, hvilket i fgrste Omgang bety-
der Godstrafiken, og en god Por-
tion af de mange Mennesker, der
er knyttet til Fredericia Station,
har deres Arbejde her.

Naar Rangerbanegaarden strack-
ker sig over et 3! km langt Om-
raade, skyldes det, at man i Fre-
dericia har den ideelle Rangerba-

Det. store Sikringsapparat.

negaard, hvor de mange Godsvog-
ne, der daglig passerer, kan sorte-
res og finsorteres hurtigst og nem-
mest. Dette sker gennem flere »Ri-
ster«, der begynder ude i Naerheden
af Stallerup med en Ankomstrist.
I Forlengelse heraf fglger en
Streckningsrist, en Stationsrist og
Rwkken slutter med en Afgangs-
rist, der udmunder helt inde ved
Vognvaskeriet ikke langt fra Op-
holdsbygningen ved Vejlevej. In-
denfor hele dette Omraade ligger
saa Omladehallen, Remisen, For-
breendingsanstalt  og Stationens
eget »Vandvaerke.

Guldfiskedammen...

Det aarlige Forbrug af Vand til
Lokomotiverne er paa Fredericia
Station ca. 100.000 Kubikmeter,
som man skaffer sig udenom
Vandverket og dermed sparer
25.000 Kr. De mange Kubikmeter
samles op fra hele Rangerbane-
gaarden og ‘Omegnen
Vandlgb, der munder ud i et
Vandreservoir lige ved Remisen.
Det opsamlede Vand er dog for
haardt til direkte Brug i Lokomo-
tiverne. Haardhedsgraden er 22 og
den maa kun vare 6—7. Vandet
skal derfor tilsetltes Kalk og Soda,
og det sker i en stor Bygning ved
Remisen.

Til Vandreservoiret, der igvrigt
ligger som en idyllisk Dam med
Buske og Treaer midt i det tekni-
ske Spektakelland, knytter sig igv-
rigt et morsomt Tilfeelde. Enhver,
der har varet ved Dammen, har
lagt Micrke til de Kempe-Guldfisk,
der svgmmer rundt. Der er man-
ge, og de er store som Makreller.
Umiddelbart efter at Stationen var
indviet, fik man Besgg af et Sel-
skab af Jernbanefolk fra Roskilde,
og da de havde set hele Terranet
og var vendt hjem, kvitterede de
for Besgget ved at sende en Snes
smaa Guldfisk af Overportgr
Plahns bekendte fra Klosterpar-

gennem
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% M. I. Ballins Sgnner

Nykegbing F.
Tlf. 152 - 167

Fabrik for Arbejdshandsker

Leverander til D. S. B.

BRUUN & SORENSEN

ARARHUS

Vejle Stevedore- &
Speditionsforretning

F. Thygesen . Havnepladsen . Vejle

H. Offenhausers Sgnner %
Kasket- & Pelsvarefabrik

Odense

Ueile Boite- & Matrik-Fabrik

Aktieselskab

4/s Bladhandler- Forbundet

ps
Blad- og Tobakssalget

paa

Banegaardene

D. S. B.

KUL *» KOKS

Hellerup Kulimport*/s

Tuborg Havn . Telefon Helrup 20

Bergmann, Smith & C.

Skibsmaegler

Rasmus Christensen

Skibsmaegler

Carl v. 0. Hude

Skibsmeegler

AARHUS
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ken i Roskilde, til at saette ud i
Dammen. Det er disse Guldfisk og
deres Efterkommere, der nu svgm-
mer rundt i Vandet til Akkompag-
nement af de 21 hveesende Loko-
motiver, der har til Huse i Remi-
sen kun faa Meter fra Idyllen.
Mens vi taler om Fisk, maa vi
hellere tage Fuglene med. Dam-
men har ogsaa sin And med en

Flok ZEllinger. Den kommer hvert
Aar, ruger /Ellingerne ud og naar
de er store nok, forsvinder de i
Gaasegang enten mod Bealtet eller
Voldene. I Narheden har en Sol-
sort okkuperet et Telefonskab,
hvor den har bygget sin Rede og
netop i disse Dage har travlt med
at fodre fem skrigende Unger. Der
er altsaa nok at gaa og kigge til,

Roskilde

— Ved Aabning af den fgrste
Jernbane i Danmark, Banen fra
Kgbenhavn til Roskilde, Sgndag d.
27. Juni 1947, fik Roskilde Station
Betydning som Banens Endesta-

tion; men det er dog fgrst ved
Aabning af Banestreekningerne
Roskilde—Korsgr den 27. April

1856, Roskilde—Masnedsund den
4. Oktober 1870 og Roskilde—Ka-
lundborg den 30. Decbr. 1&74, at
Stationen bliver det vigtige Jern-

tation...

baneknudepunkt, som den fremde-
les er.

Medens der i 1847 kun lgb 3
daglige Tog i hver Retning til og
fra Roskilde, var Antallet i 1877
steget til 20, i 1907 til 80, i 1914
til 100 og i 1939 til 180 daglige
Plantog.

Den stadig stigende Trafik ngd-
vendiggjorde Udvidelser af Statio-
nens Sporanlaeg. Saa sent som i

1935 havde Stationen dog kun 4
Hovedspor og et Overhalingsspor.

Planlaeggelsen af Lyntogene og
forgget Kgrehastighed kraevede en
gennemgribende Udvidelse af Sta-
tionens Spornet. Den blev paabe-
gyndt i 1935 og var ferdig i 1937,
for  Sikringsanleggets Vedkom-
mende dog fgrst i 1939. Herefter
fik Stationen 7 Hovedspor med 4
Perroner.

Der er planlagt en Udfletning af
Spornettet mod Vest og Anleg af
Dobbeltspor til Lejre. Jordarbej-
derne er til Dels ferdige, men
Mangel paa bl. a. Skinner har ud-
skudt Arbejdet.

Naar Udfletningen er feerdig, vil
der kunne etableres ren Retnings-
drift, saaledes at Tog fra alle Sider
kan kgre ud og ind uafhaengig af
hinanden.

Danmarks =ldste Jernbanestation.

Stationens Hovedbygning er
Danmarks @ldste Jernbanestation.
Den har bestaaet siden Jernbanens
Aabning. Den Mindeplade, som
blev afslgret paa Stationens gstre
Taarn paa Jubileumsdagen, er
derfor en velfortjent Dekoration
til den gamle serveerdige Station.

I ‘Aarenes Lgb er der foretaget
Tilbygninger baade mod @gst og
Vest.

Mange Planer og Projekter har
vacret udarbejdet til Andring og
Forbedringer af Lokaler for Publi-
kum og Personalet. Personalet be-
stod i 1847 af 13 Mand. I 1877 var
der stadig kun 3 paa Kontoret, me-
dens Plads- og Pakhuspersonalet
var forgget med 3 til 13. I 1903
var der 13 paa Kontoret og 44
Plads- og Pakhusfolk, i 1937 hen-
holdsvis 21 og 68 og nu 28 og 94
foruden ca. 40 Ekstraarbejdere.
Med Bane- og Maskintjenesten er
der ca. 300 Mand, saa det er man-
ge Penge, der kommer til Byen
hver Maaned.
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Caroe & Co.

GRUNDLAGT 1843
Korn- & Foderstoffer

Kristiansgade 18 . Kebenhavn K.
TIf. 395—5118—8058 og Rigstelefon 86

Nr. Farimagsgade 33
Kebenhavn K. - C. 5142

Slangerupbanen

4% NORDISK BROWN BOVERI

VESTERBROGADE 11A . KOBENHAVN

TELF. C. 6210

@YL@N BT

REGNFRAKKER

fra

A/S SKANDINAVISK GUMMI-COMPAGNI
ODENSE

Storebaltsoverfartens

Restaurant

anbefales . .

% H. C. Mollers
Sabefabrik og Oliemsolle

Aarhus

Information

- det uafhangige Blad
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Viborg Station...

Viborgs fgrste Station toges i
Brug i 1863 ved Aabningen af Ba-
nelinjen
gjorde udmarket Fyldest i mmange
Aar, men efterhanden tog Trafiken
et Omfang, 'der ngdvendiggjorde
en betydelig Udvidelse, Sppgrgsmaa-
let blev iswr braendende, da Aale-

L.angaa-Viborg, og den

strup-Banen kom under Bygning.
[ Aaret 1888—89 sggtes paa Fi-
nansloven en Bevilling paa 200.000
Ky, til en Udvidelse af Stationen og
Tilvejebringelse af flere Ranger-
spor: men det blev ikke til noget.
I 1891—92 blev der af Hensyn til
Tilslulningen af Aalestrup-Banen
cdgt en Bevilling paa 350.000 Kr.,
og Planen nwavnede da en Flvining
af  Stationens Hovedbygning mod
Syd. hvorved der viide blive mere
Plads til Rangeringen. Ved Iforsla-
gels Behandling i Folketinget for-
hgjedes Belgbet til 554.000 Kr. til
en eventuel Flytning. T den fgl-
gende Rigsdagssamling kom man
ikke videre, idet Landstinget ved-
tog at bevilge 200.000 Kr. til en

Viborg forste Station 1863.

Udvidelse og Folketinget 505.000
Kr. til en Flytning. Et Mindretal i
L.andstinget fandt en Udvidelse
utilfredsstillende og blev stgttet
heri af Statsbanernes Genecraldirek-
tgr, Holst. Dec slette Adgangsfor-
hold til Stationen vilde ijkke blive
forbedrede, men forvierrede ved
den paatenkte Udvidelse. Banechef
I'redericia ¢gnskede, at en Lejlig-
hed til at skaffe Publikum forbed-

rede  Adgangsforhold og Banerne

s

Viborg Stat

en Station, der senere kunde blive
Knudepunkt for 4 Banelinjer, blev
udnyttet, da Lejligheden ikke vil-
de komme igen, hvis man valgte at
udvide paa den gamle Stations
Grund. I Vikorg, hvor man sterkt
gnskede cn Flytning, fulgte man
Tovtrekningen paa Rigsdagen med
nogen Utaalmodighed. Aalestrup-
Banen var Dblevet aabnet og havde
Tilslutning til

kun interimistisk

Viborg Station.

Ministeriet fremhavede
Viborg Byraad )nsket om en snar-
lig Lgsning, og man tilbgd at af-
give gratis Grunde til Anleg af Ba-
negaarden og Omlagning af Bane-
linjen for saa vidt angik de Grun-
de, der ejedes af Kommunen. En-
delig opnaaedes der i Rigsdagen
Enighed om’ Flytning af Banegaar-
den ti! Trekronevejkvarteret. For-
slaget blev vedtaget i Folkelinget
den 25. April 1894 og i Landstin-
get den 1. Maj. Arbejdet blev paa-
begvndt i Foraaret 1895. Terraenet,

Overtor

hvor den nye Station skulde byg-
ges, var ujevnt og sumpet. Der
maatte foretages et stort Opfyld-
nings- og Udgravningsarbejde, og
Arbejdet varede langere end be-
regnet, men 1. December 1896 stod
Banegaarden fwrdig til Brug. Det
sidste Tog fra den gamle Banegaard
Natten KI. 2,
og paa den nye Banegaard og dens
Terraen, var der hele Nalten jgen-

blev afsendt forud

ion i Dag.
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ALFRED RAFFEL

Abktieselskab

LCeverandor til Stats- & Drivatbaner

FARVERGADE

15 x» KOBENHAVN K x TELEFON: CENTRAL 6395

H. P. Lgvengreens
Garverl “/s

Roskildevej 57 Central 8068

//)ﬁ;/z/;/ wee (// ‘/, ///@z’/ % ;/fg / :

%(ﬂyzen /(w/ X

//; Oletsoss 2500 - 2600

Dampskibsselskabet
PROGRESS

D. T. POULSEN'S
PLANTESKOLE

Rongsalle, Kggevej . Roskilde . Telefon 364

Treer . Prydbuske . Roser

Stauder

Stedsegrenne .
. Frugtbuske . OCreesfre m m.

Vore Kataloger sendes paa Forlangende.
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nem stor Travlhed for at blive fer-
dig til Modtagelsen af det fdrste
‘Tog. Omgivelserne og Adgangs-
vejen var pyntet med Flag og
Guirlander, og der var mgdt en
Ma=ngde Mennesker for at overvare
Begivenheden.

I en Beskrivelse af den nye Sta-
tion hedder det:

Banegaarden gg¢r et festligt
Indtryk, ikke just ved sit Ydre,
men ved den hensigtsmassige og
stilfulde Indretning af de indre
Lokaliteter. Forhallen er stor og
rummelig, og fra denne er der
Adgang til Perronen, uden at
man behgver at komme igennem
Ventesalene. Disse er store og
rummelige og sarlig for 2. Kl.s
Vedkommende flot udstyret. Men
ganske sarlig Perronen er ansee-
lig, den er bred og saa lang, at
pasten den halve Stads Befolk-
ning vil kunne faa Plads her!
Den neeste stgrre Udvidelse af

Banegaarden fandt Sted ved Aab-
ningen af Herningbanen i 1908. I
1926—-27 blev der foretaget en stgr-
re Udvidelse og Omlegning af Spo-
rene samtidig med Indfgringen af
Mariagerbanen, og Stationen blev
forsynet med elektriske Sikrings-
anleg og sat i Stand til paa fyl-
destggrende Maade at afvikle den

Stationsforstander Vater i sit Kontor.

sterkt forggede Toggang og Ran-
gering.

Hovedbygningen er den samme
som for 50 Aar siden, og den har
leenge vearet altfor lille til Afvik-
ling af den gennem Aarene sterkt
voksende Trafik. Iser gaelder dette

Kontorerne og Lokalet for Modta-

gelse af Rejsegods m. v. Persona-
let thar gennem mange Aar maattet
arbejde under snzevre og vanske-
lige Forhold. Stationens Hjerte,
Sikkerhedstjenesten, saaledes un-
der Forhold, der maa betegnes som
noget nar uforsvarlige. Andre Sta-
tioner er forleengst udvidede og by-
der savel Personale som Publikum
den bedste Service, saaledes f. Eks.
Herning Station, hvor der ogsaa
findes Perronventesale; men i Vi-
borg er der ikke sket det ringeste.
Imidlertid foreligger der en Plan
til en Udvidelse af Viborg Station,
men som Fglge af Materialemange-
len er Udsigterne ikke lyse.

Spgrgsmaalet om Perron-Vente-
sal burde imidlertid have vearet 1gst
forleengst.

Da Viborg Banegaard blev flyt-
tet, var Justitsraad Lgnberg Stati-
onsforstander. Lgnberg blev den 1.
November 1904 aflgst af Stations-
forstander, Lgjtnant Husom; efter
ham fulgte 1. November 1917 A.

Todbergen til sin Dgd d. 12. Marts
1930; fra 1. Juni 1930 N. B. Buch-
wald, der forblev i Viborg til 1938
og efterfulgtes af Stationens nu-
vaerende '‘Chef, Stationsforstander
Vilh. Vater.

Struer
Maskindepot.

Struer Maskindepot er en hel lille
By, hvor 270 Mand passer, pudser
og reparerer 50 Loko og 25 Motor-
vogne.

Maskindepot-Byen rummer en
Kontorbygning for 4. Maskinsek-
tion, under hvilken Straekningerne
til Thisted, Langaa, Silkeborg, Vej-
le og Skjern sorterer, og 'her reside-
rer som Chef for dette Omraade
maskinmassigt set en Sektionsin-
genigr, to Maskiningenigrer, en
Overassistent og to Kontorister.
Desuden er der Bygninger med
Kontorlokaler for Lokomestrene,
Opholdsrum med Bad og andre Be-
kvemmeligheder for Personalet, to
store Remisebygninger med Plads
til 32 Loko, en Motorvognsremise,
et Maskinvaerksted, et Hjuldreje-
varksted og et Magasin, hvortil
kommer Drejeskiver og en Kul-
gaard med flere Udenveerker, og
forgvrigt er der ogsaa Beboelses-
huse indenfor Depotets Omraade.

Den hgrer til de mindst paaagte-
de Afdelinger indenfor Statsbaner-
ne, men ingenlunde til de uvasent-
lige. Selv om ikke mange, naar de
sactter sig i et Tog og drager ud af
Landet, tenker over det Arbejde,
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der er gaaet forud med at bringe
Trackkraften for Toget i Orden og
g¢re den saa sikkert virkende som
det er menneskeligt muligt,
skyldes det dog dette Arbejde, at
enhver Jernbanerejse i Danmark
faktisk altid bringes til en Iyvkkelig
Afslutning.

Selv. om et Loko gd¢r Indtryk af
at vaere en meget robust Maskine,

saa

som det nasten
utrolige, saa er de mange enkelte
Dele dog sardeles fglsomme Ind-

den mest

man kan byde

retninger, som kraver
omsorgsfulde Pasning, og den faar
LLokoerne i Remisen,
Grad, som ingen udenforstaaende
ggr sig nogen Forestilling om. Der
gves her en Indsats, som det nok
var vard at tanke paa, naar man
swctter sig til Rette i Toget for at
tiltraeede Rejsen.

endda i en

Maskindepotet i Struer er det
fjerdestgrste i Landet, og beskaf-
tiger ialt 270 Mand. 3 Lokomestre
og en Varkmester, der har Motor-
remisen under sig, desuden Haand-
vaerkere, Remisearbejdere og det
kgrende Personale, der taller 110
Mand: Lokofgrere, Lokofyrbgdere,
Lokofyrbgderaspiranter og kgrende
Haandverkere, der inden deres An-
sicttelse er blevet for gamle til at
gaa den saxdvanlige Vej, som fgrer
til Lokofgrerstillingen. Der er 50
Lokoer hjemmehgrende i Struer at
passe samt 25 Motorvogne, og des-
uden fortages ogsaa Reparatio-
ner paa Jernbanevogne. Newsten al-
le Reparationer kan udfgres her
undtagen de allerstgrste, ved hvil-
ke vawsentlige Dele af Maskinen
fornyes, hvilket sker normalt hvert
3.—4. Aar paa Centralvaerkstedet i
Aarhus.

Forgvrigt arbejder Maskindepo-
tet i enkelte af sine Afdelinger og-
saa for nogle Privatbaner. Det sker
i Hjuldrejevaerkstedet, hvor man
har Maskiner til at rette Jernbane-
hjul op, naar de er blevet kantede.
Der er nemlig ikke saa lidt om det,

naar Folk undertiden taler om, at
den Vogn, de kgrer i, har ottekan-
tede Hjul, og det kan tydeligt meer-
kes paa Kegrslen, naar det er Til-
feeldet.

Fleredobbelt Kontrol med
Lokoets Tilstand.

Men cllers er alle de 270 Mand
ved  Maskindepotet  beskaftiget,
dels med at kgre L.oko’erne og Mo-
torvognene oy dels med Eftersyn,
Pasning og Reparation af Maski-
nerne. Kontrollen at alt til
den mindste Bolt er i Orden, er
faktisk flerdobbelt. Naar en Maski-
ne vender hjem fra en Tur, bliver

med,

Fyret renset ud og Tenderen fyldt
med Kul og Vand, fgr Maskinen
kdrer over Drejeskiven ind i Remi-
sen. Her underkaster I‘greren og
Fyrbgderen den en sidste omhyg-
gelig Undersggelse, og for Lokofg-
reren forlader Remisen, skriver
han en Rapport om enhver Ure-

g K fer

B —— e

gelmassighed eller Fejl ved Maski-
nen,

Derefter overtages den af ILoko-
mesteren, giver 'Besked til
Haandvaerkere og Remiscarbejdere
om, hvad der skal foretages med
den. De giver den ligeledes en grun-
dig Gennemgang, og naar den igen
skal ud, mgder den ny Fgrer og
Fyrhéder fem Kvarter fgr Afgang
kontrolerer alle

som

fra Remisen og
Enkeltheder. Det vil sige, at der
faktisk er tre Instanser, som har
lige Ansvar for, at Lokoet er fuld-
steendig i Orden, naar det spaendes
for et Tog med Passagerer eller
Gods.

Lokoet udvaskes og pudses

hver Uge.
Dette er det daglige Eftersyn
med paafdlgende  Reparationer,

men dertil kommer, at I.okoet faar
en sxrlig grundig Omgang hver 6.

—17. Dag, da Kedlen bliver udva-
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sket og hele Maskinen pudset. Naar
Kedlen skal udvaskes, fyldes den
fgrst med varmt Vand, som i For-
bindelse med Kedelrensningsmidlet
Reffo, der bruges i alle Statsbaner-
nes Kedler, blgdggr Kedelstens-
‘dannelserne, saa de kan skylles ud

med Vand under starkt Tryk. Den

paafglgende Pudsning af alle Ma-
skinens Dele udvendig og indven-
dig er et meget snavset Arbejde.
Man har forgvrigt her paa Depo-
tet konstrueret en mekanisk Pud-
ser — ikke i den Hensigt at spare
Folk, men for at kunne udfgre Ar-
bejdet bedre og hurtigere.

Efter Udvaskningen og Pudsnin-
gen forsynes Lokoet med Sand, der
cr opvarmet og tgrret i Remisen,
og som blases ud paa fedtede Skin-
ner for at forhindre Lokoets Hjul
i at «spille». Uden dette Sand vilde
man til Tider ikke kunne komme
ud af Stedet.

Ved en Del Reparationsarbejder
kan det veere ngdvendigt, selv om
man har Arbejdsgrave under alle
Lokoer i Remiserne, at haeve en
Maskine i Vejret, men det ordner
to Mand med hver sit Haandsving
paa en serlig Lgfteanordning baa-
de let og hurtigt, skgnt et Loko
vejer 50—100 Tons, de aller stgr-
ste herhjemme endda 140 Tons.

| »Butikken«.

Maskindepotets Magasin, popu-
leert kaldet »Butikken«, rummer
et Lager af alle Reservedele, der
kan blive Brug for ved Reparatio-
nen af Maskinerne, desuden Veark-
tgj og Olie. Det forestaas af en Ma-
gasinpasser, som foretager Udleve-
ringen, bl. a. 3000 Liter Solarolie
i Dggnet til Motorvognene. Maga-
sinet er nu temmelig velforsynet
med Reservedele, men under Kri-
gen kneb det steerkt med mange
Ting; man husker bl. a.,, at en af
Grundene til den daarlige Togop-
varmning var Mangel! paa Varme-
ledningsmateriel.

Paa Lokomestrenes Kontorer,
hvor Traadene samles — og de er
mange, fgres Kartoteker og Jour-
naler over hele Personalet og Tje-
nestefordelingen, der er et temme-
lig indviklet Puslespil med Hen-
syntagen til Sertogskgrsel, Ud-
kommando, Sygdom og Fridage.
Det skal altsammen tages i Be-
tragtning. Naar der kgrer mange
Swrtog, er der dog ikke noget, der
hedder Fridage, men de Dage Per-
sonalet mister derved, skal erstat-
tes senere, naar det bliver muligt.

Endelig fgres der naturligvis og-
saa Statistik som overalt paa
Statsbanerne.

Og saa er der hver Dag ny Cir-
kulearer og Instrukser, som det kg-
rende Personale skal ggres bekendt
med. Det sker som Regel ved Op-
slag, men i sarlig Tilfeelde ved en
skriftlig Ordre til hver Lokomotiv-
fgrer. Det kan dreje sig om Spor-
arbejder, Seertog, Aflysning og
Vandfyldning paa visse Stationer
og mcget andet af Betydning for
Kgrslen og for Sikkerheden.

Langaa Station...

I Foraaret skrev Hr. P. C. N. Tellerup
i .Randers Amtsavis" en histoeisk Rede-
gerelse om Langaa Station. hvoraf vi her
gengiver.

I Aar kan Jyllands fgrste Jern-
bane, Streekningen Aarhus—Ran-
ders, og med den Langaa Jernbane-
station, fejre 85 Aars Fgdselsdag.
Meget Vand har Gudenaaen fgrt
under Jernbanebroerne ved Langaa
paa sin Vej mod Kattegat i dette
Aaremaal, og skiftende Kaar med
en kolossal Udvikling har praget
denne Jernbanens Tidsalder.

Apropos Gudenaaen og Langaa.
— Maa jeg ggre et Sidespring for
her at benytte Lejligheden til at

udbredt

korrigere
Misforstaaelse: at Langaa har faaet
sit Navn fra Aaen? Navnet Langaa
er nemlig en Tilslibning af det old-
nordiske Navn Langoy, i hvilket vi

en almindelig

genkender Endelsen »—oy« fra
Navnene paa de fwrgske og nord-
norske Qer. Langoy, der betyder
»den lange Q«, og som i Fortiden
laa som en @ i Gudenaaens Delta,
der den Gang strakte sig helt her-
ind gennem den nuvaerende Aadal
og omliggende Lavninger.

Langaa Jernbanestations /Era
tog sin ‘Begyndelse hin 3. Septem-
ber 1862, da Kong Frederik den
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Syvende og ‘Grevinde Banner efter
en straalende Indvielsesrejse fra
Aarhus stoppede op i Langaa for
med hele sit store Fglge, ca. 250
Personer, at spise Frokost i et
megtigt Telt, der var hentet op fra
Flensborg og rejst, hvor nu Stats-
banernes Planteskole ligger. Byen
fik dog ved den Lejlighed ikke An-
ledning til at praesentere sit Kgk-
ken for de kongelige Herskaber,
for Maden havde man bragt med
sig fra den dengang meget bekend-
te Restauratgr Ginderup i Kgben-
havn; men for ¢vrigt var der da
heller ikke noget, der dengang hed
I.angaa Jernbanestation.

Danmarks ®ldste Knudestation.

Stationen var et meget beske-
dent Format, set med Nutidens
Djne, kun ganske faa Spor, der dog
var tilstraeekkelige til at formidle
Trafikken, der kun bestod af to
Tog daglig i hver Retning. Men al-
lerede Aaret efter blev Grunden
lagt, til den Udvikling, der skulde
blive Langaa Station til Der. Da
blev. nemlig  Banestrackningen
LLangaa—Viborg aabnet for Drif-
ten, hvorved Langaa blev Dan-
marks fgrste Knude- og Skiftesta-
tion,

Saafremt gamle Overleveringer
paa Egnen taler sandt, skyldes det-
te — og dermed Langaa’s nuva-
rende store jernbanemeessige Po-
sition en Tilfeeldighed, idet
Jernbanen til Viborg efter sigende
oprindelig var projekteret til at
skulle udgaa fra Randers, men
Herremanden paa Ulstrup skal
blankt have modsat sig dette Pro-
jekt, der vilde have fgrt Banen
tveers igennem hans Jorder. Hvad
enten nu dette er en Fabel fra
Herregaardenes Storhedstid, eller
det muligt er en autentisk Kends-
gerning, saa kom Jernbanen i hvert
Fald til at fglge Gudenaaen fra
Tange til Langaa og skabte der-
med Knudestationen Langaa.

Det fglgende Aar, 1864, skulde
I.angaa Station allerede komme ud
for sin fgrste store Belastnings-
prgve.

Krigens Udvikling medfgrte de
danske Troppers Tilbagetrakning,
efterfulgt af Tyskernes Fremryk-
ning. Herunder blev det besluttet
at traekke det danske Vaaben til-
bage fra Aarhus-Egnen til Mors,
og dette biev da de nye Baners
Opgave. En Arbejdsindsats, der
ofte medfgrte, at hele Sporet fra
Langaa til Randers var fyldt med
Vogne, for at de kunde vere ved
Haanden i Langaa, hvor Militeret
skulde bruge dem.

I Lgbet af ganske faa Bggn gen-
nemfgrtes Opgaven uden Uheld af
nogen Art, takket veere ikke mindst
Stationsforstander Rambusch’s —
fra alle Sider anerkendte — straa-
lende Ledelse, og det sidste Tog til
Viborg medtog alle Stationernes
Telegrafapparater, for at de ikke
skulde falde i Tyskernes Haender.
Da var ogsaa alt Jernbanemateriel,
Lokomotiver og Vogne, kgrt Vest
paa.

Og saa kom Tyskerne, hvis Be-
sattelse af Jernbanen bedst erin-
dres af deres Sprangning af Gu-
denaabroen, en Handling, der vak-
te Harme over det ganske Land.

Men alt faar jo en Ende. Det
gjorde Tyskernes Regime ogsaa i
1864, hvorefter Trafikken blev
genoptaget, 1 Begyndelsen ved
Hjxlp af en Ferge over Guden-
aaen, indtil den nye Bro blev byg-
get. Og der fulgte nu en lang,
blomstrende Periode, hvor det jyd-
ske Jernbanenet blev udbygget,
hvilket gav Jernbanerne en stadig

stigende Betydning som Trafik-
middel.
Langaa Station laa stadig i

Braendpunktet, og dens Betydning
som Knudestation steg i Forhold
hertil. Adskillige Udvidelser fulgte
i Tidens Lgb, saavel paa Stations-
bygningen som paa Stationens

Spornet. En af de mest markante
Udvidelser af sidstnevnte gjorde
Langaa Station til en ¢-Station,
det vil sige en Station, hvis Hoved-
bygning ligger imellem Sporene.

En Faktor, der i Aarenes Lgb
har faaet de skiftende Stationsche-
fer til fortvivlet at tage sig til Ho-
vedet i spvnlgse Netter,
hvor Vognrummel, Kobrsél og Ha-
negal fra de rangerende Vognrak-
ker naa begge Sider af Sovevarel-
set jo saa langt fra bidrager til den
af alle saa eftertragtede Nattero.

Men hvad der var det vigtigste,
Udvidelserne blev, til Trods for at
det stadig var Lapperier paa den
gamle Karne, dog i Stand til at
bestride den store Trafik, der vel-
tede ind over Stationen som Puls-
slag fra et overnaturligt Hjerte: de
store Trafikperioder omkring Sik-
ringsstyrkens Indkaldelse i 1914 og
de mere fredeligt betonede Hgj-
tidsseesoner med Mellemrum af
mere jevn og dagligdags Udveks-
ling af Rejsende og Gods.
Medvirkende til Stationens Vakst,
trafikalt og gkonomisk set, var og-
saa de Statsbanevirksomheder, der
blev henlagt til Jernbanens Arealer
ved Langaa Station. ZEldst af dis-
se er den store Grusgrav, hvorfra
Millioner af Kubikmeter Grus er
kgrt ud og anvendt til Ballast paa
de jydske Baner — og da isar fgr
man gik over til at benytte Skeer-
veballasten. Nu er Graven paa det
nermeste tgmt og henligger som
et magtigt Hul, stort nok til at
kunne rumme en jevnt stor Sta-
tionsby.

mange

Statsbanernes Planteskole er en
stor og swrpreeget Statsbanevirk-
somhed, der er Bgrnehave for alle
de Traer og Buske, der anvendes
paa de jydske og fynske Baners
Snebeelter, hvor de foruden at tje-
ne det egentlige Formaal, at holde
Snefygningen borte fra Sporene,
ogsaa danner fortrinlige
Vildtreservater. — Ved Lokomotiv-

mange
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remisen byggedes et Vognrepara-
tionsverksted med ret stor Kapaci-
tet, hvilket medfgrer en stor Af-
lastning af Centralverkstedet i
Aarhus., og endelig har Statshaner-
ne i den gamle Grusgrav anlagt et
Cementstgberi, der holder
alle Statens Jernbanestationer for-
synet med Perronfliser, Perronfor-

stort

kanter m. v.; ogsaa de moderne Ki-
lometersten, der efterhaanden af-
lgser de gamle hugne Granitsten
langs Jernbanerne, udgaar herfra.

Langaa Station i Dag.

Langaa var i Fglge sin Belig-
genhed fra Jernbanens Barndom
udset til fortrinsvis at skulle rggte
den store Transittrafik, hvor Ud-
veksling af Rejsende og Gods og
Omrangering af Vognene mellem
de Korresponderende Jernbaneli-
nier, blev Stationens Hovedopgave.
Og det er store Tal, man efter som
Aarene gik, og Trafikken voksede,
er naaet op paa i den aarlige Op-
ggrelse. I det sidst afsluttede Fi-
nansaar er der saaledes udvekslet
nesten 82.000 Godsvogne, et meget
stort Tal, naar man betaenker, at
‘Stationens Snorareal ikke er stgrre,
end at godt et Par Hundrede Vog-
ne samtidig kan finde Plads her-
paa. Hvor mange Tons Gods, der
flyttes, for slet ikke at neevne de
Hundredtusinder Rejsende, der
aarligt efterkommer Togpersona-
lets Opfordring til Togskifte, lig-
ger helt uden for enhver statistisk
Mulighed.

Og den lille Landsby voksede
med Jernbanestationen. Dennes
stigende Arbejdsmangde kraevede
en stadig stgrre ‘Personalestyrke,
der atter ngdvendiggjorde Bolig-
byggeri og affgdte Etablering af
en Handelsstand. Byens centrale
Beliggenhed i Jernbanenettet blev
-ogsaa Anledning til, at et stadig
stigende Antal industrielle Virk-
somheder placerede sig her og
Langaa er nu fra Bondeby — efter

at veere blevet Jernbaneby — ble-
vet en Industri- og Arbejderby.
Saaledes vokser da en By i Triv-
sel. Vekselvirkningen skaber sta-
dig Fremgang, Fremstgd. Til Sta-
tionens store Transitarbejde er ef-
terhaanden fdjet hele det lokale
Arbejde, hvorved Jernbaneman-
dens hele kalejdoskopiske Ar-
bejdsfelt opstaar. I Langaa salges
der nu mere end 60.000 Billetter
om Aaret, og i samme Tidsrum
ekspederes godt 4000 Vogne og ca.
1200 Tons Stykgods fra Byens
Indbyggere til Kunder over thele
Landet.

Naturligvis skal der en stor Ar-
bejdsstyrke til at bestride denne
Arbejdsmangde, hvortil kommer
de af de tekniske Afdelinger udfgr-
te Arbejder indenfor Lokomotiv-,
Bane-, Plantnings- og Signaltjene-

Den gamle Bro (til hojre).

Bropillerne til den nye Bro ved Langaa.

sten. I Dag beskaftiges henimod
175 fastansatte og lgstantagne paa
Stationens Omraade, og nasten
100.000 Kr. udbetales i maanedlige
Lgnninger, hvoraf den stgrste Del
tilflyder Byens Handelsstand gen-
nem Indkgb af de daglige Livsfor-
ngdenheder.

Men Jernbanens Folk har ikke
alle Mulighed for at vokse fast til
Bygn, selv om de igvrigt falder til
dér. — Avancement og Uddannel-
se ngdvendigggr en stadig Udveks-
ling. Ogsaa denne kan sammenlig-
nes med Pulsslag, der stadig til-
fgrer Byen nyt Blod. Gennem de
85 Aar har Stationen saaledes haft
12 Stationsforstandere, der som
Chefer har fulgt Udviklingen frem-
ad og opad i Spidsen for en Tjene-
stemandsstab, hvis Persontal i
dette Aaremaal er blevet legio.
Endnu har man paa Stationsfor-
-tanderens Kontor hangende Foto-
grafier af hele denne »Kongerak-
ke«, 'som antagelig savner sit Si-
destykke paa nogen anden dansk
Jernbanestation.

Spareforanstaltninger og Trus-
ler om Banencdlaggelser har skif-
tet med Hgjkonjunkturer, men den
nuvaerende Chef, Stationsforstan-
der Kjarholm, vil efter alle Sole-
merker at dgmme komme til at
forestaa Stationens hidtil stgrste
Udvidelse,
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Esbjerg Station...

Esbjerg Jernbanestations Om-
raade strackker sig over et betyde-
ligt stgrre Omraade, end de fleste
teenker sig. Det gaar helt fra Sand-
graven udfor Grundtvigs Allé til
Olietankene Vest for Fiskerihav-
nen udfor Fourfeldt Bak og har
en Lzngde paa lige ved 6 km, me-
dens den samlede Sporlengde paa
Stationspladsen og Havnen er ialt
52 km, eller en Strakning som fra
Esbjerg omtrent til Lunderskov.

— Det ser noget anderledes ud
nu. end da Esbjergs fgrste Bane-
gaard ved Exnersgade blev taget i
Brug i 1874. Byen var kun en lille
Flaekke, og Stationen var derefter,
idet Stationsforstanderen kun hav-
de 1 Assistent, 1 Pakhuskarl, 1
Overportgr  og 3 Portgrer il
Hjelp. Nu udg¢r Stationens Per-
sonale 45 paa Kontorerne foruden

121 i Plads- og Pakhuspersonalet
og 161 Hjelpearbejdere, hvilket
bliver tilsammen 327, Dertil kom-
mer, at der i Esbjerg er statione-
ret Tog-, Loko-, Vearksteds- og
Banevedligeholdelsespersonale, saa
man roligt kan regne med, at over
600 af Esbjerg Borgere er beskaf-
tiget ved Statsbanerne.

Den nuvarende Stationsbygning
er fra 1902, og den har i de sidste
5 Aar veret under Ombygning og
Modernisering, der ventes afslut-
tet i Aar med Moderniseringen af
Ventesale og Spisesal. Desuden
indrettes et hyggeligt Marketende-
ri for det tjenestggrende Personale
samt Kuske og Chauffgrer, der
har /Erinde paa Stationen. Des-
uden er der Planer om en Tilbyg-
Opholdsverelser  for

ning med

Togpersonale fra andre Stationer

Esbjerg Banegaard.

samt Personaleverelser, Kontorer
og Verkstedsbygninger.

Planerne om Omlzgning
af Banelinien.

Det paatenkes ogsaa at bygge
Perronovergang til 2. Perron samt
nogle forbedrede Sporanleg, lige-
som der skal Erstatning for Sik-
ringsanleeget, Sporskifter og Vand-
taarne, der blev spraengt af Mod-
standsbevegelsen den 8. Novem-
ber 1944

Den nye Byplan i Esbjerg skit-
serer en Omlegning af Banelinjen
fra Tjareborg til Esbjerg ud langs
Stranden Indfgring til Es-
bjerg omkring ved det offentlige
Slagtehus, saa Kgrselen kan fort-
og om-
rangere lLoko eller Motorvogn fra
den ene Ende af Toget til den an-
den. Samtidig skal Rangerspor og
Pakhus legges Syd og Ost for
Dampcentralen, ligesom Togene fra

med

swette uden at rebrussere
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X Aktieselskabet

i Dansk Frekultur

KERTEMINDE

En gros . En detail

Kontraktavl af MARK- og HAVEFR@

Opkeb af Friavl

Telf.: Kerteminde 255, 264 & 585 . Dalum 792
Langeskov 116 . Dalby 155 . Haarby 234 . Holte 923

Handelsakieselskabet
J. A. K.

Aktiekapital over 1 Mill.
fuldt indbetalt

Rentefri Financiering af fast Ejendom ved ). A.K. Aktier

JORD . ARBEJDE . KAPITAL

. Medlerrsblad: ). A. K.-Bladet

Telf. 182 (2 Lin)

Landsforeningen for ekonomisk Frigerelse

Hovedkontor: Middelfart

Amager Flytteforretning %

VED JUL. LARSEN & SONNER

Mgbelopbevaring, Flytning m. Omnibus, Omnibil

PAALIDELIGST
n LII “ HURTIGST
BILLIGST

TELEFON AMAGER 6647 & 6250

og' Jernbane.

AMAGERBROGADE 89 .

Th. Klitgaards Eftf.

ved H. Thomsen

HUDER
SKIND
BEN

OPKOB AF

Osterbro 16
Tif. Aalborg 274

CENTRALBILEN

Nye Vogne med Centralvarme

Telefon 425
Allehelgensgade 3
Roskilde

CARL CHRISTENSEN

N. Odgaard

Cykler & Radio en gros

NR. TRANDERSVE] 57
VEJGAARD . AALBORG
TELEFON 7501 (2 Ledn.)

CYKLER - RADIO
Royal Enfield Motorcykler
K

K. HEDAM JORGENSEN
BELLINGE . TELEFON 210

Den er rigtig!

DEN
ER FRA
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Varde skal fgres i en Udgravning
med Broer fra Jernbanegade til
Exnersgade efter Behov. Stations-
bygningen skal efter Planen opfg-

res udfor Kongensgade tvars over
Sporene med Trapper til Perroner-
ne.

Jernbanecentret Aarhus...

Statsbanernes 2, Distrikt, der
omfatter hele Statsbanenettet Jyl-
land---Fyn, Strakninger paa ca.
1800 km og med en Personalestyr-
ke paa ca. 7200 Mand, har sit Ho-
vedsade i Aarhus. Med sine mange
store Jernbaneanleg swtter Baner-
ne selvfglgelig sit store Preeg baa-
de i Byens Opbygning og i dens
Dagligliv.

Den fgrste Banegaard i Aarhus
blev anlagt i 1861, og Aaret efter
Jvllands

aabnedes fgrste Bane-

streckning fra Aarhus til Randers.
Fra Aarene omkring 1900 begynd-
te en betydelig Mangel paa Spor-
plads paa Aarhus Station, og man
maatte lige til 1925 da den nye
Rangerbanegaard i  Mglleengen
kunne tages i Brug, klare sig med
midlertidige Sporanleeg ud mod
Mglleeng-Arealerne. Samtidig blev
den store Lokomotivremise ved
Sonnesgade taget i Brug.
Centralvaerkstederne i Jager-
ghardsgade har ogsaa varet Gen-

Aarhus Banegaard.

stand for store Udvidelser; men
meget mangler endnu her, og kan
ikke fuldfgres fgr efter Krigen.

Hovedbanegaarden, der senest
er ombygget i 1929, har siden 1934
vaeret ledet af Stationsforstander
I.. Laursen.

Pstbanegaarden aabnedes i 1877,
hvor Banestraekningen Aarhus—
Ryomgaard toges i Brug fgrst som
Privatbane og fra 1881 som Stats-
bane. Stationsforstander A. O. V.
Jensen.

Overfarten Aarhus—Samsg-—Ka-
lundborg, som under normale For-
hold giver Havnepladsen Liv og
Kulgr et Par Gange om Dagen, er
ogsaa et betvdeligt Led i Trafik-
centret Aarhus,

Aarhus Rangerbanegaard.
Liivet paa en Rangerbanegaard
er forskellig fra det Liv, der fore-




90

JERNBANE-BLADET

Mejer Anthonsen

PRODUKTFORRETNING

X

TELEFON AALBORG 3355 (2 Ledn.)
NYHAVNSGADE 12

Larsen & Nathansen
INGENIQRER

K

V. BOULEVARD 4 . KOBENHAVN V.
TELEFON CENTRAL 5246

% WRIGHT, THOMSEN & HIER

CIVILINGENIQRER . ENTREPRENQRER

Aarhus . Kebenhavn . Aalborg

UDFQRER

Vej- og Fernbanebygning
Brobygning
Havnebygning
Husbygning

Spildevandsrenseanleg

Melchior
& Voltelen

UDDYBNING
HAVNEBYGNING

JERNBETON

TRONHJEMSGADE 12 . KOBENHAVN @
TELEFON CENTRAL 1240l
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Nu sidder den i Saksen. Vognen er taget paa Bremsen og slippes forst,
naar den har en passende Fart til at fortsztte.

Fra Bremseposten. Porter Bodilsen afbremser Vognene ved Hjzlp af et Haandtag.
Det ser let ud — men er en Kunst at vere en god Bremser.

gaar de fleste andre Steder paa en
Banegaard. Der er der Travlhed
Dggnet rundt, ligegyldigt hvordan
Vejret er. Og selvom der ogsaa fo-
regaar anden Rangering paa de
stgrre Stationer gennem alle Dgg-
nets Timer, saa er Arbejdet dog
ikke det samme. Her slaar man ik-
ke »Slag« eller slaenker af«. Nej,

her har man en eller flere Ran-
gerrygge, hvorfra Vognene selv kan
Igbe ned og fordeles paa Sporene.

Billederne viser nogle Situationer
fra det daglige Arbejde paa Aarhus
Rangerbanegaard. Det, der har
stgrst Interesse for »Uindviede« er
sikkert Bremsemaaden ved Nedlg-
bene, Paa l1ste Rvg findes der en

saakaldt Vandtryksbremse, som
ses paa et af Billederne. Der er
ganske vist ikke meget at se, da
det kun er nogle specielle Skinner,
der ligger paa hver Side af de rig-
tige Skinner, og som ved Hjelp af
Trykkraften lgftes og klemmes
sammen om Hjulene paa Vognen,
der passcrer. Bremsen dirigeres fra
en Post. Som det ses vaa Billedet
ved Hjelp af et Haandtag. I Po-
slens Kalder findes en Motor, der
pumper Vandet op i en hydrau-
lisk Pumpe, der ved et Rgrsystem
staar i Forbindelse med den egent-
lige Bremse udenfor. Den har et
Tryk paa 75 Athmospherer.
Aarhus kan prale af at vaere den
fgrste Banegaard, der har faaet et
saadant Anleg, senere har Frede-
ricia Rangerbanegaard faaet et lig-
nende System. Det er forgvrigt ik-
ke dct eneste Aarhus har kunnet
prale med. Ved Nedlgbet fra Ryg
IT var der bygget et lille Hus, hvori
var anbragt en meget steerk Motor.
Ved Nedlgbet fra Ryg II lgber Vog-
nene paa Afgangssporene, men nu
kan det jo heende, at en Vogn eller
flere lgber forkert. Hvis man ikke
fik dem stoppet, fgr de naaede for
langt ned, skulde man kunne red-
de Situationen ved Hjelp af oven-
navnte Motor, der var indrettet til
ved Hjelp af en meegtig Jernkeaede

W & WON
v Sy
wO {5

K@BENHAVN K

AMALIEGADE 36
Etableret 1878
%

EDSVORNE SKIBSMZAGLERE
DAMPSKIBSREDERI
(Dampskibsselskabet »Myrenc)

XL

Indehavere:
Skibsreder H. A. Hansen
edsv. Skibsmagler V. Th. Sass
edsv. Skibsmazgler Axel Brandrup
statsaut. Skibsmagler K. Biillow Jensen
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% DANSK LYSKOPI

Kronprinsessegade 54 Telf. Central 1976 - 7629

Thorvald Petersen
Cigarkassefabrik & Treaelast A/S
Strandparkvej 10—12 . Telf. Helrup 501

M. MADSEN
Maskinfabrik

Hojslev Telf. Hojslev 39

Fabriken TIP-TOP

Hambroesgade 23 . Telf. Cental 8890

Kilden Andelsmejeri

Bestyrer |. P. Thomassen
KARUP . TELEFON 51

H. C. Hansen Skotgoj

Vesterbrogade 80—82 (v. Varnedamsvejen)

Skotejsmagasinet med den store faste Kundekreds

Hem Maskinfabrik

v/ S. Pedersen

HEM . Telf. 26

Grenaa Andels Svineslagteri

5. L. Maliers Bootrykkeri

Rosenerns Alle 29 . Central 17188

Helsinggr-Hornbask-Gilleleje
Jernbane

MUNKEMEL

Signalanlaeg
Vore Brochurer over Anlaeg

,[./1’(5?4/’44‘7"‘%
/ i Danmark og Udlandet sen-

Trommesalen 5, Kbhvn V. des gerne tilalle interesserede

T

DANSK

RNIT=-FABRIIK

AKTIESELSKAB

AALBORG

ENTREPRENQ@R

CARL JENSEN

VESTERPORT

J.P. Abrahamsen & Sanner

VEGTFABRIK

AARHUS
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at kunne trackke saadanne Vogne
tilbage og faa dem ind paa det ret-
te Spor. Det viste sig imidlertid ret
hurtigt, at det var omtrent ugoer-
ligt, bl. a. fordi Keeden
tung at arbejde med, at der skulde
flere Mand til at slebe den. Efter
nogle Aars Forlgh blev det fjernet.

Paa et af Billederne ses en Ran-

var sda

germaskine af Litra Q. Ogsaa her

var Aarhus fgrst. Det viste sig
nemlig ret hurtigt, at F-Maskiner-
ne ikke var stierke nok eller hav-
de for store Hjul til den langsom-
over Rangerryggene.
Enten gik det saa hurtigt, saa Ned-
Igbene kom for taet paa hinanden,
cller ogsaa gik det helt istaa. Saa
konstruerede man Q-Maskinen, og
den kan magte det.

me  Korsel

Vognene paa Vej over Ryggen. Overporter Vinter kontrollerer Afkoblingen,
mens Stationsarbejder H. Bentzen kobler Vognen fra.

Rangeriokomotiv »Q«, bygget i 1943.

Takstloven.

Blandt de mangfoldige Nydannelser
indenfor Banerne, som de senere Aar
har ladet se Lyset, er den nye Stats-~
banelov ikke den mindst vigtige saavel
for Banernes Personale som for Publi-
kum.

Nu er som bekendt enhver Borger for-
pligtet til at rette sig efter hver eneste
Lov, hvad enten han saa kender den el-
ler ej, og Tuakstloven kender Publikum
selviglgelig ikke i alle dens Enkeltheder.
Visse Punkter i den er hurtigt blevet
serdeles om ikke populer saa ihvertfald
godt nok bemarkede af Banernes Kun-
der, og blandt disse maaske allermest
§8 41 og 16, der omhandler den fuld-
stendig revolutionerende Bestemmelse,
at Banerne i indenlandsk Trafik herefter
i Skadestilfzlde kun betaler for Gods haist
25 Kr. pr. Kilogram og for Rejsegods til
heist 1500 Kr pr. Sending.

En ganske naturlig Fglge heraf er da
den, at saavel Vare- som Rejsegodsfor-
sikringerne er traadt sterkt i Forgrun-
den, og vi har derfor bedt Direktgr
Holten Liitzhgft i ,,Europeiske” om nog-
le Udtalelser, denne Gang for Godsfor-
sikringens Vedkommende.

— Vil De, Hr. Direktgr Liitzhgft, for-
teelle os lidt om Forholdet mellem ,Euro-
peiske“ og Banerne, og hvorledes Syste-
met egentlig virker.

— Ja, ser De, gennem en Snes Aar har
der eksisteret et Samarbejdet mellem Ba-
nerne og os, baade De danske Statsba-
ner og de private, og for Godsforsik-
ringens Vedkommende er Ideen den, at
medens Virksomheder, der til daglig sen-
der Varer med Banen, som Regel har ar-
rangeret sig med et Forsikringsselskab
om en Assurance for alle Forsendelser,
saa kommer der jo til enhver Jernbane-
station mellem Aar og Dag en Masse
Kunder, der skal have sendt en enkelt
Pakke afsted. Vasketgj til Studenten i
Hovedstaden, lidt Slagtemad til Sgnnen,
der ligger i Garden, Kommoden til Pige-
barnet, der er paa Hgjskole, lidt Arve-
gods efter Onkel Peter til Kusine Lotte,
et Par Strgmper fra Keresten til Anne-
lise o.sv. — os.v. — Det kan naturlig-
vis ogsaa tankes, at en Handlende, som
ikke ‘tildaglig har videre Forsendelser
udenbys, pludselig faar en Ordre, som
skal gaa med Toget. Kort sagt, Folk,
som ikke har Grund til at have nogen
fast Forsikringsforbindelse, de staar en
skgnne Dag og skal have en Pakke af-
sted, og bliver ved Plakater gennem Eks-
peditgren gjort opmarksom paa Banens
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Emanuel Jensen &
H. Schumacher

Murer- & Entreprenorforreining

Bygningsentrepriser
Jernbeton
Murerarbejde
Dampskorstene
Kedelindmuring
Isolering
Kloakarbejde
Flisearbejde
Betonvarer D. S. 400

X

Johs. Schreder, Entreprener
L. Schumacher, Murermester

Godthaabsvej 142 . Kobenhavn F . Ctr. 968

Hydro X & Co.

Holmbladsgade 91 . Kebenhavn S
Telefon Sundby 591

HYDRO-B.-C.

Kedelstensvaedske

JENSEN @8 MOULLERA?s

Kiks-, Biscuits- og Vaffelfabriker

Dronningensgade 73—77 . Kgbenhavn K.

Kai Petersen

Fedevarer en gros

Flzsketorvet 9, Kedbyen . Central 1056 - 1091
Rigstelefon: 23




JERNBANE-BLADET

95

Banernes Ansvar for Gods og
Rejsegods er begraenset

(for Gods til hgjest 25 Kr. pr. Kilogram og for Rejsegods til hgjst 1500 Kr. pr. Sending)

Xt

For mere veardifulde Forsendelser ber derfor tegnes

Transportforsikring til Daekning af Tyveri, Bortkomst og Beskadigelse

Nermere Qplysning paa Banen

nedsatte Erstatningsansvar, og kan i
Aanden se Katastrofen, hvis de rare Ting
skulde Dblive beskadiget, hvilket jo hen-
der ikke helt sjeldent, eller maaske
stjaalet undervejs, hvilket unegtelig og-
saa hender. Se i saadanne Tilfeelde er
¢n Transportforsikring, der erstatter saa
godt som enhver Skade, naturligvis paa
sin Plads.

— Ja, men der findes jo Masser af
Forsikringsagenter i Byen, hvorfor skal
saa Jernbanepersonalet ulejliges?

— Jeg forstaar godt Deres Tanke-
gang, men ser De, da Loven var under
Udarbejdelse, fremhevede Statsbanerne
i sine Bemerkninger til Rigsdagen, at
man jo ikke lod Publikum i Stikken,
saa de var afskaaret fra at sikre sig fuld
Erstatning, idet man jo enten kan tegne
,Interesse i Afleveringen®, eller Forsik-
ring i ,Europeiske paa enhver Bane-
gaar i Danmark; og i vore demokrati-
ske Tider, forstaar De jo nok, er et
saadant Arrangement af stdrste Betyd-
ning. Det er rigtigt nok, det med For-
sikringsagenterne, men for det fdgrste er
det jo temmelig omstzendeligt at skulde
henvende sig til en saadan, naar mar
staar paa Banen og fdgrst da opdager,
at man har Brug for en Forsikring, det

Direkter Holten Litzheft

er jo da ogsaa muligt, at det er saa sent
paa Dagen, saa de Folk har lukket. og
endelig vil jeg tro, at det vil vere uhy-
re vanskeligt at faa en saadan Police
udleveret ganske omgaaende, en Trans-
portpolice kommer — stor eller lille —

ikke til Verden uden et vist omstende-
ligt Apparat.

Se, netop ogzsaa i saadanne Situatio-
ner har Banernes Ledelse ment, at de
har en betvdelig moralsk Forpligtelse til
at hjelpe Publikum, og derfor har man
set sig ngdsaget til at maatte ulejlige
Personalet, som jo da forresten faar en
cfter Forholdene god Provision for Be-
sveret.

— Hvordan er saa egentlig Deres For-
hold til de andre Forsikringsselskaber?
Det maa da vere en Torn i Qjet paa
dem, at De saadan har samtlige Bane-
caardes Personale som en Slags Agen-
ter.

— Nej, saa langt fra, vi gaar dem jo
slet ikke i Bedene. Forsikringsselska-
herne ser i hgjeste Grad, i Erkendelse
af deres sociale Forpligtelser, med stgr
ste Forstaaelse og Anerkendelse paa den
Misston, ,,Europeiske” ‘her har. Det
vilde, som jeg fgr sagde, bogstaveligt
talt vere umuligt paa normal Vis at
kunne tegne Transportforsikring hvor-
somhelst og naarsomhelst. Vi er jo slet
ikke ude efter de stgrre og forretnings-
messige Kunder, vi er kun til for den
mere eller mindre ,tilfeeldige Forsen-
der ved Skranken.
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KGL. HOFMOBELFABRIKANT

C. B. HANSEN'S ETABL.

BREDGADE 32 . KOBENHAVN K

Drikkebaeger-Automaten...

kendt af alle, og som
bruges af alle — har netop nu
25 Aars Fubileum i Danmark’

A. FLINCK

Eneste Vognmand af dette Navn

Alle Flytninger og Transporter saavel i
Ind- som Udland. — Stor ny Vogn.

Forhaabningsholms Alle 9 . Telefon Vester 6409

Expanko

GODTHAABSVE] 142

K@BENHAVN F CENTRAL 948

Derfor ser de store Selskaber saadan
paa Sagen, at vor TTransportforsikring
ved Hjelp af de nok som bekendte Mar-
ker, udfylder et Hul og paa en saadan
Maade, at ingen vil kunne bebrejde As-
surancestanden, at den ikke har varet
sig sin Plads voksen, og ikke har taenkt
tilstreekkeligt paa Publiums Tarv. De
Kunder, vi som Regel faar, kunde de
alligevel ikke have betjent, og altsaa le-
ver vi paa fredeligste Fod med hinan-
den.

— Kere Hr. Direktor; det er jo meget
godt alt dette her med at tegne Forsik-
ringerne, men Skadesudbetalingen, alt
hvad Skader angaar, hvordan er det
med disse?

— Dertil kan jeg kun svare Dem, at
nu har vi altsaa arbejdet med Banerne
i over 20 Aar. Der har aldrig varet et
eneste Ord mellem Banerne og os om
Skadesudbetalingen, og Banerne ser med

stor Nidkerhed paa deres Kunders In-
teresse. Vi har aldrig haft en Proces om
en [ernbaneskade, og vort Salg af For-
sikringsmarker paa Banerne stiger for
hver Dag, der gaar, ganske simpelt for-
di Publikum anbefaler os, Mand og Mand
imellem, sarlig naar de har haft en Ska-
de. Jeg anser det for den stolteste Dag
i Selskabets Historie, da vi var fremha-
vet 3—4 Gange i Lovforslaget til Rigs-
dagen, efter at Banerne havde lart os
at kende gennem saa mange Aar, og
mon ikke det er et Tegn paa, at vi har
forstaaet vor Opgave i enhver Retning.

Naar man tenker paa de mangfoldige
Tusinder af Smaaforsikringer, som aar-
lig tegnes i ,Europeiske, og de Stabler
af Skadessager, som hober sig op hver
eneste Dag, maa vi give Direktgr Liitz-
hgft Ret i, at enhver Jernbanemand med
god Samvittighed kan legge Navn til,

naar det gelder at
»Europeiske®.

Vi lover ved Afskeden med Direktg-
ren, at bede vore Lasere om aldrig at
afholde sig fra at henvende sig til Sel-
skabet, naar De er i Tvivl om et eller
andet. Skulde De, kare Leaser, finde, at
en Skade, som er overgaaet en af Deres
Kunder eller Venner, er forkert behand-
let, saa skriv til Selskabet og forklar
Sagen, som De ser paa den. Der er ik-
ke noget, Selskabet hellere ser, idet det
for enhver Pris vil undgaa berettiget
Utilfredshed.

samarbejde med

Harald.

X
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FOR OG NU...

Den fgrste Bane raadede ialt
over 18 Personvogne og 50 aabne
Godsvogne — som om Sgndagen
ogsaa benyttedes til Passagertrans-
port. I Dag har Statsbanerne 1500
Personvogne plus et stort Antal
personfgrende  Motorvogne.  Der
kan ialt veere 110.000 Passagerer
i disse Vogne. Nasten hele Aarhus
kunde komme ud at kgre paa en
Gang. Samtidig er man nu oppe
paa 14.000 Godsvogne. De kan ialt
befordre 210.000 Tons mod de
godt 200, som Godsvognsparken i
1847 kunde transportere. Lokomo-
tiverne er et helt Kapitel for sig.
Man begyndte i 1847 med fire Lo-
komotiver, der bar flotte Navne:
»Oding, »Kjgbenhavn«, »Sjelland«
og »Danmark«. De fyredes med
Koks. Der var intet I'grerhus, og
fgrst 10 Aar senere blev der sat en
Vindskaeerm  paa Lokomotiverne.
Kulvognen — Tenderen — var
samtidig Bremsevogn. Bag paa
Tenderen var anbragt et Sade,
hvor en Jernbanemand — stadig
med den flotte, hgie Hat som Uni-
formshue — sad paa hele Rejsen
for at holde ¥je med, at man ikke
tabte en Vogn. Det kunde nemlig
let ske, da Vognene var spaendt
sammen med Keeder, der havde
Tilbgjelighed til Spraengning.

I Dag har Statsbanerne 587 Lo-
komotiver, 172 Motorlokomotiver
og otte Lyntog.

I Dag er Antallet af Ansatte hos
Statsbanerne ca. 30.000, hvortil
kommer 9000 Pensionister. Gen-
nemsnitsindtegten for dette store
Mandskab er neesten 6000 Kr., og
det er da ogsaa en Kendsgerning,
at hver Gang Statsbanerne giver en
Krone ud, gaar de 60 Qre til Lgn-
ninger.

Tre store Ulykker kostede

95 Livet.

Der findes ikke nogen samlet

Opggrelse over Antallet af Drabte
paa Grund af Banerne i de 100
Aar. Men der er dog kun sket tre
stgrre Ulykker: Togsammenstgdet
i Gentofte 1897 med 40 Drebte,
Togafsporingen ved Bramminge i
1913 med 15 Dgde og Sammenstg-
det ved Vigerslev 1919 med 40 Dg-
de. T de sidste 25 Aar er der ikke
sket stgrre Ulykker — bortset fra
de tyske Terrorspraengninger bl. a.
ved Hobro, der kostede 20 Livet. |
de nzevnte 25 Aar er der paa anden
Maade ialt omkommet 14 Passage-
rer, mens Antallet af Rejsende vel
har neermet sig Milliarden. Stati-
stisk findes ikke noget sikrere Op-
holdssted i det moderne Samfund
end et Jernbanetog. Derimod har
Arbejdet kraevet mange Ofre. T de
sidste 25 Aar er 268 Tjenestemand
draebt under deres Arbejde.

Gentofte Ulykken.

Kun faa Dage efter de danske
Jernbaners 100 Aars Jubileums-
fest fglger den hidtil sgrgeligste
Mindedag i Banernes Historie: Det
var den 11. Juli for 50 Aar siden,
Gentofte-Ulykken indtraf. 45 Men-
nesker fandt Dgden, medens 132
saaredes, og rundt i Danmark sid-
der endnu ‘Mennesker, der i disse
Dage lader dystre Tanker gaa til-
bage til hin mgrke Sommernat, da
Tragedien ramte en stor Flok gla-

de rcjsende naa Vej hjem fra Sgn-
dagens Udflugt.

Ulykken skete, da et Tog fra
Helsinggr lige udenfor Gentofte
Station for fuld Kraft tgrnede ind
i et Tog fra Holte, der var blevet
forsinket og derfor stadig holdt
paa Stationens eneste Spor, som
Helsinggr-Togets Fgrer imidlertid
troede var fri til Indkgrsel. Lige
forinden havde man paa Gentofte
Station faaet en Anelse om, at det
trak op til noget alvorligt, og der
blev udlagt Knaldkapsler paa Hel-
singgr-Togets Skinner, men dette
Varsko kom for sent. Ulykken
kunde ikke afverges.

Med et gredrgvende Brag tgrne-
de Helsinggr-Togets tunge Loko-
motiv ind i Holte-Togets bageste
Vogne, der splintredes tillige med
de forreste Vogne i det frembru-
sende Tog. I de fglgende Natteti-
mer frembragtes Lig efter Lig, me-
dens de mange Saarede blev baa-
ret bort til Behandling. I flere Da-
ge lignede Gentofte Station en
Slagmark; Jernbanemateriel laa
pulveriseret i vid Omkreds, og
sclv efter at alle Klageraab var
ddet hen og Oprydningen forbi,
hvilede Ulvkkesnattens uhyggelige
Stemning over Stedet.

En Passager fra den Gang be-
retter fglgende:

— Jeg var 18 Aar og havde lige
faaet Svendeplads i Kgbenhavn.
Ulykkesdagen — Sgndagen den 11.
Juli 1897 — var jeg taget paa Be-

KR. DREYER

L e A RTYIE R

Rensning af Jordledninger til Vandkraner
Kedelrensning

Aut. Elektroinstallater (K. F. N.)

NYHAVN 57 . TELF. CENTRAL 5241 & PALA 9310

Rustbankning
Isolering
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DANSK FORSOLVNINGS
ANSTALT

Elektropletfabrik
Grundlagt 1880

LEVERANDOR TIL D.

. CENTRAL 943

OPTAGET

S. B.

Fundaments-
forstaerkning
med Megap=le

Grundundersggelser
med Spidsbor,
Kandebor, Fijervagtskegle, etc.

Pilotering
{ogsaa indenders,
1+ Kalderrum o. lign.)

C.T.WINKEL%

INGENISR OG ENTREPRENGR, M. ING. F.
GORNNOLMSCADEL 8 -

TELEFON PALE 480.840

sgg hos min Onkel i Gentofte og

vilde hjem igen med Toget KIL
22.30. Det var Holte-Toget, jeg

skulde med! Det var overfyldt af
Udflugtsrejsende Vej
hjem. De sang og trallede muntert
Solskinsdag ved

glade paa
ovenpaa cn dejlig
Skov og Sg.

Der var ingen Siddeplads til mig.
humgrfvldt Mand
sppgende sagt, al jeg maatte sidde

men cn havde
paa hans Ske¢d, og jeg havde taget
imod Tilbudet! Da det frembrusen-
de Helsinggr-Tog med
Kraft tgrnede ind i vort holdende

voldsem

Tog, blev den Vogn, hvori jeg be-
fandt mig, fuldsteendig knust, og
20 af de glade intetanende Men-
nesker drachles paa Stedet,
iblandt Manden. paa hvis Skgd jeg
sad!

Da Vognens Understel ved Sam-
ligefrem blev
bort under os, blev den paagwl-
dende Mand revet med og fik Ho-
vedet fleekket. Paa lignende Maa-

der-

menstadet »bliest«

de mistede mange af de andre Li-
vel.

Med ét var den frydefulde Sang

blevet til Der
opstod Panik i Vognene, og ube-

Graad og Jammer.

skrivelige Uhyggescener udspilie-
des. Rundt om mig laa mange Dé-
de og haardt Saarede imellem hin-
anden.

Det kneb haardt for Lagerne at
skaffe  Forbindsstoffer nok, og
baade uskadte rejsende og tililende
Mcennesker afférte sig derfor de-
res Linnedstej for at give det til
Brug som Forbindinger.

Jeg sclv besvimede to Gange,
men blev tilsidst lagt paa en Ma-
dras paa en Fladvogn, og efter mit
eget Onske kgrt tilbage til min
Onkel. Flere Ar, som gennemfurer
mit Underansigl og Baghovede, cr
den Dag i Dag Beviser paa de Kv-
stelser, jeg paadrog mig ved Ulyk-
ken. Jeg laa i Sengen i seks Uger,

men var alligevel sluppet billigt.

Vigerslev Ulykken.

Ulykken skete KI. 21 den fgrste
November 1919. Dens Forlgh var
kompliceret. Det twtpakkede Per-
der skulde
20,35,

sontog fra Kalundborg,

passere Vigerslev K1 var

slaerkt forsinket. Kort fdr Vigers-
lev Station faldt et Barn af Toget,
der standsede for el Traek 1 Ngd-
bremsen, og Toget korte tilbage
for at sege efter Barnel.

Et  Brandslukningstog  skulde
samtidig fra
Kgge. det var jo fér Automobiler-
nes store Tid, hvor Kbhvn.s Brand-

Godsbanegaarden il

vivsens  Slukningsmateriel  blev
fremfgrt af Heste, hvorfor der den-
gang altid stod Jernbanevogne ved
en Rampe paa  Godsbanegaarden
parat til Assistance ved stgrre Ilde-
brande paa Sjwxlland.

Den vagthavende paa Vigerslev
St. vilde nu fremskvnde Brandto-
get, mens Kalundborgtoget var ude
at sgge efter Barnet, som igvrigl
blev fundet uden at vaere kommet
noget til. Da Kalundborgtoget ikke
havde vweret saa langt fremme, at
Trykknappen havde udlgst Blok-
:nl)l)zll'zltei, blev Trykknapssparren
skaaret, og i Stedet for at frigive
Togvejen ved at beviege Naalen
Blokgjet, brugte Manden
Apparatets Induktorsving, hvorved
han samtidig frigav

gennem

Blokposten
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Fjordgade 21 . Aalborg
Telefoner: 67 — 68 — 69

CHR. SIMONI

(Indehavere: Jergen og P. E. Riitzebeck)

KUL- og KOKS-IMPORT

AALBORG

Chr. F. Justesen

Indehaver:

Jernstoberi

JOHS. DANNESBOE

ved Brgndbvgster, der straks der-
efter gav Signal for et Eksprestog
fra Korsgr, medens Kalundborgto-
get endnu befandt sig i BloKkinter-
vallet.

Med eet ~tod det Manden i Blok-
posten Kklart, at han havde begaact
en skachnesvanger Fejl. og at el
Sammenstgd Mens Af-
standen mellem de to Tog paa sam-
formindskedes,

vilde ske.
me  Spor  sladig
gjorde han en sidste fortvivlet An-
strengelse for at afvaerge det uund-
gaacelige. En Telefonopringning til
Brgndbygster skulde
standse Korsgrekspressen, men det
var for Intet
Katastrofen. IFaa Minutter efter ra-
sede Ekspressen ind i Kalundborg-

Blokpost

sent. kunde hindre

tog:ls fem bageste Personvogne,
der Knustes til Pindebrande og

som Ruiner styrtede ned ad Bane-
skreenten sanimen med Korsgrio-
gets Ekspresmaskine, en Postvogn,
o Pakvogn og en Personvogn af
[. Klasse. Alt Lyvs slukkedes, et
gredgvende Brag fleengede Luften,
Larmen dgde brat for at aflgses
al et Radselens
Dgende og  Saarede i de  Kkvaste
Waggoner, hvis Indre rummede en
saa forfeerdende Sum af Lidelser.
[ de kommende Timer blev 41 Lig,
27 haardt saarede og over 50 lette-
re kvastede bragt ud fra Ulykkes-

Jammerraab fra

vognene.

Der gik Dage. fgr Katastrofeste-
det var ryddet og de massakrerede
Waggoner fgrt bort, og fgr de sid-

ste uigenkendelige Lig var identi-
ficeret gennem deres Ejendele el-
ler af deres sgrgende Efterladte.
Vigerslev-Ulvkken afslgrede grave-
rende Mangler : Statsbanernes Ma-
teriel, der slet ikke var paa Hgjde
kraevende Situation.

En stor Del af
Redningsarbejdet i

med den
Tiden foregik

Mgrke. Der
fandtes ingen Katastrofebelysning;
indtil »Falek« kom til U'ndsatning
Acetyvlen-Projektgrer,
famlede Hjalpemandskabet i Blin-
med

med  sine
de eller maatte hjawlpe  sig
blafrende Haandlygters
Skar. Vild IForvirring beherskede
Billedet.

Midt i Mangden
Mand,
vende fra Blokposten. Han forsgg-
te ikke at lgbe fra sin Skyld. Til
gentog han

svage

stod en ded-

senstfortvivlet den Vagthu-

de  OmKkringstaaende
monotont: Det er min IFejl, det er

det er mig, der har An-

o

min Iejl,
svarct.

Naar Mennesket svigter.
For de rejsende i Dag aabner
sig Spgrgsmaalet, om Statshanernes

Sikkerhedstjeneste nu et kvart
Aarhundrede senere er udbygget

saaledes, at en ny Vigerslev-Ulyk-
ke er udelukkel. D.S.B. tog straks
No-
vember. Selve Systemet, der vaa-
ger over Passagerernes Liv og Fer-
lighed, er ikke forandret, det var

Lwre af Begivenheden hin 1.

allerede da, som nu, baseret paa
Aartiers Erfaringer, og kun Detail-

ler har kunnet fgjes til. Men Ma-
teriellet, der triacder i Virksonrhed
efter en Katastrofe, er undergaael
en afggrende Forbedring, ikke i
Spring eller egentlig blot som [F¢l-
ge af Katastrofen ved Vigerslev el-
ler andre Ulykker, men i konti-
nuerlig Udvikling i Overensstem-
melse med nye Opfindelser, forbe-
Konstruktioner, IFremkomst
ukendte
ninger som Indretning af Titusind-

Lys-Projektgrer, der forvandler

drede

af  tidligere Foranstalt-

Nat til Dag, Skareinstrumenter,
som hastigt formaar at gennem-

brvde sparrende Veegge og Dgre
o.s.v. Tilsammen intet mindre end
et imponerende Opsving i Hjalpe-
tjienesten, som i 1919 ingen havde
turdet drgmme om.

Tempocet i 1947 er staerkere end
i 1919, men IFaren er ingenlunde
taget til i samme FForhold. Som i
Militaerets Verden vokser Forsva-
rets Muligheder skridtvis med An-
grebets. Maskiner og Teknik i Af-
viergekampen mod Ulykkernes Of-

fensiv er fuldt paa Hgjde med
Fjendens. Men Manden, der skal
betjene dem, kan svigte. T 1919

sagde Distriktschef Eir: Vigerslev-
Katastrofen skvldes et enkelt Men-
neskes Distraktion.
Trafikchef Terkelsen siger i Dag:
Vi er sikret, saa godt som overho-
taenkeligt,
gode Krwfters Indsats kan ingen
Dgdelig sikre sig mod at gribe fejl,
og saa leenge der er Jernbaner, kan

uforklarlige

vedet men trods alle
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man aldrig paa Forhaand udeluk-
ke Muligheden af, at Vigerslev-
Ulykken kan ske igen.

Banerne har givet stort
Overskud.

Man taler saa meget om de store
Underskud., Banerne har givet. De
samlede Driftsindtaegter har i de
100 Aar varet 7282 Millioner Kr.,
og de tilsvarende Udgifter har ve-
ret 6333 Millioner. Der har saale-
des varet naesten en Milliard til
Afskrivninger og Forrentninger,
men det har altsaa ikke veret nok
til at undgaa Underskud, som Sta-
ten maatte dakke.

Men set i en stgrre Sammen-
heng, maalt med den samfunds-
pkonomiske Alen har Banerne gi-
vet stort Overskud. Hundreder af
Storbyer er vokset op som Perler
paa en Snor, Landbrugseksporten
i dens nyere Form er betinget af
Banerne som det hurtige og billi-
ge Transportmiddel fra Produk-
tionsstedet til Udskibningshavnen,
Industriens Udvikling, Udflytnin-
gen fra Storbyerne — og Udviklin-
gen af de stgrre »Byers Handels-
samkvem med Oplandet — alt er
Fordele, der i vaesentlig Grad er ba-
seret paa Banerne. Man kan i
denne Forbindelse ogsaa navne, at
Banerne — hvor merkeligt det end
lyder — har haft en overordentlig
stor, kulturel Betydning ved at
aabne Mulighed for, at Landkom-
munernes Bgrn kunde komme ind
til Byerne til de hgjere Undervis-

ningsanstalter,
Hertil kommer Udviklingen af
Postforbindelserne, Betydningen

for Turistlivet o.s.v. i en Uende-
lighed. Jernbanerne har veeret og
er stadig en betydningsfuld Fak-
tor 1 Samfundslivet — en Faktor,
hvis gkonomiske Betydning ikke
kan maales i Kroner og Qrer.
Den 100-aarige er stadig frisk
og livskraftig. Store Planer ligger

forude: Udbygning af Kgbenhavns

Nertrafik med underjordiske Ba-
ner, Indfgrelse af flere Lyntog og-
saa paa andre Straekninger end
dem, der nu nyder godt af dette
Befordringsmiddel, forgget Gods-
trafik — og maaske en Store Belts-
bro. Banerne har i al Venskabelig-
hed taget Konkurrencen op med
Flyvningen og regner med fortsat
at kunne ggre sig geeldende.

Vrede Hr. Serensen.

De Statsbaner, siger Hr. Sgren-
sen forbitret og kanter Kufferten
ned mellem sine Knze, medens Si-

demandens Albue skubber hans
Hat af Hovedet. Her skal man ma-
ses flad i en Sidegang og trampes
ned i Mylderet ved Fargen. Hvad
ciader det med? Sgrensen meddeler
sine mgrke Tanker til Naboen, der
sidder fastklemt med Ryggen til,
og der opnaas fuld Enighed om
D.S.B.’s
svag Bglgen i Mangden markerer
Togbetjentens Komme. Han bugter
sig forbi i kunstfeerdige Vridnin-
ger og faar en Hilsen med paa
Vejen fra Hr. Sgrensen, men tager
den med fredeligt Sind, skgnt T je-

Mangel paa Service. En

7

|FREDERIKSBERG KOMMUNE
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Vejledning i
ekonomisk Brug
af Gas, Vand
og Elektricitet
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nestemaend i Funktion ellers efter
Loven er seerlig saarbare. Blot no-
terer han sig, at her staar de vrede.

Heldigvis har de fleste det gode
Feriehumgr paa under Rejsen, og
normalt er der heller ikke: Grund
til andet. I hvert Fald skal man
teenke sig om flere Gange, f¢r man
skeelder ud paa D.S.B.

Statshanerne er i denne Tid ude
for en Belastning som aldrig no-
gen Sinde fgr. Juli Maaned vil slaa
alle Fgrkrigs-Rekorder, til Trods
for at Toggangen endnu ikke har
naaet Fredstids-Omfanget.

Det er et kampemeassigt Appa-
rat, Hr. Sgrensen giver sig i Vold,
naar han tager paa Ferie, og det
arbejder for ham, lienge inden To-
get glider ud fra Perronen paa Kh.

Skynd Dem nu lidt — 1701.

Naar Hr. S¢grensen skal skaffe
sig. Underretning om Togtider m.
v., ringer han til Statshanernes Op-
lysning, Central 1701. Maaske er
endnu paa dette Tidspunkt
den eld-
gamle Telefonvittighed i Stedet for
Nummeret at sige til Centralda-
men: Skynd Dem nu lidt! Resulta-
tet bliver det samme. 1701 er op-
taget, og Sgrensen maa tage Note-
ringen,

han
humoristisk og bruger

For @jeblikket fgres der daglig i
Tiden fra 7 til 24 4—5000 Samta-
ler, hver Dame eller Herre kan
klare ca. 50 Ekspeditioner i Timen.

I 1945 naaede man et saa veeldigt
Ekspeditions-Antal som 1.464.000.
Forespgrgslerne er steget kolossalt
i Aarenes Lgb. I 1939 var det kun
936.000 og i 1934 624.000.

De fleste Ekspeditioner er hur-
tigt klaret, men nogle tager lang
Tid. Bare Folk vilde spgrge om det,
de vil vide. Det ggr de ikke altid.
D.S.B.-Kunder, der skal til Ring-
sted eller Sorg for Eksempel, spgr-
ger ofte, hvornaar Toget gaar til
Korsgr — med det Resultat, at de
suser forbi Maalet, fordi det paa-
gaeldende Tog ikke standser der.
Endnu verre var det iser paa Syd-
banen i gamle Dage. Da skete det
tit, at Passagerer, som skulde til
for Eksempel Haslev, blot udbad
sig  Afgangstiden for Toget til
Warnemiinde Omvendt fore-
kommer det daglig, at Rejsende,
som agter sig til Jvlland, spgrger
om Tiden for Korsgrtogets Afgang,
sk¢nt jo ikke alle Korsgrtog har
Forbindelse med Jylland. Bagefter
skwlder de saa ud, fordi der er »gi-
vet forkert Besked«. Som Regel stil-
les dog Kontraspgrgsmaal, hvis
der er Tvivl. Men det kan ogsaa
blive opfattet forkert og give An-
ledning til Kritik.

Det er meget faa Klager, Oplys-
ningen har faaet siden sin Start
som selvstaendigt Kontor i 1930.
Der kommer mindre end 10 skrift-
lige Reklamationer i Lgbet af et
Aar,

Forsinkelser.
— Er Togene
som der paastaas?

saa forsinkede,
— Der fores en ngjagtig Stati-
stik, og i Virkeligheden er Forsin-
der en
Gang imellem maa vente et Kvar-
ter eller mere paa Grund af et el-
ler andet Uheld, fdler det natur-
ligvis meget g¢enerende. De glem-
mer blot at taenke paa, at Toget de’
29 eller 30 af Maanedens andre
Dage er rettidigt eller kun et Mi-
nut eller to forsinket. For @jceblik-
ket vanskeligggr det meget Rejse-
gods og de mange Cykler dog Be-
siracbelserne for Preacision.

kelserne smaa, men de,

Billetsalget

gaar som Lyn og Torden. Tempoet
er imponerende. En Mand kan i
I.gbet af otte Timer Kklare over
2000 Billetter, sk¢gnt Bestillingerne
ved Billetlugen ikke altid er lige
praccise, men maa fglges af Mod-
spgrgsmaal. Hver Billet trykkes paa
Stedet. Det sker i lange Maskiner,
en ved hvert Billetsalg, og Appara-
terne ikke blot trykker Rilletterne

med  Bestemmelsessted og  Pris,
men  registrerer samtidig Salget.

Der er ialt ca. 1400 Stationsnavne
i hver Maskine, og Ekspedienterne
kan dem alle udenad og ved, hvor
de findes. Ved Siden af har hver
Mand ogsaa en Hurtigtrykker, der
leverer Billetter til Neertrafiken, og
som kan udspy 60 Billetter i Minu-
tet. Det er praktisk, naar der kom-

ISENKRAM
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MARTIN DAVIDSEN
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GLAS -
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HOLSTEBRO




102

JERNBANE-BLADET

AALBORG

Chorvald Dedersen A/s

GLAS EN GROS

mer stgrre Selskaber, der skal

samme Sted hen.

Det er muligt, det vilde hjalpe
paa Hr. Sdrensens Rejsehumgr,
hvis han en halv Times Tid fik
Lov at fglge det Tempo, hvori Jern-
banepersonalet for @jeblikket maa
arbejde for at hjelpe andre paa
Ferie.

X
Jernane Humer

Selv. om Jernbaneveesen kan synes
at veere noget monotont og iser for
Jeengere Rejsers Vedkommende noget
sgpvndyssende, saa trives Jernbane
Humoren dog gudskelov stadig, og vi
serverer her et lille Udpluk af baade
kendte og ukendte,

I et overfyldt Tog var Togbetjenten
segneferdig af Treethed paa Vej rundt
for at kontrollere Billetterne en ekstra
Gang. Han mgdte megen Surhed og
til sidst denne Bemarkning fra en
korpulent og humgrfyldt Dame:

Ja, men keere Togbetjent, vi er
virkelig ikke blevet flere, siden De
var her sidst.

Nw@h, sagde han, og om saa var,
gjorde det vel heller ikke saa meget,
Bgrn under 4 Aar rejser jo gratis.

En Aalborgenser var ude at rejse
og sad i en Kupé, hvor der baade var
Kgbenhavnere og Jvder. Da man kgr-
te forbi Vridslgselille, sagde Kgben-
havneren:

— Der sidder
derinde.

— Der er nok flere, som kgrer for-
bi, bemeerkede Jyden lunt.

en Masse Forbrydere

Eiler Larsen & Co.

Automobillakereri

Knudsgade 3 Aalborg Telf. 4946

CLAUDI FISCHER

AALBORG

Reserveret 417

Det eergrede Stationsforstanderen i
en af Lesekredsens stgrre Stations-
byer, som gnskede, at hans Personale
altid var rent og peent paakledt, at
se, at Portgren for hver Dag blev mere
og mere snavset at se paa. Til sidst
hang hans Tgj omkring ham som en
krgllet og plettet Sack.

Hgr, s
hvorfor

agde Stationsforstanderen,
bliver De saa snavset?

— Det er min Kones Skyld, lgd
Svaret. Hun har faaet Arbejde nu, saa
hun har saa travlt, at hun ikke kan
faa vasket mit ’lm.

— Hvad Slags Arbejde har hun da
faaet?

— Hun gaar ud og vasker!

En w@ldre, fornem Herre var kom-
met for Skade at sidde ved Siden af
en Mor med sine tre Spilopmagere til

Kneegte, iseer den mindste, en 3 4
Aars Fyr var skrap.
Den eldre Herre, der var lidt af

en Skeelm, aabnede sin Tegnebog, tog
et Bundt Sedler ud, rakte dem frem
mod Moderen, idet han sagde: ».Jeg
kgber ham den mindste der. De har

sarmeend mere end rigelig i de to
andre, jeg desveerre ingen Bgrn.«
Den lille saa straks lidt betuttet ud,
men fattede sig hurtigt og sagde:
— Mor, Mor, tag dem kun, jeg spee-
ner fra ham.

Lyntogene var kommet i Gang igen,
En Dansker viste stolt et af dem frem
til en amerikansk Soldat.

— Der er Fart paa, hvad? sagde
Danskeren.

Men Amerikaneren lod sig Traditio-

nen tro, ikke imponere.
— Skal det kaldes Hastighed, sag-
de han. Hjemrme i Staterne skulde

jeg en Dag rejse til en fremmed By,
og min Tante fulgte mig paa Statio-
nen. Da Toget skulde kgre, lenede
jeg mig ud ad Vinduet for at give
Tante et Farvelkys. Men Toget havde
allerede sat sig i Beveegelse, og Tan-
te fik aldrig Kysset. Det ramte en sgd,
ung Pige ved naeste Station. Og nu er
jeg gift med PPigen. Det er Hastighed.

JernbaneBladet

Udkommer een Gang om Maaneden,

Abonnement 3 Kr. aarlig.

Redaktion og Ekspedition:

H. E. Rybro, (ansvarhavende)
Bernhard Bangs Alle 39, Kebenhavn F.
Telefon Fasan 4091
Giro-Konto 600 82

MEDLEM AF

FORENINGEN AF DANSKE S
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