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� amle Dage - ingen Hyl. 
'.J ingen Larm og Tumlen, 
hele Landet kun Idyl, 
allerhøjst lidt Rumlen 
fra en Diligences Hjul 
Paaske, Pinse og saa Jul. 

Bonden drev paa sit Spand 
ude bag ved Skoven, 
hist i Øst Solens Brand, 
Lærkesang foroven. 
Ikke Spor af Røg at se, 
heller ingen D. S. B. 

Men en Dag blev der lagt 
Skinner ned paa Jorden, 
og Kong Volmers vilde Jagt 
atter saa's i Norden, 
medens Bonden angst slog Kors 
for sig selv og Hus og Hors. 

Røgen drev over Eng, 
naar et Tog der iled, 
en forbløffet Hyrdedreng 
Øjet op da spiled' 
og var nær af Marken rømt, 
aldrig havde sligt han drømt. 
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Tiden gik - Dage fløj, 
Skinnenettet straktes, 
som no'et grusomt Togets Røg 
ikke roer betragtes. 
Over blanke Skinnestreng 
ager baade Mand og Dreng. 

Bygtes op Danmarks Hus 
i de svundne Dage, 
over Sveller - Rullegrus 
maatte Toget jage 
bringe Varer Landet rundt, 
vide ud vor Horisont. 

Motortog - røde Lyn, 
Slæbere saa lange 
det er Dagliglivets Syn, 
som kan Øjet fange 
sige os, hvis vi kan se, 
en Revy om D. S. B. 

Hundred Aar er et Spand, 
Skinnerne sig slynger 
ogsaa ind i Fremtids Land 
blanke Strenge synger 
om en Æra ny maaske 
for det kære D. S. B. 

CHRISTIAN HOUGAARD 
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Danmarks første Jernbanestrækning 
:København-Roskilde fylder 100 Aar 

Naar man skriYer, Danmarks 
første Jernbanestra:kning fylder 
100 Aar den 27. Juni 19-!7, er det 
ikke ganske korrekt, og naar man 
skriYer, at DSB fylder 100 Aar, er 
det helt gnlt. Danmark har som 
bekendt haft meget større Lancl
omrander end som nu, og da den 
første Jernbane Altona-Kiel aabnc
de i 18-U, YHr denne Landsdel 
endnu under dansk O\·erlHljhecl. 
Men naar Yi holder os Lil det nu
wercnclc Danmark, bliYC'r Stra'k
ningen KØbenharn-RosJ-ilcle den 
fØrs1e hundrcclaarige .Ternbane 
Danmark. 

I Aarel 1801 fødtes den senere 
saa store danske Opfinder Sf5ren 
Hjort, den �land, som først frem
satte Tanken om en Jernbane paa 
Sjælland. Efter juridisk Eksamen 
1821 bleY han Godsfon-alter Yed 
Korsør. Hans Trang til at beskæf-

Hovedbanegaarden 1847. 

Lige sig med mekaniske Problemer 
dreY ham til KØbenhaYn, hYor han 
tog Plads som Volontør og fik rig 
Lejlighed til at sa.'ttc sig ind i clc 
nyeste Beretninger fra Udlandet 
om Dampmaskinen. Det Yar netop 
i de .-\ar, lwor den egentlige Grund-
1:vgger al' Jernbaner Georg �te
phenson hanle konstrueret det for
slc brugbare Loko1noliY. 

I 1831 konstruerede S;lren Hjort 
en DnmpYogn Lil Kørsel paa almin
delige Ycje. og i 1834 tager han til 
Cdlanclet for rigtig al gøre sig be
kendt med Jernb:1ner. Han kom 
nogle Aar efter aller tilbage til 
Danmark og bleY nu Kamrner-skri
Yer og Sekretær i Rentekammeret. 
Hans Interesse Yar dog stadig størst 
for JernbaneYæsenet, og i 1839 
rejste han atter ti! England for at 
studere de nyeste Fremskridt paa 
Jernbaneomraadet, og da han atter 

rejste hjem, Yar han klar over, at 
Lokomoth·baner Yar langt at fore
tnt'kke for LancleYejslog. 

Han vendte derfor hjem med den 
rasle Beslutning at Yæ.kke sine kØ
bcnha\·nske �Icdborgeres Interesse 
ror en Jernbane paa Sjælland. 

Han Yar klar oYer, at skulde det
te lykkes, da gjaldt del først og 
fremmest om at faa opstillet en Be
regning, der kunde paaYise et Øko
nomisk Udbytte. 

Imedens han arbejdede med 
Tanken, kom han i Forbindelse 
rned Chr. G. Schram, der Yar me
get interesseret i Jernbaneanlæg
get: Dette Yar netop clen Mand, 
som Søren Hjort ,hanle Brug for. 
Han Yar nemlig i-Besiddelse af sto
re agitatoris,ke EYner og yar rede 
Lil at gin sig i Kast mecl Opgayen. 
Resultatet blev. at der skulde an
lægges en Jernbane fra Kbhvn. til 
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Roskilde. Nu gjaldt det blot at gri
be Arbejdet rigtig an. 

Søren Hjort skulde tage sig af 
den tekniske Del samt Omkostnin· 
gerne ved Anl:eggel, medens Gu
stav Schram skulde opstille Ind
t;;l'gtssiden saa sandfærdig som mu
lig, saa at det kunde give et klart 
Udtryk for et .Ø,konomisk Udbytte 
for evl. Aklion:ncr, der endnu ik
ke nll' samlet. 

Et lille Skrift :;Ja:rnhanc mellem 
Kblwn. og Roskilde« blev udarbej
det. Det rnr paa 12 Sider og koste
de (16 Skillingl. T Bladet slod. al 
de mulige L'dgifler ,·ilde andrage 
50 pCl. af Tndla:gten, og del reste
rende vilde y,ere og blive Owr· 
skud. El n1r at tale og skriw ror 
Tanken om en Jernbane, men et 
andet, der var mere vanskeligt, var 
at faa den fornødne Kapital. og 
denne kunde ikke være mindre 
end 1 \fillion Rdl., dersom der 
skulde haves n�ldwndigl \Iatericl i 
Reserve. 

Den Begejstring eller Interesse, 
som de Herrer havde ventet sig, at 
den lille » 12-sidet ,Brochure skulde 
fremkalde. udeblev ganske til de
res store Forbavselse. De sporede 
nærmest en yderst reserveret Kø
lig1hed overfor Planen. Folk men· 
te, at Strækningen vai· for korl til 
at kunne forrente sig, og det var 
ganske meningsløst at benytte Lo
komotiver som Tra:kkraft. Forøv
rigt ansaa man det for meget tvivl
somt, om der kunde tilwjebringes 
en saa stor Kapital som 1 \Iillion 
Rigsdaler, lwilket efter Datidens 
smaa For-hold var et svimlende 
stort Beløb. 

I Tidsskrifter og Magasiner frem· 
kom kritiske Udtalelser af Profes
sor Ursin m. flere. Alt dette -
samt den Række Dage fulde af 
Skufrelser, som nu fulgte - for 
Søren Hjort og Chr. Schram - de 
tidligere san sejrsikre Forslags
stillere - gjorde. at de stod over
for en ganske uindtagelig Mur. 

Havde de endda haft Regeringen 
til at giyc Sagen sin Anbefaling, el
ler blot udtale Ønskeligheden af et 
. Jernbaneanla•g; men den yar stum, 
og en Hc1wendelse til den Yar 
haabløs. og cl Afslag derfra Yilde 
Yære del samme som en Dødsdom 
on'r Foretagendet. .All synles at 
henligge i dyb \frlrke, da der Yistc 
sig en Lysning i clen agitatoriske 
Schra111s; Tanke: nemlig »Induslri
ioreningen«. - Xalurligvis maatte 
denne nysli flede Forening. hvis 
Formaal ,·ar al sl>)llc og fremme 
Industrien, Lage sig af denne kul
turelle og samfundsbelydende Op
gaw. 

Ef'Ler al HjorH1 og Sc-hram hav
de kon rcrcrel med flere ar BesL�·
relses111cdlem111erne og forcholdl 
dem den slorc Opgave, som lnclu
slrif'or�ningen ikke alene hanlc 
:\Inglcn, men ogsaa Pligten lil al 
løse, indleverede de deres Forslag 
til Foreninf!en den �l. Januar 18-! 1. 
\Jen Schrarn laa ikke paa den lade 
Side, medens Komiteen gav sig til 
at drørte Forslaget. Den store ora
toriske og agitatoriske �land be
nytlede nu den Lejlighed, han her 
haYde, Yed at henvise eil Industri
foreningens Behandling af Sagen, 
og wd at gøre Propaganda for sin 
Plan. Han berammede derfor et 
:\fr)de med alle Borgere i Roskilclc, 
som han mente vilde have stor In
Leressc for Banen, og \!Ødet fandt 
Sled 2i. Februar 18-!1. Her holdt 
Schram sit Foredrag om Banen, ef
Lcr at han tidligere paa Dagen hav
de »bearbejdet« flere af dem, som 
han herefter haabede Yilde støtte 
Sagen. Han forlalle, al det Yar ikke 
alene af Hensyn Lil Tiden, at Jern
banen hanle stor Bclyclning. Den 
vilde ogsaa betyde store Besparel
ser af Penge for Landmanden og 
Eøbmanclen, og hrnd angik For
rentningen af den slore Kapital, 
som der nu nØdYendig til Anlæg
get, bad han Forsamlingen lægge 
\færke Lil. hYor lad han hanle reg-
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net, og han turde dristigt bede en
Iwer anstille en Sammenligning 
mellem hans Beregning og den ny
lig publiscrede holstenske Bane . 
Han sluttede sin Tale med følgen
de: »Blol alle og enlwcr vilde ind
skyde smaa Beløb f. Eks. 10 Rdl. 
for Iwer Ak Lie paa 100 Rdl. maa
ncdlig i 10 \Iaaneder, vilde der kun 
gaa ca. 2 .Aar, og :\Iillioncn yar 
si krel. 

Gusl;w Schrams f'an·crige Frcm
liclsperspekliwr hanlc ikke grebcl 
Tilhflrernc, Hcsullatet scs:bedst ef
Ler den Tilslutning, som den sene
re fremkomne Indbydelse til Aktie
tegning i Hoskilcle Yislc, kun 2 Ak
tionærer med tilsammen 3 Aktier 
a "100 Kroner. Tmidlcrlicl oYerYK're
cle Hjorth og Schram samt \I;.end 
f'rn noskilclc og Omegn et \Jøde i 
Handelskomiteen den 2-l. \farts 
18-!1. Her blev man Lil Slut enige 
om - som cl Skridt til Sagens 
Fremme - al anmode Regeringen 
om, at der for ofl'entlig Regning 
maatte bliYc foretaget de nødven
dige foreløbige Undersøgelser for 
al bestemme Banens Retning m.m. 

Den almindelige Stemning paa 
Mødet var imidlertid kØligere for 
Sagen, end hvad Schram haYde øn
sket, og clet af ham udarbejdede 
Andragende blev til stor Skuffelse 
for ham ,l'ndret. Dette bley dog, 
Yistnok Lil stor Overraskelse for 
flere af Underskriverne, imødekom
ne, idet Hegcringen med Christian 
den Seles BHaagenhecl for Sagen 
be,·ilgedc l 000 Rigsdaler til Forun
dersy)gelser. Nu mente man, at Re
geringens In le res se for Sagen var 
vakt, og Haabet om en Ekspropri
alionslo,· Yar vakl, men det viste 
sig, al man haYde set for lyst paa 
Regeringens Velvilje, og at denne 
ingen Anledning fandt til at frem
sætte cl saadant LoYforslag. 

I December 18.J.1 blev der i In
dustriforeningen forevist en af Ur
mager Sehou fremstillet Model af 
el LokomoliY, der Yed Damp sattes 
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Saaledes forestillede Befolkningen sig,  det vi lde gaa naar Banen skulde udsti kkes. 

i Bevægelse paa en lille Ci rkel-Ba
ne. Søren Hjorth havde giYet Schou 
alle A11Yisninger, og f l ere, der yar 
Tilhængere af Sehrams ukuelige 
Mod paa at faa gennemført sin 
Plan, støttede det Fremskridt, der 
nu var, og Irnabede, at man snart 
maatte se de forelagte Proj ekter 
realiseret. 

Dengang man Ønskede en Eks
propriationsloY, hanle man ikke 
taget i Betragtning, at tidligere ud
arbejdede Planer maatte forandres, 
og at Banens Retningslinie Yilde 
blive ændret paa visse Stræknin
ger, saaledes at den tidligere fast
satte 1Million Rdl .  nu Yi !de stige til 
mindst 1 ½ ;\fi l lion Rdl. Dette ble, 
atter en stor Skuffelse for Hjorbh 
ug Schram, der nu frygtede, at he-

le Planen , ilde stoppe hermed. 

I Industr i foreningen Yar man 
derfor meget tYivlraadig, om man 
skulde fortsætte m ed Arbejdet til 
Sagens Fremme. Der holdtes der
for et Utal af Møder, der endte 
med, at Repræsentantskabet be
slutlede sig til at i ndsende et en
deligt Andragende fil Regeringen 
0111 K oncession, og delle ble\ da 
fremsendt .Januar 1 843. I Anclra
p-cnde l anmoder man ikke alene om 
T illadelse t i l  Drift af en Bane l'ra 
Københan1 til Roskilde ;  men og
saa om at faa LO\ til at fo rt sætte 
Bygningen til Vest- og Sydkysten 
al' Sj,c l land, da man i l\fel lemtiden 
Yar ble,·et klar over, at en saadan 
u chi del se ,ilde give Rosk il de-Ba
nen en nogenlunde betryggende 

Fremtid. De Vanskelighede, , aer 
mul igvis Yilde fremkomme, naar 
.\ kticrne skulde tegnes, Ir nabede 
man at kunde overvinde, dersom 
Regeringen Yilde give Bevilling til 
cl Lotteri, hYori alle ikke afsatte 
Akt i e r  kunde bortspilles ; men for 
at haYe bedre Haab til den stillede 
OpgaYe, dels Økonomisk og dels 
Folks Fortroli ghed med en Jern
bane, kom Tanken om at bygge 
Banen i mindre Strc--ckninger, saa
l c clcs al man først skulde aabne 
St rn_• lrn i ngen K øbenhan1-Valby .  
\'ar Forretningen saa rentabel, 
kunde man nemm ere fortsætte 
med at skaffe de fornødne Midler, 
og tilsidst b :rnbe paa Statens øko
nomiske Støtte, hsoraf det hele var 
afhængig. 
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Regeringens Svar den 21. Febru
ar 1844 var en ny Skuffelse ! Ingen 
Støtte, ingen Lotteri eller Bortlod
ning af nogen Art kunde bevilges ! 

Da m an paa f lere Møder havde 
d røftet Regeringens Svar, tog man 
den Beslutning at udsende en 

Indbyde lse til Aktietegning 
i l-IoYedbanen 

Rjøbenharn-Roski lde, 

dateret 16. April 18H. Til stor 
Overraskelse for Industriforenin
gen blev det hele tegnet inden 30. 
April 1 84-!. Den største Aktieinter
esse kom fra det harnborgske Pen
gem arked, l1Yor man haYClc Erfa
ring for Jernbanens Ren tabilitel og 
greb Lil at tegne Aktier i nye An
la:-g . 

De 7500 Aktier Yar fordelt saa
lec lcs : 

;5880 Rcll. paa 38 Aktionærer i 
Hamborg 

1125 Rdl.  paa 69 Aktionærer i 
Københarn 

350 Rdl. paa 2 Aktionærer i 
A l tona 

1-t-l Rcll. paa 10 Aktionærer 
J{iel 

3 Rdl. paa 2 Aktiomcrer i 
Roskilde 

1 Rdl. paa 1 Aktionær i 
SYendborg. 

\'cd en GcncraHorsam l ing i In
dustriforeningen 2.-1 0. Juli 18-±-:1: 
stiftedes »Det sj a.• l l andskc Jernba
neselskab<< . Paa  en senere General
forsaml ing ble\" den engelske Ci
YilingcniØr \Vil liam Radford enga
geret af Tnclusl riforeningen, der nu 
hawle giYel Overdragelsen af Kon
cessionen Lil det nyslarlccle Sel 
skab, og JngcniØr Raclforcl hanlc 
Yis l  sin store Dygtighed indenfor 
A l tona-Kiel Banen, hvorfor Ni\"C l
lcringsarbej dct af Strækningen 
Roskilde Banen, og senere ledende 
IngcniØr- .-\rbej de ble\' overgiYet 
ham. 

Ekspropriation af Jord til Jern
baneanlægget og forskellige andre 
Udgifter, samt Vanskelighederne 
med at skaffe Folk ti l  Arbej det ko
stede mange f lere Penge, end Ak
tiekapitalen kunde række ti l .  Ron
flikter Yar der af og til blandt Ar
bej derne, dels forsYandt de efter 
Sus og Dus og truede med al for
lade Arbejdet, h,·is ikke den Løn, 
de fik, bleY yderligere forhøjet. 

Det Yærsle \"Cd hele dette Yar, at 
Aktiekapitalen ,·iste sig ganske 
uti lstrækkelig. da a l le  uforud ete 
Uc lgi f'lcr oYersteg de egent l ige bud
getlcrcc le  Belpb. Arbejdet maatte 
sc l\"ff1 lgelig ikke standses, og nye 
Penge skulde og maalte skaffes. 

Her kom Rcgeringc-n Li l Hj , L· l p  
med el Laan paa 30 0.000 R d l .  t i l  
en Rente ar -! pCl. og c l  af Pri rnte 
gi \'Ct Laan paa 100 .000 Hel !. I i 1 5 
pCt. 

Selskabet haYCle nu haft store 
Skuffelser, og cnch-i dere faldt Ak
tierne i l{urs, fordi Arbej det trak 
længere ud end beregnet, og en 
yderligere Vanskeligihed fremkom 
Yed en kgl. Resolution af 30. :'\Iaj 
1 8-!5 om, at Banegaarden i Købcn
haYn sku lde  lægges udenfor Vol
dene, og Se lskabet �\nskcde Bane
gaardcn l agt inden for Voldene, 
,lwilkel passede bedre for Anlæg
get. Dette Ønske ble,- forkastet til 
Fordel for »TiYoli<< .  og man kunde 
i ld ·c  haYe, at den ene Insti tution 
ruinerede den an den. 

I den kongelige Resolution var 
ogsaa KraYe t om, at Banen skulde 
eje ,j Lokom oth-er, inden Tilladel
se til B anens Aabning kunde giYes. 
Hensigten yar al ya_•re f,L'rclig  m ed 
Banen inden Aabningsdagen clen 
1 stc Juli 18-!7. 

BcsYærlighec lcr med al frem
skaffe a l le Lokomotinr kom paa  
t\',L'rs af  al l ;  men i December 1846 
m anglede kun det sidste, som dog 
først ankom fra Brothers & Co. ,  
�Ianchester, den 3. Jul i  18-!7. 

�Iecl indhentet Tilladelse kunde 
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Prø,·efarlerne med Lokomotivet 
»Odin« passere Strækningen KØ
benhaYn-Roskilde og ti lbage den 
20. :'\Iaj 1847. Stationsbygningerne 
ved Val by, G lostrup og Taastrup 
ha\'de m an faaet færdige. 

I KbhYn. og Roskilde var Hoved
bygningerne ikke fa,rdige. Man 
maatle kl are sig med et Vareskur, 
der saa ble\' om dannet til Billet
kontor og Ventesal ; thi der skulde 
først køres Penge i Rassen, førend 
\' idere Arbej de kunde paabegyn
cles. 

[nclYielscn af Banen skulde fin
de Sled L;1rclag cl. 2-!. Juni, men et 
l'helcl wc! et Sporafløb �atten mel
lem 1 9. og 2 0 . .Juni gj orde, at Folk, 
der ikke forud haHlc slor Til l i e! til 
J ernbanekørsel, bl C\· stærkt op
;,k1·:t·mte, og Direktionen, der her 
fryglcclc, al Publikums Interesse 
skul de s,·iglc, rnaatle  anmode Ber
lingske Tidende om at optage en 
bero ligende :'\Iec ldelelse. 

Endelig den 26. Juni 1 8-±7 skul
de Banen incl\'ies af Rong Chr. 
\ ' I I I .  En :'\Iassc KøbenhaYnere yar 
strøn1 111et til for at oYervaage den 
�lorc Begiwnhed, der haYde for
anlediget, at Kblwn.s Amtstue og 
l'ni\"Crsitclsbibliolckel Yar lukket 
uden Yarsel . 

l{anonsalul Kl. 12 meddelte de 
kgl. HL-rskabcrs Ankomst, lworef
ler disse under stor Højtidelighed 
bl l'Y fprl Lil c ld i Dagens Anled
ning rigt med Flag og Grønt c lcko
rcrl'clc Yareskur, -;om endog i et 
Blad b ln· kal cll »Hal « ,  hYor ca. 200 
Embcclsm,1:ncl stod opsti llet 1 

spa·ncll Forwnlning, lyttende efter 
Kon ;.rens rosende Tale  for Jernba
nen og den GaYn, den skulde blive 
for Landet. 

Kl.  12 ¾ begyndte Toget at be
,·,t.•ge sig. Folk j ublede fra nærlig
gende Haver og Ejendomme, og Kl . 
l . 2:i  an kom Toget Li l Roskil de Ba
negaarcl, hrnr Borgerkorpset p ara
clercclc i Galla. Turen nr kørt u den 
Uhcl cl . \ 'cd et fest l igt Arrangement 
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bleY en lang Række Skaaler for 
Jernbanen uclraabt, og Kl. +¾ kør
te Togel tilbage til KØb enhaYn. 

l Poslyogn 
i\IusikYogn 1. ell er 2 . 
l Tredie Klasses Vogn 
1 Første og anden Klasses Vogn 
1 Kongelig Yogn 
1 Første og anden Klasses Yogn 
1 do . 
1 Tredie ,Klasses Yogn 

do. 
Re ernloko rnotiY : Sja:- l lan cl Kl. 

12 1 -1 . 

Føre r :  :\faskinm. Busse. 

Tilbagekøres i samme Orden o m
trent Kl. 3. 

Direktionen for den sjællandske 
Jernbane, den 25. Juni 18-:1-7. 

Schram, 
Adm. Direktør. 

Den næste Dag aabnedes Banen 
for Publikum. Yogntoget , som be
stod af 8 Slk. 1 ste og 2den Kl . samt 
10 Stk.  3die J-i:l. Per som·ogne, for
uden Lokomotivet, kunde langtfra 
befordre alle, som gerne Yilcle med. 

Valby første Station. 

Folk b leY m eget misfornøjet, da 
Køreplanen tillige udYiste kun 3 
Tog i h wr Retning. 

Fra Roskilde : Kl. 6 Morgen 
Kl. 1 Eflmd. 
Kl. 9 A ften. 

Fra Kbhn1. : Kl. 7 ½  :\lorgen. 
Kl. 2½ :\Iidclag. 
,Kl. 10½ Aften, 

og Antallet af Passagere r ble\" ind
skr,cn ket især til d e  mellemliggen
de Stationer. og Billeller kunde ej 
forudbestil les eller abo n neres. Pri
sen Yar 1 Rdl., -:I- Mark og 8 Skil
ling og 3 :\Iark for l ste ,  2den, 3die 
Kl. Den første Dag bleY der befor
d ret on'r 700 Passagerer  med d e  
t o  første Tog. 

Det rnr en for Datiden saa 
mærkncrdig Hæn delse dette at kØ
re i Jernbane. Fo rundringen Yar 
slor. og Fornøjelsen kan lignes wd 
Borns, der fø rste Gang kprer i Kar
r ussel. En Tndscn cler i »FlyYepo
slen« '> kan ikke noksom anbefale 
denne herlige, hurtige og tilsyne
lad ende meget sikre Befordring til 
;\fcdhorgeres Afbenyltelse« og for
skellige Folk. lwora r saaclant et 
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Tog naturligYis bestaar, var ikkun 
en :\Iening om Befordringen, nem
lig, at den rnr i højeste Grad be
hagelig, hYorhos det bør bemær
kes, at a l le wd Toget ansatte viste 
den største Opmærkson hed og 
Yelvilje mod Passagererne og ! ode 
til at Yære oYerordentlig paapas
senrle i deres Yigtige og ansvarsful
de Post. « Han er dog meget util
freds m ed den Maade ,  paa hvilken 
Billet salget er ordnet .  Den Ønige 
Dagspresse slutter sig til denne  
Klage. 

Tidligst l Time fØr Togets A f
gang kun d e  der købes Billet, dette 
Yar Folk en dnu mere Yrede ove r ;  
thi hvem kan beslutte sig, naar 
man ikke kan faa at  Yicle, om han 
i sid ste Øj ebli,k maaske  ikke kan 
Yære med. Direktør Schram kom 
ofte i Skænderi med Passagerer, 
som først kom, n aar Toget Yar  
f,·lclt. blot fordi Folk haYde staaet 
TimeYis inden Togets Afgang for 
at faa en B illet, og m ange haYde 
derfor hørt '> Alt udsolgt«. A l t  i a lt  
bleY del h ele en Hurlumhej, som 
ble\' eri c lnu større, da der i de sid
ste Minutter kom Folk, der havde 
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va:rel h el dige at l 'aa Billetter til he
le K upeen, men Plads var ej at 
finde. 

Den næste Harm e  fra Folk blev 
rejst mod Retu rbilletsystemet, 
idet disse solgtes til ¾ el a f  2 En
keltbille t t ers Pris, men denne Ord
ning gjaldt kun senest ½ Time fØr 
Togets Afgan g. 

Man fik udle\'eret en enkelt Bil
let med særligt Mærke, og paa An
komststalionen skulde den omskif
tes med en Billet for Hjemrejsen. 
Denne sidst e Billet skulde yderli
gere Yolde Folk Besværlighed, idet 
den skulde have et ekstra Stempel, 
og delle skulde ske senest 1 Time 
før Tilbagerejsen for al YaTe gyl
dig. Ligt· ledes forla: l ler en rejsen 
de, der tog Lil Roskilde med førsle 
Tog og skulde t ilbage Kl. 1 til l-.d
benhaYn , at han paa Grund af en 
Mængde rej sende maatte vente en 
Time med at f::ia ombyttet sin Bil
let. l midlerlicl er han kun kommet 
udenfor Banegaa rden, da han faar 
Besked om, at hans Billet skal 
stemples, inden han rejser tilbage. 
St raks Yender han om for i god Tid 

Første Hovedbanegaard med Hal 

at faa delle ordnet ; men m aa 
stegende Sol og atter indeklemt 
b l andt en talrig :'.\Ienneske masse 
\·enle 2 Tim er, inden Tu ren naar 
t il ham . Saa var Tiden Lil Tilbage
rejsen inde, og han ha\'Cle saale
des ku n opn aaet en Tur Lil Roskil
de, og i Stedet for at ha \'C ordn et 
diYerse Forretninger maalte ha n 
s taa og wnte paa sin Billet for 
I- Ije mkØrsel. Hele denne uheldige 
Ordning gay store Skandaler i Ros
kilde, Rudern e  ble\' s laaet ind alle 
\'egne, og i Trængslen sloges Folk 
ofte liYs[arligt for at faa Plads i 
Toget. Det daYccrende Blad »Flyw
poslen« optog selYfØlgelig en harm
fyldt Artike l oYer den uhoflige, 
uloYlige og oprørende Opførsel, 
som Direktion en her ha\'Cle udvist 
OYerl'or Passagererne. Bladet slut
tede sin Artikel med en Paamin
cklse om, al clersom ikke Direktio
nen paa orden tlig \Iaade Yilde sør
ge for al faa Passagerer fra Roskil
de Lil Købenlrn, n. ,·ilde den op
b ragle \hcngde Ødelægge »Bane
gaarden « samt det øuige med Vog
ne og ln\'enlarium. 

J E R N B A N E - B L A D E T  

Dengang sorn nu \'ar det saa san
delig ikke let at \'ære i Direktio
n e n. \lan \'ar ukendt og savnede 
den fornødne Erfaring til at beher
ske Forholdene. Den første Uge be
fordredes der 7-155 Personer, og 
delle µa\' BanC'n en Indtægt paa 
226\l Rcll. 

Den anden Søndag m aatte der 
s:Pllcs 2 Ekst ratog i Gang til Ros
kilde om Formiddagen og 5 Eks
t ra tog Lil Valby Station, som hav
de en stor Betydning, thi herfra 
ku nde det store Antal af rejsende 
kom me meget nær Udflugtsstedet 
F rederiksberg Ha\'e, der Yar blevet 
K øbenhaYnernes daYærende Ynd
lingsprorncnade. Desuden havde 
m an fra \'alhy en dejlig Udsigt 
O \ l'I" K.iØgebugt, og sam tidig Yar 
del billigere og bedre al benytte 
. J ernbanen end de langsom me og 
mege t  ubck\'ernme Ornnibusser, 
der altid rnr O\'erfylclte. 

Efter manges �Iening haYcle det 
\·,net bed re, om Banen fra KØben
harn til Yal:by \'ar blcYct anlagt i 
en Cirkel, for saa kunde man blive 
\·ed at køre ru n dt, l igesom den mi-
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og Savværker 

Horsens : Telefon 394 
Køge : Telefon 59  
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10 

EN  

Ø s t i f t e r n e s 

J E R N B A N E - B L A D E T  

K r e d i t f o r e n i n g 
Jarmers P lads 2 . København V 
Telefon Central 850 I 

Yder Laan i fast Ejendom i Hovedstaden med Frede

r i ksberg og Omeg nskom m u ner, i Købstæderne og Sta

t ionsbye rne samt i Landejendomme og H use paa Landet 

i ndenfor Om raadet Østifterne og Samsø. 

Sam let Ud l aan pr. 3 1 .  December 1 946 : K r. l .924. 1 1 1 .5 1 5 ,09 

Fore n i ngen yder Laan t i l  3 ½ °lo, 4 °1o og 4 1/2 ¼ aarl i g  Rente 

Reservefondens Overskud afskrives paa Med lemmernes Gæld. 



J E R N B A N E - B L A D E T  

niature Jernbane, »Tivoli « havde 
anlagt ti l  Morskab for Publ ikum. 

Banegaarden omfattede et A real 
a f'  ca. 70,000 1112 og ca.  4000 Meter 
Spor. Selve Hovedbygningen var 
delvi s  af Træ. En stor Trappe var 
bygget op til Forpladsen, som laa  
hævet 3 m.  En stor Hal dækkede 
Perronen og de første to Spor.  For 
at  komme til Stationen, førte der 
en direkte Gangsti fra Frihed sslØt
ten til Stationsbygningen. 

En Banegaardsin spektØr skulde 
udvælges , og dette blev en tjenst
gørende Ingeniør, cand. phi l .  & 
polyt. Joh . Jen sen. Efter :Drøftel
ser m eddelte Direktør Schram, at 
man gerne ønske de Inspektøren i 
behørig Uni form,  og et Skrædder
firma havde paataget sig at sy den
ne for en meget bi l l ig Betaling, da 
det  var Meningen, at Joh. Jensen 
selv skulde betal e sin Uniform . Vil 
de det ikke pas·se ham at betale 
kontant, vi lde Uniformen blive ud
l everet ham paa :Kredi t  mod LØfte 
om maanedlige Afdrag i Gagen ef
ter Overenskomst. Knapperne, som 
skulde være efter Reglementet, 
kunde udleveres fra Hovedkonto
ret mod Betaling af 1 0  a 9 Sk .  pr. 
Dusin . Inspektørens Arbej.de  var 
ret a lsid igt, men der hvi lede ogsaa 
et meget stort tAnsvar og personligt 
Tilsyn paa samme. iEn Instruks 
med mange Paragrafer b lev t i l  stil
l et ham, og herefter haver han sig 
at rette. 

Til  Nabo havde B anegaarden »Ti
voli« , og for en Tid syntes Forhol
det at udvikle sig mindre fredeligt, 
Grunden var, at Tivoli s  Direktion 
havde ladet sætte Vinduer i det 
Plankeværk, som vendte ud mod 
Banegaarden, og .Tivol igæster be
nyttede dette nye Udsyn som en 
Attrakti,on ,  der var meget interes
sant v-ed at følge AI'bejdet paa Sta
tionspladsen. Var Glæden stor .hos 
Tivoligæsterne, blev den m ere en 
Ærgrelse for Jernbanen, hvor man 
følte sig begloet og kritiseret. In-

spektØr Jensen , som ikke ønskede 
at yære Udsti l l ingsgenstand for Ti
vol i s  Gæster, lod saa bygge et Skur, 
som vilde skju le Udsigten. Til Gen
gæld vakte det meget stor Harme 
hos Tivolidirektionen , som havde 
mis tet  et godt og b i l l igt Trækpla
s te r. Di rektør Carstensen fra »Ti
Yol i « indsendte en Klage t i l  Jern
banedirektionen ,  der igen sendte 
denne t i l  Inspektøren,  som yar for
beredt paa, at �IisfornØjel sen Yi lde 
give sig Udslag i Vrede fra de skuf
fede, svarede : Skuret var opført al
deles uafhængigt a f  Tivol is  Planke
værk og har a ldrig staaet i nogen 
Forbindelse med samme, samt at 
Tivoli -Plan kevc-erket, der  var byg
get a f  uheldige lVIaterial er, nu hav
de an taget en hældende Sti l l ing, 
der gjorde, at det forlængst vilde 
være faldet omkuld,  saa frernt Ba
negaarclens Skur ikke havde taget 
m eget a f  for Vinden. 

Efterhaanden som Nyhedens In
teresse ikke mere havde den dra
gende Magt , blev Forholdet mel lem 
Jernbanen og Tivol i  indrammet i 
Yenskabelig Retning derYed, at der 
blev anbragt en Dør i Tivol i s  P lan
keværk, og en Nøgle hertil blev gi
vet til In spektør Jensen, der saa 
kunde faa l e t  Adgang til Haven og 
her nyde sin Frokost. 

Paa Banegaarden savnedes en 
Restaurant. Den 1 0. Jul i  1 847 ind
gik en Ans�igning, der gav et godt 
Indtryk a f  Datiden s  Kolorit. En 
Hrr. N. Petersen ansøger her for 
egen Regning om paa det Sted, som 
bliver han mwist, at oprette et Be
værtertel t for rej sende for Serve
ring af navnlig Drikkevarer, Kaffe, 
Te,  Chokol ade, Sa lep foruden en 
Del k,olde Spiseretter. Dernæst til
fØjer han, at skulde h an blive be
vilget den ansøgte Til l adel se, v i lde 
han opføre Teltet saa stort, at  der 
heri kan oprettes et mindre Lokale, 
hvor simplere Personer kunne ny
de en Forfriskning m .  m. for en 
mindre Betaling, og det store Lo-
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kale Yi lde alene bl ive for galante 
og honnette Familier, selv vilde 
han forpligte sig ti l  at indrette a l t  
net og propert for Publikums Be
kYemmel ighed og samtidig føre go
de Varer samt en proper og hurtig 
Opvartn ing. Betal ingen var det 
ham umuligt a t  bestemme,  hvorfor 
han overlod disses Fastsættelse t-i l  
Direkt ionens behagelige Bestem
melse .  Han f�me sig derved over
beYist om, at der ikke vil blive af
kræYet ham hØjere Betaling, end 
det var ham mul igt at svare. Men 
Stemplet : Kan ej komme i Betragt
n ing, blev paaført denne Ansøg
ning. 

Paa den Tid var der ogsaa saa
kaldte »Gratister « . Disse benyttede 
sig af den stærke Tilstrømning a f  
Passagerer t i l  Togene samt Besvær
l ighederne ved Bi l letsa lget og satte 
sig rol igt i Toget uden ,Bi l let .  Da 
det b l ev opdaget, fr,emkom al l erede 
den Gang en Ordre fra Direktø
ren, at man for at faa bedre Kon
trol med, at ingen fØlger med To
gene paa en bedre Plads, end hvor
til Bi l l e t ten lyder, og at ingen kø
rer uden Bil let , vi lde der b l ive gi
wt  en Præmie paa 1 Mark (= 33 
Øre ) for  hver » Gratist« e l ler l ig
n ende, som Konduktøren afleverer 
til Sationerne .  To Bi llettører blev 
ansat paa Banegaarden i Kbhvn. ;  
e n  Bogbinder og en Typograf, d i s
se skulde uden Vederlag t i l skære 
og trykke 1Bi l letter t i l  samtlige Sta
tioner. 

Naar der skulde rangeres paa 
Kbhvns. Banegaard, blev Inspektør 
Jensens Ridehest ofte  brugt, og 
som Følge heraf Ønskede han et 
Vederlag herfor. Direktørens Svar 
blev, a t  han vi lde købe Hesten, men 
del te  Yi lde Inspektøren ikke  gaa 
m ed ti l .  I Stedet Ønske de han 48 
Sk. pr. Dag for Hestens Benyttelse, 
hvil·ket blev ham bevilget. 

Der skulde ogsaa ansættes en 
Maskinmester ved Banen. Direktio
nen valg,t e  hertil Otto Friederich 
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August Busse til en Gage af 800 
Rdl. aarligt. Denne Mand betød 
meget for Banen. Han udviklede 
sig h urtigt til en stor Organisator 
af Maskin- og Værkstedstjenesten, 
foruden sin store Ihærdighed og 
Tjenesteiver for Banen. Naar der 
h Yer Søndag bleY sat Ekst ratog til 
Valby, var han Lokomotid'Øre r fra 
tidlig Mo rgen til sen Al'lcn. 

Den 2-1-aarige Maskinmester Bus
se, der hanle studeret ved den po
Jyleknisk12 Lne ranstalt i Hanno
Yer fra 1 839-1843, erh YerYede sig 
sin fornødne Praksis i Maskinfa
get i Værkstedern e ved Leipzig
Dresden-Banen, og bleY herefter 
første Ingeniør ved en Maskinfa
brik i Chemnitz, h vore fter han saa 
overtog Stillingen som Mester ved 
København-Roskilde Banen. Busse, 
der var vant til at have rigeligt 
Materiale at arbejde med, maatte 
begynde sin Virksomhed ,under 
meget !beskedne Forhold, idet Over
slaget over· -Banens Anlæg var gan
ske fejlagtig, saa der var en følelig 
P engemangel , længe fØr ,Banen var 
færdig, og som Følge h e raf blev 
der ikke Raad til at bygge et pas
sende Værksted. 

Den lille Remise- og Værksteds
bygning blev delt i 3 Dele, Remise 
med eet Spor, LokornotiY-Værksted 
med eet Spor, og i den sidste Af
deling Yar der Smedie, Lager, 
Drejer- og Fileværksted samt et 
lille Rum, • lwor Busse kunde staa 
vecf en h Øjbenet Pult med 2 Skuf
fer og skrive Dagens Værk. 

Ovenpaa denne Bygning Yar ind
reL Let en lille Bolig til Mas·kinme
sleren. For at faa Adgang til den
ne, skulde man gennem Remisepor
ten og langs Lokomotin·rne i Re
misen. Boligen nr ikke i særlig 
pren Stand, for Busse maatte 3 
Gange bede Direktionen om at 
istandsætte denne. Det lykkedes 
først, da han skriftligt anmodede 
om, at alle Skiller,um maatte blive 
pudsede. for saa ,·ilde her spares 

meget Brændsel ( h an fik nemlig 
Brændsel af Banen, og der skulde 
spares. 

I denne Lejlighed fødtes Søn
nen, den senere lVIaskindirektØr 0.  
F.  A. Busse, den 1 6. Jul i  1 850. Fra 
Leipzig-Dresden Banen maatte 
Busse medbringe de tre første Lo
komotid'Ørere, Saalbach , Stender 
og Del ro. SidstnæYnte mistede Li
Yet den rørsle \'inter, h Yor han i 
en Snestorm bleY kør t  i·hjel paa 
KØ ben haYn s Ban egaard. De lo før
ste Togførere Stannis og Stennese 
kom fra Altona-Kiel ,Banen. For
uden de i England tidligere indkØb
te Lokomotiver ,  der hed »Odin«, 
»Kj9jbenhan1 « , »Sjælland«, » Dan
mark« og »Korsør« , bestod hele 
Materiellet af  8 kombinerede l ste 
og 2clen Klasses Personvogne samt 
10 Stk. 3die Klasses og 1 Post
vogn. Desuden var der anskaffet  
30 Grusvogne, der i Banens første 
Tid blev benyttet til Godsbefor
dring. Disse Vogne blev senere for
øget med yder!  igere 50 Stk. samt 1 
Postvogn. 

Lokomotiwrne havde intet Fø
rerhus, blot en lille Ska:rm paa ¾ 
m HØj de og deri lo Ruder. Først i 
Aaret 1860 rnr det h ele efterhaan
clen vo kset til et Fører1h us. A t  sid
de ned under Kørselen blev regnet 
for en Forbrydelse, og Føreren 
maat te med Tommelfingeren paa 
den med Fjederva:gt belastede Sik
kerh eclsYentil mærke sig Damp
trykkets SLØ1-relse. Der hi n ekspe
r imenteret med DampflØjler, som 
var noget he lt  nyt. og de første 
Dampskibe paa Ruten til Kiel f ik 
Fløjten lant i de sjællandske Jern
baners \'a:>rksted, som selv havde 
en Fløjte, ckr var kendt saa godt, 
at Folk retlede sig efter den som 
Tidssignal, is::er paa de fire Dage 
i Ugen, lwor der ikke blev giwt 
Signal fra Runcletaarn. Togføreren, 
der skulde holde Udkig bagud for 
at giYe Besked til Lokomotivføre
ren, havde P lads bag paa Tencle-
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ren Tilfælde af, at der skulde bli
ve givet Signa! fra Konduktørerne 
om at stoppe. Disse var anbragt i 
de saakaldte 1Kalecher oppe paa 
Vogntaget, hvor ogsaa Bremsesvin
get var anbragt. Fra sit h øje Stade 
skulde han tillige passe paa, at he
ie Toget fulgte med, th i  GodsYog
nrnes ue lastiske Tnekkroge kunde 
meget l et sp rænges. Det var om 
\'interen en d r9jj Tur for Persona
let, selv om der Li l  deres Beklæd
ning h9jrte en Lammeskindspels. 
Dire k tionen sørgede· desuden for, 
at der ble,· serveret varmt Øl og 
Boller ror Lokomotiv- og Togper
sonale t paa Selskabets Regning, 
naar det var meget koldt i Vejret. 
De første Personrngne var bygget 
dels i Berlin, dels  i Altona og s idst 
hos Vognfabrikant Ho ff i Køben
h avn. Det vakte Opsigt, da man 
ved Vognenes Ophugning saa, at 
Stolperne var af Mahognitræ, lige
som Beklædningen ogsaa var af 
tynde Mahogni-plader. 

I Vognene, som ikke kunde op
varines, var ingen Hylder e l ler  Ba
gagenet.  Først i 1860erne indsatte 
man Varmedunke med varmt Vand 
i Kupeerne for at besørge Opvarm
n ingen. Paa fyld niingsrum mel blev 
populte rt kaldet » Dunkelunkeriet«. 
Belysni.ngen i Loftet var Rapse
olielygter. 

Godsrngnenes Buffer bestod af 
Tra>ldocls, som der var sat Læder 
paa med tyndt Krølhaarsunderlag, 
og Vognene var ikke forsynet med 
Skruekobling. De kobledes med 
K,L• clcr, Kroge eller Bolte. som ,·ar 
stift fo rbundne med Vognene. Spo
ret, der var 58 Punds Jernskinner 
uden Laskcl'orbincle l ser, var der
for meget srngt. Efter flere Aars 
Forløb blev Lasker indført, men 
kun paa den ene Side af Skinnen. 

De gamle Lokomoth-er kunde 
godt køre h urtigt, selvom en me
get s tor  Del af Vægten laa paa 
Drivhjulene. og mindre paa For
og Baghjul, lwilket gav Lokomoti-
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Yet en ejendommelig »galopperen
de« Kørsel. Engang da der b lev 
spurgt Busse, om det passede, at 
han kun havde været 23 Minutter 
om at »galoppere« fra Roskilde t i l  
KØbenhaYn, svarede han :  »Jo-Jo, 
men naar jeg tænker paa, at der 
dengang ingen Lasker Yar paa 
Skinnerne, saa Yil jeg nu tilføje, 
at jeg var kun 30 Aar, da jeg gjor
de det. « 

Elektrisk Tel egrafi nr der ikke 
noget der hed . Naar der skulde 
meldes fra Station ti l Station, b lev 
den »optiske Telegraf« brugt, det 
d l  sige, at man brugte et saa .lrnldt 
tysk J,;: urve- el l er Lyssignal , som fra 
Post t il Post mecl delle, at »Toget 
kommer fra Khhvn.« eller »Toget 
kommer fra Roskilde«, tillige kun
de der ogsaa signaleres » Hj a: l pe l o
komot iv  tilkaldes«. Med d isse Sig
naler sku lde Banevogteren saa hol
de Øje med Naboposten t i l  begge 
Sider, for derefter selY at hejse t i l 
svarende Signa!. 

I Aaret 1 856 kom elektriske Te
legraf. Maskinmester B usse haYde 
selv installeret en Prøveledning 
mellem Københavns St. og Loko
mot i\Temissen, og det menes, at 
denne Yar den første elektriske Te
legra f her  i Landet. 

Faste Takster paa Godsfærdsel 
b leY først indfflrt den l ste Oktober 
1 8-!7. Indtil da havde der kun fun
det enkelte Transporter Sted, saa
sorn \Iursten l'ra KØbenhaYn til 
Hedehusene. Eft er For,hand l ing 
b lev der h erfor betalt en Fragt af 
2 Rdl. 68 Sk. pr. Tusind Sten. He
le Indtægten i Juli 1 8-!7 udgjorde 
222 Rdl. 33 Sk. 

Den første bortkomne Pakke var 
en Pakke Skruer t i l  en :\lurerme
ster Brock i Roskilde. Dette p inli
ge Optrin bragte en meget vidtløf
tig Korrespondance mel lem Direk
tionen og Stationerne, hvor der t il 
lige var Afhøring af Stations- og 
Togpersonalet .  

Indledningen t il »Den sjæl land-

ske Sygekasse«s Oprette lse skete  
paa den ;\ Ia ade, at en Dr. Tho,n1p 
den 30. Ju l i  1 84 7 tilbyder at yære 
gratis Læge for Banens Betjente 
mod al erholde fri Befordring til 
den merrneste Station, hYor Pati 
enten boede. Da det  b lev beYilget, 
og Sygekassen dermed var s·tiftet, 
b l cY Dr. Thorup Yalgt til Jcrnba
nch:--cge m-2d et Honorar af 250 Rdl. 
ac1rl igt .  Af' del te  Be lØb sku lde han 
se h betale L:t'ge Eriksen i Roskil
de . Senere forsøgte Thoru p at faa 
sit Honorar forhøjet med 50 Rdl. ; 
men dette kunde ikke Jade sig gø
re, da Kassens I n dtægter Yar me
get smaa. For at skaffe fl ere Pen
ge, blev der holdt en Koncert paa 
Roski lde Banegaard, som ga,· et 
O,·erskud paa 1 1 3 Rdl. 43 Sk. , og 
heraf b leY der bevilget 1'1horup e t  
G ratiale paa 30 Rd l .  Senere kom 
den ønskede Forhøjelse paa 50 
Rdl .  

B illet prisen KØben,havn-Valby 
var 8 .Sk. ,  og i Betragtning af, at 
man for saa ringe Betaling kunde 
»komme op og køre med Jernbane« 
havde man Lov at vente stor Til
s trømning af rejsende. Derfor blev 
der lagt dobbelt Spor paa Stræk
ningen København-Valby. h Yor 
P ersontrafikken kulminerede i Aa
ret 1 85 1 ,  da Søndermarken bleY o f
fentlig  tilga:nge l ig  for Pu blikum. I 
1 8ii 1 befordredes 22,800 Passage
rer Lil Valby. Hver fulde Time om 
Søndagen afgik der Ekstratog til 
Valby paa det saakaldte »Side
spor«. Om HYerdagen blev Sporet 
brugt t il Godsbefordring bl. a. af 
O,·er,hanemester \Veber, der haHle 
Tilladelse t i l  at ! ::esse Vogne med 
Sand fra en SandgraY, som laa i 
Nærheden af, hvor Jernbanen se l v  
ha,·de Arealer i Valby Bakke. 

Københarns Slagtehus laa d en
gang i Valby, og som Følge heraf 
fik Stationen et Yist Præg af all e  
d isse Slagtere, som kom der. Bryg
geriet Carlsberg, der laa i Slagte-
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husets Nærhed, fik nat ur l igvis og
saa Tilstrømning. 

Glostrup var en l i l le  Station, 
hvor Stationsforvalter C. L. Chri
stiansen fik en halvaarlig God tgø
re lse paa 80 Rdl. for at hol d e  Sta
t ionskar l  til a l t  forefaldende Ar
bejde, ligesom han sku l de l evere 
ham de fornødne Unif'ormsgen
stancle . Under Stati ons f'onalterens 
FraYa:relse bestyredes Stationen a f  
en Banevogter, der kunde være he l 
dig al  faa en Ducør paa 1 Rdl., 
dersom han ikke havde været 
mulkteret siden sidste »Bane-Fød
selsdag« ( 26. Juni ) .  

Paa 1{ f'!geuejens Station ( Taa
strup ) ansattes Ex. jur. Ulrichs 
som Stationsforvalter med aarlig 
Løn af 400 Rdl. samt fri Bolig, 
lnoraf han havde Forpl igtelse at 
afstaa det ene Værelse t i l  Vente
sal. Herfor blev ydet ham en Godt
gørelse af 5 Rdl.  manedlig og 1 00 
Rdl. t i l  Erstatning for Udgifter af  
egen Boligs Opvarmning samt Sta
t ionslokalerne .  Til Banens Haand
lygter og prirnt Forbrug fik ban 
22 Hei l .  For Rengøring af Vente
sal, Peron, Banegaard, Latrinrens
ning, Lampeglas og Væger 30 Rdl . ,  
Kontorre !n-isiller 1 6  Rdl. samt til 
S tationens Belysning 280 Pt. Olie. 
Til Hjxlp  ved Uch eksl ing af Pas
sagerer og Rejsegods havde Sta
L ionsf'orYalteren 2 Dragere. 

.\Togle af Stationsf'onalterne paa 
Strækningen Københarn-Roskilde 
hanle Yed Siden .af d eres Tj enste 
et Y"crtshushold, og i Dat idens 
» FlyYepost« skriYer en Indsend er, 
at han O/! mange andre er taknem
mel ige l'or, at Hr. UJric.hs har ind
rettet BeYærtning paa Stationen, 
da mange rejsende under Rejsens ' 
Besndrigheder v i lde  fØl e  Trang til  
al styrke sig ; men den sted lige 
Kromand er ej saa begejstret for 
dett e  Arrangement, og mener, de t  
er et ulovl igt Indgreb i hans Næ
ring. 
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Hedehusene, der ,bestyres af fhY. 
Købmand Lundstein, Yar ret  be
tydningsløs, da Togene kun stand
.sede, »naar der var noget«. 

I Roskilde var den f'Ørsle Sta
t ionsinspektør Premierløjtnant L. 
·F. A. Lunddahl. Han hanle nd 
Anlæget af K95benharn-Roskilde 
Banen ud ført et betydelig t Arbejde 
·som Se kt ionsingeniør, og i Januar 
1848 afleverede han e t  fuldstæn
digt Projekt over Banens Forlæn
gelse t i l.  Korsør. Grunden til, at 
mange O fficerer f ik Ansættelse ved 
.Jernbaneanlægene skyl des, at del 
·var IngeniØrkorpset, der ledede Sta
tens Vejvæsen, og Ingeniøroffice
rerne var de eneste, der var for
trolige med Jordarbejde. 

I Tidsrummet mellem Krigen 
1848-50 voksede Banenettet stærkt , 
·og der var ikke Personale nok ved 
de bestaaencle Stationer t il Ud fyld
ning af nye Still inger. Efter Kri
gen søgte flere  Offierer nyt Er
hverv og fand t det Yed Banen. De 
glemte ikke at tage deres militære 
og andre Ti tler med herover .  Køb
mænd og Landmænd, der Yar kom
met fra deres Forretning eller 
Landbrug, ble\' ogsaa antaget ved 
Banen. 

Den t i dligere omtalte Tumult 
,·ed Salge t  og Stemplingen af Bil-
1et ter gay i de første Aar ofte Ud
slag i grove Skænde rier  og Slags
maal. I Roskilde var de t  ikke 
mindst . Men · e fter det t e  kom et 
fornøjeligt Afsnit af Roskilde Sta
tions Historie. Der blev nemlig op
rettet en Restaurat ion paa l st e  Sal, 
og alle, saavel rejsende som Byens 
Borgere, haYde her et ret livl igt 
Opholdssted . Der Yar :\[usik og 
Sangerinder optraadt paa Altanen 
for at more .Publikum paa Mar-
1{edsdage og ved andre Lejligihe
der. Omrejsende Kunstnere synes 
ogsaa a t  naa til Roskilde, for i Sep
tember 1850 maatte  Stationsinspek
tøren indberette for Borgmesteren 

i Roskilde, at et (sikker t ) Tyroler
sangerselskab, der  paa Opfordring 
fra Restauratør Dal11iborg, paa Ba
negaarden i Roskilde kunde Ønske 
at opfØre Musik i Restaurationen 
for 3 Dage. StationsinspektØren 
mente selv, at det kunde han an
befal e  og vilde samtid ig indestaa 
for, at  der ikke opstod Poli t iuord
den paa nogen som helst Maade. 
Da dette er  overstaaet, skriYer han 
igen Oktober 1 85 1  til Banens adm. 
Direktør, at et Kuns.tnerselskab Øn
skede at give en Forestilling paa 
A ltanen ved at u dspænde en »Li
nie«, der skal ende paa Kirkegaar
den. Hertil forventer han Deres 
Velbaarenheds Samtykke med Nat
toget,  ell er senest skulde han ger
ne have Tilladelsen med Morgen
toget  næste Dag, da Selskabets Ar
rangement iflg. Avertering skal nc
re færdig Kl. 5. Af en ga111 1mel Ko
pibog fremgaar det, at Stationen 
aarligt skulde fremlægge Regnskab 
og for 1 85 l Yiste dette følgende 
Udgifter : 

R d l . a a r l .  
Inspektøren 700 
\' areekspedi tør en 
God se ksped i tøren 
Bille t t øren 

400 
300 
325 

Port ieren og Lampisten 240 
Nat teYagten (senere Aar 21 6 

Rdl. ) 228 
3 Bagaged ragere a 192 Rdl. 576 
1 Pakhusdrager og foreløbig 

7 Stationskarle a 192 Rd l .  1 536 

lait  1 7  Stk. 4305 

Skulde der bruges Ekstraassi
stance, maatte der ikke bruges 
owr 55 Rdl. aarlig .  

Fra »De sjællandske Jernbaners 
rørste Afdeling«,_ som Banen KØ
benhaYn-Roskild-e benævnedes, blev 
der i Dccbr. 1 847 udsendt det  før
ste halrnarlige Dr iftsregnskab. Det 
begynd te med, at Direktionen be
klagede de mange Genvordigheder, 
som Banen hanle haft før den en-
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delig den 1 7 .  Maj var i saadan 
Stand, at Ingeniøren erklærede den 
færdig til at befares a f  Lokomoti
Yer. I det  første Halvaar havde der 
været 183,654 Passag,erer, der gav 
en Indtægt paa 69 .825 Rdl.  
Godsbefordr ingen 7 .993 -
Andre I n d tægter 31 -

+ Udgifter 

OYerskud 

7 7.489 Rdl. 
5 7.834 

20.0 1 5 Rdl. 

Hver Tur København-Roskilde 
blev for Banen 28 Sk. billigere end 
som den i Overslaget oprindelig 
fastsatte Pris. Derimod svarede 
Godstransporten ikke til den i 
Overslaget beregnede  daglige 
T ranspor t  m. m .  Med Hensyn her
til mente Direktionen, at det havde 
sin gyldige Grund, fordi Fol·k mu
ligvis ikke r igtig forstod Banens 
Nytte og Gavn. En Del af Banens 
Transport blev omlagt ,  hvilket be
vi rkede, at Godstransporterne sta
d ig  tiltog isa:�r med •Korn og Kvæg. 

U clbyt l e t  til Akt ionærerne var 
opr inde)  ig budgettere t  til 6 ½ pCt. 
Der  blev kun udbetalt ca. 2 pCt.  I 
Beretningen tager den daværende 
rørste Direkt ion sin Beslutning om 
at frat ræde sin Funktion, idet  den 
Ønsker den nye ti l t rædende Direk
t ion al mulig Lykke med de t  nye 
HYerv og haaber, at den vanske
ligste Tid forhaabentlig er over
staaet ved den gamle tl)irektions 
Fratræden. Direktionen vilde sam
t id ig  fremsætte et godt Vidnes
byrd for dens Undergivne, der alle 
har gaaet dem t ilhaande med 
utr,delig Iver, Opmærksomhed og 
god Vilje, hvilket for tjener sær de
les Paaskønnelse, da vor Bane el
lers ganske sikker t  ikke kunde ha
Ye t i lendebragt alle de farefulde 
O mstændigiheder paa en saadan 
Maad-e, at Banen har vunde t  sig 
stor Tillid i Publikum, hvilket di
verse Baner i Udlandet  ikke kan 
rose sig af. 
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Ved Direktionss,kiftet forblev 
Gustav Sohram at være adm. Di
rektør, medens Søren Hjorth blev 
afløst af Viggo Rothe som teknisk 
D irektør. K assedirektør Gerhard 
Grobhusen, der var bleven træt af 
Selskabets eYige Pengeforlegenhed, 
blev efterfulgt a f  Bogholder J. ]\fo i 
ler. Desuden residerede der i Di
rektionen en Hovedbogholder, H. 
A. Looft, der senere blev K assekon
trolØr og K a m merraad, Fader til 
den senere Stationsforstander paa 
K øben h avns Hovedbanegaard Jhs. 
Looft. 

S9jren HjorLh dØde 28. August 
1 870 som den \fand, der tog In i
tiati ,·et til del første Jernbanean
læg i Danmark, og som den store 
Civilingeniør, Lærer, Oversætter og 
Translatør han Yar, fik han i 1 851  
Prismedaille paa \'erdensudstillin
gen i London. I 1867 vakte hans 
elektromotoriske M askine en Del 
·Opsigt i Paris. men han fik dog 

Roskilde Banegaard 1 847 

ingen særlig praktisk Udbytte her
a f. De sidste 6 Leveaar af sin Tid 
fik h an en Statsunderstøttelse paa 
500 Rdl. aarlig. 

Marts 1 848 udbrød det slesvig
holstenske Oprør, og derefter K ri
gen, der lagde stær-kt Beslag paa 
B anens Materiel til Tropperanspor
ler. Havde Selskabet h aft en Ræk
ke vanskelige Aar forud, blev det 
ikke bedre, d,a Kong Frederik VII  
kom paa Tronen efter sin Fader 
Kong Christian VI T I's DØcl. f sidste 
Uge af Marts 1 848 befordredes 
8000 \Iilitære til Roskilde, og i den 
cflerfØlgencle Tid afsendtes der 
jæn1lig Troppestyrker, foruden at 
der daglig maatte eta,blcres Slafet
lqirsler fra og til l{Ø-benh arn. 

Direk tionen var utrættelig m ed 
at reklamere og paapege Nal ur
skØnheder, der kunde mødes paa 
\'ejen li! Roskilde, bl. andet det 
s kØn n e J a�gerspris, »hvortil det Yar 
ligesa a  let at naa til, som til Dyre-
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h aven, thi de rejsende, som ankom 
til Roskilde med Toget, blev gratis 
befordret med Hestevogn fra Ba
negaarden til Havnen.« 

Dette Arrangement maatte efter 
kort Tid opih acves, · og Overenskom
sten med Vognmændene ophørte, 
blot fordi  det ellers saa fristende 
Tilbud fra Banen til de  P assage
rer, der ønskede at komme til Jæ
gerspris, ikke fandt den Forstaa
else, som Banen h avde regnet med. 

Da Udgifterne for Jernbanen at
ter var stigende, besluttede man at 
op,!i c ('ve J\foderationen for Tilbage
rejsen og samtidig forhøje Takster
ne for Godsbefordringen, idet Di
re kt i onen dermed haabede paa en 
stigende Indtccgt. 

Denne udeblev, og til de skuffe
de Aktionærer blev det u dtalt, at 
Hovedgrunden til dette sikkert rnr 
de politiske Forhold og Stilstanden 
i Kornh andelen. l\fan h aaber dog 
nu, naar fredelige Forhold atter er 
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tiltbage over Landet, at d�sse vil 
v irke paa vort Foretagende med 
større Haab og Forventninger end 
tidligere, og man imødeser med 
Længsel Banens Forlængelse t i l  
Korsør. 

Hverken Aarct 1 85 1  eller 1852 
bragte nogen Opgang for Banen, 
og da de i 1 853 udbrød en alvorlig 
Kolera-Ep iclemj samt Dyrtid, var 
Virkningern e heraf ret fØlelig for 
Jernbanen. Efter dette syntes der 
at spores nogen Fremgang i Ind
tægterne, og 1854 viste saalecles et 
Overskud paa 34.458 R cll. Igen i 
Aaret 1855 var der et Underskud 
paa 4770  Rcll. , og April  1856 slut
ter Direktionen sin Beretning med 
at meddele, at det Maal, som man 
i mange Aar haYde ventet, nemlig 
den nye Banestn-ckning Roskilde
J{orsør, var aabnet for Publikum, 
og man haaber, det v il betrygge 
A klionærerne med en bedre Freni
ti cl .  

Saavel for Direktionen som Per
sonalet, der maatte arbejde under 
Danmarks første Jernbanes van
skelige Forhold, var det vanskelig.e 
Tider. Alle arbejdede under det 
økonomiske Tryk, som den slunk
ne Pengekasse bevirkede ;  men 
trods d�sse trange Tider var Ar-

Sorø Station 1 856 

Slagelse Station 1 856 

bejclet præget af Sammenhold, idet  
alle 1betragtede det som en SelvfØl-

ge at forrette Tjeneste, naar der 
Yar Brug for den. Fri elage blev al
drig  givet uden i særlig Anledning. 
�IaskindirektØr Busse fortæller, at 
en Lokomotivmester kun tog 2 Ti
mer fri om Maaneden, nemlig naar· 
han skulde klippes. Med Direktio
nen i Spidsen drog hele Banens 
Personale paa Udflugt t il  Roskilde 
h vert Aar den 26cle Juni, som var 
Banens Fødselsdag, og alle havde 
glc'Cdet sig hele Aaret t i l  denne 
Fest, lwor en lang Række Skaaler 
og Hurraraa1b bleY udraabt for Di
rektionen, Banen og Personalet. 

Korsør Station 1 856 



J E R N B A N E - B L A D E T  

OXFORD 
Øø� 

FRISKBAGT - FULDBAGT • SMØRBAGT 

G e n e r a l a g e n t u r  

w. B a n z h a f A/s 
Grund lagt 1 9 1 0  

'Xonlorm ask in e r. 

Vesterbr9gac!e 4 1  B Central 66 1 4  

'T "') ,' 

Als DAnSH 
· I l  l·· & ·- -B R l n TF A B R I K  

V E S T R E  B O U L E V A R D  4 
K Ø B E N H A V N  V 

TELEFON 5260 ( 3  Ledn . )  

B R U N K U L  
IM P O R T AF K U L  - KO KS - CINDER S 

TUXE N· & ·HAGEMAN N 
Danmarks største Brunkulsforretning 

AMALI EGADE 28 CENTRAL 'sns 
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F lor i s  Jacobsen & Co 

St. Kongensgade 6 3  A . K. 

Fabrik for Opbygning af 

C al f ax-D æ k  
Leverandør til Stat og Ko111m1111e 

Auto Se rvice  Stat ion  

Automobi lhandel  

---- � -

C. C. Løvgreen & Co. A/4 
Henrik Ste/Jensensvej 8 . Central 13602 

- 13085 

J E R N B A N E � B L A D E T  

L y n g b y  - N æ r u m  

B a n e·-n 

RIEDEL & LINDEGAARD 

Central 2648 Kingosgade 1 1  
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J E R N B A N E D R I F T 
• 
t gamle Vage ... 

Arbejdet med Jernbaneanlægget 
gik dengang noget anderledes for 
sig end nu til Dags. Gravemaski
ner var endnu ikke opfundet, og 
de smaa, smalsporede Lokomoti
ver havde man heller i k,ke. Man 
begyndte Arbejdet paa den fra 
Fortiden kendte Metode med Ar
bejdere, Trillebøre og Trilleplan
ker. Det var utrolige ,Mængder af 
Trilleplanker, der gik med. Det 
var saaledes, at der efter A nbejdets 
Fuldførelse var mægtige Dynger 
kasserede Trilleplanker til Salg. 
Det var et livligt Skue at se den 
store Ma:ngde Arbejdere - hver 
med sin Hjulbør ved en stor Ud
gravning. De gik lige efter hinan 
den i lange Ræk,ker m ed 30 eller 
flere i h ver og fulgtes nøjagtigt 
ad. I en ellers stille Egn gav det 
o fte mere Liv end ønskeligt, naar 
disse mange Ar1bejdere kom til et 
nyt Arbejde, og det var ofte van
skeligt at skaffe Logi til dem alle. 

Efterh aanden som det nye Ba
n elegeme blev jævnet og lbredt nc k, 
b leY der l agt Spor, og Transporten 
fortsattes dere fter med Heste og 
Tipvogne. Disse havde almindelig 
Sporvidde og tog en ret stor Last 
- vist ca. 5 Tons - de fordrede 
derfor en bedre Planering med ret 
svage Stigninger end Nutidens 
smaa, smalsporede Vogne m ed 1 
ell er 2 Tons Last. Hestene for disse 
a: ldre Tipvogne var i Almindelig
hed udmærket til kØrl , saa de ved 
et Raab fra .Kusken , som a l t id gik 
ved Siden af Vognen ,  sprang ud 
;fra Sporet i d.:-t Ø.iebli,k , Vognen 
selv kunde IØbe forbi dem. 

Bortset fra, at man i Oldtiden 
har slæbt Stenblokkene til Dati
dens Kolossal-Bygværker ad Sten
spor, skyldes den første Anvendel
se af Jernskinner den Tilfældig
h ed, at en engelsk Jernværksejer i 

1, 67, for at bolde sin Højovn igang 
under en Jern riste, gav siig til at 
udstwbe si l onrrI Ødigc Raaj ern j 

U - forrn edc Hcnder, der skulde bru
ges til Beslag for de Tra:-1KØreba
ner, man ellers den Gang �rugte i 
engeb ke BjergYærksegne. Oprinde
lig var det Hensigten al sa:lge 
Skinnerne igen, n aar Jernprisen 
vilde gaa i Vejret, men da det vi
ste sig fordelagtigere at 'biibeholde 
Støbejerns-Skinnerne end at vende 
tilbage til Træsporen e, var Jernba-

n e ns Opfinclel�e gjort, bortset f r a, 
ai der skulde gaa 60 Aar med flere 
engelske og franske Tilløb til en 
brugbar Dampvogn, fØr Englacnde
ren George .Stephenson kunde 'sæt
te et dampdrevet Lokomotiv u d  at 
køre paa en Skinnevej. Det skete 
i 1825, da et Tog paa 34 Vogne, 
men rn�d den samlede bes, kedne 
Vægt af 30 Ton, paa 65 Minutter 
gen nemlØ1b den 12,5  km lange 
S kinnevej fra Stockton til iDarling
ton. 

Hvorledes var Togene indrettede den Gang . . .  

Al le \' ognene var loa kslede . .Der 
var P ersonvogne med cen I. Kl. og 
3 I l  Kl. Kupeer og andre med 5 
tredie ,Klasses · Kupeer, de sidst e  
alle i eet Rum. , Belysningen var 
flade Oliel amper i hver ,Kupes 
Endev::cg, altsaa kun 2 La mper i 
en hel tredie J<.l .  Vogn. Kupeerne 

paa første og anden .Klasse 1h a vde 
Sidegardiner, Betrækket var rødt 
P lys paa Første Klasse og brunt 
e l ler graat Reps paa anden Klasse. 
Paa tredie .Klasse var der kun Træ
sa :cler. Til Opvarmning havde man 
kun  de  saakaldte Fodvarmere, fla
de Kasser af Jernblik fyldt med 



Vor Pe lsafde l i n g  kan  ti l byde  

Dem d e  skøn neste Pe l se i Ef

teraarets nye Faco ner  f .  Eks .  

som Teg n i ngen  t i l  ven stre i 

P r i ncassefacon af g raa ,  b r u n e  

og hv i de  Lammesk i n d  t i l  . . .  

. . Kr. 595,00 

Teg n i ngen  t i l  hø j re v iser en 

u n gdommel ig  Fruekaabe i f i n e

ste K alvesk i n d , f in des i Far

verne  b r u n t  og sort,  a l l e  Stø r-

relser . . . . . . . 

. . . . . . . . Kr .  495,00 

Desu d e n  har v i  et  stort Ud

va lg  i J iggere i amk.  Oposs um 

og Lammeski n d i a l l e  Farver 

samt Pelse i Ræve, Persia n er

ten ,  Føl , sort Seal  og Bisam

bug . 

l'elsene reserveres til seflere 

Levering. 

� _A U I L  
V E S T E R B R O G A D E  2 0  C E N T R A L  1 0 6 0 6  
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varmt Sand, men de .gjorde kun 
lidt Nytte, da de :hurtigt blev helt 
afkølede. 

Vandforsyningen var ogsaa i en 
s lem Forfatning, saaledes rnaatte 
Togene ofte holde paa fri Bane, 
for al Lokomotiverne kunde faa 
den nødvendige Vandforsyning. 
Dengang tog man det heller ikke 
saa nøje med Personalet. Det for
ta:lles, at da en Morgen et Tog 
skulde starte fra Vi,borg, udebleY 
Fyrbøderen, og man tog derfor 
Bybudet med i Stedet for. Det 
vakte nogen Opsigt .paa ,Stationer 
ne, da 1Bybudet stod der paa Ma
skinen med sin flot te Kasket. Ma
s.kin personalet havde ingen Uni
former. 

Togpersonalet var i hvert Tog 
kun en Overkonduktør og en Un
derkonduktør, og di sse havde intet 
med Billetteringen at gøre. Paa 
Mellemstationerne skulde 1Forvalt e
ren - som Sta tions forstanderen 
kaldtes - indsamle Billetterne fra 
de udstigende Passagerer, og for at 
sikre denne Indsamling ved Ende
stationerne Yar der a111bragt saa
kaldte Endeperroner et Styk,ke 
uden for det yderste Sporskifte .  
Naar saa Ankomsttiden m1crrnede 
sig, vandrede Stationsforstanderen 
derud, og Toget holdt stille ved 
Billetperronen. til alle Billetter var 
indsamlet. Disse Perr,oner gik dog 
snart af B ru g, og man kan jo hel
ler ikke sige. at de fremmede Tog
gangen. 

Om Sommeren og i godt Vejr 
kiunde det jo endda gaa an med 
Forholdene,  som de var, men om 
Vinteren var det ik,ke nogen beha
gelig Oplevelse at komme ud a t  
køre med Toget. Ganske vist mødte 
Passagererne dengang paa den kol
de Aarstid op med tykt Rejsetøj, 
Pelse, Tæp.per og Fodposer, men 
de frØs alligevel, og det var jo ikke 
altid, at de kunde søge Varme i 
Togets eneste varme Rum - Post
vognen. 

Første Togopvarm n i n g .  

Der , ar om Vinteren ofte Sne
standsninger paa over l ..J. nage og 
mange !rna 3 å 4 Dage, saa en 
Landsby kunde mcsten være ud
spist ,  inden del blev bedre Vejr og 
der ,kom Undscclning. I adski llige 
Tilfa:-lde blcY de Rejsende wc! saa
danne Standsninger indlogeret 
Kostald2. 

Efter:h aandcn bleY der dog gj o r t  
en hel D e l  ror a t  1bedre Vilkaarene 
for Passagererne. For at faa bedre 
Varme l od man anbringe '.i f l l a a ,  

stcdsob rn_ •ndendc Ovne ti l  Koks. 
D i sse 0Ync var bygget ef t er sa m
me Prin<.'. ip, som de sen ere saa al
rn inc!elig2 Døgn'bræncl ere . men ror 
det rør�te rnr de temmelig smaa, 
og ror det andet forstod Persona
let ikke at behandle dem ; det re
sulterede ofte i, at Flammer og 
H9lg slog ud af Rørene og tilsmud
sede baade 1K upe og Rejsende. 0v-

H OTE LASTOR IA  
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nene gjorde derfor kun Gavn i for
holdsvis kort Tid, saa fremkom en 
tysk Opfindelse med smaa, vand
rette Ovn rør, som anbragtes under 
Sædern e og brændte dertil særlig 
fabrikerede Briketter. Disse varme
de ret godt og jævnt,  men de var 
dyre ,  og man fandt da paa al bru
ge TØn ekul i Stedet, hvoned imid
lerlid hele Systemet ,blev Ødelagt, 
fordi Tørvekullene, som laa i en 
Bunke i 
uja'Yn t ,  
'.\fed en 

0vnrØret ,  ,brcendte ganske 
efter som Vinden var. 

stærk Sidevind kom hele 
Bunken i Brand paa een Gang og 
gav da en alt for stærk Varme. 
Passagererne blev derfor førs t  næ
sten stegt og maatte derefter sidde 
i Kulde naa Resten af Turen. Disse 
Varmeapparater holdt sig dog, lige 
til man gik over til iDampvarme
ledninger gennem Toget,  hvilket er 
det System, der anvendes den Dag 
i Dag - i hvert Fald i Tog med 
Lokomotiv.  

Vognenes Belysn ing . . .  
Med Hensyn til Belysning i Vog

nene 1blev der som ,Afløsning af de 
tid l igere omtalte Lamper gjort For
søg med en den Gang ny Belys
ning. der frembragtes af Fedtgas. 
En Del  jydske Personvogne blev 
!'o rsynet med Fedtgasbelysning, og 
denne kunde jo nemt overstraale 
de gamle, fl ade Olielamper, men 
der var dog mange Ule mper ved 
denne B elysningsform. For det ffr
sle \·ar der den modibydelige Stank, 
der altid f�-llger m ed Fedtgas og 
Yanskeli gt kan !holdes ude, da Gas
sen tærer paa Rørenes Sa mmenføj
ninger og lignende, dernæst Pas
ningen, som fordrede, at Togperso
nale t skulde ta•nde Lamperne fra 
Vogntaget, da man dengang ikke 
havde Gennemgangsvogne og heller 
ikke kendte de saa,kaldte Vaage
blus. Den væsentligste U lempe var 
vel nok den Fare, der fulgte med 
de store ,Beholdere med sammen
presse t Gas. Tilhængere af Syste
met fremhævede den store Sikker-
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11ed, der laa i ,  at Ledn ingern e  fra 
Beholderne var anbragt uden paa 
,eller u nder Vognene, men den Sik
kerhed var noget problematisk, 
for ved Ulheld som SporaflØ:b, :Sam
menstød eller lignende, var d et 
første, der gik ·itu, de tynde Gas
TØr .u nder Vognene, og saa straa
lede , Gassen frit ud i Luften ,  til 
den  traf en aaben Ild, hvovecl et 
helt Tog i Løbet a{ et Ø.i eblig }'m
ele blive e t  rygende  ,Baal. 

Toi letterne . . .  

Et andet Problem, der -omfatte
des med stor In teresse, var .I n dret
ningen af Toilette r i Togene. I den 
første J ernbanet id var der i k ke 
meget 1Brug for e n  saadan I ndret
n ing. da Togen e holdt ved alle Sta
t ion er og havde  Tid nok, saa de 
kunde  vente paa Passagererne. 
Senere, da man fik 'hurtigere Tog 
med færre Ophold , ,blev d er ved 
Opholden es Fastsccttelse ogsaa ta
get H ensyn til n ødvendige Ærin 
der. E L  F remskrid t yar det dog, at 
e n  kel  te Vogn e blev forsynet med 
Toiletrum . . Disse Vogne -ha,·de  en 
l i l l e  2. Kl.s Salon til 6 a 8 Passage
rer, der  var e n  Sofa i den  ene  En
de,  et ru ndt Bord i M idten og nog
le L::cn estole omkring dette. Fra 
s�1 ; on c;1 - der var forbeholdt Da
mer !)aa længere Rejser - var der 
Indgang til et lille Toiletnum med 
Kloset. Et andet Toiletrum var an
'. i ragt ved Side n  af det første og 
havd e Indgang fra en ,Bremse
kupe, saaledes at man for at kom
me dertil maatte staa af ved en 
'Station og gaa ind  i nævnte Brem
sekupe og forblive her, til Toget 
stan dsede næste Gang. 

'S ikkerheden . . .  

Sikkerheden oaa Banerne var 
dengan g meget minimal, hvilket da 
ogsaa gav sig klart  Udtryk i en 
hel Del Jern 'ban eulykker. I Begyn 
delsen Yar alle Kon d uktørerne an
bragt paa aabne Sæder paa Taget 

af Vogn ene. Den forreste Vogn 
var da altid e n  Bremsevogn, og 
mellem den og Maskinens Damp
flØjte var der  en Forbindelsessnor. 
Der var fra disse Sæder et udmær
ket Overbli,k over Toget, og Kon
duktøren havde altsaa i paakom
mende Tilfælde Forbindelse med 
;vraskinen, men man kan jo ikke 

U dvend i g  B i l letteri n g  i g a m l e  Dage .  

na.·gte, at d e t  var e!1 ko! d O m ga n g  
Yed Vintertid. Senere med de h u r
t igere Tog maat t c  dette System da 
ogsaa for l ades, og man gik da oYer 
til at anbringe en saakaldt Togline 
ned langs Toget ;  der blev an,bragt 
en ,S lags Krog i ,Kanten af Vognla
gene, og i d isse lagdes e n  tynd 
Snor, som gi•k lige (ra den bageste 
Vogn Li l  1Maskinens Dampfløjte. 

I Forbindelse hermed var 
Spørgsmaalet om Togenes Op
bremsningsevn e. Man havde Be-
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gyn delsen krun iKonduktØrernes 
Haandskruebremser at stole paa, 
men denn e  Bremsning var i de 
st,ørre og mere thurtiggaaende Tog 
langt fra betryggende. Haand
bremserne ·blev først skruet t i l  
efter Signal fra Maskinen, men  
d isse Signal er blev i k ke alti d  hørt, 
og i bedste Fald tog !Bremsningen 
alt for lan g  Tid. Nu er  dette Pro
blem ! Øst ved Hjælp aof Trykluft
eller Vakuumbremser, der dirige
r e s  fra ?vi a�•k inen ,  medens Passa
gererne eller Togpersonalet i NØds
tii fælde kan bringe Toget til 
S tandsn i ng ved at trække i den 
med Lokomotivets Bremsesystem 
forbun d ne Nødbremse. 

I gamle Dage - j a  langt i n d  i 
vort Aarhtu n drede - benyttede 
man i Almin del ighed ikke Sten 
bal last af Skærver eller Ral, men 
Sporet var Jagt i Grus. ,Dette gav 
A nledn ing til en om ,Sommeren 
ganske skræk,kelig Støvplage, der 
gr isede alt til. Den holstenske Ba
n e  gjorde 'her et Forsøg forud for 
sin Tid , idet den pr,Øvede at van d e  
Banen ,  en efter vor Tids Tænke
maade fuldstæn dig fantastisk Tan
ke. Lige bag ved Tenderen blev 
i n dkoblet  en Van dvogn i Person
togene. Den var !Jaa S t�6rrelse med 
en h Ø.i , aalben Godsvogn paa 2 
Aksler og var forsynet med Van
d ingsrør forneden paa tværs over  
Sporene og Ballasten, med fine 
Van d ingsrØr som paa vor Tids 
Gadevandvogne. Vognen 'blev fyldt 
med Vand !1Ha Endestationerne, 
men Forsøget varede kun een Som
mer, da Vandet selvfølgelig i,kke 
kunde strække til. 
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. H I S T O  R I E R fra 
For 100 Aar siden var IKØben

havn en By paa Størrelse med 
Aarhus ; Dag. Selvfølgelig meget 
mere smaabypræget ,  klemt inde 
bag de grønne Vol de, men dog med 
S torstadsdrøm l ll en •c> i Svø,b. 

I 1847 q1r Købcnh aYn pra:gct 
af Jernbanen. M an t a l te om Baner, 
man tænkte !Jaa Baner, og man 
fulgte med Interesse Anbej det paa 
Strækningen fra K øbenhavn til 
Roskild e. I England rnr der byg
get mange Baner, og i 1846 var der 
aabnet en Bane fra Altona til Kiel. 
Den hed meget pompøst »1Kong 
Christ ian den Ottendes Østersøha
ne», men det var ogsaa de t  eneste 
danske , der \'ar Yed den - den 
ejedes af e t  tysk, prirnt ,Firma. 

Saa kom endelig den Dag, som 
Kr,benhavn saa la:nge havde set 
h en t il. Der var efter Datidens 
Forhold samlet en endog meget 
stor Mennes,kemængde paa Perro
nen i København - om nogen Ba
negaard i nu ti dig Forstand kunde 
man ikke taie -, da det første Tog 
mod Roskilde skulde afgaa. Et 
stort, indlbudt Selskab, fornemt 
klædt, og med Kong Christian den 
O ttende i Spidsen tog Plads i Vog
nene, men saa opdagede man, at 
de indbud te Honoratiores, der var 
inviteret med Dame, alle var alene 
- ikke een 1h avde i følge Datidens 
Skildringer vovet at tage sin Hu
stru med paa den farlige Køretur. 
En af -Festtogets Ledere traadle  ud 
paa Perronen og spurgle, om i,kke 
nogen af de forsamlede Damer, 

Jndvielsen . . .  
der nysgerrigt f'nlgte Forberedel
serne til Afrejsen, vilde have den 
/Ere at være den Tørste Dame, der 
kørte  med Tog i Danmark. 

Alle Damerne t rak sig et Skridt  
ti lbage. Ingen ønskede a t  være 
Pioner paa dette Omraade - og 
Herrerne i Vognene saa i øvrigt 
ogsaa ud. som om de 1helst vilde 
kravle ned paa Perronen igen. 

Svensk Amazone 

første kvindel ig  Passagerer . . .  

Det saa for Alvor ud til, at Dan
marks første Jerrnbanetog skulde 
begive sig ud paa sin Jomfrurejse 
uden een eneste kvindelig Passa
ger. Men saa tra:ngle en ung Da
me sig frem og sagde paa klingen
de Svensk, a t  hun meget gerne 
vilde med ,  hYis ·hun maatte tage 
sin Mand med. Det rnaatte hun 
gerne, og under Køreturen til Ros
kilde fortalte !hun, a t  hun og hen
des Mand var !Jaa Bryllupsrejse, 
og a t  de haYde set al le ,Køben
h avns Seværdig,heder. Nu vilde de 
tage Chancen for ogsaa at faa den 
nyeste med. Det er næppe nØdYen
digt at t ilføje, at den svenske Ama
zone var h ele Se lskabets Yndling 
paa ,Køreburen og ved den efter
følgende Frokost og Festmiddagen 
i Roskilde. 
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Det varede dog ikke længe, fØr  
de kØbernhavnske Damer fik Smag 
for den nye Befordring. Det blev 
moderne a t  have prøvet a t  1kØre 
med Jerl1'bane. Ogsaa i Aarlhus f ulg
te man med Interesse det nye ,  tek
n iskc Vidunder, og naar Aarhus
ianerne en sjælden Gang kom til 
Hovecl stadcn, skulde de ogsaa prø
ve en Tur. 

E ngelsk Bane sku lde  forbinde 

Vesterhav og Ø stersø . . .  

Danmark kom sent med i Jern
banernes Eventyr, I 17 67 var .Skin
nerne blevet opfundet af en Eng-
1:c-ender, R eynolds, mens Englænde
ren .Jessop i 1789 opfandt Jern
banehjulet efter det Princip, der 
s tad ig anvendes. r 1 803 opfandt 
Eng la:ncleren Treuilhick det første 
Lo-komotiv, og 1814 aaJbnede 
George Stephenson sin Lokomotiv
fabrik i Newcastle. Han anlagde 
ogsaa Verdens første Jernbane, der 
gik mellem Slockton og Darlington 
i England. Lokomotiverne var dog 
ikke saa driftssikre, at man lod 
dem kØre med Passagerer. !De be
fordrede kun KulYogne fra Miner
ne, mens Passagert rafi,ken blev Ida
ret med hestetrukne Tog. Denne 
Bane blev aabnet i 1 814, og i 1830 
afsluttede Stephenson Arbejdet paa 
Banen mellem Liverpool og Man
chester. Her vandt han en Lokomo
tivkonkurrence med en Førstepræ
mie paa 10.000 Kr. 

lu,nensaadn 
· SÆ B E R  
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De engelske Finanskredse, der 
spa:ndt h avde fulgt .Stephensons 
Eksperi menter. anerkendte niu, at 
Jernbanen og 1Lokomotivet var en 
Kendsgerning. .Samtidig m ed at 
man aabnede Arbejdet paa flere 
Baner i England, saa de engelske 
Selskaber sig om paa l{ontinentet 
for al finde egnede P-ladser. M an 
slog førsl ned paa den omtalte 
Christian den Ottendes Bane, der 
skulde foPbinde Vesterhavet og 
Østersøen. Den danske Regering 
var meget tilbageholdende i sin . Be
gejstring over ,Planen, som betød 
Nedgang i Øresundslolden, der var 
en af .Statens væsentlige Indtægts
kilder, men sti llet over for Udvik
I ingens tKrav m aatte man 1bØje s ig. 
Men Banen fik dog ingen .Støtte fra 
dansk Side . 

Byerne nervøse for 

Konkurrencen m ed Jernbanen . . .  

Heller i kke i ndrepolit isk var man 
interesseret i Jernbanerne. De min
d re Købstæder var nervøse for, at 
Banerne vilde forrykke den Økono
m iske Ligevægt ved at gøre det for 
let for Opl andets Fo lk  al søge til de 
større Byer, hvor Udva l get i For
retningerne var bedre. Desuden tro
ede man ikke paa, at B anerne kun
de blive rentable, Landevejstrafiken 
vi·lde overvinde Togene, htcvdcde 
n1an. 

lndYi elscsf'esten i Roskilde slul-

tede med, at Kongen kørte hjem til 
Københa ,·n - men ad LandeYejen. 
�fajest.: clen ,ha,de f'aaet nok af To
get for det første Styk,ke Tid. Jern
banen gik ind i H,erdagen, og i de 
kom1.1cndc Aartier arbejdede den 
sig st�H l'remad og bredte sig o,cr 
h e l e  Landet. Den første Ud, idel se 
gik Li l Korsør, l l \'or Banen fik .For
binde lse 1�1 ccl Dam nsk : bsfartcn til 
Aarh us, :\'yborg. Flensl: org og ,Kiel. 

Banevogteren bar høj H at -

t i l  U n iformen . . .  

Ud,·iklingen i de 100 Aar har væ
ret fantastisk. SelY om den første 
Bane 1kke var  »Statsbane« . men et 
pr i,a l ,Foretagende, findes der sta
d i g  O!itegne l ser fra dengang, og det 
g iYe r cl morsomt Bil lede at sam
menl igne 1 8-!7 med H)-:1-7 . 

Som mer,køreplanen 1 8-:1-7 om l'al
ledc tre Tog da g l ig fra l{ (ibenh arn 
L i l  Roski l de. '.'lu  kører der  86 Tog 
hwr D:1g paa St rækningen. I 18-!8 
be forcl rede Banerne i a l  l en kvart 
\J :•l l ion Passagerer .  I Fjor rnr Tal
le t  81 \l il l ioner. Det e r  blevet dy
rere al rejse . I 1 8-!7 kostede Billet
len l'ra J{ i, l lwn h a,n t i l  Roski lde tre 
\Iark - el l er a. en Krone -, i Dag 
er  Prisl'n ::! Kr. 50 Øre. 

I 1 847 kcn dlc m an -hverken Telc
gra r e l ler T�· l c l 'on. :vfedclc lclscrne 
s2ndics l anifs Banen !)r. optisk Te
legra f. I -1 9 5.i e \foslcr rnr rejst wd 
Siden af S•kinnerne. De stod saa 

I. I N �  ,1-tANSEN 
...-i!..-:�...-. KIJLTOll\'ET f� . · C:. 6288 

LEVERANDØR AF CLICHEEA 
OG BILLEDMATERIALE ·· 
T IL DE MEST BETYDENDE 
DAG - OG UGEBLADE I Kø� 

a..1i.:=...-. .. BENHAVN OG PROVI NSEN 
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l,d,  at  man kunde 5 C  den ene fra 
den anden, og Meddelserne sendtes 
nu af Sted paa den \1aade, at Ba
ne,ogtercn - der li .I Uni formen 
bar  hØj H al - vi ppede op og ned 
med de lange Arme, der sad paa  
\fa stens Top. I Dag e r  Telegra t . 
Tele fon og Fjernskriver i Gang p[ra 
all e større Stationer. 

Afgangsklokke 

fra 

Kold ing  St. 

Se! ,  en saa lil le Ting som Af
gangssigna let er æn drel væsentligt. 
Det var en hel Cerem oni at sende 
et Tog a f  Sted i 1 847. Fem Minut
le r l'Ør Togets Afgang gav Over
conduclcuren et Stød i Signalfl�6j
lcn. Del betød i fØlge Reglementet, 
at »Passagerne kunde indlades i 
Vognene«. Samtidig ringede en 
Klokke ved\'arende �iaa Stationen, 
og lo \I inutter før Afgang ringede· 
Klokken a lter. Naar Toget skulde 
af Sted, f løjtede Overconclucteuren 
igen, hvore fter Lokomotivføreren 
gav to korle Stød og derefer  en 
lang Tone med Dampfl Øjlen paa 
Lokomoti\'el .  Først e ft e r  denne Ud
foldelse : if Lydeffekter sa.ttc Toget 
sig langsom t  i Bevægelse. 

En a f  Grundene Li l .  al man maat
te advisere i saa god Tid før Af
gang, vnr maaskr den, at Togene
ikke havde Toiletter. Først i 1879 
fik Banen Toiletter. ,De var indret
let i RejsegodsYognene og m aatte 
kun bruget af 1 .  og 2. Klasses Pas
s:1gerer. 3. Klasse maattc if9llge det 
noget udcmokrnl i s ke Regle m ent 
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kun ,,tilstedes Adgang til disse Re
tirader ,undtage lsesvis og under 
særlige Omstændigheder «.  

Telegrafapparat. 

D en første Banes P ersonale \ ar 
paa 100 Mand, hvoraf alene de 25 
var ansat til Betjening af den opti
ske Telegraf. 

Tidens Tankegang . . .  

Den første Banegaard i Køben
havn var en ret anselig Træbygnmg 
med to Taarn e :  den laa Syd for 
1Frihedsstøtten. neto!J paa det Sted, 
hvor den nuværende Hovedibane
gaarct s Afgangshal ligger. Man rhav
de fra Sels,kalbets Side ønsket at 
røre Banen nærmere ind til Byen, 
men dette strandede paa, at Hoved
staden bestandig var en Fa_:stning ; 
thi skønt dens Volde allerede i 1 807 
havde vist del Pmulige i at rnod
staa el fjendtl igt Bombardement, 
ansaas de endnu i et Tiaar efter 
Banens Aabning 
ukrænke lige . 

for hellige 

Betegnende for Tidens Tan ke
gang er det, at man ventede stor 
Trafik til Valby Station, særlig paa 
Sommersøndage af Besøgende til 
,Frederiksberg Have, hvorfor man 
anlagde dette Stykke af Banen med 
Dobbeltspor. Da disse Forven tnin
ger bristede, b l ev det ene Spor se-

nere fj ernet og anvendt andetsteds. 
-- Perso1wognene var i,kke flere, 
end at de hver Nat omhyggeligt 
blev sat ind i en tolvkantet Remise 
med Drejeskive i Midten. - Til 
Ledelse af Driften maatte man, da 
Telegrafen først i 1854 naaede den 
fornødne Udvikling, i de første Aar 
bruge Maste-Signalering med Kur
\'e el l er Vinger  fra det ene Banc
Yogterhus t i l  det andet, men da der 
kun gik tre daglige Tog i hYer Ret 
ning, kunde man nok klare sig der
med. 

Det ny Beford ringsmiddel var 
straks Genstand for en Del  Æng
�lelse ; nogle mente endog, at det 
v i lde biivc nødvendigt at a111bringe 
Plankeværker langs B anen, for at 
ikke de rejsencles Sanser skulde 
bl ive ganske forvirrede Yecl Udsy
net til de hurtig forbifarende Gen
s tande. Og ved Banens Aabnings
hØjticlelighecl var ganske vist Kon: 
gefamilien i Toget til Roskilde, 
med ved Afgangen ansaa man det 
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nødvendigt at  spille »Beskærm vor 
Konge, store Gud«. 

Men Dagen efter var en Søndag, 
og der hlev stor Publikums-Til
strømning. Selvfølgelig slog Banens 
Materiel ik,ke til ,  og navnlig skal 
det have Ycl'.'ret galt en Søndag Af
ten ved Ti l ,bageturen fra Roskilde, 
h rnr alle Sl ags Kreatur- og P ak
vogne maatte tages i Brug, og end
da adskillige rejsende ikke kom 
med, saa a t  de truede med at leje 
Ekstrapost paa .Jernbanens Reg
ning. da Toget afgik 1Kl .  9 under 
Hujen og Skrigen fra »de E fter
l adte«. - I de første Aar maatte 
der .k='',n lig køres Ekstrature, navn
lig Timekørsel til og fra Valby. 

» Mccrkværdigheden« vaa saa 
stor, at da Upsala Universitetets 
Studenter i ] 852 g::--estecle Køben
havn, var en af Programmets For
lystelser en Jernbanetur til V alby. 
Den lille Bane var nemlig den ene
ste i Skandinavien, og Turen var 
altsaa lidt af en Sensation. 

H .  c. AN DERSE N og Vampvognen . . .  

---
--------- -

Da mange af m ine Læsere ikke 
haYe seet en .Jernibane, vil jeg først 
see at give et B egreib om en sa a-

elan .  V i  v i l l e  tag,e en almindelig 
Lande\;ei, den kan ,løbe l ige, den 
kan slaa en Bugt, det er det Sam-
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C H A  U S S  O N - R  U T E  B I L  
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D e  D a n s � e  M e j e r i e r s f æ l l e s i n � � ø �  
o � M a s � i n f a � ri � 

A .  m .  b .  A .  
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me, men .ie"'n maa den \·ære, jcYn 
som et Stue-GulY, og derfor spr,t•n
ge vi ellwert Bjerg, som stiller sig 
for d en, Yi ,bygge paa sla'r,kc Buer 
en Bro owr Sumpe og d:,bc Dale. 
og naar da den jcYne \ 'ci er for os, 
la:ggc \ i  r i er, ]n or Hjulsporene 
Yillc gaae, Jernskinner, om hYilkc 
\'ognhj ulcnc kunne gribe fat. 
Dampmaskinen spændes foran med 
sin �fester paa, der Y eecl at sL>-rr 
og slandsr den. Vogn kja:- cles ,cct 
Vogn med :\Ienneskcr eller QY:eg, 
og saa k.i Øre r man. 

Paa  ethvert Sted af Veien ,·ides 
Time og M inut , naar Vognræk ken 
Yil indtræffe, man hører ogsaa mi
l eYic l l Signalpibens Lyd, naar To
get er i Fart, og rundt om. lwor 
Biveie for ::ilmindelige Kiørende og 
Gaaend e skj cLTe Jernbanen. slaar 

+lote l  

l [ R M I N U S  
K Ø B E ft H A U ft  

den opst:llede , ·agt Tra.'bommen 
ned fo r· c1 � • 11 . og d e  gode Fol•k maa 
H'n le, t il yi h ,1\c passeret ; langs 
Banen, alle dr , r i l c  den s l 1·n: k ker 
sig. er s n  aa  Huse rciste saa langt 
fra h inand en, a t  de, so m sta ae 
\' agt. k u nne S C L' h i 1: anclens F l ag og 
be tids ,id e  al holde Banen rern, at 
i ngen St een e ller QYist Jigger on'r 
S kinne rn e. 

Sec. del er en . J ernbane !  jeg \·il 
h aabe, m an h ar f 'orsta act mig . 

. leg \ il i k ke negle, at jeg haHle 
forne! en Fornern rn rlse, som jeg Y i l  
ka lde  Jernbane-Feber, og denne Yar 
paa sit HØiesle. eta jeg tra aclle ind 
i den storart ede Bygning. h Yorfra 
\'ognrrek ken kjører ud. H er \·ar en 
Tra:ngscl af Reiscnde ,  en LØben 
med J.;: o r fcrler og � a lsa_·, k ke. en Su
SL' ll og Surren ar ;\ f askiner. som 
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Dampen Yæltcde ud af. •�Ian veecl 
rørste Gang i k ke ret, lnor man tør 
slaac, al i k ke en Vogn el ler e n  
Dampkjcclel e ller e n  1Kasse med 
R eiscgocls ska l f lyve owr os ; rig
L gno k ::- t a ncr man sik ker paa en 
l'rcmspringcncle Altan, \'ognene, 
man s kal ind i , l igge j R,--e k ke tæt 
op til clen, som Gondoler Ycd en 
Qua i, men neden for Gaar clcn 
krydser ,  som Trolclcloms-Baancl, 
d en ene . J ernskinne den anden, og 
cl el er og.-aa Tro l cldoms-Baand, som 
c l cn lll l'nneske lige Kløgt h ar slagen ; 
t i l  disse sk ulde vore magisk e  Vog
ne hoidc sig, komme de uden for 
Tryllebaanclct, ja.  saa gjclcler det 
J , iy og Lemmer . .Jeg stirrede paa 
disse \'ognc, paa LocomoliYer, løse 
K arrer, nmdrende S korstene og 
Gud H·c c l  ln·ad . de IØb som i en 
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l{ør sikkert -

kør paa 'Jireslone 
Sikkerhed og H old barhed er  to af d e  fornemste 

Egenskaber,  der kendetegner  F i restone Dækkene. 

giver derfor al tid f lest K i lometer pr. K rone. 
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Trylleverden imellem hverandre; 
Alting syntes at llrnYe Been ! og nu 
denne Damp og denne Susen i For
ening med Tn-engselen for at faae 
Plads, denne Stank af Tælle, Ma
skinernes taktmæssige Gang og den 
udladte Damps Piben og SnØflen 
forstærkede Indtrykket, og er man 
her, som første G· tng, da tænker 
man paa at vælte, 1brække A rme 
og Bccn, springe i Luften .eller knu
ses Ycd at støde sammen med en 
anden Vognra_•kke ; men jeg trocr, 
at det kun er første Gang, man 
tænker derpaa. 

Vognrækken her dannede tre Af
delinger, de lo første ere magelige 
lukkede Vogne, aldeles som vore 
Diligencer, kun meget ' bredere, den 
tredie er aaben og utrolig billig, 
saa at selv den fattigste Bonde ta
ger med, det bliver 'ham mindre 
dyrt. end om han skulde gaae den 
lange Vci og styrke sig i \'crl s
huset e l le r  overnatte paa Reisen. -
Signalpiiben lyder - men den ly
der ikke smukt, den •lrnr meget til
fælles med Svinets Svanesang, i 
det Kniven trænger det gjennem 
Halsen ; man s,dter sig ind i den 
magelige , l{ arelh, Conducteurcn 
lukker Døren ·i for os, og tager 
Nø,4lcn til sig, men Yi kunne lade 
Vinduet gaae ned, nyde den friske 
Luft uden at frygte for nogen Ulei
lighed af Lufttry;kket ; man !har det 
aldeles som i enhver anden Vogn, 
kun mere mageligt, man udhviler 
sig her, naar man kort forud har 
gjort en angribende R eise. 

:Den første Fornemmelse er en 
ganske sagte Rykken i Vognene, og 
nu ere Kjædcrne spændte, som hol
de disse sammen ; Signalpiben ly
der igjen, og . Farten begynder, men 
langsomt, de første Skridt gaar det 
sagte, som om en BarneJ�aand t rak 
den liJ. Ie Vogn. Hurtigheden tager 
umærkeligt til, men Du h-escr i din 
Bog, seer paa dit ,Kort, og veed 
endnu ikke ret, om ,Farten er be-

gyndt, thi Vognen glider som en 
Kane paa den jeYne Sneemar,k. Du 
seer ud af Vinduet og opdager, at 
Du jager afsted, som med Heste i 
Galop ; det gaaer endnu !hurtigere, 
Du synes at flyve, men lhcr er in
gen Ryst en, intet Lufttryk, Intet af 
hvad du tænkte Dig ubehageligt ! 

HYad rnr det Røde, der som et 
Lyn foer ta:t for,bi? Det var en a[  
de \'aglhavende, der stod med sin 
Fane. See kun ud I og de nærmeste 
li til tyve Alen er Marken en piil
snar Stqbm; Græs og Urter J.øbc i 
hYeranclre, man faaer en .ldee om 
a l  staa udenfor Jorden og see den
ne drcie sig ; det !)iner Øiet at hefte 
dd længe i samme Retning ; men 
Du seer  nogle ,Fayne 1::-engere bort, 
da beva'ge sig de andre Gjenslande 
: kke hurliuere end vi see dem be-u ' 
nl'ge sig, naar vi kjøre godt,  og 
la:ngere ud mod Horizonten synes 
Alt at staae stille, man har ganske 
og aldel es Skuet og Indtryk,kel af 
den hele Egn. 

Saaledes just skal der reises 

VI K I N G  
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gj ennem flade Lande ! Det er, 'Som 
By ligger tæt ved iBy ; nu kommer 
een, nu atter een ! man kan ret 
lænke sig Trækfuglens ,Flugt, saa
ledes maa•e de lade Byerne efter 
sig. De almindelige KjØrende, som 
man seer !la a  Sideveiene, synes at 
h olde stille, Hestene foran Vognene 
IØfte Fødderne, men de synes at 

sætte dem igjen paa samme Sted, 
og saa crc Yi dem forbi. 

Del e r  e 11 temmelig bekjendt 
A n eedote om en Americaner, der 
første Gang kj.Ørte med ,Dampvogn, 
at han, ved idelig at see · den ene 
Milepæl fare forbi efter den anden, 
troede, at han kjØrte over en .Kir
•kegaard og saae Monument.er ; jeg 
skulde derfor ikke anføre den, men 
den character iserer ganske Hurtig
heden, og jeg havde den i Tanker, 
skjØndt man her ingen Milepæle 
seer, de rØde ,SignalÆaner maatte 
da være det, og den samme Ameri
caner kunde have sagt h er : h vor
for ere alle ,Menne'sker  i nag ude 
med rØde Faner 1 

Jeg vil derimod fortælle, at da 
vi foer forbi et Plankeværk, som 
j eg saae for,kortet til en Stang, 
sagde en Mand ved Siden af mig : 
»see nu ere vi i Fyrstendømmet 
Cothen«,  og saa tog Manden sig en 
Priis, bød mig ogsaa iDaasen, jeg 
bukkede, prøvede Tobakken, nøs 
og spurgte saa : » hvorlænge ere vi 

nu i Cothen« . - »O,« svarede Man
den, »der vare vi uqe af, idet De 
nØs !« 

Og dog kunne ,Dampvognene 
gaae dolbbelt saa hurtigt som her ; 
hvert Øieblik er man ved en ny 
Station, hvor Passagererne skulle 
s�ttes a f  og andre optages, Farten 
rliver herved formindsket, man 
standser et Minut, og ind af de 
n n }"~ e  Vinduer række Opvarterne 
os  F :.i rf, ·islrninger, lette og solide, 
�1 11 s ' ·e som vi behage ! de stegte 
D"er flyve, for Betaling, bogstave-
1 ' �  h it  lige ind i Munden, og saa 
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jager man afsted, sladrer med sin 
Nabo, læser i en Bog, eller skotter 
til Naturen, hvor tidt en Skare 
Køer med Forbauselse dreier sig 
rundt, elle�\ nogle Heste riYe sig 
tøs og flygte, fordi de see, at tyve 
Vogne kunne komme frem i Ver
den foruden dem, og det endnu 

· hurtigere, end om de skulde hjælpe 
til. og saa er man p ludselig igjcn 
un der Tag, lwor \'ognr:: l'kkcn 
standser, man h ar kjØrt sine fem
ten ,Miil i tre Timer, er i Leip:ig. 
Samme Dag, f ire Timer efter, gaaer 
det herfra igjen en lignende \'ci
Lcngde i samme Tid, men gjennem 
Bjerge og oYer Floder - og saa er 
man i Dresden. 

Jeg har hørt Flere sige, at YCd 
Jernbanerne rnr a! Reisc-Pocsi 
borte, og at man foer del Smuk,kc 
og Interessante forbi ; hYacl det Sid
ste angaar, da staaer det jo. Enh ver 
frit for at , blive, paa ,h vilken Sta
tion h an vil, og der see sig om, til 
den næste Vognrække kommer, og 
-lnacl det angaaer, at al Reise-Poesi 
forsvinder, da er jeg af en særdeles 
modsat Mening. ,Det ,er i de snc,Tc 
fuldpakkede Reisevogne og Dili
gencer, at Poesien forsYinder. man 
bliver her sløv, man plages i den 
bedste Aa rstid af SIØY og Hede, og 
om \' interen af slette Veie: Natu
ren selv faaer man ikke 'her i stør
re Portioner, men wl i længere 
Drag, end i Dampvognen. 

0, h vilket Aandens Storvær,k er 
c '.og denne Frembringelse I man fø
le r sig jo mægtig som en Oldtids 
Troldmand ! vor magiske Hest 
spa:nde vi for Vognen, og Rummel 
forsYinder ;  vi flyve som Skyern e i 
Storm, som Trækfuglene flyw ! vor 
Yilde Hest fnyser og snøfter, den 
sorte Damp stiger ud af 1hans Næ
seboer. Raskere kunde ikke 1l1ephi
slopheles fly,·c med Faust paa sin 
Kappe !  vi ere nd n aturlige Midler 
i vor Tid lige saa stærke, som man 
i Middelalderen ·har  troe t, at kun 
Dj;,c,·e len kunde Yære det I Yi ere 

ved Yor K!. Øgt komne paa Siden af 
ham, og før han selv veed det, ere 
Yi ham forbi. 

Jeg erindrer kun faa Gange i mit 
Li,-, jeg saaledes har  føl t  mig gre
ben som h er, saaledes med al min 
Tanke ligesom skuet Gud Ansigt 
Lil Ansigt. Jeg følte en Andagt, som 
jeg kun som Barn har fØll den i 
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Kirken, og som Ældre i den sol.be
lyste Skov eller paa det blikstille 
Hav ' en stjerneklar Nat ! I Poesiens 
Hige ere ik,ke Følelsen og Phanta
s ien de eneste, der :herske, de ha ve 
en Broder, der  er l,igesaa mægtig, 
1h an kaldes Forstanden, han for
kynder d et evige Sande, og i dette  
ligger Storhed og Poesi 1 

R i ngs t ed Ande l s S u i n e s l ao t e r i 
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K lam penborg første Banegaard, senere Nordbanen. 

Den gam le Hovedbanegaard. 
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·Københavns Banegaardsforhold 1863 1930 
_-\ l i nede i Aaret 1 839 f're m ha_'Ye cle 

P ro l'essor Ursin i Ind ust ri l'o renin
gen, h, ilken Betydning An]c1_,gget 
af en Bane KøbenhaYn-Helsingør 
kunde faa. �Ien cler h engi k  dog ca. 
2 5  Aar fØr denne Bane b le\' Lil \'ir
kelighecl. 

Aaret 1 8-1-4- frem satte Bestyre
ren af Vandkur og Søbadeanstal
len i Klampenborg, Dr. Hial l elin, 
el Ud kast til en Bane KøbenhaYn
Klampenborg. Bygningen af disse 
lo  Baner rnaatte imidlertid vente 
til Kf;•henharn-Roskilde Banen 

Købe n havns an d en Hoved banegaa rG 

i 1 864- 1 9 1 1  set i Fu g lepe rspekt iv-. 

og senere Roskilde-Korsør Banen 
Yar fa· rd ige. 

[ I 85i n t r  Regeringens Interesse 
for n>·c Baner b leYct saa st or .  at 
denne l od .Jcrnbaneclirektioncn for
s taa, al man nu ventede. at Selska
bet betragtede det som sin Pligt at 
paabegync !e Anlægget af Jernbanen 
1-: øbenharn-HelsingØr, ,h vortil Sel
� kabet allerede tre Aar før hanle 
opnaael , J-: oncession. 

Selskabet maatle imidlertid med
dele ,  at man fore!Øbig ikke saa no
gen Uchej til at skaffe de fornød-

ne P ngemidler Lil Anlægget a f  en 
Bane t il Helsingør OYer Hillerød. 
Derimod kunde Selskabet paatage 
sig Ankcgget af en Bane til . Klam
penborg, idet man var klar over, 
at denne Bane Yilde blive en ren 
Ly stbane med en betydelig Person
t rafik. 

Projektet lød paa, at denne Bane 
skulde udgaa fra den daværende 
Banegaard over Vesterbro, passere 
Sortedamssøen paa en Dæmning 
og Yidere med Stationer ved Vester
bro, Nørrebro, Østerbro, Tuborg, 
Charlottenl und og Klampenborg, 
eller som den senere Boulevardba
ne . 

Saa tidligt som i 1 86 1  proteste
rede Københavns Kommune mod, 
at Banen skulde føres i Niveau 
OH'r Vester- og Nørrebrogacle, og 

p f? 0 5  -s rfR 
-,1 t 
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Aal borg 
Aarhus 
Esb je rg 
Gedse r 
Horsens 

I n ternat iona l e Tran sporter 

Xøbenhav1 1  
A m a l iegade 28  

Te l f . C .  8032  . I 0475 

R i g s te l f . 295 

Kon tore r i Dan mark : 

Te l f .  3 325 Ko l d i ng 
4254 Odense 
2 300 Pad borg 

85 Rand ers 
. 254 Sk ive 

Te l f. 25 1 7 
6 0 

261  

769 

Telegramad resse paa a l l e  P ladser : 

»W I L  S O N  C O« 

- - ------· ---�-----· 

AABEN GODSVOGN LTR. PB. 

J E R N B A N E V O G N E  A F  E N H V E R A R T  

V O G N F A B R I K K E N 

S C Å N D I Å A/s R A N D E R S 
-
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Deng,1 11 g ,0111 nu stredes de for
skellige Adm ini strat ion e r og \li 1 1 i 
"lerie 1· om. h ,·or de nye BanN 
sku lde føre gennem Byen. og rn cci 
Beklagel se maatte Jern banesel s ka
bet give .Ukald paa al faa B,rncn 
fØr l  OYer Østerbro, samt gaa med 
li! at bygge en ny Howdbanegaarcl 
paa den modsatte Side af Yester
bro og Frihedsstøtten. 

Det Yar dog m ed meget store 
Betænkeligheder, m an gi k med l i !  
dette. ,Man nærede Frygt for, a t  
Bygni ngen af en ny Hovedbane
gaard Y i lde !bringe Selskabet Gæld 
uden at opnaa tilsvarende Fordele, 
ligesom man m ente, at Banen kom 
! i l  at ligge for langt fra HaYnen. 

I LoY a f  1 3. ::Vlarts 1863 bemyn 
digedes det Selska,bet at bygge en 
ny Hovedbanegaard samt at anlæg
ge en Forbindelsesbane fra denne · 
over Frederiksberg til  V igerslev 
m ed Tilslutning til Vestbanen der
fra. og allerede den 1 .  Januar 1 865 

kunde man t age dette ...\nl æ� 
Brug .  

Køhenh aYns anden Hove clb ane
gaa rd Yar e t  e ft e r  Dat idens For
h o l d  anse l i g t  BygningsY,1 .'rk , h Yor
om cle1· kun !Ød Lovord. :\'an1lig 
den prrL'g l ige Perro nlhal  ,·ar ene
s t aaende i sin J{onstruktion med 
den 1megt ige OYer1bygning i een 
Spa.·ndin g. og som kun faa af Ud
landets Banegaarde hanle \lage 
t i l. \lange frem m ede Ingeniører 
kom i disse Aar hertil for at se 
Banegaarclen . 

Denne Banegaard, som senere 
kaldtes Nordbanegaarclen, var taget 
i Brug Aaret før den anden Hoved
banegaard, og 'herfra udgik KØben
haYnernes egen B ane  til Klampen
borg. De første halvtlhundrede Aar  
som ren Udflugtsbane, og derefter 
i lige saa hØj Grad som Befordri ng 
mellem Hjem og A rbejds,placls. 

Det 1har jo altid gaaet livligt t il  
paa Klampenborgbanen. Trc<'ngsel 

Hal len  i Køben havns anden  Hoved banegaard.  
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og H urlumhej h ar yæret et Sær
kende ror denne Bane. Rantzau 
cli gtede saalecles h e rom : 

Den {vlrs le  Dag, ja den var slem, 
ja , jeg kan ikke beskrive Dem, 
hvormange Puf' og Skub jeg fik, 

Hundredvis ja det vis tnok gik. 
Gudskelov. Gudskelov. 
Jernbane det fik vi clou. 
Gudskelov. Gudskelov. 
Hvilken Lykke clou. 

For tredje Gang nu Piben lØd, 
clene ene sad paa den andens SkØd, 
en tyk Madame, hun  saa paa mig, 
jeg skreg uh la vær, n u  besvimer 

jeg. 
0. s.  u. 

/Jen tykke Madame min Sidemand 
paa Skødet fik, og glad var han, 
,ieg hørte ham brumme en far lig 

Hovn 
om russiske Bade og Bagerovn. 

0. S .  V. 
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15tdht0�ht 
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D A M A R K S  F Ø R E N D E  D A G B L A G  

(J r u n d l a g f  1 7 1J9  

Kaluehauebanen 
Kalvehave 

Tlf . Vordingborg 7 1  . Tlf . Kalvehave 7 1  

Tlf ·  Stege 4444 o g  4445 

Kalvehavebanen og dens Rutebiler fører 

Dem til de skønneste Steder paa Syd

sjælland og Møn. Flere direkte For-

bindelser til Møns Klint . 

næstued-Præstø-mern Banen 
Præstø 

Telefon Præstø 203 

Besøg det skønne Præstø . Rejsen er  

en Nydelse med Banens svenske 

Skinnebus . 

J E R N B A N E - B L A D E T  

0 [  f O R [ N [D [  
K U L I M P O R TØ R [ R  

H O L M E N S  K A N A L  5 
(VED S I DEN A F  D ET KGL .  T E ATER) 

T E L E F O N  2 1 1 

X -u l  �� X o ks ;,} T o r v  

B r u n k u l  :s} 'Jonn b ræn dse l  

DAN S K  F I RMA DA N S K  KAP I TA L  

STØ RSTE SALG I DANMARK 

J. P. Strobel 
Statsautoriseret Revisor 

ØSTERGADE 3 

KØBENHAVI K 

CTR. 10882 - 1 0889 

'I{ 
I 

RANDERS AFD. :  

J. P. Strobel & 
C. C. Nielsen 
Statsautoriserede Revisorer 

ØSTERGADE 5 

TLF. RANDERS 264 
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Ved Helrnpvejen slap jeg ud, 
jeg f'n lclt paa !{næ og jeg takked 

Gud, 
at han dog hjalp mig denne Gang, 
men t il en Forandring saa jeg sang : 

Gudskelov .  G udskelou. 
Kapervogne det har vi dou. 
Gudskelov. 1, udskelou. 
Hvilken Lykke clou. 

3rrnbancn imellem Sfjobenbau11 
og Stlamømbor!). 

jjra orn 20,n Dcrolcr o !! t\l 111.oru olb1r1 1 
f\ tn trriJ1irnrn 01Uc ZL\qcnc tt1u1 brnnt j8aacfttctt1mr9 
a.f!{aar faitlr.�r5 :  
.; r o  Jl1,brub"n r,J .ltl,11npr,borR .!li lfl ,Jorm., .fl 3 . 

.11'1 ., i og .fl 10! (!ftcrm. 
.!Uamornborg ru .[l,brnb,on .tt. 8 og .fl. 101 

aocm • .It!. Jl og .n o l!fcccm. 
�an�ag, t'or{(_�.no DB Eov,_rllaR, IJUrmrr 1'11 

:togrt .m. IO:l fr,1 Jtrt1brnb11011 afgaac �irrctt 1 1 1  
.lll ,1111ornborg . QDOmnpo !'' Øønbag, '.tlr��•B, 
Clu�DnA rg \lrrDas frctt ga.irr til i!ungbø og 
frri1.( brrclttr t1l�ogt orrr .f,rUrrut, rif .flamt1rnborg. 
�J)i16f11Acrrr. fom J:,.111 De fillfrna-1nitr �!il!ncr Pille -bc• 
nottc Jlo�rt ril Q"barlurrrnlunb rOrr .ff"lttmt,tnbOr!J, 
mJa orrfor cnrrn tirntc i ,PrUrrup, mbtll Xogrt Drnbct 
lllbaac orrnl fr, tongbo . eller gjorr lllriim frem •a 
Ulbagc 1mcur111 ,t)rUcrup og llingbo. 

<l:pwog o;llc, foaDIOC forn,Dtnr. bli�r lnOl�ørr 
øaa Zrn, OIJ -t1cU1gl'li1�r 

.tr4cnre <l:(D<Mirn oaa .ll1øbcn!,fn6 Øcacion i?llt 
fra �our�bqguint\ta. 

) (}tnrt1011t fn t-r 3"o��t,"!1 '.Jcnitøn. Ml rillt kimM 1• 

Plakat fra J e r n bane rnes »Barndom« i Hal vfjerdserne 

om Traf i kken me l lem Københav n  og K lam penborg . 

Den 1'9'. r- ::;te ar  de fire Sta t ioner. 
der 1bleY bygget,  og som eftcrh aan
den kom t il at o m fa t t e  Howdbane-
�aarden, Ya r 
Stationen. Den 
22 . . Juli 1 863. 

Klarn penborg,bane 
bleY laget i Brug d. 
Dereft er fulgte saa 

den egentlige HoYeclbanegaard i 
Oktober 1 864. Til venstre i O\·en
staaende ,Billede har Y i  Godsbane
gaarclcn, der laa, ,hvor nu Vester
port og Trom mesalen ligger, ind
Lil den i 1 9 0  I flyttedes til den nu
\·ærende Godsbanegaard. De  gamle 
Bygninger nedbrændte iØvrigt 
1 9 1 5. 

L igeledes til venstre i Billedet har 
vi  S t a tsbaneva:'rkstederne, der flyt
tedes t i l  det nuværende Central
va:rksted September 1909. D a  

den nye Kla mpenborgbane Sta t ion 
blev taget i Brug i 1 887, blev den 
:l'lclre tage t i Brug til Nordbanesta
t io n. Senere da Trnfiken paa Nord
hanen sleg sta:rkt og de l tes i sær
li ge Holtelog, hyggedes den sa·rlige 
I- Iolt chanegaarcl l ige overfor. hvor 
Te k nologisk  Inst i tut nu ligger. 

Den 1. December 1 9 1 1  blev den 
n u v:e rcndc Hovedbanegaarcl laget i 
B ru g, og sc1 m tidi g dl C'rmed kom 
Person togene  a ller til nl befare 
S l r,d,nin gen h h -\'alby, som cla 
den tørste Bane i 1 947 1bleY aabnet. 
December 1 9 1 7  aabnedes Boule
Yardb:rn en Kh-Østcrporl, og der
med oph prle sam t idig al Je rn,bane
t rafik paa KøbenhaYns anden Ho
,·edbancgaard. 

Det  .h alYe af den gamle Hal b le\' 
i nogle :\ar benyttet Lil Biograflo
ka le, og her 1h aYde P aladsteatre t  
s i t  fy\ rste Loka l e. Da  Hal l en endelig 
ble\ nedre,·e t  for at giYe Plads t il 
Axe lborg- Bygningen, førtes Hallens 
Trækonslruktion t il Aarhus, lwor 
den stadig bærer Taget paa Hal
l en paa Aarh us  H. 

T Dag findes paa det gam le Ba
nega ardsterrtl'n endnu Resterne af 
den 12-kantede Lokore m ise bag 
YcstersØ'hus. Paa Klampen-borg 
S t c1 t i onens Plads l igger nu Skatte
pal;;l'et og Ørsteds:h us, og paa  :'-ford
banegaardens Terræn h a,·de Yi de t  
sa a sØrgeligL  berømte  Sh ell-Hus . 

» Harald-I nterview« 

med Skopudser M. Jensen . . .  

\'i beder en a f  saa\·el den gamle 
som den nuYærende HoYcdlbane
gaarc! s ra sle Inwnt ar, den kendte 
og jo, iale Skopudser Jensen, for
tælle lidt a r  sin Historie : 

H,·or m ange Yed, at den ældste 
a r  Lej erne paa Howdbanegaarden 
er Skop udser Jf. Jensen i Afgangs
h allen. F ra December 1 91 7  h ar Jen
sen haft fast Stade paa Ho,·edba
negaarden, men ,• i lader .Jensen 
selv fort(clle herom : 
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fluor gammel er du ,  Jensen?  
Jeg er  fØdl den 1 5. Septenuber 

1 8 7 5  paa  Fyn. Der arbejdede j eg 
wd Landbruge t  indti l  den 1 '9. Fe
bru ar 1 894. og paa denne Dag ind
traf det k2 cl:-l ige Uheld, at jeg \'Cd 
at s pring:..· i1f Toget paa Ejby Sta
t ion  f i k  l Jeg�e  Ben •kØrL  af. Den 20. 
O k tober 1 80.j kom jeg til K9)bcn
h a,· 11 , lncr  jeg arbej cl :dc wc! for
skelli �f '  s i ( ; c l e :· c l e ,.l_rbc j cl e r  i ndtil 
elm 1 2. :\'o,·e1» hc r 1 9nO. da j eg rik 
St : : , l c  , 0 : : 1  '.1 ' : opud scr paa R aad
h · .. spla c ! scn . ! Foraaret 1 90 1  flyt te
de jeg u d  Lil \'esterbros  P assage 
Y C d den gamle HoYCdb::megaard 
Drej esk iw. ln-or Lokomot in:rne. 
som kom ind t i !  KØben1haYn, • blev 
drejet ret for uc lgaacncle. Her ind
lnf e t  P a r Gange det l i lle Uh eld, 
a l  e n  : 1 f  de store Boggi vogne m ed 
for sta.T l, Fart gi,k O\'er Stoppe.bom s 
1 1 1 e 1 1  hen  on:r .J ordYolden, , ud igen, 
nrm ,J ern gitteret og helt - -ud- paa 
\'eslerbrogacle , kun n ogl_e faa Me
ter bag min Ryg. Du kan paa det 
ene Billede se Jerngi t teret med 
\'ognparken bag Yecl. Bag wc! m in 
Kundes Ryg staar et lille Hus, 
hYorfra der solgtes Bolsch er og 
B i sm arks k I u 1 11  per. 

Jeg kan huske, at du i sin Tid 
ogsaa sad 'ved den lille Pavillon, 
som stod mellem Banegaarden og 
1\'ational. 

Ja - ved Vesterbrogades Omlæg-
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$i øndker til l!,ykke ined 100-..A-arø Jubilæet 

A/s Slagelse Dam pmøl le  

Frederi kshavn 
Motor Compag n i  

A/S Ford 

Sparekassen for 1-ljørring Bv 
og Omegn 

St iftet 1 844 

Yensysse l æ ldste Penge i nstitut 

Amts Arbejdsanvisnings

Kontoret i S lagelse 

T h .  R a s m u s e n s  S ø n n e r  
K O R S Ø R  

K u l ,  Korn og Foderstoffer 

Chr. Ellermann & 1-1. t). Cund 
Sped itører 

Korsør Tlf. 737 

J. M.  F R E L L E S E N A/s 
Ri ngsted gade 46 . Rosk i l d e  

Fabrik  for : 

Marcipan . Sukkervarer . Konfekture 

L Y H  N E 
SpE:.cialforretni ng 

Damekonfektion . K;oler . Hatte 

Søndergade 66-68, Aarhus . Tlf. 4705 - 4706 - 6668 

Brødrene Jacobsen 
Chokolade og Frugt e n  g ros 

Eckersbergg. 22, Aarhus , Tlf. 8690 /3 L i n . )  

Besøg 
Sjette F rederi ks Kro 

'Risskov 

2 0 5 0  

Aarhus 

Galvan iseri ngs-Anstalt 

Fyens Tran Depot 
H j a l l ese S t .  

Peter E rnst's Eftf. 
v J O H S .  K R U S E  

St. He l e nevej 1 8  H o rsens  . Telf .  2 220 

Aut. General Motors Forhandler 

Mart in  F ischer 
T r æ l a s t h a n d e l  A/s 

Vi borg Lev. til D. S. B. 

Dansk Røde Kors 
Fo l k e k u ra nsta l te n ved H ald pr.  Vi borg 

Hotel »Ptiønix« 

Vi borg Tlf.  SO og 257 

Panser-R ingen 

Østergade 23 Aarhus 

Brodal Andelsmejeri  

L e m  p r .  Broda l Te lefo n Lem 1 1  

Chr.  Fabers Fabriker Afs 

Rys l i n ge 

Søren Ladefoged 

S n edkermester D u r u p  . Tlf. 64 

I o v e r  20 A a r  
ha r  D. S .  B. g jo rt rent  med 

R H O U B E N  
Købmagergade 63 . Ctr. 8702 

J O H . E I S T R U P  
H erre-Li n ger i 
Østergade 26 

Andersson & Bardram A/s 
Stud i estræde 1 0 ,  Køben havn K, Tlf. 8638 

Alt i Pakninger og Stempelringe 
til Motorer . 

Aarhus 
Læde rvarefabriks U dsal g  

Rejseart i k le r . Aa rh us . Telefon 2962 

Johs . Sandegaard 
Cyk el ha n d e l , Ny Ba n egaa rdsgade, Aarhus  

( Ruteb i lstat io n en) Tlf. 8292 

M O U L I N  R O U G E  

Vejle,  Tlf. 344 . Dans  og Sol istoptræden 

H undevad Radiatorfabrik A/s 
H u n d evad pr .  Aars lev, Fyen 

Tlf .  Darvi n d e  46 

G. Vøl unds A utoværksted 
Faa borgvej 256 . Tlf. Dal u m  1 8 3  

K i rkeby Savværk 
Svend borg 

Due Petersen & Kryger 
Svend bo rg 

N ø r r e g a d e s  f r i s k o l e o g_ E k � a m � n sJ u r s � s 
Skole best. : M. Sk river . T lf. Odense  1 5 7 1  

Nyt Skoleaar fra 1 .  April 

Xonfeklionsf abr iken »P a I o« 
Dalumvej 69 . Odense 

J .  A� JF' . 

Frederikshavn 
Mælkeforsyn ing 

Gl istrup I s  Otto G l istr u p  

t). Anthonisen . 'Jiskeeksporl 
S K A G E N  
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ning f lyttede jeg ned  mod National 
ved Centra lpavillonen. Men i Efter
aaret 1 9 1 7  blev Træerne fælde t  i 
de t  gamle Rund rejsebureaus Have, 
hvor jeg hidt il h avde siddet , og 
Grunden til A•kse liborg b lev gra 
ve t  ud. 

Hvordan li/..: du saa Stade paa 
H ovedba negaarden ? 

Jo, - det  s•kal j eg sige dig. En 
raakold Regn wjrsdag - det var 
forresten den 11. December 1917 , 
gik jeg hjem og skrn en Ansøg
ning til Generaldi rektorate t  for D. 
S.B. -- og der stod ikke andet  en d 
saadan :  

Undertegn ede ans9ger hen·ed 
om Stadeplads som Skopudser 
paa Howdbanegaarden A f
gangsha l lcn s \·est re En de . 

Motivering: 
Jeg ha r nu siddet  paa Gade n 

som Skopudser i 17 Aar un der 
aaben Himmel, men kunde nu 
godt tænke mig at  ,)wmme i nde n 
Døre. 

ÆribØdigst 
Nl. Jensen, Skopudser . 

Vesterbrogade. 
Bopæl: .Saxogade 28, 1 .  

Saa regnede du vel med, a l  der 
gik lang Tid, inden du fik Svar 9 

. J uve l  - og i. Betragtning af, at 
min Ansøgn i ng rnr skrevet med 
blaa Blyant  paa almin de ligt Skri 
Yepapir, rnr det ret  hurtigt, at  Sva
ret kom - nemlig a llerede den 27. 
December 1 9 1 7 fik jeg Til l a delsen 
ar dava:'rende Dist r i ktschef Eir. 

Dagen efter gik jeg ind  paa In
spektion skon toret og 1bad om at faa 
a1n-ist Pladsen. Den daværen de 
St a tionsforstander, Kaptajn Vils
bæk, bad mig gaa ned i Ha l len t i l  
det den·ærende Billetkontor for 
Nord- og 1Kystbanen samt Norge og 
Sverige. Ved Pillen der  mellem DØ
Tene, skulde jeg stil l e  min Stol op, 
og der skulde jeg blive. Ja, saa var 
jeg a l tsaa kommet 1rna Hovedban e
gaarden. De t re første Dage regne-

de det ,  men jeg rnr da nu kommen 
i Tørvejr, og senere fik jeg ogsaa 
noget  at bestille, Folk vilde  jo pr,ø
ve den - tilsyneladende nye Sko
pudser. - Der, lwor j eg sad, var 
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I 1933 skete der en stor 0mfor
andring paa Banegaarden. Overar
kitek t  Seest fi k de t  J ob a t  moder
nisere Ban egaarden indvendig. Der 
ble,· bygget nye ,Kiosker,  og Per ·o -

Vil De have blanke\tøvler: 
kom da til �)

1 

Skopudser Jensen 
paa Bane�aarden.. 

de r i kike sa'r lig koldt ,  ide t  Dørene  
t i l  Te legrafstat ion, Po lit irngt, Bil
l et kontor og \'en tesal stadig gik, og 
,·armen derifra strømmede ud t i l  
mig, og mere og mere fik jeg at 
bestille. 

Horserødlejren ble,· oprettet og . 
belagt med e ngelske og franske 
Krigsfanger, som var gode Kunder.  
Senere kom den store .Spejderjam
boree, som ha,de Kontor der,  -h\·or 
det svenske R ejsebureau nu  er, og 
de t  var jo Ungdom fra A lverdens 
Lande. Endelig blev der anbragt en 
Skrivemaskine-Automat paa den 
anden Side a r  Trappen , og den ,ar 
i hwrt Fa ld til stor Mornlrnb for 
Ungdomm en. 

J .  G .  A .  E i c k o f f  

Maskinlahrik - Danske Boglrykkerimaskirier 

Vesterb:ogade 97 . København V . Telf .  C. * 1 2078 

nalet ved Perronnedgangen fik l u k
kede Boxe, og Garderoben blev flyt
tet. i\'u Yar der kommet n y  .Sta
tion sforstan der, og denne gav mig 
T i l l adelse til at have 2· Stole. Sa:rlig 
Lørdage og Søn dage var de t te paa
knt'Yei, og min Hustru blev da  miin 
sa:r l ige :vredhjælper. 

H vornaar /'ik du saa <en saa kom
f"orla,bel Forretning, som den , du 
har nu - for del maa den da kal
des -i Forhold t il, hvad den har 
Vel ret før ?  

I 1935 b l e v  D . .S.B.s Kino indret
tet i de cl aYcl'rende Ventesa le . og 
Skopudserne fik en tildels lukke t 
Skærm - dog i kke med Loft. 
Del n1r nn·rmest beregnet  paa, at 

F e l i x  S c h m i d t 
O P T I K E R  

N ørrevoldgade 68 Tlf. Byen 2006 

Leverandør ti l Jern banepe rsonalet 

gen n em SO Aar. 
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Gyldendals 

politiske 

Haandbøger 

En Serie Haandbøger, der er saa 
kortfattede, at travle Mennesker 
kan naa at faa dem læst, men ud
førlige nok til at give ud i ::mmende 

Besked. 

Owen og Eleanor Lattimore : 

»Det moderne Kinas 

Tilblivelse« 

Kinas Land og Folk . Udviklingen 
i Kina før Krigen. Begivenhe
derne i Manchuriet. Vore Dages 
Kina. Kr. 7.75. 

Lawrence K .  Rosinger : 

»Det urolige Indien« 

Storbritanien og Indien . Hvor
dan styres Indien ? Paa Vej mod 
Uafhængighed. Med dokumen
tarisk Tillæg . lllustreret. K1. 5.85. 

Marika Stiernstedt : 

»Polsk Revolution« 

Forfatterindens Iagttagelser un
der en Rejse i Polen. Den øko
nomiske og sociale Revolution. 
lllustreret. Kr. 6 .75. 

Hugo Valentin : 

»Problemet Palæstina« 

Zionismens Opstaaen og Udvik
ling, de jødiske Genindvandrin
ger, Palæstinamandatet og meget 
andet. Kr. 5 .85 . 

G Y L D E N D A L  

P ubl i k u m kun de gaa i n d  og faa nonchalant u d  Yecl Haanden og sag-
Sk oen e p udse t  uden at bliYe gene- d l' , a t  den !rnsser for de m allesam-
re t  ar nyfign e B li k ke. S;cl• r l ig hyg
ge l ig  Yar det nu i k ke. Der Yar en 
u l ide l ig  Tr,d, . og R u m m et Y i r kede 
som en Sam l ebrønd . .\le n  en del i g 
e f t e r  gen tagne A ns;jgn inger  o m  
Foran d ring, lykkedes de t i Febrnar 
Hl -! 5 at opnaa det ,  som Yi har n u. 
Den gam l e  S kærm ble\· fjernet , og 
d e r  blev bygget e n  ny Skopudser
,ka,bine med store R uder og indlagt 
CentralYarrne, saaledes at jeg nu 
m ed Glæde og legemligt Veh,t're 
kan betjene mine mange faste 1Kun
der. 

m e n. Del k u nde  han jo sag tens, for 
d e l  Yar jo Bondestandens Penge, 
ban beta l t e  med, og d elte Til,rælde 
g l em m er j eg ald rig . Jomfru  Tids
fo rcl r i Y ,  E røl l e Charles o /2' Olse han
sky.  d e t  \'ar Da t idens Orig inaler, 
p u d sede jeg ogsaa lit for. 

Hvordan gik det saa f'or dig i Be
sce / 1  e/sest iden ? 

O m  den Tid kan jeg kun sige, at 
de t  Yar a lt  and et end hyggeligt, 
naar Hipoerne ved deres  Razziaer 
drog gennem Hallen og �kød, saa 
!{ uglerne raslede o m  Ørene paa 

Har du betjent kendte Personlig- m ig. 
heder ? 

Ja, mange , f. Eks. k an jeg n cl'V
n c  c le  k ongelige Prinser , R i gsdags
m edlemmer, Skuespillere og J o ur
n aiister. Før i T iden haYde jeg en 
saa ken d t  \land so m fhY. J ust i tsmi
n i s te r A lbcrli som fas t  Kunde, og 
j eg kom mer n u  til al t;;enke paa en 
:\'oYembenlag for mange Aar siden, 
da kom Al berti og fi,k pudset s ine 
Sko . Han korn sa,;1 men med en Del 
Tjen est e kar l e, og da A l be rt i  1hanle 
faaet p udse t s ine St chler, betalte 
h a n  med 1 0  E.r ..  og slog nok saa 

Se, det uar jo al/sammen om din 
Forretn ing. Bryder du dig om a t  
f'ortælle m ig noget o m  dine private 
Interesser ? 

:Min største In teresse er » Land s
foreni n gen for Vanføre«, som jeg 
ihar Yrcret  \Iedle m  af  i 20 Aar .  Li
gel edes »Fattiges Ju leglæde «, som 
Hs .  ?vJ . Kongen er Protektor for, 
har jeg  \'cl ' ret Med l em af i 20 Aar. 
Endeli g har jeg Yæret .\'ledlem af 
.\1. 1 .0.G.T. i -+5 Aar, saa du kan selv 
regne 1_1d, at de t  er Afho l ds- og Van
f,jre- fntnessc r , j eg dyr k e r. 

Reisebekuemmeligheder · og Tognedbrud 
tor Hundrede Aar siden. 

(Fra Eduard Genast : , ,Af en gammel Skuespillers Erindringer") 

\Iod m i n  SredYan e  \' l i de jeg 
cl en n egnn g rejse 0konom i sk, hYil
ket al d r i g t idliger e ntr l y kkedes 
m i g t rod m ine Bestr;;e,belser . I Be
tragt n ing af, h \·or ud,rne rkede 
Jernbane-Vaggonerne i Thiiringen 
og Sachsen Yar, tog jeg ube kym ret 
tredie Klasse, en ulykkelig Ide, for 
for det første hanle jeg ikke tænkt 
paa den lange Sinl'kning fra Prag 
til Wien eller set Vognen, der be
stod a f  en lang Gang med Sidde
pladser, der højst var 1 ¼ Fod fra 

h i nandE'n iHta begge Sider . Da jeg 
� t cg i nd  i den n e  :\loahs A rk, hvor 
Y C !  et h und rede Person er kunde 
sidde og staa, naar de var s tuvet 
sa rn m en som Sild i e n  Tønde, valg
te j e g  m i g  først en  Hjø rn eplads for 
at prøw, om mine Knæ Yilde kom
me i u,behageli g Berøring med min 
eYentue lle v is-a-vis. Resultatet var 
ikke gunstigt, for selv o m  jeg satte 
mig helt til,bage paa Bænken, s tød
te m ine 1K11c-c mod .Bænken overfor. 
Snal ,f' n ge Vognen i kke var over-
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THORVALD PEDERSEN ODENSE A/2 

DANSK MØBELPLADE- & FINERFABRIK 
A k t i e s e l s k a b 

ODENSE 

T R I F O L I U M ' s  

0 
s 

T 

»Sundhed 

skaaret i 

Sk iver« 

Det foret r u k n e  Dæk g e n n e m  3 2  Aar. 
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SYM B O L E T  
PAA STYR KE 
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Bus- og 
Lastvogns-Dæk 
er  bygget paa Principperne : Sikkerhed og 
Holdbarhed. 

A VON AUTOGUMMI Afs 
KRONBORG . V ANDKUNSTEN . KØBENHAVN K . CENTRAL 16568 

th. 'U9endelboe' s Eftf. 
Odense 

D a m p m ø l  l e n  V I C  T O R  I A A/s - O d e n s e. 
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fy ldt ,  skiftevis sad og stod jeg, 
men da der stadi g  s tod Folk paa 
paa Stat ionerne, ilede jeg hen til 
min Plads, som jeg havde ·b elagt 
med min Vadsæk. :Men oh Rædsel 1 
En gammel tyk Bøhmerinde !havde 
sat s ig  over for mig og indskræn
kede Pladsen indtil det uudlbolde
li ge. I nogen Tid fandt jeg mig 
som ydmyg Kristen i min Skæbne, 
men omsider, da Damen gav sine 
Ben mere og mere Spillerum, blev 
det for galt, jeg sprang op og til
bagelagde, da Gangen ikke var over
fyldt, Resten af  Vejen til Ollmiitz 
dels staaende, dels gaaende, saa 
mine mi Slhandlede og stive ,Lemmer 
kom i Orden igen. 

I Ollmiitz vederkvægede jeg mig 
med udmrcrket Aftensmad og en 

Flaske "\Ielni ker. 1l{onduk tØren var 
saa wnlig at reservere mig en HjØr
neplads li! Natten. 1Kort før ,vien, 
om jeg i k ke tager fejl. i Nærheden 
af \Vagr.:1 111. 1hyor Banelinjen først 
falder og derefter s t iger. stod To
get pludselig stille. Alle ,Forsøg paa 
at faa det i Gang igen forbleY frug
tesløse, der var aabenbart noget i 
\'cjen med Lokomot ivet. Det b lev 
koblet fra og kØrl til \Vi en for at 
hente Hjælp. 

Under Opholdet g ik  de fleste 
Passagerer ud af Toget og spadse
rede for at faa rørt de st ive Lem
mer lidt ovenpaa Nattens Strabad
ser. Endelig kom den længselsfuldt 
Yenlede Hjælp. Konduktøren raab
te : » Indstigning«, og alle ilede til 
Vognene. Men vi var næppe blevet 
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slæbt m ere end hundrede Skridt, 
f'Ør Toget igen stod stille. Da raa,b
te en mægtig Røst fra en første 
Klasses Kupe : »Overkondu k tør, 
kom herhen,« denne korn springen
de meget op1mcrksornt , det rnaatte 
altsaa være en meget fornem Her
re. maaske Direktøren selv. »Hvad 
er nu det for noget fordømt Rode
ri 9 «  fo'r han IØs paa 1Konduktøren_ 
» Tag og se efter. Det skal nok vise 
sig, at de fordømte Idioter har 
glemt at slaa Bremserne fra.« Og 
det var virkelig Tilfælde! ,  for knap 
Yar Trylleordet udtalt, før vi hørte 
Bremsemekanismen knirke. Hele 
Selskabet brast i Latter over den
ne Enfoldighe'd, og nu gik det i 
fuld Fart t il Wien. 

H oTe L Xong 1-rederik 
ved Raadhuspladsen 

Dragerforeningen Østerport 

Østerport St .  

lil 1 1111111111111111111l 

�1�1111111111n111l\l\@llill 
. , ,!It �l\11\ii1,�, 

i11••i·l•j"'�!'"'ll_',l''h 

�\\:,\ 

�W-IV 
CROWN 

A/s Crown Gummed Paper 
Etabl. 1 931  

Ved F l i ntho lm 4 Køben havn F 

� Restaurant  . Bar 

� Se l skabs loka l e r  . Koncert 

� Landskendt Køkken 

Central 39 1 5  � Bord best i l l i n g : Central 5902 

C U P R I N O L  
mod Forraadnelse og Svamp. 

A/s K V M E I A  . G L E N T E V E J  6 1  . T E L E F O N  7 5 1 6 - 1 7  

S P E C I A L M A G A S I N  

S O R T - H V I D T - B L A A T G R A A T 

5ø•gemagas:nel 
A M A G E R T O R V  1 3  
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G ° " " °'"'� " S O  

C. K . H AN S E N  
I N T E R N AT I O N A L E T R A N S P O R T E R 

S K II BJ , R A\ N E · S I L · f' L V 

R1l1HRifl\!fll 
Teleføn Central 72 - lti�,-. 1 3  - Tele:.rr·ama<l r. Hansen - H anøenai.-

A M A L I E  G A D E  35 - K Ø B E N H A V N  K. 

Filialer : Kros•• • 'l'elehm 5 1 3  • 583 - l'a1l bo1•� : 'l'eleton 300 • 346 
Tele�ramaclr. C K H A � S I<.: N 

Diesel oq 
Benz in -

» Omnibusser 
» Lastvogne 
'A- Ombytningsmotorer 
'A- Jernbanemotorer 

Dansk Automobil  Bygger i 

En e/o rh a n a l i n g fo r :  

L e y la n d  M o t o r s l t d. ,  f:,'11 g la 11 d 

n o rd t un s ke Je r n b a n e 

norduesttunske Jernbane 

Od e n s e - Hertem i n d e 

m a r 10 1 1e Je r n b a n e 
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Q [D  [D 
Aar e/ler . . .  

I fjerne Tider, i gamle Dage 

da  Bonden d rev paa s it  t unge S pand ,  

da  lærkens Kvid ren og Hjej lens Klage 

og Vognens K n i rken i Hedens Sand 

var alt, hvad der brød den rugende Sti lhed 

med Toner og Lyde , der k l ang  kun af Mi ld hed 

Og Solen fulgte sin afstukne Bane, 

mens livet sk ifted ' som Vej ret i Apr i l ,  

det  veksled' med Ku lde og saa med Varme, 

naar Taarerne tr i l led , de fu lgtes af Sm i l .  

Og sku lde man age  f ra  By  og f ra  Sog n ,  

saa var det  i gammeldags højsædet Vogn .  

Saa  kom Di l igencen og  Vejen var aabnet 

for den ,  der f ik  Nykker og vi lde afsted , 

den var for den  en kelte ej for de mange, 

der g i k  en Stu n d, før de a l le  kom med. 

Th i  Hestekræfter for D i l igen cer, 

gav Rejselivet ej store Chancer. 

Men Chancen maatte en Dag s ig  i n df inde 

for dem,  der fy lked de Tusinde Hjem. 

En  Dag blev sp ig ret den  første Sk i n ne, 

og Toget - det første - ad den  ru l led frem, 

den første Sp i re til Nut idens Bane, 

der blev et Æventyr, som man ej kunde  ane. 

S nart kædedes Sk i nne  ti l Sk i nne i Landet, 

og skabte et Net af de staa lb lanke Spor 

henover Lermarken,  Muldet og Sandet 

og der, hvor fattigt og s predt k u n  man. bor. 

S nart d røned ' Togene paa b lanks l id te Strenge  

men borte var F reden, der hv i led saa længe. 

Mens Togene jog over Svel ler og Grus 

fra Gedser .og l ige t i l  Skagen 

da  voksed , da  bygtes paa Danmarks Hus ,  

der  liv var om Vejen og Dagen .  

De Byer o g  Stæder som langt borte l aa, 

kom nærmere, Afstandene føltes saa smaa. 

At Massernes Mylder kom ud for at se 

hvad der gemtes paa fremmede Steder, 

det skyl des d i t  ru l lende Tros, D. S . B. ,  

og derfor naar  d u  d ig bereder 
nu her paa at runde  et Hu n d redeta l , 

en Tak fra de Masser, der lyde da ska l .  

S nart gaar vel Traf iken i højeste Gear, 

der flyves, der bi les, der sej les, 

og Konkurrencen med Jaget nok sti 'r ,  

om Pub l ikums Gunst skal  der bejles. 

Men her J ub i la ren vil vel rustet staa, 

Erfar i ng  er vundet - det fremad v i l  gaa. 

/·· . e 
.·.$,. · ' ·. 

. ' . 
,:, . 

I •  I I 

·).. 

· �;;;�� 
• , '..•·".:- . . ( . .  

/4tl . . • ) 
" -�--r��:� .. 

Saa h i l  d i g  d u  gamle,  veltjente Etat, 

naar H u n d redaarsdage er rundet, 

v i  haaber ved Hjæ lp  af et Middel probat, 

d u  Førkrigens Stade har  fundet, 

saa vi kan d i g  h i lse i en ny Tid maaske, 

du  gamle,  men l i ge u n gdom'l ige  D. S . B. 

Christian Ho11goord. 

Siden H .  C. Andersen i begej
strede Vendinger skrev om sin 
Jernbanerejse e r  der jo lagt nogle 
K i l ometer nye Spor. Hele Verden 
er spændt sammen med Tusinder 
K i lometer Slaalskinner. Kun Oce
anerne ski l ler .  De store Tunneler 
tva:rs over Verdens.havene eksiste
rer foreløbig kun i Fantasiroma
nerne, men Menneskene 'har ikke 
l adet sig standse. Ved ,Hjælp af 
Flyvemaskinen springer de i Løbet 
a f  Timer over de største Fonhin
dringer. 

J ernbanerne var med til a t  gøre 
Verden mindre. A fstandene svandt 
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Fam i l ie Journalen 

Mønster Tidende 

Sk ipper Skræk 

Det ny Rad io B lad 

ø n s k e r  

t i l  L y k k e  m e d  de 

1 0 0 A a r  

H. P. Has truo-n i e l sen ' 

I NTER NATI O NAL 
HARV E STE R 

p;_ C. F .  R i c h s v e j  6 5  

K ø b e n h a v n  F 

Tl f .  G od thaab  1 43 - 4379 

Leverandør til D . S B . 

A/ s I N T E R N AT I O N A L  H A R V E S T E R C O M P A N Y  

S N O R R E S G A D E 1 8-2 0 K Ø B E N H A V N S C E N T R A L  6 7 6 1  



J E R N B A N E - B L A D E T  

ind. Man kunde for Eksempel 
Europa meget hurtigere komme 
fra Land til Land. Ogsaa indenfor 
Landegrænse rn e  knyttede 
tekniske Erobring Egne 
ta,ttere Lil hinanden. 

den nye 
og B�·er 

Det er unØdYendigt at sige, al 
.Jernbanen seh·fØlgelig som andre 
af Teknikens GaYer til \fenneske-
ne hurtigt h in erobret af den li l le 
Kreds Hf ,Kapita lister , der ønskede 
at regere i V erden. I mange Lande 
er alle Baner saa at sige paa pri
\' : lte Hænder. I andre Lande ejes 
Landet s  Jernbanenet a [  udenland 
ske Kapitalister. I Danmark er ef"
terhaanden fl ere og flere Baner 
gaaet o\'er til Statsdrift, men de Be
tingelser, der i Tidernes Løb har 
,·æret knyl ' el til ,\ f\'ilding af Pri
\'a '.bane rne Yar en sa·rskilt Omtale 
,·ærd. 

Pudsigt nok fejres del runde Tal 
i en Tid, ·hvor man endnu ikke er 
frcrdig med at afvikle en af .J ern
banetrafikens Yanskelige Perioder. 
Efter i en Aarrække at have propa
ganderet for. a t  Folk r saa stor 
Udstrækning som muligt skulde 
·benytte .Jernbanerne har Paroler
ne nu i nogle Aar ,�net : B l i,· 
h } e r !1 rne. 

Noget andel er, at .J ernhanepri
serne i Danmark efte,,haanden er 
s aadan, at det store Folkefl erta l  
nok skal bliYe hjemme ogsaa uden 
c' . enne Opfordring. Skønt Prisern e 
i Fon·ejen Yar 'hØje, f"ik den nuYæ
rende Finansminister 1lhorkil Kri
stensen gennemført en ny Billet
for1hØ.i else, der pumper Mi l l ioner 
ud af Befolkningen. 

Det er altsaa det mærkelige Re
sultat af Teknikens Fremstød.  For 
almindelige �Jennesker at se maat
t n e!1 Uch·ilding paa det tekniske 
Omraade  betyde \fo lighed for l a\"C
re Bil letpriser. Der for ha r det he l 
l er ikke forba,·set , a l  m an h ar hfH L, 
at der snart paa een Flyveru te, 
snart paa en anden er sket en 

Sa.·nkning af Billetpriserne. Men 
paa den jterne \f ancls Befordrings
middel, Jernbanerne, er Prisen alt
saa gaaet den modsatte Vej. 

H. C. Andersen bleY ikke den 
sidste Forfat ter, der beska�ftigede 
sig med Jern banerne. Der er skre
Yet Tusinder a r  Digten-ccrker si
den. Hrnr mange russiske Skil
dringer foregaar ikke paa den en
de løse transsi,biriske .Jernbane, 
I J \·or m:1 11 ge a (  den moderne l'i_ri
minal lilteraturs Morel foregaar ikke 
i Orientekspressen? Og hYor man
ge a [  de fo lkelige Vittigheder hand
l er ikke om LiYet i Jernibanetoget ? 

L. 1Yist a r  ln· i lken Grund har Pri
,·atbanerne hidtil maattet bolde 
for i den folkelige Humor. Og isa:r 
fi nd es der mange .biclencle ,hu1nori
stiske Forta:·llinger om d en Lang
somhed ,  h,·ormed man kommer 
frem med disse Privatbaner. 

.-\ I  Lyntogene er bien! en Kæm
pe Su kccs, og dermed en cnestaa
endr Reklame for D.S.B.. er der 
na· 1 ,pc nogen, der vil bestride. og 
med en truende Konkurrence fra 

55 

Flyvemaskiner og Biler vil en Ud
vide lse af iMotormateriel let  være et 
glimrende Bolværk derimod. IØv• 
rigt er Danmarks Afstande for 
smaa til, at Flyvningen kan være 
nogen virkelig Fare for den inden
landske Trafik, og paa lange 
Strækn\nger vil Lastbiltrafiken 
næppe Ytt· re Økonomisk konkur
rencedygtig. D.S.B. lader sig ikke 
slaa ud i de f<frste Omgange i [wert 
Fald.  

Paa en Lyntogstur gennem Dan
m: •rk er det en interessant Opl e
YC i se a t  staa i Førerrummet under 
Turen. Bag sig har man de to Die
selmotorer med deres rytmiske 
Snurretone, let gyngende paa Bog
gien, foran Styrebordet med Fjern
styregrejerne og ovenover del jern ·  
gitrede Vindue, gennem hvilket 
Føreren holder Udkig oYer Bane
linien. Det ser ud, som om det hele 
gaar af sig selv, og saaclan skal det 
se ud, siger de ,Kyndige. Førerens 
Greh i Betjeningshaandtagene er 
s:rn korte og behændige, at man 
n,L'ppe kan fØlge dem og i ihvert 
Fald ikke uden nærmere Forlda-

Ly n toget kø rer om bord paa Færge r. . 
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'1Ji ønJker til /2ykke med 100-AarJ Jubilæet 

J E N S H E L M B Æ K  
Fransk-Dansk Vin import A/S 

Grund ! .  1900 . Vesterbrogade 1 2- 14,  Køben havn , C. 6844- 14644 

Gedsted Tang- og Madrasfabr ik  "Is I 

Gedsted . Tlf. 1 2  __J 
Det jydske Kølehus og I sværk 

Aktieselskab  

A A R H U S  

A/s Aarhus Ladestation 
Fredensgade 3 2  . Tlf. 95 10  - 95 1 1  

Specialværksted, Reservedelslager, Tilbehør i alt Auto-Elektr. 

A U T O - G U M M I 
Jydsk Vulkaniseringsfabr ik  

Sdr. Al le 4 0  . Aarhus . T h .  Jensen . Telefon 7 1 69 

Haustrups Fabr iker Afs 

Odense Tlf .  3 1 1 1  (3 L i n) 

Aarhus - Kalundborg Overfarten 

De forenede Mejerier 
A a r h u s  

I ndbrudstyveriforsikr ings A/s DANMARK 
Ri ngstedgade 14  . Rosk i lde  . Telefon 149 (3 Ledn .) 

Al le Arter af Tyveriforsikring 

Mørke Eksportslagter i  og off. Slagtehus 
v/ A.  M. Sørensens Eftf . .  Tlf. Mørke 24 

Otto Bønnelycke's Trælastforretning 
Rosk i lde . T lf. 332 - 1 3 32 

De forenede Teglværker A/s 
Egernsu nd 

Broager Keram i k  

Vestergade 1 Telefon 85 

Broager Trælasthandel & Trævarefabr.  A/s 
Telefon Broager 3 4  

Folkebanken for Als og Sundeved 
Aktieselskab 

S Ø N D E R B O R G  

Sønderborg Bys Sparekasse 
Stiftet 1 820 

Dragerforeningen, Hovedbanegaarden 
Central 7955 

Støl den danske Produktion 

Akts . Rudolph Als 

V .  Bou levard 1 5  København K 

Cæs 
I ndre Miss ions T i dende 

udkommer hver Uge • • •  
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r ing konstatere V irkningerne,  und
tagen naar der foretages Opbrems
ning. Toget bruser frem med en 
Hast ighed af  1 00 km i Timen. De 
grønne Gennemkørselssignaler ved 
Stationerne blinker ustandsel igt 
forude, A fstanden mellem dem sy
nes ikke større end mellem Spor
vej sstoppestederne i København. 

Som om det hele gaar af s ig selv. 
Ja, saadan ser det ud , ford i  d e  

tekniske Betingelser er fyld es t 
gjor t  i alle iMaader  og Be tjenings
mandskaibet omhyggeligt uddannet 
til Formaalet .  Ansvaret  for Drift -
sikkerheden paaiJn·iler Lyntogsre · 
misen, hvor alle Togene har fast 
·station. Her foretages daglig Paa
fyldning af Solarolie, Rengøring og 
"Pudsning, Smørin g a f  hele Maski
ner iet. nøje E ftersyn af Kraftmoto
rer og alle .Maskir.idele, og for at 
intet skal blive glem t, maa R emi
se�Funktionærerne, d er u dfører 
Arbejdet, regi strere ihYer Enkelt 
hed ved A fkrydsning paa et  ,Skema 
og e fter endt Arbejde aflevere det
te til deres Overordnede i unde r
skrevet Stand . 

Umiddelbart før A fgangst iden 
kører Værkmesteren Toget u den 
for Remisen med Garant i for , a t  
al t e r  i Ord en. o g  afleYerer  del lher 
t i l  i\I o torførercn ( Lokomot i d'øre
ren) , der straks fort sæt ter til Ho
,·edban egaarden for Optageise a f  
Passagerer. For Kørslen paa fri 
Linie har Motorføreren Ansvaret. 
Han dirigerer Toget og regulerer 
dets Fart ved S tyrebordet , stadig 
med Foden paa »DØdeman-dspeda
len«, som han ikke kan slippe i 
længere Tid end 6-7 .Sekunder. 
uden at Toget au toma t isk bringes 
til Standsning. Paa Borde t  mellem 
de grønne Kontrollys ligger en lille 
Bog, kal de t  » Vognbogen« , hvor i  
han noterer sine Iagt tagelser med 
Hensyn Lil Maskineriets  Gang, saa 
eventuelle l• ejl kan blive overfør t 
herfra l il Eftersynsskemaet i Re
misen ved Togets Hj emkom st. 
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Instrumentbord Lyntog. 

Lyntogsmotor. 

Lyntoget d r ives a f  fire Diesel
motorer .  to i den forreste Motor 
vogn og to i d en bageste. HYer :Vfo
tor 1 J iar 250 HIK, hvilket t ilsammen 
giYe r  1 000 HIK .. der ved O\ erbe
lastning k an komme op paa  l l OO 
H, I..: .  De to Wotor-Aggregater er 
ganske ens a f  Ind retning, og For
ende og Bagende skifter  i For.hold 
t i l Togets  Kørselsre tning. Grunden 
t il A il \ ende l sen af to Moto rer i 
hYer Vogn er, at man hen·ed op
naar  d en bedst m ulige Udnyttelse 
af Pladsen. I bageste Motorvogns 

Førerrum har d en assisterende iVIo
tor f'Ører sin Plads. Der er Telefon
forbindelse mellem de to Fører
rum,  saa Føreren i givet Fald kan 
t i lkalde s in  assisterende Kollega. 
HYis i m i dle r t id denne er inde i To
get for al efterse et eller andet  og 
derfo r ikke kan S \'are paa Telefo
nen. naar  der  kaldes, kan Føreren 
wd at trykke paa en Knap tænde 
grøn l Lys i a!le Vognene. Det er 
Signa let til den Assisterende om, 
a t  h an snarest muligt  skal søge 
Forbindelse med Føreren. 



.,, 

58 

Afgangssignalet for Lyntoget gi
H·s Føreren Yed en Brummetone, 
der fremkaldes gennem en elek
trisk Anordning, naar Togføreren 
trykker paa en (for Publikum af
laaset ) Knap midt i. Toget. Naar 
Signalet har lydt, Sct:tter Føreren 
Toget i Bevægelse, og snart er Far
ten oppe paa de l 00 km. Drejer det 
sig som Tilfældel er ,h er, om 
»Kronjyden«, gaar Turen gennem 
Sjælland uden Stop. indtil Toget 
er kommet om Bord paa Færgen, 
som straks derefter staar ud fra 
Fa!rgelejet , og fra Nybo:-g fortsæt
tes Kørslen over Fyn og videre op 
gennem Jylland med den normale 
Fart, undtagen paa Strækningen 
omkring Vejle, !hvor der paa 
Grund al' de mange 1Kurver kun 
køres 60 km. »1Kronjyden« er det 
hurtigste af Lyntogene. Det IØber 
fra Røbenlhavn til Aalborg paa 7 
Timer, og standser overhovedet ik
J,e mellem Korsør og Aanhus. Der 
er noget imponerende særlig ved 
Togets Fart gennem de store Sta
tioner i Roskilde, Odense og Fre
dericia. Man mærker i Førerrum
met Forbikørslen som et svagt 
Lufttryk, men inden man faar Tid 
t il at tænke sig om, er man langt 
bort fra den store Station, hvor To
gets Fart fø lges med misundelige 
Blikke af Yentende Persontogs
Passagerer. I Fredericia, hvor el
lers al le  Tog standser, ser det nær
mest ud, som om man kører un
der Taget paa en mægtig Korn
hjcl m. 

:Motorføreren er uimponeret, for 
han er vant til Turen. Han hilser 
med Pegefingeren til Kasketten, 
naar el modgaaende Tog eller en 
Station passeres, saa har h an gjort · 
sin Sk\'ldigihed over for ,Kolleger 
og Stationspersonale. I Forbifar
ten lykkes det lejlighedsvis at iagt
tage Genihil sener fra Stationerne, 
derimod ikke fra de modgaaende 
Tog. 

De s k i ftende Aars t iders Farver 

slaar paa rn�erkelig \ l aac le sammen 
om Førerrumme t under TogPls 
Fart gennem store Skow. Inde i 
l{upeernc , il man ikke op l eYc no
get lignende . Der faar man h�6jcsl 
l' l Indtryk, SYarende til hastigt 
s k iftende Bil leder i Biografteatret. 
En Yis Spa.'nding knylter sig Lil 
S pørgs1 11aa l ct, om Banelinien er fri. 
His t  og her springer en !{at op fra 
Skinnerne og ud li! Siden uden at 
bliYe ramt. Kattene slipper med 
Forsknekkelscn. \'ærre gaar det, 
naar en Hare har fo n·ildel sig ind 
paa Banelinien. Den kan ikke san
se at springe til Siden, men fort
sætter lige ud mellem Sporene og 
undgaar ikke at bli\'e kr6rl ned. 

Gaar man fra Førerrummet ind 
i Vognene, er man straks i en h e l t 
anden Verden Passagerern es 
Verden. Der er 222 Pladser i To
gets fire \'ogne, deraf -42 paa 1. 
Klasse, Res ten !rna Fællesklasse, 
hYortil henregnes P ladserne i Ba
ren. Alle Pladser eller saa godt som 
alle er besat af Passagerer. som fø
l er sig J :,,kkelige oYer al haw f'aaet 
Placlsbil l el, og som derfor , har Raad 
til at Yise et venligt Ansigt. En 
Stemning af' Tryghed og Vel \'a .'re 
slaar En i \f øde. Politiske Diskus
sioner hØres rundt om mellem 

Det l i l le L yntog skøkken . 
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Folk, der aldrig har set hinanden 
før. A Yiser lreses og kastes paa 
Guhet eller gemmes omhyggeligt 
i Haandtas l,er ( ikke alle er lige 
skødes løse med Behandling a l ' Avi
ser) . Tjenere har t raY ]t med at 
serwre o,·cralt i Toget, og det er 
meget gode Ting de s�d ter frem for 
Publikum. Del lille elektriske Køk
ken, lwor li: okken lige akkurat kan 
Yencle sig uden at komme galt af 
Sled. er fuldt paa Højde med Si
tuation en. Dog er det forbi med 
den ægte Te og den originale Cog
nac, som m an reklamerede med i 
Dag,bladene de første Dage efter 
Lyn togenes Genindsættelse i deres 
gamle Ruter. KØkkenet s  Speciali
l cler er Skinke og Spejlæg. forlo
ren Skildpadde, Smørrebrød, Kaffe 
og Wienerbrød. 

Fra .\l olorrngnens Fæl lesklasse
_-Hdcling kan man forts,dte sin 
Gang ind i Bagagerummet , hvis 
man da elJers har sikret sig Tilla
de l s e  ,hert il , for der staar »Adgang 
forbudt<< on·r Døren. Bagageru m
met er noget for sig se!Y. Det er 
den ene .\folorvogns Bar, der benyt
tes Lil Opstabling af Rejsegods. 
Desuden er det Tilil10ldsstecl for 
Togfører og Konduktør og for 
Jernbanefunktionærer, der rej ser i 
tjenstlige Anliggender. Selskabe
ligheden her er hyggeligere end 
den, cler udfo lder sig inde i Vogne
ne, fordi Jernbanefolkene kender 
hinanden og taler kammeratligt 
sammen. 

r dette Rum, hvor det h;;ender, 
at l( okken fra sit Køkke1windue 
blancler sig i Samtalen, sidder man 
paa Tra.'stole Yecl Siden af S tabe
len af Rejsegods og faar Kaffe og 
Øl serveret paa en opretslaaende 
Øl kasse. Del er, h rncl man kan 
kalde tYangfrit Samvær. Jernbane
rrnenclene fort,eller livl igt om deres 
!ncltr_vk fra Lyntogst rafikken, og 
man faar her bekræftet Rigtighe
den af. ,hvad man lejlighedsvis har 
b16rl f ra  fors1,c l l igc Sider. Alle 
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Bragesgade 8 
K ø b e n h a v n  N 
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1/s K A S T R U P  G L A S VÆ R K  
Hovedkontor : 

N ø r revo l d gade 1 2  

Køben havn K . 

Fabr i kation af a l l e  Arter 

F lasker ,  E m bal lageg las ,  

Be lys n i n gsart i k l er,  p ressede 

G l asvarer, Dr i k keg l as, H us

hol d n i n g sart i k l er, Sy lte

art i k ler, Henkog n i n gsg l as 

m . m .  
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E J B Y H Q L M G L A S V Æ R K A/s 

1abr ikation a[ 

Emballageglas og Specialglas. 

E J B Y P R . G L O S T R U P  

TELEFON EJ BYLILLE  408 

.. 

A/s S C A N I A - V A B I S 

T A N D H J U L  

O G  I N D U S T R I - G E A R  

LYØVEJ 20 � KØBENHAVN F � TELEFON CENTRAL 1 1500 
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Pladser er solgt længe forud, navn
lig i Lyntogene til K øbenhavn, og 
kun undtagel sesvis kan der skaf
fes Pladser til enkelte heldige Pas
sagerer » uden for Nummer<<, f. 
Eks .  naar en bestilt Bi l let ikke af
hen les.  Ved Bystationerne stormes 
imidlertid Indgangsdørene af  rej
sende, som vil tage Ohancen og 
prøve at komme med o fte under 
Paaberaabelse af, at de skal ti l  
Byen i overrnaade vigtige Forret
ninger e l l er særlige personl ige An
liggender. Togføreren kan dog ik
ke lade sig overtale. Han ihar 
streng Ordre  ti l  ikke at indlade 
Ekstra-Passagerer og maa derfor 
optræde med stor Strenghed, selv 
om han af Naturen er venlig og 
imødekommende. Denne Løben 
Storm gælder dog ikke saa meget 
»Kronjyden« som » Nordjyden« 
som de øvrige østgaaende Lyntog, 
der under Turen til og fra Køben
havn holder ved flere Bys�al:ioner. 

Aalborg Statsb anestat ion.  

Lyn toget fortsætter sin støtte 
Kørsel nordpaa gennem JyUand, 
og inden man har faaet talt ud 
med Togføreren om store og smaa 
Begivenheder - om Søsyge og 
Togsyge og dristige Passagerers 
Optræden - holder det i Aarhus, 
hvor det nødvendigvis maa holde. 
Togene skal her ud samme Vej , 
som de kører ind. Det betyder for 
Damptogene, at Lokomotiverne 
skal vendes, inden Kørselen kan 
fortsættes, og for Lyntogene, at 
den Motorvogn, der ved Indkørslen 
dannede Bagende, bl_iver forreste 
Vogn ved Udkørslen.  Endvidere 
afløses Maskinfolkene fra 1 .  Di
strikt aJ deres rKol leger fra 2. Di
strikt. Lyntoget iholder normalt 7 
Minutter paa Aanhus Station - en 
Opmærksomhed mod den slMt: 
jydske By, hvor saa mange Passa
gerer stiger af og paa. Ved den 
fortsatte  Kørsel nordpaa standser 
det i Randers og Hobro, m en her 
kun henholdsvis to Minutter og et 
Minut. Det tynder nu li t ud 

blandt Passagererne, eftersom dis
se  naar deres Bestemmelsessted i 
Kronjydernes Land, og de nye, der 
kommer til for at rejse til Aal
borg, kan ikke besætte alle de le
dige Pladser. Med andre Ord : Nord 
for Aa1,lrns er det ikke saa vanske
ligt at komme med Lyntog som 
Syd for denne ,By. Til Gengæld bl i
ver der jo  ogsaa kun Tale om en 
mere begrænset Rejse. 

Rettidig kører »Kronjyden« ind 
paa Aalborg Station, for kort efter 
at fortsætte til Frederikshavn. Her 
staar raske Hænder parat til at gi
ve »'Kronjyden« et make up. Der 
fyldes Vand paå Tankene, fej es  
og vaskes Gulve, saaledes at  alt er  
friskt t i l  at modtage de rej sende 
til Hjemturen, og ved Midnatstid 

Als Kaas 

er »Kronjyden« tilbage i Køben
havn. 

De danske Lyntog er det smuk
ke tekniske Resultat af Erfaringer, 
indhøstet gennem en Aarrække 
ved Motorkørsel paa Jernbanerne 
i Forbindelse med Impulser fra 
fremmede Lande. De er i videst 
muligt Omfang dansk Arbejde, ud
ført af -store danske Motor- og 
Vognfabrikker, velindrettede og 
behagelige for Passagererne. Med 
normale Ol iepriser er Driften ikke 
G::erlig dyr. Før ,Krigen androg 
Smøre- og Brændselsolie-Forbru
get 1 0  Øre pr. km for 3-Vogns Tog, 
1 2  Øre pr. km for 4-Vogns Tog. Nu 
er Omkostningerne naturligvis no
get hØjere. 

Briketter 
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DE FORENEDE 

AUTOMOBILFABRIKER 

AKTIESELSKAB 

O D E N S E  

KØBENHAVN . AARHUS . ESBJERG . AALBORG 

AUTOMOBilJER 

J E R N B A N E - B L A D E T  

H J E R TE L I G T I L L Y  K K E 

Ø N S K E R : 

A F H O L D S H O T E L L E T  

Banegaardspladsen, Aalborg . Tlf. 31 1 3  - 31 1 4  

1-lvggelige 'l.9ærelser med telefon 

'Rimelige 'J)riser . 1 .  Xl.s Xøkken 
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':Uvor de slore maskiner bliver lil . . . . 
\. 

Udsigt over Frichs Fabriker. 

Noget af det ,  der  imponerer de Besøgende paa D.S.B. 
.Julbi læumsudsti l l ingen mest, var vel nok den kolos
sale E ,:Vlaskine, hvor mange fik Indtryk af  at være 
kommet  til Gull ivers Land. Prægtig og ti l l idsindgy
denide saa denne Maskine ud .  Lad os standse et Øje
blik og høre lidt om denne Da111i1arks eneste Loko
fabrik,  som siden 1 9 1 2  har fremst i l let de fleste a f  
D.S.,B.'. s nyeste Loko foruden ;\folorerne t i l  a l t  Motor
m ateriel let .  

Fabriken spænder over e l  Areal  paa 50 .000 1112
, den 

ene store Monteringshal og Smedie l igger ved Siden 
a f  den anden.  1 000 Ar,bejdere og Funktionærer er be
skæftiget. En dygtig, trænet Stab. 

Lad os følge Fremsti l l ingen af en ,H-Maskine, den 
største Type Godslokomotiver, der kan trække 1 000 
Tons e l l er ca.  7 0, fuldt lastede Vogne. Først tager Inge
niører og Tegnere fat. 600 T egninger skal  til som 
Rettesnor. Al le  enkelte -Dele af  Lokomotivet er fæst
net paa hver sin Tegning. Trænede Konstruktører 
har nøje gennemtænkt det hele .  ,Saa er det Formernes, 
Drej ernes og Montørernes Opgave at bygge Staalhe-

s t en  op, og de faar  de fineste Drejebænke og Ovne 
til deres Raadigihed .  Maskiner og Mænd skaber Ma
skinen. 

Friohs ha r sit eget Elektric:tetsværk, der er l ige 
saa s tort  som en l i l le -Købstads . .Kraft er nødvendig 
for at faa de mange Hjul  til at snurre i Hal lerne. Raa
materialerne, cle store Staal.plader, som nittes sam
m en til Kedelen og andre Dele,  Hju lsættene under 
Lokomotivet, køber Friclhs i færdig Stand. Resten 
mna man selv klare. 

r Grov- og K lejnsrnedien formes m ange Dele. En 
300 Tons P ladepresser runder Kedelbunde af .  Grov
smcdiens fornemste Værktøj er Pressen med et Tryk 
paa 800 Tons . Den til danner bl . a. Drivstængerne, 
som forlbinder Hju lene. Den raa Staa lstangs ene Ende 
opvarmes, saa ,Meta l let gløder og bliver hlØdt. En rul
l ende Kran opspændt under Lofte� fører det rødglø
dende Meta! then under ,Pressen, der falder centner
tungt og præcis  ned, former og omdanner Metalstan
gen, som var d en lavet af Kagedejg. Den ende lige A f
runding af Drivstængernes Ender sørger Autogenskæ-
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'})i ønJker til /2ykke med 100-AarJ Jubilæet 

Mammen & Drescher A/s 

Aarhus S pedit ion og Pak h u sforret n i n g  

Hotel Preisler, Viborg 

Byens førende Hotel Telefon 1 087 (3  L i n .) 

Øernes Andelsselskab 
for I ndkøb af Foderstoffer 

A. m. b. A. Axel borg 

Odense offentl ige Slagtehuse A/s 

Dansk Most- & Tørringsindustri A/s 

Tlf. Dalu m  2 1 1 -620 Egel u ndsvej, H j al lese 

F Ø N I X  T E A T R E T  
O D E N S E  

A/s Fredericia Trælasthandel 
Eneforhand l i n g : Faxe Ka lk ,  Morsø Støbegods 

Frederic ia  Tlf. 60 - 1 3 1 3  

A/s Berte l N ielsen & Haahr 
K u l i m port . I nden landsk  Bræ n dsel  

Vej le  Tlf .  1 824 - 2845 

J .  C. Fi ltenborg A/s 
U re en gros 

Ryesgade 1, Aarh us  Telefon 206 

Aktiese lskabet 

Aarhus Privatbank 

Fr. Dreyer Frøhandel 
A A R H U S  

Ringe Maskinfabrik & Jernstøberi  A/s 
Tlf. R i nge 6 - 306 

»Trico« Opmaskn ings- & Trikotagefabrik 

N r. Broby Tlf. Brobyværk I 58 

Xorsør (Jlas1?ærk 
Dansk Vinduesglas 

Andelsselskabet Odense Eksports lagteri 

Besøg Kino Teatret Odense 
Bi l lettelefon 4250 

Glamsbjerg Maskinfabrik 

v/ C h r. Larsen Glamsbjerg,  Tlf. 63 

H ovedbanegaardens Restaurant 
Købe n h avn 

B O R E M E S T R E  

Freder ikshavn 

Te le!. 359 

Besøg Restauranten 
Roski l de Banegaard 
høfl ig og h u rtig Betje n i n g  
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reflammen for.  Vor Tids Smed kan skære i det svære
ste Metal , men lhan smelter sig Vej frem ,  det dry,pper 
i kke med Spa aner fra hans Sav eller rettere Skære. 
fl amme, men med glødende il\tletal . >> .Savbladet« er 
over 1 600 Grader varmt. I Smedien tildannes ogsaa 
Slamsamlere, der sidder under Lokomotivet. De ligner 
de omfangsrige Damelhatte, som var paa ,Mode for en 
,Generation siden. Her laves ogsaa den saakaldte 
Damphat, som sidder et Stykke hag .Skorstenen paa 
ethvert ordentlig Lokomotiv. I Damphatten samles 
,den rene hede Damp, fØr den slippes !Øs i Cylindrene, 
,oa trækker Lokomotivet frem ved at trykke mod t, 

Stemplet. 

I Jern- og StaalstØberiet støbes en Mængde Enkelt
dele .  Alt laves e fter Træmodeller, som et Snedker
vær ksted tildanner e fter Ingeniørernes Tegninger. Paa 
det store Modellager er samlet Tusinder a f  Modeller, 
bl. a. ti l  Lyntogsmotorer. ,FriClhs l aver nemlig ogsaa de 
populjære knaldrøde , Lyn, men først og fremmest en 
Række Modeller til vort H-Lokomotiv. Støberiet er en 
Kæmpehal, ,hvor et sælsomt Liv rører sig. Paa Gulvet 
staar Formene, det tager megen Tid at rette dem til, 
saa de rette Hulrum fremkommer, som skal fyldes 
med g!Ødende Jern eller ,Staal fra Ovnene med Tem
-peraturer til helt op mod 16 .000 Grader. Som glødende 
Slanger ledes det opvarmede .Meta! til Formen, som 
hurtigt fyldes.  Det hvisler og syder, smaa Røgsøj ler 
stiger op mod Loftet. Formerne er et travlt Folke
færd. Sceneriet minder om den berømte TroldhØj , 
der ,hæver sig paa gloende Pæle. Det  gælder om at 
være rap og sikker paa Hænderne. Et Fej lgreb kan 
bl ive skæbnesvangert. Med et Snuptag lukkes der for 
den glødende Strøm fra Ovnene. Det s ker ved at sæt
te en Lerprop i Aabningen. Den kan ikke smelte. En 
Hovedproduktion i Støbningen er de store Cylindre 
til H-Maskinen, men desuden en Række Smaadele. 

I den særl ige Klejnsmedie nittes de store ,bøjede 
Plader til Kedlen sammen. Det sker ogsaa ved Hjælp 
af  Trykluft. Nitterne arbejder sammen to og to. Den 
ene trykker Nitten indvendig fra ud gennem Pladen. 
Makkeren sidder parat med en Luftham mer og laver 
e t  Hoved paa Ni tten, saa den binder. Det hele gaar 
for,bløffende stærkt. 

Fyrkassen, Lokomotivets Hjert e, lwor Kul lene 
brænder, og varmer Vandet op, ludes der særligt for. 
Den skal være solid og nittes sammen af  to Hold Pla
der. D et inderste er a f  Kobber, der taaler Varme sær
l igt godt. 1 1 00 A fstivningsbolte anbringes for at hol
de det hele sammen. Røgen fra Fyret føres gennem 
en Række Rør frem til Skorstenen. Den varme RØg 
,er med til at give Vandet en hØj dampdrivende Tem-
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peratur .  Naar der er rigtig Træk i Fyret, kan Flam
merne slaa gennem RØrerne og helt ud i Skorstenen. 

I den store Maskinlhål bearbejdes, afdrejes ,  fræses 
oa ' hØvles de mange Enkeltdele. Cy1indre udbores, 5 
Stempler, Glidere, Ventiler og Lejer faar en sidste Af-
pudsning. Det er Præcissionsarbejde. Det hele skal  
passe paa Milimeter. 

De forskel lige færdige Dele fra Afdelingerne samles 
til ,Slut i Lokomotiv-,Montage-Hallen. Her bygges Lo
komotivet op. En mægLg ,Kran løfter K edlen op paa 
Rammen, som bærer det hele . Fyrkassen bringes paa 
Plads. Førerhuset følger efter. Kranen hiver paany 
det hele ti l  Vej rs, og Hjulene tril ler paa P lads. Selve 
Lokomotivet har otte foruden to under iForlØberen, 
der er !Øst for,bundet, saa Kurverne kan passeres .  Un
der Værkmesterens omsorgsfulde Ledelse pusles der 
om Lokomotivet. Der ,boltes, forbindes, nittes og 
skrues. Led for Led færdiggøres den store Maskine. 
Tenderen, der fremsti l les i ,Klejnsmedien, kobles til .  
Den har Plads til Kullene og Vandet. Skorstenen sæt
tes paa Plads . Den er længere, end man almindeligvis 
tror, idet den fortsætter ned i RØgkammeret i den 
forreste Del af Maskinen. Dam.pen føres ogsaa ud i 
Røgkammeret og er med til at give Fyret Træk, idet 
Spildedampen har et mægtigt Tryk paa.  Det spidse 
Forparti paa Lokomotivet har et l i l le  Hjul  midtvej s .  
Ved dets Hjælp kan der aabnes ind til RøgkammereL 
såa det kan renses. 

En Inspektør fra Statsbanerne indfinder sig for at 
afprøve Kedlen. Den skal være helt tæt. Der sættes 
Vand- og Damptryk paa. Stiger Trykket op over en 
Yis Grænse ,  træder Si kkerihedsventilerne i Funktion, 
og Dampen fuser ud, inden Kedlen sprænges. Naar 

Den 20 Mete r l ange  H-Mas k i ne.  
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Danipen er lukket ud, undersøger Inspektøren ,Ked
l ens Indre ved Hjælp af en elektrisk Lampe paa En
den af en lang .Stok. 

,Kedlen omvikles derefter med Asibest el ler Staniol ,  
der holder paa Varmen, og til Slut anbringes de yder
ste tynde Plader, Ha.Maskinens Hud, der males fint op. 
Noget af det sidste, der anbringes, er det dannebrogs
farvede Baand paa Skorstenen. Det ser flot og fest
l igt ud, men snart vil det være sodet til af Røgen, der 
pulser op fra Skorstenen. 

En skønne Dag er H�Maskinen færdig. SkinnenØe 
af Maling og med fine 'blanke ,Maskindele staar den 
klar til Afgang fra Montagehallen. Det er et prdbert 
og gedigent Stykke Arbejde, der er lavet. .20 Meter 
langt er Lokomotivet fra ·Forlø,berens Spids ti l  Ten
derens Bagparti. 1 20.0 Hestekræfter udvikler Maskine
riet. Lokomotivet kan medføre 27 Tons Vand og 8 
Tons Kul,  og det vejer 1 38 Tons, saa det hviler so
l idt paa Skinnerne. 

Hvor længe tager det at lave et Lokomotiv ? Det kan 
gøres paa en Maanedstid, men Friclhs laver Lokomo
tiverne i Serier .paa 1 0  ad Gangen. 1 0  Maaneder varer 
,det at faa en Serie færdig. 

Det er en stor Dag, naar H-Maskinen fiks og fær
,dig rul ler ud fra Montage-Hallen ud .paa den store 
Drejeskive i Gaarden. Den blev i øvrigt saboteret un
der Besættelsen og ej endommeligt nok netop i de 
Dage, hvor Lokomotiver skulde leveres. Drejeskiven 
blev sat ud af Funktion for længere Tid. Lokomoti
verne blev spærret inde, og Tyskerne rasede, de !havde 
tvunget Fabriken til at levere sig et mindre Antal 
Lokomotiver, ellers maatte D .S .B .  ingen faa. 

F ra Faibriken ruller H.-,Maskinen ind til Aarhus .  
P i �i.er farvel t i l  Fa'briken og de Arbejdere, som skabte 
den, men før Lokomotivet sættes ind i Driften, skal 
det ud paa en længere Prøvetur. En fintmærkende 
Maalevogn spændes bagefter Lokomotivet, og paa dets 
Sider tager .Kontrol lører Opstilling og er kritiske Ob
servatører, mens H-Maskinen ruller af Sted med ind
til 70 km's Fart som Persontog eller trækkende en 
Mængde Godsvogne. H. -Maskinen klarer sin Eksamen 
til rent rent ug. Frichs belønnes med en Oheck · paa 
.500.000 Kr. for det færdige Lokomotiv. 

Tusinde og atter Tus i nde  af de mest 
forskel I ig artede Arti k l e r  frem sti  I ler v i .  

Der er i kke den  Ti ng a f  Gumm i  e l l e r  
Ebon it, De  i kke kan f aa  hos os. 

Alt ti l Brug i det d ag l ige Liv i Hus og 
Hjem, t i l  Sygep leje og Hospita l søjemed kan 
v i  under norma le  Forho ld  l evere. 

Ethvert - selv det mest specie l l e  -
Ønske fra Tekn i k  og I n dustri kan vi imøde
komme. 

Og l andskendt er  Kva l i teten -
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UD AT SE PAA D. S. B. 

Fredericia_ Banegaard. 

Hvis man ved Siden af Nødder, 
Mandler og ,Marmelade kunde faa 
bevilget Kvota til Import a'f en 
Perser og anibrngte ham foran Fre
d ericia Personlbanegaard, vi lde han 
sikkert - inden han begyndte a l  
udrede de t  persiske SpØrgsmaal ,  
udbryde : »Jamen, det  er  jo  Hoved
banegaarden i Teheran ! «  Saa me
get l igner de to Banegaardsbygnin
ger •hinanden. Med Undtagelse a f  
Urtaarnet, som Perserne antagelig 
ikke vilde lægge .Mærke til, fordi 
han som alle sine Landsmænd ved, 
hvad K lokken har slaaet ( ! )  er de 
to Bygninger som to Draaber 
Vand, og det er ikke nogen Til
fældighed. Det er som bekendt 
danske Ingeniører, der har bygget 
Jernbanerne i Iran, og det er Over
arkitekt Seest ved Statsbanerne, 
der har tegnet .Tvi l l ing-Banegaar
dene .  

Om der bag Hovedbanegaarden i 
Teheran skju ler sig Landets stør
ste Jernbanetrafik-Knudepunkt, 
ved j eg ikke, men j eg ved som al
le  andre her i Landet, at der bag 
Perso111banegaarden Fredericia 
skjuler sig Danmarks største trafi
kale Knudepunkt. Her er der Liv 
Dag og Nat. Tog kommer og Tog 

gaar, Tusinder af Rej sende haster 
hver Dag fra Tog til Tog, alle Dia
lekter og Sprog summer en i Øre
ne, blander sig med Lokomotiver
nes Hvæsen, HØj ttalerernes Skraa
len, og Svellernes taktfaste Sang 
under de rullende Hjul for at for
ene sig i den Rhapsodi af Tempo 
og Teknik, som griber en•hver, der 
opholder sig i Hjertet af Landets 
største TrafikM:nudepunkt - Fre
dericia Banegaard . 

Et Om raade paa 7,5  km.  

Det varede 9 Aar at bygge Fre
dericia Station, fra 1 926 til 1935,  
og med sine 1 0  Hovedspor og utal
lige Ranger por vilde Sporene -
ikke Skinnerne - strække sig 
over 64 km eller som fra Frederi
cia t i l  nogle .K i lometer paa den an
den Side Horsens - selvfølgelig ad 
Jernbanen. 

Stationen beskæftiger 550 fast
ansatte og Hjælpearbejdere alene, 
og hertil kommer det kørende 
Tog,personale, Lokomotivpersonale, 
Signaltjenesten, Banegaardsrestau
rationen og Rengøringspersonalet, 
saaledes at Tallet naar op paa 1 350. 
I Finansaaret 1 945-46 er der i 
Lønninger til fastansatte, Hjælpe-

J E R N B A N E - B L A D E T  

1redericia. 
arbej dere samt t i l  Pensionister ud
beta l t  ca .  9 Mi l ! .  Kr. Penge, der 
kommer udefr a  og lægges i Frede
ric i a  og derfor er et meget stort 
A ktiv for Byen, samtidig med, at 
del til Gavns slaar en Pæl gennem 
den Frygt, som ved Lil l ebælts
broens Bygning gjorde sig gælden
de for Fredericias Vedkommende. 

Paa hele Omraadet findes 1 93 
Sporskifter. De indførende og ud
førende Hovedspor er »udflettet« .. 
Det betyder større Sikkemed, in
gen Sammenstød og ingen Forsin
kelsClr, og man kan samtidig mod
tage og a fsende Tog. Stationsplad
sen oplyses af fem 30 m høje Lys
taarne, hver med 6-8 Proj ektører, 
der igen 1hver er paa 600�1000 
Watt. Strømfoflhruget i 1 944--45 
var for haade Lys og ,Kraft 622 ,000· 
Kilowatt. 

Paa selve Banegaarden findes 48 
Højttalere til Betj ening af de Rej
sende og Personalet og 30 elektri
ske Ure, der a l le  gaar som et. Hver 
Dag omlades paa Banegaarden ca. 
1 0 0  I lgodsvogne alene, og 73 Per
sonvogne futter rundt fra P erron 
til Perron med Rej segods  og Il
gods. 

Af  Telefoner er der foruden By
tel�fonen og Fjerntelefonen 90 
automatiske Lokaltelefoner, saa de 
forske l l ige A fdelinger hurtigt kan 
komme i Forbindelse med hinan
den . 

Paa Personbanegaarden er 4 7 
Mænd og ,Kvinder hver Dag ibe
skæf'tiget med Rengøring af Per
sonvogne, i Vej levej sbygningen 
findes  30 Overnatningsværeiser tif 
det kørende Personale  + Opholds
rum til Stationens eget Personale. 

430 Radiatorer sørger for, at der 
altid er Varme i de forskellige 
Rum og Kontorer, og det aarlige 



J E R N B A N E - B L A D E T  69 

)l:j, HAFNIA LIV )l:j, HAFNIA LIV )l:j, HAFNIA LIV )l:j, HAFNIA LIV )l:j, HAFNIA LIV )l:j, HAFNIA LIV )l:j, HAFNIA LIV )l:j, 

DEN S IKRE HAVN 

��� � - �:: --_ --:�� 
Tal med en HAFNIA-MAND om Deres 

LIVSFORS IKR IN6 

Æ l d s t e  o g  s t ø r s t e, p r i v a t e  d a n s k e  
L i v s f o r s i k r i n g s s e l s k a b  

S t i f t e t  1 8 7 2  

L i v s f o r s i k r i n g s b e s t a n d  o v e r  1 M i l l i a r d  K r o n e r  

::r: > 
'TJ z 
;; 

)l:l, AI1 VIN.:lVH )l:l- AI1 VIN.:liz'H )l:j, AI1 VIN.:lVH )l:j, AI1 VIN.:lVH )l:j, AI1 VIN::IVH )l:l- AI1 VIN.:lVH )l:l, A 1 VIN.:lVH )l:j, 

Arb ej ds g i  l' e rnes  U lykkes  i o rs ik 1· ing  Als 
P O L I T I T O R V E T  1 4  

K Ø B E N H A V N V 

T E  L F. C E N T R A L  7 7  
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DET  LOLLAN D- FALSTE RSK E J E R N BA N E S E LS KAB  

Te.rti/Jabril·,111/jor1·11 i11gc11s i1ulr. 1;,,/1, ·s I ·11 rn11a'J'k, · 

TE XTI LFA B R I KA N T F O R E N I N G E ! 
Kontor : Vester Far imagsgade  20, Købe n h avn  V. 
T e l e f o n : C e n t r a l 6 3 5 1 . 6 3 7 1  1 0 1 0 9 
Ri gste l efon ; 398 Te leg 1-am-Adressc :  » T e x  c i I c h a m  b e r «  

SOP H U S B E RE N DS E N Afs 

Tl. G R .  

B E R ENDSEN 

» Ø R S T E D H U S « 

VESTER FA R IMAGSG A DE 4 1  

KØBENHAVN V 

A LT J E R N BA N EMATE R I E L  

TLF.  

C. 8 5 0 0  

I I ·-------------------' '---------------------' 

�:.Lus . 5eLumann 
Hver Aften l{l. 20 

Det 
store C I R l{ U S - E V E N T Y R 

Lørdage og Søndage MATINE Kl . 1 6  
med hele det store Aftenprogram uafkortet. 

Forsalg 6 Dage forud Ira Kl .  1 0-17 Telefon 4 4 4 3 

smaa 

Priser 
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Kulforbrug alene .hertil er 390 
Tons. 

Til Stationen hører en stor Te
legrafstation ,  der ikke alene mod
tager og afsender Stationens egne 
Tel egrammer, men ogsaa omeks
pederer Telegrammer fra Jylland 
til Øerne og omvendt . 

I Tel egrafrummet er der (i Tele
grafapparater, der alle seks har 
Forbindelse til 1 2  Telegraflednin
ger, der med deres evige Tikken 
holder Formindeisen vedlige med 
Omverdenen. Desuden disponerer 
Stationen over 1 7  ,Fjerntelefonled
ninger, hvormed man hurtigt kan 
komme i direkte Forbindelse med 
samtlige Jernbanestationer i Dan
mark.  

Sikringsanlægget . . .  

Hele dette omfattende Anlæg di
rigeres fra 5 Signalposter. 7 Arm
signaler og 26 Dagslyssignaler sik
rer ind- og udgaaende Tog, 126  
Dværgsignaler, der giver den smi
dige og sikre Rangering. 194 Spor
skifter fj ernbetj enes og kontrolle
res elektrisk, 229 Haandtag i Sig
nalposterne centraliiserer Sikker
hedstj enesten, 900 Relaiser for-

midler A fhængigtheden mellem An
læggets forskellige Dele, 1 0,000 
Kontakter er indkoblet i Sikrings
slrØmlØ1bene, 85 ,000 m Traad fører 
Strøm fra Kontakt til 1Kontakt inde 
i Signalposterne, andre 85,000 m 

mangetraadet ,Kaibel er nedgravet 
i det 7 ,5  km lange Banegardster
ræn til Forbindelse med Signaler 
og Sporskifter, og 1 ,500,000 m 
Traad - Strækningen Fredericia 
-K Øbenihavn 6 Gange - i disse 
Kabler fører Betjenings- og Kon
trolstrøm. Hele .Stationens Spor
areal er isoleret, saaledes at Toge
nes Bevægelser kan kontrolleres 
paa Sportavler i Posterne. 

Rangerbanegaarden . . .  

To Trediedele af det Terræn, der 
om fatter Fredericia J ernbanesta
tion optages af Rangerbanegaar
den , hvil ket i fØr-ste Omgang bety
der Godstrafiken, og en god Por
tion af de mange Mennesker, der 
er knyttet til Fredericia Station, 
har deres Arbejde her. 

Naar Rangerbanegaarden stræk
ker sig over et 3 ½ km langt Om
raade, skyldes det, at man i Fre
dericia har den ideelle Rangeriba-

Det store S i k ri ngsapparat. 
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negaard, ih.vor de mange Godsvog
ne,  der daglig passerer, kan sorte
res og finsorteres hurtigst og nem
mest. Dette sker gennem flere » Ri
ster « ,  der begynder ude i Næriheden 
af Stallerup med en Ankomstrist. 
I Forlængelse !heraf følger en 
Strækningsrist, en Stationsrist og 
llækken slutter m ed en Afgang,s
rist, der udmunder helt inde ved 
Vognvaskeriet ikke langt fra Op
holdsbygningen ved Vej levej . In
denfor hele dette Omraade ligger 
saa Omladehallen ,  Remisen, For
brændingsanstalt og Stationens 
eget » Vandværk«. 

Guldfiskedammen . . .  

Det aarlige Forbrug af Vand til 
Lokomotiverne er paa Fredericia 
Station ca. 1 00.000 iKuibikmeter, 
som man skaffer sig udenom 
Vandværket og dermed sparer 
25.000 Kr .  De mange Kulbikmeter 
samles op fra 1he le  Rangerbane
gaarden og Omegnen gennem 
VandlØb, der munder ud i et 
Vandreservoir l ige ved Remisen. 
Det opsamlede Vand er dog for 
haardt ti l  direkte Brug i Lokomo
tiverne. Haardhedsgraden er 22 og 
den maa kun være 6-7 . Vandet 
ska l  derfor ti lsættes Kalk og Soda, 
og det sker i en stor Bygning ved 
Remisen. 

Til Vandreservoiret, der iØvrigt 
l igger som en idyl l isk Dam med 
Buske og Træer midt i det tekni
ske Spektakelland, knytter sig iØv
rigt et morsomt Tilfælde . Enhver, 
der :har været ved Dammen, har 
lagt Mærke til de .Kæmpe-Guldfisk, 
der svømmer rundt. Der er man, 
ge, og de er store som .Makreller. 
Umiddelbart efter at Stationen var 
indviet, fik man Besøg af et Sel
skab af Jernbanefolk fra Roskilde, 
og da · de !havde set hele Terrænet 
og var vendt hjem, kvitterede de 
for Besøget ved at sende en Snes 
smaa ,Guldfisk af Overportør 
Plælhns  bekendte fra iKloster,par-
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Carl u. d. Hude AARHUS 
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ken i Roskilde, til at sætte ud i 
Dammen. Det er disse Guldfisk og 
deres Efterkommere, der, nu svøm
mer rundt i Vandet til Akkompag
nement af de 2 1  hvæsende Loko
motiver, der har til Huse i Remi
sen kun faa Meter fra Idyl l en. 

Mens vi taler om !Fisk, ma,a vi 
hellere tage Fuglene med. Dam
men har ogsaa sin And m ed en 

Flok Ællinger. Den kommer hvert 
Aar, ruger Ællingerne ud og naar 
de er store nok,  forsvinder de i 
Gaasegang enten mod Bæltet e l ler 
Voldene. I Nærheden har en Sol
sort okkuperet et Telefonskab, 
hvor den har bygget sin Rede og 
netop i disse Dage har travlt med 
at fodre fem skrigende Unger. Der 
er ,altsaa nok at gaa og kigge til .  

R oski ld e  S ta t i on  . . .  
- Ved Aabning af den første 

Jernbane i Danmark,  Banen fra 
København til Roskilde, Søndag d. 
27 .  Juni 1 947, fik Roskilde Station 
Betydning som Banens Endesta
tion ; men det er dog først ved 
Aa:bning af 1Banestrækningerne 
Roski lde-Korsør den 27 .  April 
1856, Roskilde---,J.\fasnedsund den 
4. Oktober 1870 og Roskilde----<Ka
lundtborg den 30 .  Decbr. 1874, at 
Stationen bliver det vigtige Jern-

baneknudepunkt, som den fremde
les er. 

.Medens der i 1 847 kun lØb 3 
daglige Tog i hver Retning til og 

· fra Roskilde, var Antallet i 1 877  
steget til 20, i 1 907 t i l  80 ,  i 1 9 1 4  
t i l  1 00 o g  i 1 939 til 1 80 daglige 
Plan tog. 

Den stadig stigende Trafik nød
vendiggjorde Udvidelser af Statio
nens Sporanlæg. Saa sent som 
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1 935 havde Stationen dog kun 4 
Hovedspor og et Overhalingsspor. 

Planlæggelsen af Lyntogene og 
forøget Kørehastighed krævede en 
gennemgribende Udvidelse af Sta
tionens .Spornet. Den b lev paabe
gyndt i 1 935 og var færdig i 1937 ,  
for Sikringsanlæggets Vedkom
mende dog først i 1939. Herefter 
fik Stationen 7 Hovedspor med 4 
Perroner. 

Der er planlagt en U dfletning af 
Spornettet mod Vest og Anlæg af 
Dobbeltspor t i l  !Lejre. Jordarbej
derne er til Dels færdige, men 
Mangel paa bl. a. Skinner har ud
skudt Arbejdet. 

Naar Udfletningen er færdig, vil 
der kunne etableres ren Retnings
drift, s aaledes at Tog fra alle Sider 
kan køre ud og ind uafhængig af  
hinanden. 

Danmarks ældste Jernbanestation. 

Stationens Hovedbygning er 
Danmarks ældste Jern/banestation. 
Den ihar bestaaet siden Jernbanens 
Aabning. Den Mindeplade, som 
blev afsløret paa Stationens østre 
T,aarn paa Jubilæumsdagen, er 
derfor en velfortjent Dekoration 
til den gamle  ærværdige Station. 

I •Aarenes LØb er der foretaget 
Tilbygninger baade mod ØØst og 
Vest . 

.Mange Planer og Projekter har 
været udarbejdet til Ændring og 
Forbedringer af Lokaler for Publi
kum og Personalet. Personalet 1be
stod i 1 847 af 1 3  Mand. I 1 8 7 7  var 
der stadig kun 3 paa Kontoret, me
dens P lads- og ,Pakihuspersonalet 
var forøget med 3 t i !  13 .  I 1903 
var der 13 paa .Kontoret og 44 
Plads- og Paklhusfolk, i 11937  hen
holdsvis 2 1  og 68 og nu 28 og 94 
foruden ca. 40 Ekstraarbejdere.  
Med Bane- og Maskintjenesten er  
der ca. 300 Mand, saa det er man
ge Penge, der kommer til Byen 
hver Maaned. 
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Carøe & Co. 
G R U N D L A G T  1 8 4 3  

Korn- & Foderstoffer 

K r i s t i a n s g a d  e I 8 . K ø b e n h a v  n K. 
T l f. 3 9 5 - 5 1 1 8- 8 0 5 8  o g  R i g s t e l e f o n  8 6  

Slangerupbanen 
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A/S S KA N D I N AV I S K  G UMMI-COMPAG N I  
O D E N S E  

Afs H. C. Møllers 

Sæbefabrik og Oliemølle 

Aarhus 

JERNBA NE-BLADET 

Nr. Farimagagade 33 

København K. - C. 5742 

Afs NORDISK BROWN BOVERI  

VESTE RBROGADE  1 1  A . KØB E N H AVN 

TE LF. C. 6210  

Storebæltsoverfartens 

Restau rant 

anbefales . .  

- det uafhængige Blad 
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19iborg Slalion . . .  

Vi borg første Station 1863 .  

Viborgs første Station toges i 
Brug i 1 863 ved Aabningen af Ba
nelinjen Langaa-Viborg, og den 
.gjorde udmærket Fyldest i m ange 
.Aar, men efte11handen tog Trafiken 
et Omfang, 1der nødvendiggjorde 

-en betydelig Udvidelse, Spørgsm aa
let blev især brændende, da Aale
·strnp,Dancn kom under Bygning. 
I Aaret 1888-89 søgtes paa Fi
n ansloven en Bevilling paa 200.000 
[(r. til en Ucl\'idelse af Stationen og 

Udvide lse og Folketinget 505.000 
Kr. til en Flytning. Et Mindretal i 
Landstinget fandt en Udvidelse 
util,fredsstillende og blev støttet 
heri af Statsbanernes Generaldirek
tør, Holst. De slette Adgangsfor
hold til Stationen vilde ikke blive 
forbedrede, men forværred,e ved 
den paatænkte Udvidelse. Banechef 
Frederic ia Ønskede, at en Lejlig
hed til al skaff e  Publikum forbed
rede Aclgangs fonhold og Banerne 
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en Station, der senere kunde blive 
Knudepu nkt for 4 Banelinjer, blev 
udnyttet, da Lejligheden ikke vil
de komme igen, hvis  man valgte at 
u dvide paa den gamle Stations 
Grund. I Vil::org, hvor m an stærkt 
Ønskede en Flytning, fulgte m an 
Tovtrækningen paa Rigsdagen med 
nogen Utaalmodighed. Aalestrup
Banen var blevet aabnet og 4rnvde 
kun interimistisk Tilslutning til 
V iborg Station. 

Overfor :\1in is teriet fremhævede 
Viborg Byraad Ønsket om en snar
lig Løsning, og man tilbØd at af
giYe gratis Grunde til Anlæg af Ba
negaarden og Omlægning af Bane
linjen for saa vidt angik de Grun
de, der ej edes af ,Kommunen. En
delig opnaaedes d er i Rigsdagen 
Enighed om· Flytning af Banegaar
cl,en ti! Trekronevej kvarteret. For
sl aget blev vedtaget i ,Folketinget 
den 25. April 1894 og i Landstin
get den 1 .  M aj .  Arbej det blev paa
begyndt i Foraaret 1 895 .  Terrænet, 
hvor den nye Station skulde byg
ges, var uj ævnt og sumpet. Der 
maatte foretages et stort Opfyld
nings- og Udgravningsarbej d e, og 
Arbejdet varede længere end be
regnet, men 1. December 1896 stod 
Banegaarden færdig til Brug. Det 
sidste Tog fra den gamle Banegaard 
blev afsendt Natten forud Kl. 2, 
og paa den nye Banegaard og dens 
Ternen, Yar der hele Natten igen-

. 'T ilvejebringelse af flere Ranger
�;por ; men det  blev ikke til noge t .  
I 189 1-92 blev der af  Hensyn til 
Tilslutningen af Aalestrup-Banen 
r.øg t  en Bevilling paa 350.000 Kr .. 
,og Planen nævnede d a  en Flytning 
af Stationens Hoved bygning mod 
Syd, hvorved der vilde  blive mere 
Plads til Rangeringen. Ved Forsla
gets Behandling i ·Folketing t for
høj edes Beløbet til 554.000 Kr. til 
en eventuel Flytning. I den føl
gende Rigsdagssamling kom m an 
ikke videre, i det 1Landstinget ved
log at bevilge 200.000 iKr. til en Vi borg Station i Dag. 
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nem stor Travlhed for at  b live fær
d ig ti l  Modtagelsen af diet første 
'Tog. Omgivelserne og Adgangs
vejen var pyntet med Flag og 
Guirlander, o� der var mødt en 
Mængde Mennesker for at overvære 
Begivenhed en. 

I en Beskrivelse af den nye Sta

tion hedder de t :  
Banegaardien gør e t  festligt 

Indtryk, ikke j ust ved sit Ydre, 
men ved den !hensigtsmæssige og 
stilfulde Indretning af de indre 
Lokaliteter. Forhallen er stor og 
rummelig, og fra denne er der 
Adgang ti l  rPerronen, uden at 
man behøver at komme igennem 
Ventesalene. .Disse e'r store og 
rummelige og særlig for 2. Kl.s 
Vedkommende flot udstyret. Men 
ganske særlig .Perronen er ansee
l ig, den er bred og saa lang, at 
.\læsten den halve 1Stads Befolk
ning vil kunne faa Plads her ! 
Den næste større Udvidelse af 

Banegaarden fandt Sted ved Aab
ningen af Herningbanen i 190-8. I 
1 926-2·7 blev der foretaget en stør
re Udvidelse og Omlægning af Spo
rene samtidig med lndfØringen af 
Mariagerbanen, og Stationen blev 
forsynet med elektriske Sikrings
-anlæg og sat i Stand t i l  paa fyl
,destgørende Maade at afvikle den 

stærkt forøgede Toggang og Ran

gering. 
Hovedbygningen er den samme 

som for ,50 Aar siden, og dien har 
længe været altfor l i l le  til Afvik
ling af den gennem Aarene stærkt 
voksende Trafik. I sær gæl der dette 
,Kontorerne og Lokalet for rModta
gelse af Rej segods m. v. P ers�ma
let rh::ir gennem mange Aar maattet 
arbejde under snævre og vanske
lige Forhold .  Stationens Hjerte, 
Sikkerhedstj enesten, saaledes un
der Forhold ,  der maa betegnes som 
noget nær uforsvarlige. Andre Sta
tioner er forlængst udvidede og by
der savel Personale som P ublikum 
den bedste Service, saaiedes f. Eks. 
Herning Station, hvor der ogsaa 
findes Perronventesale ;  men i Vi
borg er der ikke sket det ringeste. 
I midlertid foreligger der en P lan 
ti l  en Udvidelse af Viborg Station, 
men som Følge af Materialemange
len er Udsigterne ikke lyse. 

SpØrgsmaalet om Perron-Vente
sal burde imidlertid have været løst 
for længst. 

Da Viborg Banegaard b lev flyt
tet, var Justitsraad LØnberg Stati
onsforstander. LØnberg blev den 1 .  
November 1 904 afløst af Stations
forstander, Løjtnant Husom ; efter 
h.tm fulgte 1 .  November 1 9 1 7  A .  

Stationsforstander Vater i sit Kontor. 
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Todbergen til sin Død d. 12. Marts 
1930 ;  fra 1. Juni 1 930 N. B. 1Buch
waldi, der forblev i Viborg til 1938 
og efterfulgtes af  Stationens nu
værende •Ohef, Stationsforstander 
Vihh. Vater. 

Struer 

Maskindepot. 
Struer Maskindepot er en hel lille, 

By, :hvor 270 Mand passer, pudser 
og reparerer 50 Loko og .25 Motor
vogne. 

Maskindepot-lByen rummer en 
Kontorbygning for 4.  Maskinsek
tion, under hvilken Strækningerne 
til 1'histed, Langaa, Silkeborg, Vej
le og Skjern sorterer, og 'her reside
rer som Ohef for dette Omraade  
maskinmæssigt set en Sektionsin
geniør, to Maskiningeniører, en 
Overassistent og to Kontorister. 
Desuden er der .Bygninger med 
Kontorlokaler for Lokomestrene, 
Ophol dsrum med Bad og andre Be
kvemmeligheder for P ersonalet, to 
store Remisebygninger med Plads 
t i l  32 Loko, en Motorvognsremise, 
et Maskinværksted, e t  Hju ldreje
værksted og et Magasin, hvorti l  
kommer Drejeskiver og en ,Kul
gaard med flere Udenværker, og 
forøvrigt er der ogsaa ;Beboelses
huse indenfor Depotets Omraade. 

Den hører til de mindst paaagte
de A fdelinger indenfor Statsbaner
ne, men ingenl'unde ti l  de uvæsent
lige. Selv om i kke mange, naar de  
sætter sig i e t  Tog og  drager ud af 
Landet, tænker over det Arbej de, 
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der er gaaet forud med at bringe 
Træk kraften for Toget i Orden og 
gøre den saa s ikkert virkende som 
det er menneskeligt muligt, saa 
skyldes  det dog dette Arbejde, a t  
enhver Jernbanerejse j Danmark 
faktisk altid bringes til en lykkelig 
Afslutning. 

Selv om et Loko gØr Indtryk af  
a t  være en meget robust Maskine, 
som man kan byd e  det næsten 
u trolige, saa er de mange enkelte 
Dele dog særdeles følsomme Ind
retninger, som kræver den mest  
omsorgsfulde ,Pasning, og d en faar 
Lokoerne i Remisen, endda i en 
Grad, som ingen udenforstaaende  
gør sig nogen Forestil l ing om.  Der 
øves her en Indsats,  som det  nok 
var værd at tænke paa, naar m an 
sætter sig til  ,Rette i Toget for a t  
ti ltræde Rej sen. 

:Maskindepotet i Struer er det 
fjerdestørste i Landet, og beskæf
tiger ialt 270  Mand . 3 Lokomestre 
og en Værkmester, der har Motor
remisen under sig, desuden Haand
værkere,_ Remisearbej dere og det 
kørende Personale, d er tæller 1 1 0 
Mand : Lo ko førere, LokofyrbØdere, 
Loko f'yrbØderaspiranter og kørende 
Haandværkere, der inden deres An
sa2t te lse er blevet for gamle  t i l  at 
gaa den sædvanlige Vej , som fører 
til Lokoførerstill ingen. Der er 50 
Lokoer hjemmehørende i Struer at 
passe samt 25 ,Motorvogne, og des
uden fortages ogsaa Reparatio
ner paa Jernbanevogne. Næsten al
le Reparationer kan udføres her 
undtagen de allerstørste, ved hvil
ke væsent lige Dele af Maskinen 
fornyes, hvilket sker normalt hvert 
3 .-4.  Aar paa Centralværkstedet i 
Aarhus .  

:Forøvrigt arbejder >Maskindepo
let i enkelte af sine Afdelinger og
saa for nogle Privatbaner. Det sker 
i Hjuldrejeværkstedet, !hvor man 
'har Maskiner t i l  a t  rette Jernbane
ihj ul op, naar de er blevet kantede.  
Der er nemlig i kke  saa l idt  om det,  

naar Folk undertiden t aler om, at 
den Vogn, de kører i ,  :har ottekan
tede Hju l , og det kan tydeligt mær
kes paa 1KØrslen, naar det er T il
fældet . 

Fleredobbelt Kontrol med 
Lokoets Tilstand.  

Men el l ers er alle de 270  Mand 
ved Maskindepotet beskæftiget, 
de ls  med at køre Loko'erne og Mo
torvognene og dels med Eftersyn, 
Pasning og Reparation af ,Maski
nerne. Kontro l len med,  at a l t  til 
den mind• ste 'BoH er i Orden, er 
faktisk flerdobbelt. Naar en Maski
ne vender hjem fra en Tur, bliver 
Fyret renset ud og Tenderen fyldt 
med Kul og Vand, fØr 11\faskinen 
kører owr Drej eskiven ind i Remi
sen. Her underkaster Føreren og 
Fyrbøderen den en sidste omhyg
gelig Undersøgelse ,  og fØr Lokofø
reren forlader Remisen, skriver 
han en Rapport om en:hver ,Ure-
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ge lrnæssighed eller Fejl ved .Maski
nen. 

Dere fter overtages den af  Loko
mesteren, som giver 1Besked til 
Haandværkere og Remisearbej dere 
om, hvad der skal foretages med 
den. De giver den ligeledes en grun
dig Gennemgang, og naar den igen 
skal ud ,  møder den ny Fører og 
Fyrbøder fem 1Kvarter før Afgang 
fra Remisen og kontrolerer alle 
Enkeltheder.  Det vil sige, at der 
fa ktisk er tre Instanser, som har 
lige Ansvar for, a t  Lokoet er fuld
stændig i Orden, naar det spændes 
for e t  Tog med P assagerer eller 
Gods .  

Lokoet udvaskes og pudses 

hver Uge. 

Dette er det daglige :Eften,yn 
med paafØlgende Reparationer, 
men dertil kommer, at iLokoet faar 
en særlig grundig Omgang :hver 6.  
-7 .  Dag, da  .Kedlen bliver udva-
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sket og  hele ,Maskinen pudset. Naar 
1Kedlen skal udvaskes, fyldes den 
først med varmt Vand, som i ,For
b indelse med Kedelrensningsmidlet 
'Reffo, der bruges i al le  Statsbaner
,nes Kedl•er, blØdgpr Kedelstens
'dannels erne, saa de kan skyl les ud 
med Vand under stærkt Tryk. Den , 
paafØlgende Pudsning af alle  Ma
'skinens Oele u dvendig og indven
dig er et meget snavset Arbejde. 
Man har forøvrigt her paa Depo
tet konstrueret en mekanisk Pud
ser - ikke i den Hensigt at spare 
Folk, men for at kunne udføre Ar
!bejdet bedre og 'hurtigere . 

Efter Udvaskningen og Pudsnin
gen forsynes Lokoet med Sand, der 
er opvarmet og tørret i Remisen, 
og som blæses ud paa fedtede S kin
ner for at forih indre Lokoets Hjul  
i at  « spil l e » .  Uden dette Sand vilde 
man til Tider ikke kunne komme 
ud af Stedet. 

Ved en Del Reparationsarbejder 
kan det være nødvendigt, selv om 
man har Arbejdsgrave under alle 
Lokoer i Remiserne, at hæve en 
Maskine i Vejret, men det ordner 
to Mand med hver sit Haandsving 
paa en særlig Løfteanordning baa
de let og hurtigt, skønt et Loko 
vej er 50-1 00 Tons, de al l er stør
ste he1ihjemme endda 140 Tons. 

I »Butikken«. 

Maskindepotets Magasin, popu
lært kaldet »Butikken«, rummer 
et Lager af alle Reservedele, der 
kan blive .Brug for ved Reparatio
nen "af Maskinerne, desuden Værk
tøj og Olie .  Det forestaas af en Ma
gasinpasser, som foretager Udleve
ringen, bl .  a. 3000 Liter Solarolie 
i Døgnet til Motorvognene. Maga
sinet er nu temmelig vel forsynet 
med Reservedele, men under .Kri
gen kneb det stærkt med mange 
Ting ; man :husker bl .  a., at en af 
Grundene til den daarlige Togop
varmning var Mangel_ paa Varme
ledningsmateriel . 

Paa Lokomestrenes ,Kontorer, 
hvor Traadene samles - og de er 
mange, føres Kartoteker og Jour
naler over hele Personalet og Tje
nestefordelingen, der er et temme
lig indviklet Puslespil med Hen
syntagen til Særtogskørsel, Ud
ko1:nmando, Sygdom og Fridage. 
Oet skal altsammen tages i Be
t ragtning. Naar der. kører mange 
Særtog, er der dog i,kke noget, der 
hedder Fridage, men de Dage ,Per
sonalet mister derved, skal erstat
tes senere, naar det b l iver muligt. 
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Endelig føres der naturligvis og
saa Statistik som overalt paa 
Statsbanerne. 

Og saa er der hver Dag ny Cir� 
kulærer og Instrukser, som det kø
rende Personale skal gøres bekendt 
med. Det sker som Regel ved Op� 
s lag, men i særlig Tilfælde ved en 
skrifHig Ordre til hver Lokomotiv
fører. Det kan drej e sig om Spor
arbej der, Særtog, A flysning og 
Vandfyldning paa visse Stationer 
og meget andet af Betydning for 
Kørslen og for Sikke11heden. 

Cangaa Slalion . . .  

I, Poraaret skrev Hr. P. C. N .  Tellerup 

i "Randers Amtsavis" en hlstoei5k Rede

gørelse om Lang�a Station, hvoraf vi her 

gengiver. 

I Aar kan Jyllands første Jern
bane, Strækningen Aarhus-Ran
ders, og med den Langaa Jernbane
station, fejre 85 Aars Fødselsdag. 
Meget Vand 'har Gudenaaen ført 
under Jernbanebroerne ved Langaa 
paa s in Vej mod ,Kattegat i dette 
Aaremaal, og skiftende •Kaar med 
en kolossal Udvikling har præget 
denne Jernbanens Tidsalder. 

Apropos ,Gudenaaen og Langaa. 
- Maa j eg gøre et Sidespring for 
her at benytte :Lejligheden til at 

korrigere en almin,delig udbredt 
Misforstaaelse : at Langaa har faaet 
sit Navn fra Aaen? Navnet Langaa 
er nemlig en Tilsl ibning af det old
nordiske Navn Langoy, i hvilket v i  
genkender Endelsen »-oy« fra 
Navnene paa de færøske og nord
norske Øer. Langoy, der betyder 
»den lange Ø« ,  og som i Fortiden 
laa som en Ø i Gudenaaens Delta, 
der den Gang strakte sig 'helt  her
ind gennem den nuværende Aadal 
og omliggende Lavninger. 

Langaa Jernbanestations Æra 
tog sin :Begyndelse hin 3. Septem
ber 1 862, da ,Kong Frederik den 
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Syvende o g  ,Grevinde .Danner efter 
en straalende Indvielsesrejse fra 
Aarhus stoppede op i Langaa for 
med hele sit store Følge, ca. 250 
Personer, at spise Frokost i et 
mægtigt T elt ,  der var hentet op fra 
Flensborg og rejst, hvor nu ,Stats
banernes P lanteskole Hgger. Byen 
fik dog ved den Lej l igihed ikke An
ledning til at præsentere sit K øk
ken for de kongelige Herskaber, 
for .Maden havde man bragt m ed 
·sig fra den dengang m eget bekend
te Restauratør Ginderup i Køben
havn ; men for Øvrigt var der da 
heller ikke noget, der dengang hed 
Langaa Jernbanestation. 

'Danmarks ældste Knudestation. 

Stationen var e t  meget beske
dent F ormat, set med Nutidens 
Øjne, kun ganske faa Spor, der dog 
var t ilstrækkelige til at formidle 
Trafikken, der kun bestod af to 
Tog daglig i hver Retning. Men al
lerede Aaret efter b lev -Grunden 
lagt. til den Udvikling, der skulde 
blive Langaa Station til D er. Da 
blev nemlig Banestrækningen 
Langaa-Viborg aabnet for Dri f
ten, hvorved · Langaa blev ,Dan
marks første ,Knude- og Skiftesta
tion. 

Saafrem t gamle Overleveringer 
paa Egnen taler sandt, skyldes det
te - og dermed Langaa's nuvæ
rende store j ernbanemæssige Po
sition en Tilfældighed, idet 
Jernbanen ti l  Viborg efter sigende 
oprindelig var projekteret til at 
skulle udgaa fra Randers, men 
Herremanden paa Ulstrup skal 
blankt have modsat sig dette Pro
j ekt, der vilde haYe ført Banen 
tværs igennem hans Jorder. Hvad 
enten nu dette er en Fabel fra 
Herregaardenes S torhedstid, eller 
det muligt er en aut entisk Kends
gerning, saa kom Jernbanen i ,hvert 
Fald til at følge Gudenaaen fra 
Tange til Langaa og skabte der
med Knudestationen Langaa. 

Det følgende Aar, 1 864, skulde 
Langaa Station allerede komme ud 
for sin første store !Belastnings
prøve. 

Krigens Udvikling medførte de 
danske Troppers Tilbagetrækning, 
efterfulgt af Tyskernes 1Fremryk
ning. Herunder b lev det besluttet 
at trække det danske Vaaben til
bage fra Aarhus-Egnen til ,Mors, 
og dette blev da de nye Baners 
Opgave. En ,Arbejdsindsats, der 
ofte medførte, at hele Sporet fra 
Langaa ti l  Randers var fyldt m ed 
Vogne, for at de kunde være ved 
Haanden i Langaa, hvor Militæret 
skulde bruge dem. 

I Løbet af ganske faa .Døgn gen
nemførtes Opgaven uden Uheld af 
nogen Art, takket være i kke mindst 
Stationsforstander Rambusch's -
fra alle Sider anerkendte - straa
lende Ledelse, og det sidste Tog til 
Viborg m edtog alle Stationernes 
Telegrafapparater, for at de ikke 
skulde falde i Tyskernes Hænder. 
Da var ogsaa alt  Jernbanemateriel, 
Lokomotiver og Vogne, kørt Vest 
paa. 

Og saa kom Tyskerne, hvis Be
sættelse af Jernbanen bedst erin
dres af deres Sprængning af Gu
denaabroen, en Handling, der vak
te Harme over det ganske Land. 

.Men alt faar jo en Ende, Det 
gjorde Tyskernes Regime ogsaa i 
JS,64, ih.vorefter Trafikken blev 
genoptaget, Begyndelsen ved 
Hjælp af en Færge over Guden
aaen, indtil den nye Bro blev byg
get. Og der fulgte nu en lang, 
blomstrende P eriode, hvor det jyd
ske Jernbanenet blev udbygget, 
hvilket gav Jernbanerne en stadig 
stigende :Betydning som Trafik
midde l .  

Langaa Station laa stadig i 
Brændpunktet, og dens 1Betydning 
som Knudestation steg i Forhold 
hert i l .  Adskil- l ige Udvidelser fulgte 
i Tidens LØb, saavel paa Stations
bygningen som paa Stationens 
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Spornet. 1En af de mest markante 
Udvidelser af s ids tnævnte gjorde 
Langaa Station ti l  en Ø-Station, 
det vi l  sige en Station, hvis Hoved
bygning l igger imellem Sporene. 

En Faktor, der i Aarenes LØb 
har faaet de skiftende Stationsche
fer til fortvivlet at tage sig til Ho
vedet i mange søvnløse Nætter, 
hvor Vognrummel,  Kobr�H og Ha
negal fra de rangerende Vognræk
ker ::iaa begge Sider af Soveværel
set jo saa langt fra bidrager ti l  den 
af alle saa eftertragtede Nattero. 

Men hvad der var det vigtigste, 
Udvidelserne blev, til Trods for at 
det stadig var ,Lapperier paa den 
gamle Kærne, dog i Stand til at 
bestride den store Trafik, der væl
tede ind over Stationen som Puls
slag fra et overnaturligt Hjerte : de 
store Trafikperioder omkring Sik
ringsstyrkens Indkaldelse i 1 9 1 4  og 
de mere fredeligt betonede Høj
tid ssæsoner med .Mellemrum af 
mere j ævn og dagligdags Udveks
l ing af Rej sende og Gods. 

Medvirkende t i l  .Stationens Vækst, 
trafikalt og Økonomisk set, var og
saa de Statsbanevirksomheder, der 
blev henlagt til Jernbanens Arealer 
ved Langaa Station. Ældst af d is
se er den store Grusgrav, hvor.fra 
Mill ioner af Kubikmeter Grus er 
kørt ud og anvendt til Bal last paa 
de jydske Baner - og da i sær rør 
man gik over til at benytte Skær
vebal lasten. Nu er Graven paa det 
nærmeste tømt og henligger som 
et mægtigt Hul, stort nok ti l  at 
kunne rumme en jævnt stor Sta
tionsby. 

Statsbanernes Planteskole er en 
stor og særpræget Statsbanevirk
somhed, der er Børnehave for alle 
de Træer og Buske, der anvendes 
paa de jydske og fynske Baners 
Snebælter, hvor de foruden at tje
ne det egentlige Formaal, at holde 
Snefygningen borte fra Sporene, 
ogsaa danner mange fortrinlige 
Vildtreservater. - Ved Lokomotiv-
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remisen byggedes et Vognrepara
tionsværksted med ret stor 1Kapaci
tet, hvilket medfører en stor A f
lastning af Centralværkstedet i 
Aanhus ., og endelig ih.ar ,Statsbaner
ne i den gamle Grusgrav anlagt et 
'Stort Cementstøberi, der holder 
al le Statens Jernbanestationer for
·synet med Perronfliser, Perronfor
kanter m .  v. ; ogsaa de moderne ,Ki
lometersten, der efterhaanden af
løser de gamle  ihugne Granitsten 
langs Jernbanerne, udgaar herfra . 

'Langaa Station i Dag. 

Långaa var i Følge sin Belig
gernhed fra Jernbanens Barndom 
udset til fortrinsvis at skulle røgte 
den store Transittrafik, hvor Ud
veksling af Rej sende og Gods og 
Omrangering af Vognene mel lem 
de korresponderende Jernbaneli
nier, blev .Stationens Hovedopgave. 
'Og det er store Tal, man efter som 
Aarene gik, og Trafikken voksede, 
er naaet op paa i den aarl ige Op
gørelse. I det sidst afsluttede ,Fi
nansaar er der saaledes udvekslet 
næsten 82.000 , Godsvogne, et meget 
stort Tal , naar man betænker, at 
·Stationens Sporareal ikke er større, 
·end at godt et Par Hundrede Vog
ne samtidig kan finde Plads her
paa. Hvor mange Tons Gods, der 
flyttes, for slet ikke at nævne de 
Hundredtusinder Rejsende, der 
aarligt efterkommer Togpersona
l ets Opfordring ti l  Togskifte, lig
ger helt uden for enhver statistisk 
Mulighed. 

Og den lill e  Landsby voksede 
med Jernbanestationen. Dennes 
-stigende Arbejdsmængde krævede 
,en stadig større 1Personalestyrke, 
der atter nødvendiggjorde �olig
byggeri . og affødte Etabl ering af 
eil! Handelsstand. Byens centrale  
'Beliggenhed i Jernbanenettet blev 
,ogsaa Anledning til , at et stadig 
stigende Antal industriel le Virk
somheder placerede sig h er og 
Langaa er nu fra 1Bondeby - efter 
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Brop i l l erne t i l  den  nye Bro ved Langaa. 

at være blevet Jernbaneby - ble
v_et en Industri- og Arbejderby. 
Saaledes vokser da en By i Triv
sel .  Vekselvirkningen skaber sta
dig Fremgang, Fremstød. Til Sta
tionens store Transitarbejde er ef
terhaanden føjet  hele det lokale 
Arbejde, hvorved Jernbaneman
dens hele kalejdoskopiske Ar
bejdsfelt opstaar. I Langaa sælges 
der nu mere end 60.000 Bi lletter 
om Aaret, og i samme Tidsrum 
ekspederes godt 4000 Vogne og ca. 
1200 Tons Stykgods fra Byens 
Indbyggere til Kunder over hele 
Landet. 

Naturligvi s  skal der en stor Ar
bejdsstyrke til at bestride denne 
Arbejdsmængde, hvortil kommer 
de af de tekniske Afdelinger udfør
te Arbejder indenfor Lokomotiv-, 
Bane-, Plantnings- og Signaltjene-

Den gamle Bro (ti l  høj re). 

sten. I :Oag beskæftiges henimod 
1 75 fastansatte og lØstantagne paa 
Stationens Omraade, og næsten 
1 00 .000 Kr. udbetales i maanedlige 
Lønninger, :hvoraf den største Del 
t i l flyder 1Byens Handelsstand gen
nem IndkØb af de daglige Livsfor
nødenhed.er. 

Men Jernbanens Folk har ikke 
alle ,Mulighed for at vokse fast til 
Byfn, selv om de iØvrigt falder til 
der. - Ava_ncement og· Uddannel
se nødvendiggør en stadig Udveks
l ing. Ogsaa denne kan sammenlig
nes med Pulsslag, der stadig ti l 
f Ører Byen nyt Blod. Gennem de 
85 Aar har Stationen saaledes haft 
12 Stationsforstandere, der som 
Chefer har fulgt Udviklingen frem
ad og opad i Spidsen for en Tjene
stemandsstab, hvis Persontal i 
dette Aaremaal er blevet legio. 
Endnu har man paa Stationsfor-
.-.tanderens !Kontor hængende ,Foto
grafier af hele denne »1Kongeræk
ke« , ·som antagelig savner sit Si
destykke paa nogen anden dansk 
Jernbanestation. 

Spareforanstaltninger og Trus
ler om Banenedlæggelser har skif
tet med Høj konjunkturer, men den 
nuværende Chef, Stationsforstan
der ,Kjærholm,  vi l  efter alle Sole
mærker at dømme komme til at 
forestaa S tationens hidtil største 
Udvidelse. 
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A. Jørgensen & co . 
Aktieselskab 

Fabrik for 

Specialmaskiner 

* 
Jagtvej 157, København 
Tlf. Central 9593 

Kødf ode rf abr iken  

»S j æ l land« 

A. m. b. A. Ortved pr. Ringsted 

Bladkompagniet Afs 

K Ø B E N ·H A V N  

ANRA 
maskin- og 'l9æøt{abrik 

Dagmarsgade 17 . København N . Telefon Taga 7777 

I r 

}-'E·R.N B A  N E ;  B L'A D E T  

.AaJborg Privatbaner 
J,· • 

Thisted - Fjerritslev 

Jernbane 

M·&k Thorengaara 
Xrvds{iner . møbelplader 

træ . 'Jiner jsoleringsplader 

Kø.ben havn 

Ctr. 4595 - 4479 

" Aarh us 

Tlf. 4725 - 1 2 23 9  

oansk Elektrokul Industri 
v/  Alfr. Hoff 

Kl i n g seyvej 6, Van løse Te lefon Damsø 3 1 32 

Aktieselskabet 

Motorfabriken "Frederikshavn" 
Frederikshavn . Telefon 489 

»G A M M A« 
Diesel- og Raaol iemotorer t i l  ethvert Formaal 
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Esbierg Slalion . . .  
Esbjerg Jernbanestations Om

raade strækker sig over et betyde
l igt større ,Omraade, end de fleste 
tænker sig. Det gaar helt fra Sand
graven udfor Grundtvigs Al le  til 
Olietankene Vest for Fiskerihav
nen udfor ,Fourfeldt Bæk og har 
en Længde paa lige ved 6 km, me
dens den samlede Sporlængde paa 
Stationspladsen og Havnen er ial t 
52 km, el ler en Strækning som fra 
Esbjerg omtrent t i l  Lunderskov. 

- Det ser noget anderledes ud 
nu. end da Esbjergs første Bane
gaard ved Exnersgade blev taget i 
Brug i 1 874. Byen var kun en l i l le  
Flække, og Stationen var derefter, 
idet Stationsforstanderen kun hav
de l Assistent, 1 Pakhuskarl ,  1 
Overportør og 3 Portører til 
Hjælp. Nu udgør Stationens Per
sonale 45 paa K ontorerne foruden 

1 2 1  i P lads- og Pakhuspersonalet 
og 1 61 Hjælpearbejdere, hvilket 
b l iver til sammen 327 . Dertil kom
mer, at der i Esbjerg er s tatione
ret Tog-, Loko-, Værksteds- og 
Baneved I igeholdelsespersonale, saa 
man roligt kan regne med,  at over 
600 af Esbjerg Borgere er beskæf
tiget ved Statsbanerne. 

Den nuværende Stationsbygning 
er fra 1 902, og den har i de sidste 
5 Aar været under Ombygning og 
Modernisering, der ventes afslut
let i Aar med .Moderniseringen af 
Ventesale og Spisesal. Desuden 
indret tes et hyggeligt Marketen.de
ri for det tj enestgørende Personale 
samt Kuske og Chauffører, der 
har Ærinde paa Stationen. Des
uden er der Planer om en Tilbyg
ning med Opholdsværel ser for 
Togpersonale fra andre Stationer 

Esbjerg Banegaard. 
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samt 1Personalevær1elser, Kontorer 
og Værkstedsbygninger. 

P lanerne om Omlægning 
af Banel in ien. 

Det paatænkes ogsaa at bygge 
Perronovergang t i l  2. 1Perron samt 
nogle forbedrede Sporanlæg, l ige
som der skal Erstatning for .Sik
ringsanlæget ,  Sporskifter og Vand- , 
taarne, der blev sprængt af iMod-· 
standsbevægelsen den 8. Novem
ber 1 944. 

Den nye Byplan i Esbjerg skit
serer en Omlægning af Banelinjen

1 

fra Tjæreborg. t i l  Esbj erg u d  langs 
' Stranden . med Indføring til Es- . 

bjerg omkring ved det offentlige 
Slagtehus, saa Kørseleµ kan. fort
sætte uden at rebrussere og om
rangere Loko eller Motorvogn fra 
den ene Ende af Toget t i l  den an
den. Samtidig skal Rangerspor og 
Paklhus  lægges Syd og Øst for 
Dampcentralen, l igesom Togene fra 
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Aktieselskabet 

D a n sH F r ø H u I I  u r 
K E R T E M I N D E  

En gros . En detail 

Kontraktavl af M A R K- og H A V E F R Ø  
Opkøb af Fr iav l  

Tel1. : Kerteminde 255, 264 & 585  . Dal um 792 
Langeskov 1 1 6  . Dalby 1 55 . Haarby 234 . Holte 923 

Amager 'J-lylleforrdning Afs 
VED JUL .  LARSEN & SØN N E R  

Møbe lopbeva r i n g ,  F lytn i n g  m .  O m n i bus ,  O m n i b i l  

og · Jernbane.  

A LT I D PAAL IDE LIGST 

H HURTIGST 
BI LLIGST 

AMAGERBROGADE 89 . TEL EFON AMAGER 6647 & 6250 

C E N T R A L B I L E N  
Nye Vogne med Centralvarme 

Telefon 425 

Allehelgensgade 3 

Roskilde 

C A R L  C H R I S T E N S E N  

CYKLE R - RAD I O  

Royal Enfield Motorcykler 

� 

K. H E D A M  J Ø R G E N S E N  
B E L L I N G E . T E L E F O N  2 1 0  

J E R N B A N E - B L A D E T  

HandelsaktieselsHabel 
J . A. K. 

Aktiekapital over 1 Mi l l .  
fu ldt  i nd betalt 

Rentefri Financ ieri ng  af fast E jendom ved J .  Å ,  K. Aktier 

JOR D . ARBEJDE . KAP ITAL 

Land sforen ingen for økonomisk Frigørelse . Medlerr.iblad : J .  A .  K .• Bladet 

Hovedkontor : Middelfart Te// 182 (2 Lin.) 

Th . K l i t g a a rd s  E f t f . 
ved H. Thomsen 

Øste r b ro 1 6  
Tlf. Aal borg 274 

OPKØB A F  H U DER  

SK I N D  

BEN 

N .  O d g a a r d  
Cvkler & 'Radio en gros 

NR. TRANDERSVEJ 57 

VEJGAARD . AALBORG 

TELEFON 7501 (2 Ledn . )  

1Jen -er rigtig I 

D E N  
E R  F RA 

Zinck�m 
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Varde skal føres i en Udgravning 
med Broer fra Jernbanegade til 
Exnersgade efter Behov . .Stations
bygningen skal e fter P lanen opfØ-

res udfor Kongensgade tværs over 
Sporene med Trapper t i l  Perroner
ne. 

Je r n banecen tret Aarhus . . . 
Statsbanernes 2 . .Distrikt, der 

omfatter hele Statsbanenettet Jyl
land-Fyn, Strækninger paa ca. 
1 800 km og med en ,Personalestyr
ke paa ca. 7200 Mand, har sit Ho
vedsæde i Aa:rihus.  M ed sine mange 
store Jernbaneanlæg sætter Baner
ne selvfø lgelig sit store ·Præg baa
de i Byens Opbygning og i dens 
Dagl igliv. 

Den første ,Banegaard i Aarhus 
b lev anlagt i 1 861 , og Aaret efter 
aabnedes Jyl lands første Bane-

strækning fra Aarhus ti l  Randers. 
Fra Aarene omkring 1 1900 begynd
te en betydelig Mangel paa Spor
plads paa Aarhus Station, og man 
maatte l ige til 1925 , da den nye 
Rangerbanegaard i Mølleengen 
kunne tages i Brug, klare sig med 
midlertidige Sporanlæg ud mod 
Møl leeng-,Arealerne. Samtidig blev 
den store Lokomotivremise ved 
Sonnesgade taget i Brug. 

Centralværkstederne i Jæger
g�ardsgade har ogsaa været Gen-
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stand for store Udvidelser; men 
meget mangler endnu her, og kan 
ikke fuldføres før efter Krigen. 

Hovedbanegaarden, der senest 
er ombygget i 1 929, har siden 1934 
været ledet af Stationsforstander 
L. Laursen. 

Østbanegaarden aabnedes i 1877 ,  
hvor 1]3anestrækningen Aa!'hus
Ryomgaard toges i Brug først som 
Privatbane og fra 1 88,1 som Stats
bane . Stationsforstander A. 0. V. 
Jensen. 

Overfarten Aarhus-Samsø--Ra
lundborg, som under normale 1For
hold giver Havnepladsen Liv og 
RulØr et Par Gange om Dagen, er 
ogsaa et betydeligt Led i Trafik
centret Aamus. 

Aarhus Rangerbanegaard. 

Livet paa en Rangerbanegaard 
er forskellig fra det Liv, der fore-
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mejer Anthonsen 
PRODU KTFORRETN ING 

TELEFON AALBORG 33  5 5  ( 2  Ledn . )  

NYHAVNSGADE 1 2  

1/s WRl6Hl, lHOfflSEn & HIER 
CIVI L INGEN IØRER . ENTREPRENØRER 

UDFØRER 

Aarhus . København . Aalborg 

'l9ei· og ;Jernbanebygning 
Brobygning 
11.atmebygning 
11.usbygning 
Sp.ildetJandsrenseanlæg 

J E R N B A N E - B L A D E T 

(arsen & 1tathansen 
I N G E N I Ø R E R  

V. BOULEVARD 4 . KØBEN HAVN V,. 

TELEFON CENTRAL 5246 

M e l c h i o r  

& V o l t e l e n  

U DDYBN ING 

HAVNEBYGN ING 

J ERN BETON 

TRONHJEMSGADE 1 2  . KØBENHAVN Ø 

TELEFON CENTRAL 1 2  4 0 1  
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Nu s idder den i Saksen .  Vognen er taget paa Bremsen og sl i ppes først, 
naar den har en pa•sende Fart til at fortsætte. 

Fra Bremseposten .  Portør Bod i lsen afbremser Vognene ved Hjælp af et Haandtag. 
Det ser let ud - men er  e n  Ku nst at være en god Bremser. 

gaar de fleste andre Steder paa en 
Banegaard. Der er der Travlhed 
Døgnet rundt, l igegyldigt hvordan 
Vej ret er. Og selvom der ogsaa fo
regaar anden Rangering paa de 
større Stationer gennem alle Døg
nets Timer, saa er Arbejdet dog 
ikke det samme. Her slaar man ik
ke  »Slag« eller » lænker af« .  Nej , 

her har man en eller flere Ran
gerrygge, hvorfra Vognene selv kan 
løbe ned og fordeles paa Sporene. 

J3illederne viser nogle Situationer 
fra det dagl ige Arbej de paa Aavhus 
Rangerbanegaard . iDet, der har 
størst Interesse for »Uindviede« er 
s ikkert .Bremsemaaden ved NedlØ
bene. Paa l ste Ryg findes der en 
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saakaldt Vandtryksbremse, som 
ses paa et af 1Bil lederne. Der er 
ganske vist ikke meget at se, d a  
det kun e r  nogle speciel le Skinner, 
der ligger paa hver Side af cie r ig
tige Skinner, og som ved Hjælp af 
Trykkrafte-n lØftes og klemmes 
sammen om Hjulene paa Vognen, 
d er passcrPr. •Bremsen d irigeres fra 
en Post. Som det �es paa Bil ledet 
ved Hjælp af el Haandtag. I Po
s l ens Kælder findes en Motor, der 
pu mper Vandet op i en hydrau
lisk P umpe, der ved et  Rørsystem 
staar i Forbindelse med den egent
l ige Bremse udenfor.  Den !har et 
Tryk paa 75 Athmosphærer. 

Aa11hus kan prale af af være den 
første Banegaard, der har faaet et 
saadant Anlæg, senere har Frede
ricia Rangerbanegaard faaet et l ig
nende System. Det er forøvrigt i k
ke det eneste Aarhus har kunnet 
prale med. Ved NedlØbet fra Ryg 
II var der bygget et  lille Hus, :hvori 
var anbragt en meget stærk Motor. 
Ved NedlØbet fra Ryg H løber Vog
nene paa A fgangssporene, men nu 
kan det jo hænde, at en Vogn eller 
flere lØber forkert. Hvis man ikke 
fik dem stoppet, fØr de naaede for 
langt ned, skulde man kunne red
de Situationen ved Hjælp af  oven
nævnte Motor, der var indrettet til 
ved Hjælp a f  en mægtig Jernkæde 

K Ø B E N H A V N  K 

A M A L I E G A D E  3 6  

Etableret 1878 

l4 
E DSVORNE SKI BSMÆGLERE 

DAMPSK I BSRED E R I  
(Dampski bsselskabet »Myren«) 

Indehavere : 
Skibsreder H. A. Hans•n 

edsv. Skibsmægler V. Th. Sass 
edsv. Skibsmægler Axel Brandrup 

statsaut. Skibsmægler K. BUlow Jensen 
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Afs D A N § K  L V § K O IP il  
Kronprinsessegade 54 Tel1. Central 1 976 - 7629 

M. M A D S E N  
Maskinfabrik 

Højslev Telf. Højslev 39 

K i l d e n  A n d e l s m ej e r i  
Bestyrer J. P. Thomassen 

KARUP . TELEFON 51 

Rem Maskinfabrik 
v/ S. Pedersen 

H E M . Telt. 26  

s. L. møllers øoutrukkeri 
Rosenørns Alle 29 . Central 1 7 188 

M U N l{E M E l.  

J E R N B A N E - B L A D E T  

Thorvald Petersen 

Cigarkassefabrik & Trælast A/S 

Strandparkvej 10-12 . Telf. Helrup 501 

f a b r i k e n  l I P · l O P  
Hambroesgade 23 . Telf. Centa! 8890 

H. C. Hansen Skotøj 
Vesterbrogade 80-82 (v. Værnedamsuejen) 

Skotøjsmagasinet med den store faste Kundekreds 

(Jr,znaa Andels S-oineslagteri 

Helsingør-Hornbæk-Gilleleje 

'J-ernbane 

.L:� 
Trommesalen 5, Kbhvn V. 

Signalanlæg 
Vore Brochurer over Anlæg 
i Danmark og Udlandet sen
des gerne til alle interesserede , 

DAN§IK ETERNilT=FABRillK 
A K T I E S E L S K A B  

A A L B O R G  

ENTREPRENØR 

C A R L  J E N S E N  J. P. A b r a h a m s e n  & s ø n n e r  
V Æ G T F A B R I K  

VESTERPORT 

A A R H U S  
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·at kunne trække saadanne Vogne 
tilbage og faa dem ind paa det ret
te Spor. Det viste sig imidlertid rel 
hurtigt, at det var omtrent ugør
ligt, b l . a. fordi Kæden var saa 
tung at arbej de med,  at der skulde 
flere Mand til at slæbe den. Efter 
nogle Aars Forløb b l ev det fjernet. 

Paa et af Bil lederne ses en Ran
:germaskine af Litra (!. Ogsaa her 

var Aarhus først. Det viste sig 
n em l ig ret hurtigt, at ,F-'Maskiner
ne ikke var stærke nok eller hav
de for store Hj ul t i l  den langsom
me Kørsel over Rangerryggene. 
Enten gik det saa hurtigt, saa Ned
løbene kom for tæt paa hinanden, 
eller ogsaa gik det helt istaa . . Saa 
konstruerede man Q-1Maskinen, og 
den kan magte det. 

Vognene paa Vej over Ryggen .  Overportør Vinter  kontrol lerer Afkob l ingen , 
mens Stationsarbejder H .  Bentzen kobler Vognen  fra. 

Rangerlokomotiv »Q«, bygget 1943.  
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Takstloven. 
Blandt de mangfoldige Nydannelser 

indenfor Banerne, som de senere Aat 
har ladet se Lyset, er den nye Stats
banelov ikke den mindst vigtige saavel 
for Banernes Personale som for Publi
kum. 

Nu er som bekendt enhver Borger for
pligtet til at rette sig efter hver eneste 
Lov, hvad enten han saa kender den el
ler ej, og T:ikstloven kender Publikum 
selvfølgelig ikke i alle dens Enkeltheder. 
Visse Punkter i den er hurtigt blevet 
særdeles om ikke populær saa ihvertfald 
godt nok bemærkede af Banernes Kun-
der, og blandt disse maaske allermest 
§§ 41  og 16, der omhandler den fuld- . 
stændig revolutionerende Bestemmelse, 
at Banerne i indenlandsk Trafik herefter 
i Skadestilfælde kun betaler for Gods højst 
25 Kr. pr. Kilogram og for Rejsegods til 
højst 1 500 Kr pr. Smding. 

En ganske naturlig FØige heraf er da 
den,  at saavel Vare- som Rejsegodsfor
sikringerne er traadt stærkt i Forgrun
den, og vi har derfor bedt Direktør 
Holten LiitzhØft i "Europæiske" om nog
le Udtalelser, denne Gang for Godsfor
sikringens Vedkommende. 

- Vil De, Hr. Direktør LiitzhØft, for
tælle os lidt om Forholdet mellem "Euro
pæiske" og Banerne, og hvorledes Syste
met egentlig virker. 

- Ja, ser De, gennem en Snes Aar har 
der eksisteret et Samarbejdet mellem Ba
nerne og os, baade De danske Statsba
ner og de private, og for Godsforsik
ringens Vedkommende er Ideen den, at 
medens Virksomheder, der til daglig sen
der Varer med Banen, som Regel har ar
rangeret sig med et Forsikringsselskab 
om en Assurance for alle Forsendelser, 
saa kommer der jo til enhver Jernbane
station mellem Aar og Dag en Masse 
Kunder, der skal have sendt en enkelt 
Pakke afsted. Vasketøj til Studenten i 
Hovedstaden, lidt Slagtemad til Sønnen, 
der ligger i Garden, Kommoden til Pige
barnet, der er paa Højskole, l idt Arve
gods efter Onkel Peter til Kusine Lotte, 
et Par Strømper fra Kæresten til Anne
lise o.s .v. - o.s.v. - Det kan naturlig
vis ogsaa tænkes, at en Handlende, som 
ikke 'ti ldaglig har videre Forsendelser 
udenbys, pludselig faar en Ordre, som 
skal gaa med Toget. Kort sagt, Foll( .  
som ikke har  Grund t i l  a t  have nogen 
fast Forsikringsforbindelse, de staar en 
skønne Dag og skal have en Pakke af
sted, og bliver ved Plakater gennem Eks
peditøren gjort opmærksom paa Banens 
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Emanuel Jensen & 

B. Schumacher 

1n«rer- & Entreprenørforretning A/s 

Bygningsentrepriser 
Jernbeton 
Murerarbejde 
Dampskorstene 
Kedelindmuring 

. tsolering 
Kloakarbejde 
Flisearb.ejde 
Betonvarer . D.  S. 400 

Johs. Schrøder, Entreprenør 
L. Schumacher, Murermester 

Godthaabsvej 142 . København F . Ctr. 968 

JENSEN & MØLLER A/s 
Kiks- , Biscuits- og Vaffelfabriker 

Dronningensgade 73-77 . København K.  

J E R N B A N E - B L A D E T  

Hydro X & Co. 
Holmbladsgade 91  . København S 

Telefon Sundby 591  

Xedelslensvædske 

Ka i  P�tersen · 
H 

.1-ed etJarer en gros 

Flæsketorvet 9, Kød byen . Central  I 056 - I 09 1 
R ig ste lefon : 23 
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Banernes Ansvar for Gods og 

Rejsegods er begrænset 
(for Gods til højest 25 Kr . pr. Kilogram og for Rejsegods til højst 1 500 Kr . pr. Sending) 

For mere værdifulde Forsendelser bør derfor tegnes 

Transportforsikring til Dækning af Tyveri, Bortkomst og Beskadigelse 

11ærmere Oplysning paa Banen 

nedsatte Erstatn ingsansvar, og kan i 
Aanden se Katastrofen, hvis de rare Ting 
skulde bl ive beskadiget, hvilket jo  hæn
der ikke helt sjældent,  el ler maaske 
stjaalet undervejs, hvi lket unægtel ig og
saa hænder. Se i saadanne Tilfælde er 
en Transportforsikring, der erstatter saa 
godt som enhver Skade, naturl igvis paa 
sin Plads. 

- Ja, men der findes jo Masser af 
Forsikringsagenter i Byen, hvorfor skal 
saa Jernbanepersonalet ulejliges? 

- Jeg forstaar godt Deres Tanke
gang, men ser De, da Loven var under 
U darbej del se, .fremhævede Statsba neme . 
i s ine Bemærkninger ti l  R igsdagen , at 
man jo ikke lod , Publ ikum i Stikken, 
saa de var afskaaret fra at sikre s ig fuld 
Erstatn ing, i det man jo enten kan tegne 
, , I n teresse i Afleveringen", ell er Forsik
ring  i "Europæiske" paa enhver Bane
gaar i Danmark ; og i vore demokrati
ske Tider, forstaar . De jo nok, er et 
saadant Arrangement af største Betyd
n ing. Det er rigtigt nok, det med For
sikringsagenterne, men for det første er 
det jo  temmelig omstændeli-gt at skulde 
henvende sig til en saadan, naar ma11 
staar paa Banen og først da opdager, 
at man har Brug for en Forsikring, det 

Direktør Holten Lutzhøft 
er jo da ogsaa mul igt, at det er saa sent 
paa Dagen. saa de Folk har lu kket. og 
endel ig  vil jeg tro , at det vil være uhy
re vanskel igt at faa en saadan Police 
udleveret ganske omgaaende, en Trans
portpol ice kommer - stor eller l i l le -

ikke ti l  Verden uden et vist omstænde
l igt Apparat. 

Se, netop ogsaa i saadanne Situatio
ner har Banernes Ledelse ment, at de 
har en betydel i g  moralsk Forpligtelse til 
at hjælpe 'Publ ikum, og derfor har man 
set  s ig n rJdsaget t i l  at maatte ulejl i ge 
Personalet, som jo da forresten faar en 
efter Forholdene god Provision for Be
sværet. 

- Hvordan er saa egentlig Deres For
hold til de andre Forsikringsselskaber? 
Det maa da være en Torn i Øjet paa 
dem, at De saadan har samtlige Bane
gaardes Personale som en Slags Agen
ter. 

- Nej, saa langt fra, vi gaar dem j o  
slet ikke i Bedene. .f orsikringsselska
berne ser i højeste Grad, i Erkendelse 
af deres sociale Forpligtelser, med stør 
ste Forstaaelse og Anerkendelse paa den 
Mission ,  ,,Europæiske" ,her har. Det 
vilde, som jeg fØr sagde, bogstavel igt 
talt vær·e umul igt paa normal Vis  at 
kunne tegne Transportforsikrin g  hvor
somhelst og naarsomhelst. Vi er jo slet 
ikke ude efter de større og forretn ings
mæssige Kunder, vi er kun ti l  for den 
mere e l ler mindre "tilfældige" Forsen
der ved Skranken. 
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Drikkebæger-Automaten . . .  

kendt af alle, og som 

bruges af alle - har netop nu 

25 Aars 1ubilæum i Danmark! 

A. F L IN C K· 
Eneste Vognmand af dette Navn 

Alle Flytninger og Transporter saavel 

I nd- som Ud land. - Stor ny Vogn.  

Forhaabningsholms Alle 9 . Telefon Vester 6409 

K G L. H O F M Ø B E L F A B R I K A N T  
· Expanko  

C.  B .  H A N S E N ' S E TA B L . 
B R E D G A D E 3 2 . K Ø B E N H A V N  K GODTHAABSVEJ 142 . KØ B E N HAVN F . CENTRAL 948 

Derfor ser de store Selskaber saadan 
paa Sagen, at vor Transportforsikring 
ved Hjælp af de nok som bekendte Mær
ker, udfylder et Hul og paa en saadan 
Maade, at ingen vil kunne bebrejde As
surancestanden, at den ikke har været 
sig sin Plads voksen, og ikke har tænkt 
tilstrækkeligt paa Publiums Tarv. De 
Kunder, vi som Regel faar, kunde de  
alligevel ikke have betjent, og altsaa le
ver vi paa fredeligste Fod med hinan
den. 

- Kære Hr. Direktør; det er jo meget 
godt alt dette her med at tegne Forsik
ringerne, men Skadesudbetalingen, alt 
h vad Skader angaar, hvordan er det 
med disse? 

- Dertil kan j eg kun svare Dem,  at 
nu har vi altsaa arbejdet med Banerne 
i over 20 Aar. Der har aldrig været et 
eneste Ord mellem Banerne og os om 
Skadesudbetal ingen, og Banerne ser med 

stor Nidkærhed paa deres Kunders In
teresse. Vi har aldrig ,haft en Proces om 
en Jernbaneskade, og vort Salg af For
sikringsmærker paa Banerne stiger for 
hver Dag, der gaar, ganske simpelt for
di Publikum anbefaler os, Mand og Mand 
imellem, særlig naar de har haft en Ska
de. Jeg anser det for den stolteste Dag 
i Selskabets Historie, da vi var fremhæ
vet 3-4 Gange i Lovforslaget til R igs
dagen, efter at Banerne havde lært os 
at kende gennem saa mange Aar, og 
mon ikke det er et Tegn paa, at vi har 
forstaaet vor Opgave i enhver Retning. 

Naar man tænker paa de mangfoldige 
Tusinder af Smaaforsikringer, som aar
lig tegnes i "Europæiske", og de Stabler 
af Skadessager, som hober sig op hver 
eneste Dag, maa vi give D i rektør Liltz
hØft Ret i, at enhver Jernbanemand med 
god Samvittighed kan lægge Navn til , 

naar det gælder at samarbejde med 
,,Europæiske". 

Vi lover ved Afskeden med Direktø
ren, at bede vore Læsere om aldrig at 
afholde sig fra at h envende sig til Sel
skabet, naar De er i Tvivl · om et eller 
andet. Skulde De, kære Læser, finde, at 
en Skade, som er overgaaet en af Deres 
Kunder eller Venner, er forkert behand
let, saa skriv til Selskabet og forklar 
Sagen, som De ser paa den. Der er ik
ke noget, Selskabet h ellere ser, idet det 
for enhver Pris vil undgaa berettiget 
Utilfredshed. 

Harald. 
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F Ø R O G  
Den fØrste Bane raadede iaH 

over 1 8  Personvogne og 50  aabne 
Godsvogne - som om Søndagen 
ogsaa benyttedes til Passagertrans
port . I Dag har Statsbanerne 1 500 
Personvogne plus et stort Antal 
personførende Motorvogne. Der 
kan ialt være 1 1 0 .000 ,Passagerer 
i disse Vogne. Næsten hele Aarhus 
kunde komme ud at kØre paa en 
Gang. Samtidig er man nu oppe 
paa 1 4 .000 Godsvogne. De kan ialt 
befordre 2 1 0 .000 Tons mod de 
godt 200,  som Godsvognsparken i 
1 847 kunde transportere. Lokomo
tiverne er et helt ,Kapitel for sig. 
Man begyndte i 1 847 med fire Lo
komotiver, der bar flotte Navne : 
»Odin«, »KjØbenhavn« , » Sjælland« 
og » Danmark « .  De fyredes med 
Koks. Der var intet IFØrenhus, og 
først 1 0  Aar senere blev der sat en 
Vindskærm paa Lokomotiverne. 
Kulvognen - Tenderen - var 
samtidig Bremsevogn. Bag paa 
Tenderen var anbragt et Sæde, 
hvor en Jernbanemand - stadig 
med den flotte, høje Hat som Uni
formshue - sad paa hele Rej sen 
for at holde Øj e med,  at man ikke 
tabte en Vogn. Det kunde nemlig 
let ske, da Vognene var spændt 
sammen med ,Kæder, der havde 
TilbØje l ighed ti l  Sprængning. 

I Dag har Statsbanerne 587 Lo
komotiver, 1 72 Motorlokomotiver 
og otte Lyntog . 

I Dag er Antallet af Ansatte hos 
Statsbanerne ca. 30.000, hvortil 
kommer 9000 Pensionister. Gen
nemsnitsindlægten for dette store 
Mandskab er næsten 6000 Kr., og 
det er da ogsaa en ·Kendsgerning, 
at hver Gang Statsbanerne giver en 
Krone ud, gaar de 60 'Øre til Løn
ninger. 

Tre store U lykker kostede 

95 Livet. 
Der findes ikke nogen samlet 

N U  . . .  
Opgørelse over Antallet af Dræbte 
paa Grund af  Banerne i de 1 00 
Aar. Men der er dog kun sket tre 
større Ulykker : Togsammenstødet 
i Gentofte 1 897 med 40 Dræbte, 
Togafsporingen ved Bramminge i 
1 9 1 3  med 1 5  Døde og Sammenstø
det ved Vigerslev 1 9 1 9  med 40 Dø
de. I de sidste 25 Aar er der ikke  
sket større Ulykker - bortset fra 
de tyske Terrorsprængninger bl. a. 
ved Hobro, der kostede 20 Livet .  I 
de nævnte 25 Aar er der paa anden 
Maade ialt omkommet 14 Passage
rer, mens Antallet af Rejsende vel 
har nærmet sig ,Milliarden. Stati
stisk findes ikke noget sikrere Op
holdssted i det moderne Samfund 
end et Jernbanetog. Derimod har 
Arbejdet krævet mange O fre.  I de 
si dste 25 Aar er 268 Tjenestemænd 
dræbt under deres Arbejde .  

Gentofte U lykken. 

Kun faa Dage efter de danske 
Jernbaners 100 Aars Jubilæums
fest følger den hidtil -sørgeligste 
Mindedag i Banernes Historie : Det 
var den 1 1 .  Juli for 50 Aar siden, 
Gentofte-Ulykken indtraf. 45 Men
nesker fandt Døden, medens 1 32 
saaredes, og rundt i Danmark sid
der endnu ,Mennesker, der i disse 
Dage lader dystre Tanker gaa til
bage til hin mørke Sommernat, da 
Tragedien ramte en stor Flok gla-

K R. D R  E Y E  R 
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de rejsende paa Vej hjem fra Søn
dagens Udflugt. 

Ulykken skete, da et Tog fra 
Hel singør l ige udenfor Gentofte 
Station for fuld Kraft tørnede ind 
i et Tog fra Holte, der var blevet 
forsinket og der for stadig holdt 
paa Stationens eneste Spor, som 
Helsingør-Togets Fører imidlertid 
troede  var fri til Indkørsel .  Lige 
forinden havde man paa Gentofte 
Station faaet en Anel se om, at det 
tra k  op til noget alvorl igt, og der 
blev udl agt ,Knald kapsler paa Hel
singør-Togets Skinner, men dette 
Varsko kom for sent. Ulykken 
kunde ikke  afværges. 

Med et Øredrøvende Brag tørne
de Hel singør-Togets tunge Loko
motiv ind i Holte-Togets bageste 
Vogne, der splintredes till ige med 
de forreste Vogne i det frembru
sende Tog. I de følgende Natteti
mer frembragtes Lig efter Lig, me
dens de mange Saarede blev baa
ret bort til iBehandl ing. I flere Da
ge l ignede Gentofte Station en 
Slagmark ;  Jernbanemateriel laa 
pulveriseret i vid Omkreds, og 
se lv efter at a l le Klageraab var 
dØel hen og Oprydningen forbi, 
lnilede Ulykkesnattens uhyggelige 
Stemning over Stedet. 

En Passager fra den Gang be
retter følgende :  

- Jeg var 1 8  Aar og havde l ige 
faaet Svendeplads i København. 
Ulykkesdagen - Søndagen den 1 1 .  
Jul i  1 89 7  - var jeg taget paa Be-

Rensn i n g  af Jordled n i n ger  t i l  Vand kraner 
Kede l rensn i n g  

Rustban k n i n g  
I s o l e r i n g  

Aut. Elektroinstallatør (K. F. N .) 

NYHAVN 57 . TELF. CENTRAL 5 2 4 1  & PALÆ 9 3 1 0  
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O P T A G E T  

A/S A L F  EN I D E  

DANSK FORSØLVNINGS 

ANSTALT 
E l e k t r o p l et fa b r i k  

Grundlagt 1 880 

L E V E R A N D Ø R  T I L  D. S. B.  

SOLBJERGVEJ 24 . KØBENHAVN F . CENTRAL 943 

søg hos min Onkel i Gentofte og 
vilde hjem igen med Toget Kl. 
22,30·. Del Yar Holte-Toget, jeg 
skulde med I Det var owrfyldt af 
glade Udflugtsrejsende paa Vej 
hjem. De sang og trallede munter t  
ovenpaa en dejlig Solskinsdag wd 
Sko, og Sø. 

Der rnr ingen Siddeplads til mig. 
men en humørfyldt ,Mand hanle 
spøgende sagt, at jeg maatte - sidde 
paa hans SkØd, og jeg -ha,de taget 
imod Tilbudet ! Da det frembrusen
de Helsingør-Tog med voldsom 
Kraft tørnede ind i vort holdende 
Tog, blev den Vogn, hvori j eg be
fandt mig. fuldstændig knust, og 
20 af de glade intetanende Men
nesker dræbtes paa Stedet, der
iblandt Manden, paa hvis Skød jeg 
sad ! 

Da Vognens Understel ved Sam
menstødet ligefrem blev »blæst« 
bort under os, blev den paagæl
dende .Mand revet med og fik Ho
vedet flækket. P aa lignende Maa
de mistede mange af de andre Li
vet. 

Med et var den fryde fulde Sang 

blewt til G rnacl og Jammer. Der 
opstod Panik i Vognene, og ube
skriYelige Uhyggescener udspille
des. Rundt om mig laa mange Dø
de og haardt Saarede imellem hin
anden. 

Det kneb h aardt for L:egerne at 
skaffe Forbindsstoffer nok, ·. og 
baade uskadte rejsende og tililende 
M C'P. n  es ker ::i fførte sig derfo r  de
• ·es Linnedstøj for at give det til 
B rug som Forbindinger. 

. Jeg se!Y besvimede to Gange, 
men blev tilsiclst lagt paa en Ma
dras paa en Fladvogn, og efter mit 
eget Ønske kØrt tilbage til min 
Onkel. Flere Ar, som gennemfurer 
mit Underansigt og Baghovede,  er 
den Dag i Dag Beviser paa de Kvæ
stelser, jeg paad rog mig ved Ulyk
ken. Jeg laa i Sengen i seks Uger, 
men var alligevel sluppet billigt. 

Vigerslev U lykken. 
Ulykken skete ,Kl. 21 den første 

NoYember 19 19. Dens Forløb var 
kompliceret. Det tætpakkede Per
son tog fra Kalundborg, d er skuld e 
passere V igerslev Kl. 20 ,35, var 

Fundaments
forstærkning 
med Megapæle 

Grundundersøge_lser 
med Spid,bor,  
Kandebor, Fjervæghkegle, etc. 

Pilotering 
( ogsoe indend•rs, 
1 Kaolderrum o. l ign,) 

INGt:NIØII DC l: N T R C P R C N ØR, M. l■C. F. 

8011■NaL•5CAOl 8 - T ( L l f O •  P A L Æ  4 9 0 - 8 4 0  

_ s lærkt forsinket. J--;.od fø r Vigers
leY Station faldt et Barn af Toget, 
der standsede for et Træk i Nød
bre1 isen, og Toget kørte tilbage 
for at søge efter Barnet. 

Et Brandslukningstog skulde 
samtidig fra Godsbanegaarden til 
I\Øge. det var jo fØr Automobiler
nes store Tid, hvor ,Kbhvn.s .Brand
Hcsens Slukningsmateriel blev 
fremført af Heste, hvorfor der den
gang altid stod Jernbanevogne Yed 
en Rampe paa Godsbanegaar-den 
parat til Assistance ved større Ilde
brande paa Sjælland. 

Den vagthavende · paa VigersleY 
St. Yilde 1m fremskvnde Brandto
get, mens ;Kalundborgtoget var ude 
at søge efter Barnet, som iØvrigt 
blev fundet uden at være kom met 
noget til. Da Kalundborgtoget ikke 
havde været saa langt fremme, at 
Trykkna_ppen havde udløst Blok
apparatet, blev Trykknapsspærren 
skaaret, og i Stedet for at frigive 
Togvejen ved at bevæge Naalen 
gennem Blokøj et, brugte M anden 
Apparatets Induktorsving, hvorved 
han samtidig frigav Blokposten 
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C H R. S I M O N I  Chr. 1. Justesen 

J e r n s t ø b e r i  
- Grund l agt 1836 -

(Indehavere : Jørgen og P. E. Riitzebeck) 

K U L - o g  K O K S - I M P O R T 
I ndehave r :  • 

Fjordg ade 2 1  . Aa l borg 
Telefoner:  67 - 68 - 69 

ved Brøn dbyøster, · der straks der
efter gav Signa! for et Eksprestog 
fra ,Korsør, medens Kalundborgto
get en dnu befandt sig i Blokinter
vallet. 

Med eet ·: � o �l det �!anden i Blok
posten kl art, at han havde begaaet 
en skæbnesYanger Fejl . og at e l  
Sammenstød Yil d e  ske. Mens Af
stan den mel lem de to Tog paa  sam
me Spor stadig formin dskedes, 
gjorde han en sidste fortviYlet An
strengelse for at afYærge det uun cl
gaaelige. En Telefonopringning til 
BrøndbyØster ,Blokpost skulde 
stan dse Korsørekspressen, men dd 
var for sent. Inte t  kunde hin dre 
Katastrofen. ,Faa ,Minutter efter ra
sede Ekspressen i n d  i ,Ka lundborg
tog : ts fem bageste ,Personvogne, 
der knustes til Pindebnl'n de og 
som Ruiner styrtede ned ad .Bane
:·. knl'nten sammen med Korsørto
gcts Ekspresmaskine, en •Postvogn, 
en Pakvogn og en Personvogn af 
I. Klasse. Alt Lys slukkedes, et 
øredØnnde Brag f)ængede Luften ,  
Larmen døde brat for a t  afløses 
ar et R::cd selens Jammerraab fra 
Døen de og Saarede i de kvaste 
\Vaggoner, hvis Indre rummede en 
saa forfrcr.dende Sum af Lidelser. 
I de kommende Timer blev 4 1  Lig, 

· 2 7  haardt saarede og over 50 lette
re kvæstede bragt ud fra U lykkes-

• Yognene. 
Der gik Dage, før Katastrofeste

det var ryddet og de massakrerede 
Waggoner rørt bort, og før de sid-

J O H S. D A N  N E S  B O E  

A A L B O R G  

s te  uigenke nde lige . Lig var i'denti
ficeret gennem deres Ejendele el
ler af deres sørgende Efterladte. 
Vigerslev-U lykken afslørede grave
rende Mangler i Statsbanernes M a
teriel, der slet ikke Yar paa  Højde 
med den knl'vende Situation. 

En stor Del af Tiden f'oregik 
Red ningsarbej det Mørke. Der 
fan dtes ingen .Katastrofebelysning ;  
in dtil »Falck« kom til Undsætning 
med sine Acetylen-Projektører, 
famlede Hjælpemandskabet i Blin
de eller maatte hjælpe sig med 
blafrende Haandlygters svagr 
Skær. Vild Forvirring beherskede 
Bil ledet. 

Midt i Ma:ngden stod en dØd
scn sfortvivlet Mand, den VagtJrn
vende fra B lokposten. Ha n forsøg
te ikke at lØbe fra sin .Skyld . Til 
.de Omkringstaaende gentog han 
monotont : Det er min Fejl, det er 
min Fejl, det er mig, der har An
svaret. 

Naar Mennesket svigter. 
For de rejsen de i Dag aabner 

sig Spørgsmaalet, om Statsbanernes 
Sikkerhedstj en este nu et kvart 
Aarhundredc senere er udbygget 
saaledes, at en ny Vigerslev-Ulyk
ke er udelukket. D.S.B. tog straks 
Lære af Begivenheden hin 1. No
vember. Selve Systemet,  der vaa
ger over Passagerernes Liv og Før
lighed, er ikke forandret, det var 
a l l erede da, som nu, baseret paa 
Aartiers Erfaringer, og kun Detail-

ler har kun n et føjes til. Men .Ma
teriellet, der træder i Virksomhed 
efter en ·Katastrofe, er undergaae l  
en afgørende Forbedring, i kke i 
Spring e l ler  egentlig blot som Føl
ge af  Kat astrofen ved Vigerslev el
ler an dre U lykker, men i konti
n ucrlig Udvikling i Overensstem-
melse med nye Opfinde lser, forbe
d rede Konstruktioner, Fremkomst 
af tid !igere ukendte .Foranstalt
ninger som Indretning af Titusi nd
Lys-Projektører, der forvan dler 
Nat til Dag, S kæreinstru ment er, 
som hastigt formaar a t genn em
bryde spærrende Vægge og Døre 
o. s. "· Tilsammen intet mindre end  
et  imponerende Opsving i Hjælpe
tjenesten, som i 1919 ingen haYde 
turdet drømme om. 

Tempo.et i 1947 er stærkere end 
i ·19 1 9, men Faren er ingenlunde 
taget til -i samme Forhold. Som i 
Militærets Verden vokser Forsva
rets Muligheder skridtvis med An
grebets. ,Maskiner og Teknik i Af
Yærgekampen mod U lykkernes Of
fensiv er fuldt paa Højde med 
Fj endens . . Men Manden, der skal 
betjene dem, kan svigte. I 1 919 
sagde Distriktschef Eir : Vigerslev
Katastrofen skyldes et enkelt Men
n eskes uforklarlige Distraktion. 
Trafikchef Te rkel sen siger 1i Dag : 
Vi er  sikret, saa godt som overho
vedet tænkeligt, men t rods alle 
gode Kræfters Indsats kan ingen 
Dødelig sikre sig mod at gribe fejl, 
og saa længe der er Jernbaner, kan 
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man aldrig paa Forhaand udeluk
ke Muligheden af, at Vigerslev
Ulykken kan ske igen.  

Banerne har givet stort 

Overskud. 
Man taler saa meget om de store 

Underskud
_, 

Banerne har givet. De 
samlede Driftsindtægter har i de 
1 00 Aar været 7282 Mil l ioner ,Kr., 
og de ti lsvarende Udgifter ,har væ
ret 6333 Mill ioner. Der har saale
des været næsten en Mil l iard til 
A fskrivninger og Forrentninger, 
men det  har altsaa ikke været nok 
til at undgaa Underskud,  som Sta
ten maatte dække. 

Men set i en større Sammen
hæng, maalt med den samfunds
økonomiske Alen har .Banerne gi
vet stort Overskud.  Hundreder af 
Storbyer er vokset op som Perler 
paa en Snor, Landbrugseksporten 
i dens nyere Form er betinget af 
Banerne som det hurtige og bil l i 
ge Transportmiddel fra Produk
tionsstedet til Udskibningshavnen, 
Industriens Udvikling, Udflytnin
gen fra Storbyerne - og Udviklin
gen a f  de større Syers Handels
samkvem m ed Oplandet - alt er 
Fordele, ·der i væsentli g  Grad er ba
seret paa Banerne. Man kan i 
denne Forbindelse ogsaa nævne, a t  
Banerne - hvor mærkeligt de t  end 
lyd er - har haft en overordentlig 
stor, kulturel Betydning ved at 
aabne Mulighed for, a t  Landkom
munernes Børn kunde komme ind 
til Byerne til de hØj ere Undervis
n i ,1 gsan stal ter. 

Hertil kommer U dviklingen af 
Postforbindel serne, Betydningen 
for Tur,i st livet o. s .  v. i en Uende
l ighed. Jernbanerne har været og 
er stadig en betydningsfu ld Fak
tor i Samfundslivet - en Faktor, 
hvis økonomiske Betydning _ ikke 
kan maales i Kroner og Ører. 

Den 1 00-aarige er , stadig frisk 
og livskraftig. Store ,Planer ligger 
forude : Udbygming af Købenihavns  

Nærtrafik med underjordiske Ba
ner, Indførelse af  flere Lyntog og
saa paa andre Strækninger end 
·dem, der nu nyder godt af  dette 
Befordringsmiddel ,  forøget Gods
trafik - og maaske en .Store Bælts
bro. Banerne har i al Venskabelig
hed taget Konkurrencen op m ed 
Flyvningen og regner med fortsat 
at kunne gøre sig gældende. 

Vrede Hr.  Sørensen. 
De ,Statsbaner, siger Hr. Søren

sen forbitret og kanter ,Kufferten 
ned mel lem sine .Knæ, medens Si-

J E R NBA NE-BLADET 

demandens Albue skubber hans 
Hat af Hovedet .  Her skal man ma
ses flad i en Sidegang og trampes 
ned ,i Mylderet ved Færgen . Hvad 
ender det med?  Sørensen meddeler 
sine mørke Tanker til Naboen, der 
sidder fastklemt med Ryggen til, 
og der opnaas fuld 1Enighed om 
D.S.B.'s 1:\fangel paa Service. En 
svag Bølgen i .Mængden m arkerer 
Togbetj entens tKom me. Han bugter 
sig forbi i kunstfærdige Vridnin
ger og faar en Hilsen m ed paa 
Vejen fra Hr. Sørensen , men tager 
den med fredeligt Sind, skønt Tje--

Vejledning i 

økonomisk Brug 

af Gas, Vand 

og Elektricitet 

�� FR ED E R I KS B E R 6  KOM.H U N E  
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nestemænd ,i Funktion ellers efter 
Loven er særlig s�arbare. Blot no
terer rhan sig, at  her staar de vrede. 

Heldigvis har de fleste det gode 
Feriehumør paa u n der Rejsen, og 
normalt er der heller ikke · Grund 
til andet. I hYert F ald skal man 
tænke sig om flere Gange, fØr man 
skælder ud paa D.S.B. 

Statsbanerne er i denne Tid ude 
fur en , Belastni ng som aldrig no
gen Sinde før. Juli Maaned Yil slaa 
a lle Førkrigs-Re korder, til Trods 
for at Toggangen endnu ikke har 
naaet Fred stid s-Omfanget. 

Det er et kæmpemæssigt Appa
rat, Hr. .Sørensen giver sig i Vold, 
naar han tager paa Ferie, og det 
arbej der for ham, lcX_'nge inden To
get gli der ud fra Perronf'n paa Kh. 

'Skynd Dem nu l idt - 1 701 . 

Naar Hr. Sørensen skal skaffe 
sig Underretn ing om Togtider m. 
Y.,  ringer han t i l  Statsbanernes Op
lysning, Central 1 701. Maaske er 
han endnu !rna dette Tidspunkt  
humoris t isk og bruger den æld
-gamle Telefonvittighed i Stedet for 
Nummeret at sige til Centralda
men : Skynd Dem n u  l idt ! Resulta
tet bl iwr det samme. 1701 er op
taget, og Sørensen maa tage Note
-r ingen. 

For Øjebli kket føres der d aglig i 
Tiden fra 7 t i l  24 4�5000 Samta
·1 er ,  hver Dame eller Herre kan 
klare ca .  50 Ekspeditioner i Timen . 

r 1 945 n aaede man et saa vældigt 
E kspedi tions-Antal som 1 .464.000. 
Forespørgslerne er steget kolossalt 
i Aarenes Løb. I 1939 var det kun  
936 .000 og  i 1934 624.000. 

De fleste Ekspeditioner er hur
tigt klaret, men nogle tager lang 
Tid. 1Bare Folk vilde spørge om det, 
de v il vide. Det gør de i k ke altid. 
D .S,B.-Kunder, der skal til R ing
sted eller Sorø for Eksempel, spør
ger ofte, :hvornaar Toget gaar til 
Korsør - med det Resultat, at de  
suser forbi ,Maalet, fordi det paa
gældende Tog i k ke standser der. 
Endnu værre var det ,i sær paa Syd
banen ri gamle Dage. Da skete det 
tit, at Passagerer, som skulde til 
for Eksempel Haslev, blot u dbad 
sig A fgangstiden for Toget til 
"'arnemi.inde . . . Omvendt fore
kommer det daglig, at Rejsende, 
som agter sig til Jylland, spørger 
om Tiden for 1Korsørtogets A fgang, 
skønt jo ikke aHe Korsørtog har 
Forbindelse med Jylland. Bagefter 
skælder de saa ud, fordi der er »gi
vet forkert Besked«. Som Regel stil
les dog Kon traspØrgsmaal, hvis 
der er Tvivl. Men d et kan ogsaa 
bli,·e opfattet  forkert og g•ive An
ledn ing til ,Krit ik. 

Det er meget faa Klager, Oplys
ningen har fa aet siden sin Start 
som selvstændigt Kontor i 1930. 
Der kommer mindre end 1 0  skrift
lige Reklamationer i Løbet af et 
Aar. 
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Forsinkelser. 
- Er Togene saa forsinkede, 

som der paastaas? 
- Der føres en nøj agtig Stati

stik , og i Virkeligheden er 'Forsin
kelserne smaa, men de, der en 
Gang imellem maa vente et Kvar
ter eller mere paa Grund af et el
ler andet  Uheld , f0 l er de t  n atur
ligvis meget generende. De glem
mer blot at l æn ke paa, at Toget de 
29 eller 30 af  Maanedens andre 
Dage er rettidigt eller kun et ,Mi
n ut eller to forsin ket .  For Øjeblik
ket vanskel iggør det meget Rejse
gods og de mange Cykler -dog Be
stræbelserne for ;Præcision. 

Bi l letsalget 
gaar som Lyn og Torden .  Tempoet 
er imponerende. En Mand kan i 
Løbet a f  otte Timer klare over 
2000 Billetter, skønt Bestiningerne 
ved Billetlugen i kke alti d  er lige 
præcise, men maa fØlges af Mod
spørgsmaal. Hver Billet trykkes paa 
Stedet. Det sker i lange Maskiner, 
en ved hvert Billetsalg, og Appara
terne ikke blot tryk k er ,Billetterne 
med Bestemmelsessted og Pris, 
men registrerer samtidig Salget. 
Der er i alt ca. 1 400 .Stationsn avne 
i hver :Maskine, og E kspedienterne 
kan dem alle u denad og ved, h vor 
de fin des. Ved Siden af har hver 
Mand ogsaa en Hurtigtryk ker, der 
leverer Billetter til Nærtrafi ken, og 
som kan udspy 60 Bil1etter i Minu
tet. Det er pra ktisk, naar der kom-

M A R T I N  D AV I D S  JE N  
I S E N K R A M  - G L A S  - F A J A N C E  - P O R C E L Æ N  E N  G R O S  

K Ø B E N H A V N  - A A L B O R G  - H O L S T E B R O  
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thorvald J)edersen A/s 

A A L B O R G 

mer større Selskaber, der  skal 
samme Sted hen.  

Det er  muligt, det  v i lde  hjælpe 
paa H1 . Sørensens Rej sehumør, 
hvis h an en h alv Times Ti d fik 

Lov at følge det Tempo, hvori  Jern
banepersonalet for Øj ebl ikke t  maa 
arbej de  for at hjælpe andre paa 
Ferie.  

� 

Jernbane Humø• 
Selv om Jernibanevæsen kan synes 

a t  være noget m onotont og i sær for 
l ængere Rejsers Vedkommende  noget 
søvndyssende,  saa trives Jernbane 
Humoren dog gudskelov stadig, og v i  
serverer her  et l i ll e  Udpluk af  baade  
kendte  og ukendte. 

I et overfy ld t  Tog var Togbetjenten 
segnefærd ig  a f Træthed paa Vej rundt  
for  al kontrol lere Bi'l l e t terne en  ekstra 
Gang. Han mødte megen Su:-lhed og 
t i l  s i dst denne Bemærkning fra en 
korpulent  og humørfy ld t  Dame : 

-- .Ja, men kære Togbet,j ent ,  vi er 
virkel i g  ikke blevet flere, s iden De 
var her s ids t .  

--- Næh, sagde han ,  og om saa var ,  
gjorde det vel  he l' ler ikke saa meget, 
Børn under 4 Aar rejser jo  gra t i s .  

En  Aalborgenser var  ude at  rejse 
og sad i en Kupe, hvor der b aade  var  
Københavnere og Jy der. Da  m an kør
te forbi Vridsl øsel i l le ,  sagde Køben
havneren : 

- Der s idder en Masse Forbrydere 
derin de .  

- Der er nok f lere, som kører for
bi, bemærkede Jyden lunt .  

G LA S  E N  G R O S  

Eiler Carsen & Co. 
Automobillakereri 

Knudsgade 3 . Aalborg . Telf. 4946 

C L A U D I  F I S C H E R  

A A L B O R G  

Reserveret 417  

De t  ærgrede Stat ionsforstan deren i 
e n  af Læsekredsens større Stat ions
byer, som Ønskede, at hans  Personale  
a l t i d var rent og pænt paaklædt ,  at  
se, a t  Portøren for hver Dag blev mere 
og mere snavset at se paa .  T i l  s ids t  
hang hans  Tøj  omkring ham som en 
krølle t  og p lettet Sæk. 

-- Hør, sagde Stat ionsforstan deren, 
hvorfor hl iver De saa snavse t ?  

- Det er  min Kones  Skyld ,  ] Ød  
Svaret.  Hun  har faaet Arbejde nu ,  saa 
hun har saa travl t, at hun ikke kan 
faa vasket mi t  Tøj .  

- Hva d Slags Arbej de har  hun da 
fa aet? 

Hun gaar ud og vasker ! 

En ældre, fornem Herre var kom
met  for Skade a t  sidde ved S iden a f  
en Mor  med sine tre Spi lopmagere t i l  
Knægte, i sær den m indste ,  en 3-4 
Aars Fyr var skrap. 

Den æl dre Herre, cier var l i d t  a f  
en Skælm, aabnede sin Tegnebog, tog 
et Bundt Sedler ud, rakte dem frem 
m o d  Moderen, i de t  han sagde : ».Jeg 
køber ,ham den mindste der. De har 

saPmænd mere end rige l i g  i de to  
an rL·e, j eg  desværre i ngen Børn . «  

Den l il l e  saa  straks l id t  betuttet ud , 
men fattede s ig  hurtigt og sagd e :  

- Mor, Mor, tag dem k u n ,  j e g  spæ-
ner fra ham.  

Lyntogene var kommet i Gang igen . 
En Dansker v iste stolt et af dem frem· 
t i l  en amerikansk Soldat .  

- Der er Fart paa ,  hvad ? sagde· 
Danskeren .  

Men  Amerikaneren lod  s i g  Trad i t io- 
nen  tro ,  ikke i mponere.  

- Skal det kaldes Hastighed,  sag- 
d e  h a n .  Hjemme i Sta terne sku lde  
jeg en  Dag rej se t i'] en fremmed By, 
og min Tante fulgte mig paa S tat io
nen . Da Toget skulde  køre, lænede 
jeg m ig ud ad  Vin duet  for at  g ive 
Tante et Farvelkys.  :\'len Toget havde 
a l lerede sat s ig  i Bevægelse, og Tan
te fik al drig Kysset. Det ramt e  en sød,  
ung P ige ved næste  Station . Og n u  er 
jeg gif t  med P igen .  Det er H astighed .  

U d kommer een Gang o m  Maanede n. 

Abonnement 3 Kr. aarl ig . 

Redakt ion og E ksped i t ion : 
H. E. Rybro, (ansvarhavende) 

· Bern h ard Bangs A l le  39,  København F . . 
Telefon Fasan 4091 
G i ro-Konto 600 82 

MEDLEM AF CfEJ?r-
FORENINGEN AF DANSKE � 
UGEBLADE.FAGBLADfoG TIDSSKRIFTER . 
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