





DANSKE
STATSBANER
1948



Fotos :
Kobenhavns Foto-Service m. fl.

Tryk:
S. L. Mollers Bogtrykkeri,
Kebenhavn.



Ved arsskiftet 1948—49 onsker Danske Statsbaner at sende sine forbin-
delser i forskellig henseende en hilsen med tak for samarbejde og ud-
vist velvilje i det forlebne ar.

Dette har for Danske Statsbaners vedkommende vel ikke varet uden »dra-
matiske« begivenheder, men kan dog karakteriseres som et roligt, udpreget
arbejdsar pa alle vore omrader. Vor personbefordring har varet sterre end
nogensinde tidligere. En del af fremgangen her kan sikkert tilskrives den fort-
satte udbygning af kereplanen, herunder ogsa etablering af nye internationale
forbindelser. Derimod har der af forskellige arsager varet nogen tilbagegang
i godsbefordringen.

Arbejdet med vedligeholdelse og udbygning af vore anleg og vedlige-
holdelsen af vort materiel har varet pavirket pa den ene side af nedven-
digheden af sa snart som muligt at fd udbedret slid og skader fra beswttelses-
arenes harde trafik og sarlige vilkir, pa den anden side af fortsatte vanskelig-
heder ved fremskaffelse af materialer (eller af forneden fremmed valuta til
disse), nu og da ogsa af arbejdskraft til de enskelige arbejder. Levering af nyt
jernbanemateriel, navnlig personvogne, og nye ruteautomobiler er sket med
store forsinkelser pa grund af vanskeligheder af samme karakter.

Den ekonomiske udvikling gik for Statsbanernes vedkommende i 1948 des-
verre i negativ retning. Driftsindtegterne steg ganske vist, men stigningen
holdt langtfra trit med den voldsomme stigning i driftsudgifterne. For det
kommende ar tegner udsigterne i ekonomisk henseende sig endnu vasentlig
ringere.

Uden dermed at ville forsege pa at formindske alvoren heri er det dog
narliggende at sege nogen trest i, at det beredskab, vi kan byde publikum, er
i fortsat fremgang: Flere tog og — om end sparsomt — nyt materiel og der-

med bedre rejsemuligheder, samt en godsvognspark af stadig sterre kapacitet.



Vi bygger nu yderligere en ny stor ferge og forbedrer de @ldre. Vi udbygger
efter evne vore baneanleg og fiar efterhanden de under beszttelsen edelagte
sikringsanlag erstattet. Endelig seger vi gennem rationalisering at opnd pi een
gang billiggerelse og samtidig en mere hensigtsmassig afvikling af arbejdet.

Vi har prevet pa i dette hefte at samle nogle bilieder fra vore forskellige
arbejdsomrader, ogsa fra sidanne som nzppe er almindelig kendt af publikum.
Der skulle vere den ide deri glimtvis at vise, hvor vidt vi spaznder.

Vor omsztning vil i 1949 antagelig ligge nar ved 1 million kr. daglig, og
vort personel tzller ved arsskiftet tzt op mod 30.000 mand.

Vi har opfattelsen af at vere en betydningsfuld faktor i landets produktion
og erhverv, ja, i hele det moderne samfundsliv — og vi har troen pd uanset

skiftende vilkdr for bade samfundet og os, at vi fortsat vil vare det.
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Danske Statsbaner befordrer alle,

gamle og unge, store og sma.

Europas zldste konge.

Kebenhavnske skolebern pd ferietur.

Vi giver plads for de spades privatvogne, si
at nast-naeste slegtled i tide kan vannes til at
bruge banerne og lre, at det er deres baner.




Efter krigsarenes afsparring far

langvejsrejserne deres sarlige sker:

1) Forst forhabningen ved
synet af plakatens stjerner —

3) og s& opfyldelsen:
Undervejs mod fjerne egne.

2) sd forventningen ved modet
med skiltets virkelighed

I fire fordrs- og sommerméneder
1948 befordrede vore internatio-
nale tog over Padborg nasten
70 000 rejsende i retningen mod
syd og vest og lige s& mange i
modsat retning.




For nogle blev rejsen en fart
ud mod det fremmede:

Den danske brigade pi vej til
tjeneste i Tyskland.

For andre blev det rejsen hjem:
Tyske flygtninge i Kolding péd
vej hjem til riget.

Men for titusinder gled rej-
sen ind som et led i hver-
dagens liv:

P4 S-banerne i Kebenhavns
nartrafik befordrede Stats-
banerne i 1947—48 ca. 45
millioner rejsende.



Vore landsdelstog er med 11—12 person-, post- og rejse-
godsvogne s& tunge, som vore storste lokomotiver kan
trekke dem (4 million kg), og har 550—600 siddeplad-
ser. Nu og da har ogsd stipladserne mdttet tages i brug.

Derfor har vi endnu ikke kunnet genindsztte spise-
vognene i vore store landsdelstog, men kun i vore inter-
nationale tog pd strekningen Nyborg—Padborg.

Men i restauranterne pé stationer, farger og skibe er der
mulighed for forplejning og forfriskning, og motor-
fergernes kokken har store gryder.

I restauranterne pd vore
stationer og farger var
omsztningen ifjor ca.
16 millioner kroner.



Engleenderen
Lyntog til Esbjerg Havn
Afgang |2 0

Lyntogene er med deres store hastighed og sikrede sidde- Det viste sig muligt at benytte »Englaenderen«s materiel til
pladser stadig den store publikumssucces. Vi mitte for at lyntogsleb mellem Senderjylland og hovedstaden pi visse
skaffe tilstrekkeligt antal pladser oprangere »Englenderen« ugedage og derved skabe en sterkt enskelig forbedring af
med alm. motortogsmateriel i stedet for lyntogsmateriel. kereplanen.

Rars .
L oA

Vore »rigtige« lyntog er her fotograferet uden for remisen ved Helgoland (mellem Osterport og Hellerup), hvor lyntogene far
et hurtigt, men grundigt eftersyn mellem de hidsige langvejsleb.
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Cyklerne som rejsegods er et kapitel for sig,
nu og da et lidt besvarligt. Sidste &r befor-
drede vi nasten halvanden million cykler.
P& Kobenhavns Hovedbanegird mi vi under
toptrafik tage banegraven i brug til op-
bevaring.

Vore stykgods-pakhuse skal
helst fyldes og temmes to
gange i dognet: Een gang
med ankommet gods og een
gang med gods til afsendelse.
Svigtende godstransport giver
minus i vore regnskaber og
plus pd skattebilletterne.

For at lette og billiggere arbejdet og give
godset bedst mulig behandling har vi i
1948 begyndt rationalisering af laxssearbej-
det pd pakhusene, bl.a. med anvendelse af
gaffeltrucks.



Kedet ankommer i kelevogn direkte fra pro-
vins-slagteriet til kodbyen i Kobenhavn —
for tiden desvarre ikke i de mmngder, hus-
modrene onsker.

I de seneste efterdrsmdneder hvert 4r har
vi pd eerne store transporter af roer til
sukkerfabrikerne og af roemassen tilbage,
efter at saften er udpresset.

Efter 5 &rs tvangskersler med militer-materiel var det
morsomt at prastere en militzrtransport i museums-
ojemed: Et kanonrer pi 20 meters lengde og 110
tons vagt, oprindelig skabt til slagskibet »von Tir-
pitz«, senere tenkt som led i en befastningskzde
ved Esbjerg, blev sendt fra Guldager til Tojhusmu-
szet i Kobenhavn.



de?

Brunkullene og tervene har domineret inden for vore vognladningsvise forsendelser. Tidligere fredelige stationer
pd sidebaner blev centre for intensiv virksomhed. Fragten for terv beregnes efter vor laveste vognladningstakst,
og det okonomiske udbytte af transporterne for Statsbanerne var derfor nzppe stort, men jernbanen loste en
samfundsopgave af vasentlig betydning for bide industrien og hjemmene.

Gedser-Warnemiinde overfarten blev
dbnet for betydelige transporter af
tre fra den sovjetiske zone i Tysk-
land til Danmark.

USSR-Zone

10411212
" ki
- * - & Ommru

- e
(10550Kg) 57148 b
2 —— et

Et tidens tegn: Tyske rigsbaners gods- T

vogne, hjemmeherende i den russiske = v B,
zone, har fdet pdmalet Sovjets marke: z
USSR-Zone.



Plan 7 a. Kobenhavn H—Fredericia.
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Et udsnit af Statsbanernes »indenders« kore-
plan ser siledes ud. Jo hurtigere togene kerer
fra udgangs- til endestationen, des mere vand-
rette bliver stregerne for dem, idet timetallene
stir lodret. Tallene pi stregerne er togets num-

mer.

s et

I spogefuld form har vi segt at resumere nogle
af publikums ensker, siledes som de finder ud-
tryk i pressen, i korporative og enkeltmandshen-
vendelser og pid anden mdde.

Inden for det muliges granse soger vi at vare
imedekommende. Interesserne er nu og da mod-
stridende — i s& fald valger vi den lesning, der
er bedst for befordringerne som helhed.
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Publikums-kereplaner indeholder kun de personferende tog, ikke godstogene. I talmassig henseende andrager disse ca. 40 pct.
af persontogene, men i samlet befordret vagt ligger de to grupper nazr hinanden (4.700 hhv. 4.100 millioner bruttotonkm).
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Statsbanernes farger sejler normalt
ca. 25 dobbeltture over Storebalt
hvert degn. Der blev sidste regn-
skabsdr overfort nasten 34 million
rejsende, naesten 700 000 jernbane-
vognaksler og nasten 200 000 auto-
mobiler (tallet pdvirket af restrik-
tionerne).

Vi har i november 1948 be-
stilt en Gte tresporet motor-
ferge til Storebalt. Des-
verre krever den en bygge-
tid pd nasten 24 &r. Med
priserne idag vil den komme
til at koste nzsten 124 mil-
lion kroner.

Det var ikke danske alene, der pi vej til Sveriges butikker brugte Dresunds-skibene. Billedet viser en ke i Malmé med svenske
pd vej til sommerbesog i Kebenhavn. Qresund blev en »gyngende landevej«, heldigvis dog sjzldent mere” gyngende, end at
man kunne nyde restaurantens opdzkning undervejs.
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Kulforsynings-anlegget pd Kobenhavns godsbanegird forsyner damp-lokomotiverne med braendsel.
Sidste driftsir brugte Statsbanerne ialt ca. 400 000 tons kul, alts& over 1000 tons daglig. Den

abnormt heje kulpris (ca. 110 kr. pr. ton mod f. eks. knap 30 kr. i 1938—39) tynger derfor meget
steerkt pd vort regnskab.

God kersel krever omhyggelig forberedelse og god pasning af bide anleg og materiel. Af en
tilsyneladende beskeden artikel som smeoreolie bruger vi op mod 13 million kg arlig.
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En af de 10 nye skinnedragere.
Ogséd spor og plankedzk mitte
fornyes pd en lang strzkning.
Nir de bestilte materialer kan
leveres, vil plankerne i dakket
blive erstattet med stilplader.

Branden 1 Lillebzltsbroens dzk, der uden
for sporene er af planker, udviklede i den
friske blest s8 megen varme, at de under
dxkket liggende ca. 1,6 m hoje stildragere,
som bzrer sporet, foldede sig. 10 skinne-
dragere m. m. métte udveksles.

Besaxttelsesmagten krazvede Lillebzltsbroen ca-
mouflagemalet. Forst nu har de gode mate-
rialer atter kunnet fds, hvorefter broens gitter-
dragere i sommerens lob er renset, to gange
»plettet« og sprojtemalet med 1 gang gréd olie-
maling og 1 gang »allumit«. Dermed er ogsd
dette spor af de onde &r forsvundet.



Skinner med vagt 45 kg pr. meter udskiftes med
60 kg skinner. Samtidig fornyes alle svellerne, og
stenballasten renses og suppleres. Skinnerne ligger
normalt 20—30 4r pd en 1. kl. hovedbane, hvor-
efter de bedste, efter at vere repareret pd vor svejse-
anstalt, genindlzgges samlet pd en 2. kl. hovedbane
eller en sidebane.

o

De store hastigheder — 100 a
120 km i timen — kraever et
spor med nojagtig hejdeleje,
sporvidde, kurveforhold m. v.
Oplysninger om disse forhold
optegnes under milevognens
korsel grafisk pd en papirrulle,
der lober i vognens meget kom-
plicerede maskine. Mélevognen
er l&nt hos svejtsiske forbunds-
baner.

I forbindelse med en gennem-
gribende istands®ttelse af jern-
betonkonstruktionen under for-
pladsen og adgangsgaderne har
DSB i samrdd med Keben-
havns stadsingenior og politiet
forbedret tilkorselsforholdene
til Kebenhavns Hovedbanegérd.
Vognene korer i 3 rekker frem
foran indgangen med hojre side
mod banegédrden.
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Centralapparatet og signalhuset
pd Bramminge station var et af
de mange anlag, der blev sabo-
teret under krigen. Her er halv-
delen af det nye centralapparat
pd vej ind i det ligeledes nye
signalhus.

Billedet viser en 2 X 100 liniers automatisk telefoncen-
tral pd Aarhus H station. Statsbanerne har under anleg
et fuldautomatisk fjerntelefonnet til betjening af hele
statsbanenettet, med hovedcentraler i Kebenhavn, Fre-
dericia og Aarhus og med 18 knudepunktscentraler.

Den samtidige anskaffelse af mange ny elektriske sikringsanlag som erstatning for
saboterede gav det endelige sted til, at Statsbanerne udarbejdede egne konstruktioner
af el. centralapparater og i samarbejde med Dansk Signal Industri bygger og mon-
terer disse.
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Videreforslen af elektrisk drift fra Vanlese til Balle-
rup krever betydelige anlagsarbejder, bl. a. dobbelt-
spor pd en del af strzkningen. Billedet viser broen
over Slotsherrensve;j.

Den nye, af 3 jernbetonhvalvinger bestiende bro
over Gudend syd for Langd skal erstatte 2 stilgitter-
broer fra 1907 (med strekningens hovedspor) og
1 smedejernsbro fra 1862 (med et rangerspor). Den
nye bro muligger bl. a. en pdkravet forbedring af
sporforholdene pi Langi station.

Elektrificeringen af strekningen Van-
lose—Ballerup er blevet forsinket ad-
skillige dr af krigen og af efterkrigs-
tidens materialevanskeligheder. Men
nu lysner det: 15. maj 1949 kerer vi
elektrisk i 20 minutters drift til og
fra Ballerup.
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1. april 1948 overtog
Statsbanerne privatbanen
Kebenhavn  L—Slange-
rup. I sommerens leb er
sporet grundigt istandsat
og 16 km spor med svage
skinner samt de fleste
sporskifter udvekslet med
svarere.

Statsbanernes overtagelse af Slangerup-banen var straks ensbetydende med stzrk kereplansudvidelse og indszttelse af nyere
materiel, hvorved der dog forelobig mitte tages hensyn til banens svage spor ved overtagelsen.

Statsbanerne anser det for nedvendigt, nir fremtidens
vilkdr tillader det, at viderefere Slangerup-banen
(sammen med en bane fra Brenshej og Husum) ind
til Kebenhavns centrum, for en meget vasentlig dels
vedkommende i tunnel. Ogsd en direkte indfering
af Ballerup-linien fra Vanlese over Frederiksberg,
Gl. Kongevej, Hovedbanegirden til Ridhuspladsen
er pikravet. De grundundersogelser, som méd gi for-
ud for projekteringen af disse tunnelbaner, er i som-
merens lob udfert ved Statsbanernes foranstaltning.




Statsbanernes centralvarksteder
i Kebenhavn og Aarhus er —
selv. om de ganske overvejende
kun beskzftiges med vedlige-
holdelses- og reparationsarbej-
der — betydelige industrielle
virksomheder, hvor det rullende
materiel holdes i god og drifts-
sikker stand.

Varkstedernes »kunder« er bl.
a. 600 damplokomotiver, ca.
170 motorvogne, 2100 person-,
post- og rejsegodsvogne og ca.
14 000 godsvogne. Varksteds-
udgifterne beleb sigi 1947—48
til ca. 41 millioner kroner.

Vi beskaftiger normalt ca. 1300
hindvarkere og arbejdsmand i
centralverkstedet i Kebenhavn
og har for f& 4r siden indrettet
et stort moderne marketenderi,
der drives af arbejderne selv.
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»Frichs« i Aarhus og »Scandia« i Randers le-
verer Statsbanernes nye lokomotiv- og vogn-
materiel. Der har under og efter bes®ttelsen
varet store forsinkelser i disse leveringer, grun-
det pd mangel pd materialer og arbejdskraft.

For det kommende finansir (1949—50) har
vi sogt en bevilling pd 26} million kroner.
Anskaffelsesprogrammet omfatter bdde loko-
motiver, elektrisk materiel, personvogne, post-
og rejsegodsvogne og godsvogne samt rutebiler.



Den stzrke stigning i automo-
biltrafikken mellem Kebenhavn
og Sydstrandvejen forte til for-
sog med nye typer af ruteauto-
mobiler med stor kapacitet. Den
her viste type fik hurtigt kle-
navnet »Rede orm« med allu-
sion til farven og evnen til at
Sno sig.

Sendag morgen og formid-
dag ved udgangsstedet i Val-
by (og sendag aften ude fra
linien) er der toptrafik.
Statsbanerne lider endnu un-
der tabene af rutebiler under
krigen og manglende erstat-
ningsmuligheder. Naste
sommer vil de forste »dob-
beltdekkere« vise sig pd
Kobenhavn—Kege ruten.

Fisketransport
Skagen-Kebenhayp
b enb< oub<
Skagenshanen o
Danske Statsbaner
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I november 1948 har Statsbanerne i forbindelse med Skagensbanen begyndt pd transport af fersk fisk fra Skagen
til Koebenhavn, lesset i serlige automobiler, der ved befordring via Greni—Hundested kan nd rettidigt pd
fisketorvet. P& hjemrejsen benyttes fiskebilerne til transport af de tomme fiskekasser og andet gods.
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For en stor del af publikum er »jernbanemanden« vist i ferste rekke mandene pi lokomotiverne
og i togene, ved stationspladsernes rangering og pi farger og skibe. Men vi har mange andre
arbejdspladser. Her blot et par af dem:

Ved billettrykkemaskinerne pd Kebenhavns Hovedbanegird. (Anskaffelse af billettrykkemaskiner til
andre store stationer er sterkt forsinket af krigen, men regnes nu at kunne ske i ner fremtid).

Betjening af sikringsanleg pd Hellerup station. Kommandoposten er c:ntret i sikringstjenestens
gnidningsfri afvikling p& vore store stationer.
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