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\/i har i ar valgt at give den hilsen ved arsskiftet, som vi gerne vil sende nogle af vore kunder
(dem alle kan vi ikke na: Det er direkte eller indirekte Danmarks 4 millioner indbyggere), den form, at vi
bringer billeder af (naturligvis ganske tilfzldigt valgte) ansatte pa deres vidt forskellige arbejdspladser inden for
DSB:omride. Statsbanernes personale (inkl. ekstraarbejdere) tezller tet op mod 30,000 mand og kvinder. Den
okonomiske rekkevidde heraf angives vel lettest derved, at hver gang vi giver 3 millioner kr. ud, er de 2 mil-
lioner heraf personaleudgifter (vi giver iovrigt over 1 mill. kr. ud daglig aret rundt).

Kun en del af vort store personale kommer i direkte forbindelse med vort publikum, og det sker vel,
at en og anden skatteyder sperger sig selv eller andre, hvordan vi i det hele taget, forudsat en forstandig
okonomi, kan bruge si mange. Det er ikke almindelig kendt, at alene varkstederne til vedligeholdelse af vore
lokomotiver og vogne disponerer over 3500 mand, og at bane: og signaltjenesten bruger tzt op mod 5000 mand, natur:
ligvis svingende efter irstidernes arbejdsvilkar. Lad mig blot endnu navne, at den samlede administration, altsa savel
overledelsen med bl. a. et stort revisionspersonale som den mere lokale distriktsledelse med tilsyn m. m., beskaftiger
knap 1200 ansatte, hvad der dog kun er ca. 4 procent af det samlede personale. Dog dette forord skal ikke
vare en talspekket oversigt eller udtemmende redegerelse, si lidt som billederne pa de felgende sider kan tage
alle personalekategorier. Vi mangler f. eks. helt netop arbejdet i vore administrationskontorer, simpelthen fordi
en mand ved sit skrivebord eller en kvinde ved sin skrivemaskine kun sjzldent er et fristende fotogratisk motiv.

Det er mit hab, at snart det ene, snart det andet billede ma kunne vakke erindring hos vore lesere
om meder mellem dem og vort personale, hvor den rejsende eller godsforsenderen blev behandlet reelt, hjelpsomt
og elskvardigt. Det reelle arbejde er vort mal ogsa for alle dem, der ikke direkte har med publikum at gere,
men hvis indsats alligevel er medvirkende til tratikkens gode afvikling og dermed til vurderingen af DSB og
af os. Mange sma og store hjul skal arbejde sammen, fer alt gir, som det helst skal.

Ogsd i det kommende ar holder vi »abent hus« hver eneste dag og degnet rundt. Det er vel muligt,
at vort beredskab, vore nyanleg og nyanskaffelser af materiel rammes af de nedskaringer, som tidens alvor
krever af hele samfundet. Men vort personales gode villie til at gore arbejdet redebont, reelt og elskvardigt

star i hvert fald ikke i nedskaringens tegn.
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96 millioner rejser pa Stats:
banerne og 16 millioner pa
vore automobilruter arligt.
Der er gamle, der har brug
for lidt rejsevejledning.

Der er ogsi unge, der nu
og da har brug for venlig
retledning.



Rejsen mellem hjem cg
arbejdsplads er det daglig-
dags kendte.

Ferierejsen ud i det fremmede
krezver kyndig tilrettelzgning,
hvor vore rejsebureauer og sta-

tioner gerne hjzlper til.
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[.okomotiverne opsme:
res (vi bruger nasten
13/, mill. kg smereolie
arligt).
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Lokomotiverne renge:
res grundigt ved damp:
spuling.



Kerselsordningen
dreftes af loko:-

motivpersonalet.

Lokomotivet vand-
forsynes (vore store
lokomotiver tager

ca. 25 tons vand ad

gangen).



Lyntogene finpudses i
de knappe ophold mel:
lem farterne gennem
landet.

Eftersyn af lyntogs:
dieselmotordele i

Helgoland remise.




»llarmonikaerne« mellem personvognene samles.

Personvognene stovsu:
ges som led i renge-

ringen.

Vognopsynet kontrolerer hjulringe for at opdage
begyndende brud og akselkasser for at opdage

begyndende varmlebning.
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Lokomotivferer pia udkig,
klar til afgang.

I kommandoposten betjener
overtrafikassistenten det elek-
triske centralapparat for sig-

naler og sporskifter.
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To hovedsignaler
pa »Stop« og et
(det midterste) pa

»Ker igennem«.

»Den fungerende« pd perronen ten-
der grent lys som afgangsordre til

toget.



Signalmonter efterser et

elektrisk sporskiftedrev.

Elektroferer i S:tog pa udkig med handen pa

»dedmandsknappenc.

Eftersyn af et moderne elek-

tro-mekanisk centralapparat.



Blokapparatet, der muligger txt togfelge, betjenes.

Der er endnu mange ska-
ringer i niveau mellem
jernbane og vej, hvor bom:=
mene skal sparre for vej:

ferdsel under togpassage.

DSEB kerer ogsa selv pa lande- v
vejene. Vi har nu person: . ie : g e
automobilruter pa ialt 4100 '
km (mod kun 2840 km bane:

linier).



Kaptajnen pa fergens kommandobro.

Rorganger styrer efter
kompas.
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I motorfergernes
maskinrum med et
kompliceretmaski-
neri — klemt sam-
men pi en starkt

begraenset plads.

Smering af en skrue:-
aksel i en motor:

ferge.
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Billettering af automobi=
list. (Pa Storebzlt overforte
vi sidste ar 206000 auto:-

mobiler).

NYBORG

Broklappen sa:n-
kes som forbin:
delsesled mellem

fxrgen og land.
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Der holdes udkig i »radar«

i styrerummet —

— og der holdes oje med
redspatterne i fargens
kekken.



Overbanemesteren undersoger
med en »kuglebanker«, om svel:

lerne er fast understoppet.

Der arbejdes i plante:
skolen.
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Der justeres spor.

Der vinkelmales forinden sporregulering.

En »skinneforbinder«
pasvejses et skinnested
pi en elektrificeret

strekning.
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Fragtbreve indleve:
res pa en godsekspe:
dition. Vi behand-
ler ca. 10 millioner

fragtbreve arligt.

Vognfordelingskontoret for ]yl-

land—Fyn.

Vognkontrol. (Sidste ar lessede vi pa Stats:
banestationer ialt 981000 godsvogne og
overtog 63000 lessede godsvogne fra andre
baner).
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Stykgods indleveres pi en bystations pakhus.

Brugen af moderne transportmidler pa pakhusene skaner kun:

dernes gods, personalets krzfter og Statsbanernes vkonomi.

21



Stationspladsens melodi:

Rangertlojtesignaler.

Godset helt ved vejs ende: Vore lastautomobiler

bringer det til modtagerens der.

| I e b
: '?, sl
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Telefon:centralbord (administra-
tionens fzlles telefonnr. i Keben-
havn: Central 400).

Time pa jernbaneskolen. 1 fjor ialt 31 kursus for

mange forskellige grupper af personale.




I centralverkstedernes sadelmagervarksted repareres bl. a.

»harmonikaer« (forbindelsesled mellem personvogne).

| centralvarkstedernes grovsmedie rettes puffere i en special:
maskine. Vore varksteder beskaftiger sig ganske overvejende

med reparationer pa vort rullende materiel.
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I »elektrisk varksted«.
Vore samlede varkstedsudgifter var i fjor over 54 mill. kr.

og personalet i varkstederne var op mod 3600 mand.

En maler i centralverkstedet legger hand pa varket (med

spejlbillede i vognens blanke lak).
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Nogle af vore folk Andre gar i dyb-
gar til vejrs (arbej- den (eftersyn af
de pa elektriske skibsskrue under

kereledninger). dokning).

— men alle vore n®sten 30000 mand tjener hver paa sin vis DSB

og dermed den samlede befolkning: Danmarks 4 mill. indbyggere.



Fotos:
Kebenhavns Foto-Service.

Klicheer:
Bernh. Middelboes Reproduktionsanstalt.

Tryk:
Louws Bogtrykkeri,
Glostrup.
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