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Et ars arbejde opgjort i tal og opstillet pa
en sddan made, at det let overskueligt giver
oplysning om, hvad vi laver, og hvorledes vi
arbejder. Dette er tanken med denne oversigt,
der er en invitation til Dem til at stifte naer-
mere bekendtskab med Danske Statsbaner.
@konomisk har finanséret veeret mindre til-
fredsstillende. Et driftsoverskud p& 29 mill kr
i forrige finansar blev forvandlet til et drifts-
underskud pa 23,5 mill kr, alts& en forringel-
se pa over 50 mill kr, men kan ikke allerede
det veere arsag nok til naermere at studere
vore tal. Er grunden til det darligere resultat
en folge af vigende trafik? Har der veeret ud-
fort mindre arbejde pr mand? Forsemmer
statshanerne at rationalisere og modernisere?
Ja, der er spargsmal nok, der treenger sig pa
for den, der mere end overfladisk interesserer
sig for vort arbejde, og svarene skulle De
kunne finde i denne oversigt.

Oversigten giver sig dog ikke ud for mere
end den er, nemlig en populer oplysningstabel
med de efter vor mening betydeligste data in-
den for DSB. For at kunne give svar pa alle
spergsmal matte den have et omfang, der i

hoj grad ville gd ud over overskueligheden,
men mon det, De her kan leese og udlede ikke
skulle veere tilstreekkeligt til at vise, at Danske
Statsbaner ikke alene er en arbejdende, men
en moderne arbejdende virksomhed, der i det
omfang, vi af »bestyrelsen« far midler stillet
til radighed, soger at falge med tiden. Dermed
veere ikke sagt, at intet kunne vere bedre,
tveertimod. Vi sa f eks gerne, at vort rullende
materiel, ligesom nu vor traekkraft, helt igen-
nem blev moderniseret, og vi ville ogsa gerne,
at de moderniseringsarbejder, der er i gang
nord og syd, kunne fremmes noget hurtigere.
Men noget sundt er der i det gamle ord om at
seette teering efter neering, og jeg tror ogsa,
at det er »sundere« at koncentrere sig og ikke
at sprede kreefterne alt for meget, selv om jeg
godt ved, at vi ikke bliver populeere hos dem,
der ma vente.

Men vi kommer, vi sidder ikke med handerne
i skodet, vi arbejder s godt, vi formar. At
det er sadan, skulle De kunne fa bekreftet i
det efterfolgende, og jeg vil gerne invitere
Dem til denne lille rejse gennem tallenes
verden.

Deres zrbadige




SALG OG OKONOMI

En vare er ikke solgt, for keberen
har brugt den og varen har efterladt
tilffredshed hos keberen. Dette geel-
der ogsa ved salg af transport.
Statsbanerne seger i videst mulig
omfang at imedekomme vore kun-
ders onsker. lkke alene hvor det
drejer sig om rejser, men ogsa hvad
godstransport angar.

Gennem udrangering af eldre mate-
riel og keb af nyt, serger vi for altid
at kunne stille godt — frem for alt
sikkert — materiel til radighed. Gen-
nem nye og velindrettede stationer
og godsekspeditioner bliver det sta-
dig lettere at skabe kontakt med
vore kunder.

Tarifkontoret er stedet, hvor alle
tarifspergsmal behandles, nye rejse-
former og forsendelsesmader ind-
fores og utidsvarende afskaffes.
Dette kontor foretager endvidere
tarifeendringer i anledning af takst-
forhojelser.

Her skal blot neevnes nogle af de
veesentligste tarifeendringer i finans-
aret 1961-62:

For personbefordringens vedkom-
mende nedvendiggjorde de stigende
driftsudgifter, at der den 15. januar
1962 blev gennemfort en generel
takstforhejelse for person- og rejse-
godsbefordringen, hvorved billet-
priserne blev forhejet med ca 10%
og priserne for abonnementskort
med omkring 15%.
Indskrivningsgebyret for rejsegods
blev @ndret fra 3 satser til 2 om-
fattende tarifafstande indtil 150 km
og afstande over 150 km, og over-
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SALG OG OKONOMI

For at yde publikum den bedst mulige service har statsbanerne
etableret rejsebureauer i Danmark samt i Berlin og Paris. End-
videre kan alle statshanestationer modtage bestilling pa billetter
til bane, bad, bus eller fly. Hertil kommer, at statshanerne har et
naert samarbejde med alle autoriserede rejsebureauer i ind- og
udlandet.

Statsbanernes godsekspeditioner star til radighed for godsforsen-
dere med vejledning og oplysning om alt vedrerende godstrans-
port. | evrigt er alle statsbanestationer til radighed for godsfor-
sendere. Statsbanerne har endvidere et stort og udbytterigt sam-
arbejde med speditorer savel her i landet som i udlandet.
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Statsbanernes bogholderi er anlagt efter moderne og rationelle
principper. Bogholderimaskinerne betjenes af dygtigt og regn-

skabskyndigt personale.

Statsbanernes interne regnskabsrevision foretages af regnskabs-
vaesenet, der gennemgaér regnskaberne fra vore stationer, gods-
ekspeditioner, rejsebureauer m fl.

veegtsfragterne forhojedes med ca
10%. Cykel- og motorcykelfragterne
fastsattes for 2 afstandszoner mod
hidtil 3.

Taksterne for overforsel af person-
biler, busser, motorcykler og cykler
forhojedes med ca 10% pé& store-
beeltsoverfarterne og Kalundborg-
Arhus overfarten og noget mindre
for Faborg~-Mommark overfarten.
Ogsa pa godsbefordringens omréade
blev det nedvendigt at foretage en
takstforhojelse. Fra den 1. juli 1961
blev bl a taksterne for stykgods for-
hojet med gennemsnitlig ca 20 %.
Med gyldighed fra den 1. januar
1962 blev der bla gennemfert en
forhojelse af taksterne for vognlad-
ningsgods. Samtidig med takstfor-
hojelsen blev der indfert 20 tons
takster, der stort set svarede til de
tidligere 15 tons takster. Forhpgjel-
sen androg igvrigt gennemsnitlig ca
7% fordelt pa de hidtidige 15, 10
og 5 tons takster.

Rejsebureautjenesten leder bl a
salgsarbejdet i vore rejsebureauer
og slutter overenskomst med pri-
vate rejsebureauer om salg af tog-
billetter og DSB-arrangementer.

Distrikterne i Kebenhavn og Arhus
leder bla salgsarbejdet pa statio-
nerne og godsekspeditionerne.

Gennem et omfattende reklame-,
propaganda- og public-relation ar-
bejde sorger statsbanernes reklame-
tieneste for, at offentligheden til sta-
dighed holdes underrettet om vore
»varer«,



SALG OG OKONOMI

DRIFTSINDTAGTER DRIFTSUDGIFTER

1959/60 1960/61 1961/62 1959/60 1960/61 1961/62

Af statistikken pa denne side ses det
regnskabsmeaessige resultat for regn-
skabsaret 1. april 1961-31. marts
1962. Den samlede indtegt var ca
668 mill kr, og de samlede drifts-
udgifter 691 mill kr. Der blev sale-
des et driftsunderskud pa ca 23 mill
kr. Nar afskrivning og forrentning —
i alt ca 102 mill kr — medregnes,
fremkommer det regnskabsmaessige
slutresultat, der betegnes som sta-
tens tilskud og udger ca 125 mill kr.
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Det skonomiske resultat blev pavir-
ket meget kraftigt af en udgiftsstig-
ning, der er uden sidestykke i noget
tidligere driftsar, og som reelt belob
sig til over 87 mill kr eller omtrent
15 % af driftsudgifterne i 1960-61.

BRAENDSELS
MATERIALER
OG EL TiL
TRAEKKRAFT

Af denne stigning faldt omtrent 70
mill kr pa lankontoen, hvilket svarer
til en foregelse pa mellem 16 og
17 % af forrige ars lenudgifter og
skyldes de relativt betydelige lon-
forhejelser, der tradte i kraft ved
driftsarets begyndelse, og den sam-
tidigt gennemforte nedseettelse af
den daglige arbejdstid fra 8 til 7/
time for tjenestemend, aspiranter
og manedslennet ekstrapersonale.

corcroen  GODS TRANSPORT
OG REJSEGODS

LON m v

De til imedegéaelse af den steerke
udgiftsstigning nedvendige takst-
forhejelser blev — nar bortses fra
forhejelsen for stykgods pr 1. juli
1961 — forst gennemfort mod slut-
ningen af driftsaret og medfarte
sammen med visse trafikstigninger
kun en forggelse af arets driftsind-
teegter med 31,4 mill kr eller om-
trent 5 % af indtegterne i 1960-61.
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TRAFIK

Statsbanernes kunder er interesse-
ret i en god koreplan. Det vil sige
en kereplan, der gor det muligt for
den rejsende at komme frem til be-
stemmelsesstedet pa den onskede
tid og sa hurtigt og bekvemt som
muligt.

Vore koreplansspecialister straber
ar for ar mod at forbedre korepla-
nen med hurtige og hyppige for-
bindelser pa de aktuelle tider. For-
bindelserne mellem Sjelland og
Jylland med hurtigruten via Kalund-
borg-Arhus er et eksempel herpa,
og de nye lyntog, der forventes sat
i drift med sommerkereplanen 1963,
vil ogsa bidrage vesentligt til en
bedre koreplan.

Ved indsettelsen af de nye lyntog,
der skal kore mellem Kebenhavn og
Nordjylland, vil nogle af de nuvee-
rende lyntog blive frigjort til anden
kersel. De vil blive benyttet dels
som hurtige iltog mellem Kebenhavn
og Nykebing FI, dels som nye lyn-
togsforbindelser i dagtimerne mel-
lem Kebenhavn og Arhus.

Pa godstransportens omrade kan
specielt naevnes, at der i begyndel-
sen af 1957 i Kebenhavn og neéerme-
ste omegn pabegyndtes transporter
af godsvogne med »vognbjern«. Bil-
ledet pa naeste side viser en sadan
transport. Flere og flere firmaer har
opdaget fordelene ved at fa gods-
vognene transporteret til og fra de-
res virksomhed med dette »rullende
jernbanespor«, og vognbjernstrans-
porterne er blevet sa stor ensucces,
at Statsbanerne til brug i Keben-

FREDER

Straekninger der vil blive befaret af
STATSBANERNES NYE LYNTOG , der forventes
indsat ved sommerkoreplanens ikraftirsmden.

Straekninger der vil blive befaret af
STATSBANERNES NUVARENDE LYNTOG
ved sommerkereplanens ikrafttraeden.

OVRIGE STATSBANESTRAKNINGER
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TRAFIK

havn og neaermeste omegn har be-
stilt yderligere to vognbjorne, som
ventes leveret inden sommeren 1963.
Der patenkes ogsa indsat vogn-
bjerne i andre byer, hvor der viser
sig behov herfor.

Det internationale samarbejde inden
for godstransport er blevet endnu
steerkere udbygget.

Et net af hurtige godsforbindelser
TEEM-tog (Trans Europ Express
Marchandises) forbinder nu de vig-
tigste produktions- og forbrugscen-
tre over hele Europa.

Disse hurtige godstog er fortrinsvis
bestemt til befordring af ilgods, let-
fordeervelige varer og andre forsen-
delser, som kreever hurtig befor-
dring.

Den hurtige transport er bl a opnaet
ved at gore opholdene pa greense-
stationerne sa korte som muligt,
hvad der til gengeeld nedvendigger,
at der ikke medtages gods, som
kreever seerlig undersegelse eller
behandling som feks veterinaerun-
dersegelser, omekspedition o |.

| forbindelse med Danmark findes
TEEM-forbindelser Oslo/Stockholm—
Helsinger—Basel, Bologna—Helsingor
—0Oslo/Stockholm samt Ruhromradet
—Kebenhavn.

Gennem disse hurtige TEEM-forbin-
delser er der skabt mulighed for, at
de europeiske jernbaner kan imede-
ga konkurrencen fra andre trans-
portmidler samt erhverve noget af
den transport, som folger af bla
stigende befolkningstal, eget produk-
tion og markedsdannelser.



TRAFIK

Nar Fugleflugtslinien over @stersgen fra Redby pa
Lolland til Puttgarden pa Fehmern tages i brug i maj,
vil der blive opnéet betydelige tidsbesparelser savel i
personbefordringen som i godstransporten.

Foruden de allerede kendte internationale eksprestog,
som f eks ltalia-Express, Alpen-Express, Hamburg-Ex-
press m fl, der indtil den 14. maj fores over Gedser-
Grossenbrode, vil der over Fugleflugtslinien blive ind-
sat adskillige nye og hurtige forbindelser til og fra kon-
tinentet. Saledes kan bl a naevnes, at Nord-Express,
der tidligere kerte over Fredericia og Padborg, og Hi-
spania-Express med nye forbindelser til Spanien, vil
blive fart over Fugleflugtslinien.

Endnu er det ikke tanken at indsatte Trans Europ Ex-
press (TEE-tog) pa Fugleflugtslinien, men i Hamburg
vil der blive tilslutning til de tyske TEE-tog.

Ved benyttelse af de hurtige internationale tog kan
man for eksempel foretage en rejse fra Kebenhavn om
morgenen og vere i Paris eller Zirich om aftenen.
Ganske tilsvarende forbindelser vil der blive mellem
Jylland/Fyn og kontinentet.

For godstransportens vedkommende tilstreeber man
etablering af fuld godsbefordring over Fugleflugtslinien,
hvad der for sa vidt angéar godstransporter fra Skan-
dinavien til kontinentet og omvendt vil medfere en hur-
tigere og billigere transport.
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Som det fremgar af statistikken pa denne
side opnas en betydelig tidshesparelse og
kapacitetsforogelse pa overfarten mellem
Danmark og Tyskland. Overfartstiden pa
Fugleflugtslinien bliver kun 55 minutter i
nordlig retning og 65 minutter i sydlig ret-
ning, hvor fergerne skal svaje to gange.
Folgende faerger vil blive indsat pa Fugle-
flugtslinien: Den danske feerge M/F »Kong
Frederik IX« og de tyske ferger M/F
»Theodor Heuss« og M/F »Deutschland«.



SVENDBORG

RUDK@BING

RISTINGE

BAGENKOP

Pa statsbanernes rutebiler er overalt ind-
fort et enheds-billetteringssystem. Pa bille-
det ses en billetmaskine, der kan udstede
savel billetter som kort. Arrangementet har
vist sig sardeles hensigtsmessig, idet ek-
speditionstiden af de rejsende er reduceret
betydeligt.

LOHALS

SPODSBIJERG

Ogsa pa statsbanernes 6300 km rutebilruter gores alt
for at leegge sa god en kereplan som muligt for de
520 rutebiler, som rutebilveesenet disponerer over. |
driftsaret 1961/62 blev der kert ca 33 mill vognkilo-
meter. De samlede driftsindteegter i neevnte driftsar
var pa 42,5 mill kr, nar herfra fradrages alle udgifter
samt afskrivning og forrentning, fremkom et nettoover-
skud pa 6,2 mill kr. Driftsindteegten pr vognkm var
130,6 ore, og totaludgiften pr vognkm var 111,1 ore.
Pa visse streekninger er det en fordel savel for kun-
derne som for staten at erstatte togforbindelser med
rutebilforbindelser.

Den 27. maj 1962 gik man, efter opher af personbefor-
dring med tog, over til udelukkende rutebildrift pa
straekningerne Nyborg-Ringe—Faborg og Senderborg-
Mommark. Den 30. september 1962 blev endvidere
Langelandsbanen indstillet og erstattet af DSB-rute-
biler, der trafikerer ruterne Rudkebing-Spodsbjerg,
Rudkebing—Lohals, Rudkebing—Bagenkop og Rudke-
bing—Ristinge i tilslutning til den hidtidige direkte rute
Svendborg—Rudkebing. Broen mellem Rudkebing og
Sio blev abnet for trafik i december 1962, og samtidig
opherte den gennem et par ar opretholdte midlertidige
feergetransport mellem Sie og Rudkebing. Nu mangler
kun broforbindelse mellem Tasinge og Svendborg for
at gore Langeland landfast med Fyn.



ORGANISATION

Statsbanerne moderniserer og rationaliserer til stadig-
hed s& meget, som de til radighed stdende belgb giver
mulighed for. Moderniserings- og rationaliseringsarbej-
det tager i forste reekke sigte mod at forbedre drifts-
ydelserne til gavn for vore kunder og dernaest mod at
opnd en mere gkonomisk drift, f eks gennem perso-
nalebesparelser.

De seneste ars anskaffelser af diesellokomotiver har
medfert betydelige personalebesparelser; dels fordi de
er énmandsbetjente (medens damplokomotiverne, nar
de kerer pa straekningerne, ma veere tomandsbetjente)
dels fordi deres opholdstid ved maskindepoterne kun
behover at veere et minimum af damplokomotivernes.
Det sidste forhold har samtidig givet den fordel, at
flere mindre maskindepoter har kunnet nedlegges.
| alt har overgangen fra damp til diesel i forbindelse
med den almindelige rationalisering i lgbet af arene
1955-62 givet en personalebesparelse i vore maskin-
tienester pa ca 600 mand.

Den igangveerende udvikling henimod fjernstyring af
landstationernes sikringsanleeg og etablering af auto-
matiske streekningssikringsanleeg (linieblok) forener
ligeledes begge mal. Disse foranstaltninger giver mu-
lighed for teettere og alligevel smidigere afvikling af
toggangen, og dette kommer selvsagt vore kunder til-
gode. Men samtidig bevirker fjernstyringen indskreenk-
ning af personaleantallet pa de fjernstyrede stationer,
og de automatiske straekningssikringsanleeg af manuelt
betjente mellemblokposter kan nedleegges. Eksempel-
vis har den fuldferte etablering af fjernstyring pa
den fynske hovedbane Nyborg—Middelfart indtil nu
medfert en besparelse pa ca 50 mand.

Dette var blot et par eksempler af mange forekom-
mende pa dobbeltsidige moderniserings- og rationali-
seringsforanstaltninger.

Ved statsbanerne som i private virksomheder medfarer
rationaliseringen som regel ogsa fordele for perso-
nalet. Eksempelvis har overgangen til dieseldrift givet
lokomotivpersonalet et fysisk mindre anstrengende ar-
bejde og en renligere, mere bekvem arbejdsplads.
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Ogsa indferelse af fjernstyringsanleeg er med til at
forbedre arbejdsforholdene. Statsbanerne er jo en
arbejdsplads, hvor der ma arbejdes degnet rundt for
at transportere passagerer og gods, og natarbejde
bryder de ferreste mennesker sig om. Etablering af
fiernstyringsanleeg er imidlertid medvirkende til, at vi
i storre og sterre udstreekning kan lukke de mindre
stationer om natten og ofte ogsa i aftentimerne og de
tidlige morgentimer, nar der ikke er flere rejsende,
end at disse uden ulempe kan lose billet i togene. Her-
ved normaliseres det pageeldende stationspersonales
arbejdstid.

Statsbanerne leegger stor veegt pa en god uddannelse
af de enkelte personalekategorier, og den overvejende
del af personalet gennemgar derfor, savel en praktisk
som en teoretisk jernbaneuddannelse.

Statsbanernes personalestyrke indbefatter mange per-
sonalekategorier. P& skemaet til hgjre giver vi for et
par af de mest talrigt repreesenterede personalekate-
gorier, »trafikassistentkategorien« og »porterkatego-
rien«, en oversigt over de stillinger, der er mulighed
for at opna inden for hver kategori.

| forbindelse med den nye skolelovgivning har det of-
fentligt veeret diskuteret, om ogsa afgangsbevis fra sko-
lernes nye 9. og evt 10. klasse skulle kunne give ad-
gang til at blive antaget som elev ved etaterne, og altsa
ogsa ved statsbanerne. Ved statsbanerne er vi dog me-
get beteenkelige ved at tage et sddant skridt. Elevuddan-
nelsen og den senere videreuddannelse sigter nemlig
ikke alene mod at uddanne den pageeldende til en god
assistent, men i hojere grad mod at gere ham eller
hende egnet til evt at kunne overtage en af de hgjere
eller hojeste stillinger ved statsbanerne, jfr skemaet.
Uddannelsen omfatter derfor tilegnelse af et stort
lesestof, og kun de, der gennem mindst en stor real-
eksamen eller dermed ligestillet eksamen har faet tree-
ning i systematisk tilegnelse af storre maengder lese-
stof, vil kunne gennemga uddannelsen med tilfredsstil-
lende resultat.
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Statsbanerne har hos Maschinen-
fabrik Augsburg-Nirnberg (M.A.N.)
bestilt 2 nye lyntog med tilhorende
reservevogne. Pa billedet til hajre
ses motorvognene pa samleband hos
M.A.N. og pa billedet forneden ses
krumtappen til en af hovedmotorer-
ne, der bygges hos Maybach i Frie-
drichshafen. Disse lyntog forventes
indsat i driften ved sommerkerepla-
nens ikrafttreeden 26 maj 1963. De
nye lyntog er 8-vogns tog som kan
adskilles i 4-vogns tog for at kunne
overferes med storebeltsfeergerne,
men korer isvrigt samlet som 8-
vogns tog mellem Kebenhavn og

12

Langa. | Langa skilles og samles togene igen, sa de
kerer som 4-vogns tog mellem Langé og Frederikshavn
og mellem Langa og Struer. Der bliver overgang mel-
lem de to toghalvdele, s& de rejsende under kerslen
kan ga fra den ene toghalvdel til den anden.

De nye lyntog udstyres som de mest moderne euro-
paeiske tog. De far bogietyper, der sikrer bled og beha-
gelig kersel selv ved de sterste hastigheder, og det ma
i denne forbindelse bemerkes, at togene bygges til
maksimalhastighed 160 km/time, saledes at rejseha-
stigheden med togene kan foreges, efterhanden som
statsbanernes streekninger udbygges til sterre hastig-
hed. For at gore rejsen med de nye lyntog sa behagelig
som muligt, er alle vognene stojdeempet og forsynet
med luftkonditioneringsanleeg, der hele aret holder pas-
sende temperatur og luftfugtighed og filtrerer den til-
forte luft. Af hensyn til dette anleeg er vinduerne faste
og kan ikke abnes, men vinduerne er velisolerede og
giver god udsigtsmulighed.

Togene far bade 1. og 2. klasses afdelinger. | 1. klas-
ses afdelingerne indrettes kupéerne med behagelige
leenestole betrukket med stof i forskellige farver.
2. klasses afdelingerne indrettes som storrum med



BRANDSELFORBRUG i mill kr

1
stole med indstillelig ryg. | hvert
8-vogns tog indrettes en restaura-
tionsafdeling med moderne udstyr
og gode pladsforhold.
Statsbanernes maskinafdeling falger
noje arbejdet pa de nye lyntog, der
som neavnt foregar dels ved hoved-
leveranderen, M.A.N., i Niirnberg og
dels ved en reekke andre vognfabrik-
ker og industrier i Vesttyskland.
Vognfabrikken Scandia i Randers
har leveret stolene til 2. klasses
vognene.

Overgangen fra dampdrift til diesel-
drift skrider hastigt frem. | 1962
satte statsbanerne 30 dieselhydrau-
liske MH-rangerlokomotiver og 15
dieselelektriske Mx-toglokomotiver i
drift. Leveringen af Mx-lokomotiver-
ne er da afsluttet, medens leverin-
gen af MH-lokomotiverne fortseetter
Det er nu kun ganske fa procent af
statsbanernes togkilometer, der pree-

steres under anvendelse af damp-
lokomotiver. Af statistikken pa denne
side, hvor den rede farve angiver kul-
forbrug og den grenne farve angiver
olieforbrug ses, at statsbanernes
forbrug af kul er sterkt dalende og
olieforbruget stigende. Der har mat-
tet etableres olieforsyningsanleeg for
diesellokomotiver, motorvogne og
rangertraktorer over hele landet.
Billedet nederst pa siden viser et
af statsbanernes olieforsyningsan-
leeg. Der bruges til togkersel og
rangering gennemsnitlig 190 tons
brendselsolie om dagen eller ca
70.000 tons olie om aret.

u,! '-N' il
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LLENDE MATERIEL

Interior af en kombineret person- og styre-
vogn litra FS. Pa billedet ses bl a, at vog-
nen som noget nyt er forsynet med lysrors-
belysning.

Som det ses af oversigten har antallet af
rejser med tog i Kebenhavns neertrafik vee-
ret stigende indtil 1959-60. Herefter er an-
tal rejser gaet noget tilbage, hvilket méaske
kan tilskrives den stigende motorisering.

1953/54

1955/56

1957/58

1959/60

S-tog med en af statsbanernes nyeste elek-
triske MM-motorvogne, | 1962 er de sidste
af en levering pé 17 elektriske MM-motor-
vogne modtaget.

14

1961/62

B9 Rejser

Statsbanernes person- og godsvogn-
park ma til stadighed tilfares nye
vogne til aflesning af de eldre og til
deekning af de stigende krav, stats-
banernes kunder stiller til en mo-
derne transport. Der foregar lige-
ledes til stadighed ombygning og mo-
dernisering af den eldre vognpark
for at fa denne til at svare til tidens
krav.

| anledning af abningen af S-togs-
linien mellem Glostrup og Tastrup i
1963 har statsbanerne modtaget de
sidste vogne af en levering pa i alt
17 elektriske MM-motorvogne og 17
hertil horende FS-styrevogne. Vog-
nenes indretning er stort set som i
de nuveerende vogne, dog er vognene
forsynet med lysrorshelysning og




gulvene og veeggene bekledt med
plasticmaterialer. Til vinduesram-
mer, belegning og dere anvendes
teaktree.

| 1962 fik statsbanerne af nye per-
sonvogne bla 17 litra Av (1. og 2.
klasse). Herudover har statsbanerne
moderniseret en del af de tidligere
leverede stalpersonvogne litra Av.

Man har i disse vognes 2. klasses
kupéer, sidegange og perroner ud-
skiftet finer- og treefiberbekleedning,
herunder ogsa loftbekleedning, med
plasticbekleedning. Endvidere er gul-
vene i hele vognen forsynet med
gramarmoreret PVC-materiale, der
er sammensvejst, saledes at vand
ikke kan treenge ned i gulvene. Des-
uden er vognene blevet forsynet med
lysrorsbelysning.

Af nye godsvogne fik statsbanerne
bl a 370 litra Gs-standardgodsvogne,
60 litra Hs-t-specialgodsvogne med
forskydelige sideveegge og 50 litra
Fd, selvtemmende ballastvogne til
aflesning for de nuveerende ballast-
vogne litra TH. | 1962 har statsba-
nerne endvidere faet 10 isolerede
koletransportbeholdere litra Bi med
et rumindhold pa 1,9 m3 og en last
pa 1000 kg og 50 isolerede kole-
transportbeholdere litra Bi med et
rumindhold pa 1,7 m3 og en last pa
1000 kg. Endvidere er modtaget 15
koletransportbeholdere litra Ai péa
1,2 m? og en last pa 1000 kg samt
300 almindelige transportbeholdere
litra B med et rumindhold p& 2 m3
og en last pa 1000 kg.

Let og hygiejnisk anbringer afsenderen de gode produkter i en af
statshanernes Bi-beholdere.

De leessede Bi-beholdere indleesses uden vanskelighed direkte fra
lastvognen i jernbanevognen,

®
DSB

% Bi 1032
]
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ANLEAG

;SARBE]DER

Fugleflugtslinien mellem Danmark og Tyskland — den
hurtigste og mest interessante rejserute over @ster-
seen mellem Norden og Kontinentet — abnes den 14.
maj 1963. Navnet Fugleflugtslinien er hentet fra vore
fiedrede venner, der om foréret veelger den korteste
vej over @sterspen, nar de drager mod redepladserne
i de nordiske lande for atter om efteraret med familien
at drage mod syd til varmere himmelstrag. Overfarts-
stationerne bliver Redby Faerge pé Lolland og Putt-
garden pa Fehmern. Et stort, kostbart og dygtigt udfert
anleegsarbejde pé savel den danske som den tyske
side, far herved sin afslutning til gleede for togrejsende
og bilister, der overtager en moderne og hurtig for-
bindelse mellem Skandinavien og det evrige Europa.
| 1962 blev banestreéekningen fra km 23 til km 34 sa
godt som feerdig og sporleegningen dermed fuldfert pa

-
b3

|

; N S |
o o T Y

vi:‘lf 2 T 4 5

Uanset arstiden gar arbejdet pd anlaeg-
gene i Redby Feerge fremad med raske
skridt. Pa billedet ses stationens hoved-
bygning og gangbroen — »Kongestien« — fra
hovedbygningen til feergerne. Endvidere
ses vestre feergeleje med feergeklapperne
til overste og nederste faergedeaek.

en ca. 25 km lang streekning fra »Kong Frederik 1X's
Bro«, der blev abnet for vejtrafikken den 15. december
1962. Uanset vinterens lange og strenge frostperiode
er jord- og sporarbejderne pa fri bane, samt p4 Rodby
Feerge station nu i det vaesentlige fuldfert. Det samme
geelder ledningsarbejder, vejanlaeg og parkeringsplad-
ser samt bygninger for betjening af savel tog- som bil-
rejsende pa Redby Feerge station (hovedbygning, op-
holdsbygning, pas- og toldkontrolbygning, billetsalgs-
bygning m fl). Feergelejerne er ligeledes omtrent feer-
dige inklusive faergeklapper med tilherende opkersels-
ramper og landgangsbroer. Det harde arbejdstempo,
som har vaeret nodvendigt fra anleegsarbejdernes pébe-
gyndelse, ma dog fortsaettes og om muligt yderligere
intensiveres, for at alt kan veere feerdigt til dbningsda-
gen, men statsbanernes ingeniorer er forhabningsfulde.

Pa billedet ses det forste og sikkert sidste
damplokomotiv, der har kert p& straknin-
gen mellem Nykebing Fl og Redby Ferge.
Korslen fandt sted i januar méned og havde
til formal at belaste skinnelegemet.



Den nye banegard i Skive blev abnet den 2. februar 1962. Bane-
garden, der er indrettet efter moderne principper, blev vel mod-
taget af det rejsende publikum,

Arbejdet pa den nye S-togsstraekning mellem Glostrup og Tastrup
er i fuld gang. | 1962 blev sporarbejderne for de to nye fjerntogs-
spor fuldfert og @ndringer af sporanleeggene pa Glostrup og Ta-
strup stationer pabegyndt. Pa straekningen er ny stationsbygning
fuldfort i Albertslund og stationsbygningen i Redovre pabegyndt.
P& begge stationer er udfert gangtunnel. Straekningen der pa-
regnes abnet ved koreplansskiftet i maj 1963 er sikker pa en
god modtagelse.

Den nye banegard i Nykobing FI blev abnet den 25. oktober 1962.
Banegarden opfylder de rejsendes krav om en moderne og prak-
tisk jernbanestation. Stationen vil indga som et vigtigt led i tra-
fikken over Fugleflugtslinien,



ANLAGSARBE)DER

Statsbanerne foretager til stadig-
hed sterre ombygninger af bane-
streekninger, stationer, godsekspedi-
tioner mv for derved at skabe en
hurtigere, bedre og mere ekonomisk
transport til gavn for statshanernes
mange kunder og til gavn for stats-
banernes okonomi og konkurrence-
dygtighed.

| 1962 blev der saledes bla for
Kegebugtbanen yderligere foretaget
projekteringsarbejder og ekspropria-
tioner pa straekningen syd for Gre-
ve—Kildebronde kommune. Endvide-
re er projekteringsarbejde i forbin-
delse med Hareskovbanens ombyg-
ning til S-banestandard fortsat.
Projektering af dobbeltsporet forbin-
delsesbane mellem Kebenhavn L og
Svanemollen er pébegyndt. Savel
pa Kegebanen som Lundtoftebanen
og Hareskovbanen er visse forarbej-
der blevet pabegyndt.

Pa straekningen Lunderskov—Pad-
borg foretages forskellige forbed-
ringer. Ombygning af Vojens og Bol-
derslev stationer fortseettes, og der
er pabegyndt 10 m underforing og
en 3 m landbrugstunnel mellem
Sommersted og Vojens samt to via-
duktanleeg pa streekningen Hjord-
keer-Tinglev. Med henblik pa flyt-
ning af Brenderslev station er stor-
re jordarbejder sat igang, og i Fre-
derikshavn er arbejdet med etable-
ring af en landgangsbro fra passa-
gerskibene til havnestationens per-
ron og til rutebilholdepladsen i alt
vaesentligt afsluttet. Som noget nyt
kan nzevnes, at der ved Vigerslev

18

Der foretages til stadighed modernisering af Kebenhavns gods-
banegard. Pa billedet ses den nye del af godsbanegéardens over-
deekkede pladslaesningsanleeg. Overdeekningen af pakhusgaden
omfatter et areal pa 10.000 m2.

Moderniseringen af Kebenhavns hovedbanegérd fortseettes. | 1962
blev bla bil-pladsbestillingen udvidet til det dobbelte, og ved
flytning af ventesal for ikke-rygere blev det muligt at udvide
hovedbanegardens restauration.




ANLAGSARBEJDER

station etableres et industriareal til udlejning til pri-
vate industrier, der lader jernbanetransport indga som
et vigtigt led mellem fabrik og forbruger.

Endvidere kan naevnes, at der til brug for statsbaner-
nes rute- og lastbiler i 1962 er opfert garageanleeg i
Alborg, Skive og Tastrup, ligesom udbygning af det ek-
sisterende veerksted i Skaelsker samt ombygning af et
erhvervet privat veerksteds- og garageanleeg i Kolding
ar fuldfort.

Udvidelse af det eksisterende veerksted i Svendborg
samt en storre udbygning af veerksteds- og garage-
anleegget i Vejle er under opforelse, og endelig er nye
garageanleg i Faborg, Bjerringbro og Skeelsker under
projektering.

De forberedende arbejder med henblik pa den kom-
mende Storebeeltsbro er i fuld gang. | 1962 blev der
saledes foretaget forskellige bundundersagelser.

NYBORG
KNUDSHOVED
-

Disse undersogelser blev foretaget fra skib og fra seer-
lige boretarne, som bl a ses pa ovenstadende billede.
Jord fra havbunden bringes til laboratorieundersogelse,
og beregningerne kan pabegyndes, men endnu gar der
lang tid, for broen er bygget. Indtil da foretager stats-
banerne stadig udvidelser pa fergeoverfarterne for at
klare den stadig stigende trafik over beeltet.

Et tredie feergeleje, der ogsa skal kunne betjene den
nye tredekker-feerge, er under udferelse i Halsskov
og i Knudshoved.

Udvidelser af vej- og parkeringsanleeg i Halsskov og
Knudshoved er ligeledes pabegyndt. | Halsskov foreges
parkeringsarealet med ca 19.000 m? og i Knudshoved
med ca 18.000 m2. Der er herefter parkeringsplads til
ca 800 biler savel i Halsskov som i Knudshoved. En
del af disse anleeg vil kunne tages i brug i den kom-
mende sommertrafik.

£LTS BROEN

SPROG® HALSSKOV “J

KORSOR

STOREBALTSOVERFARTERNE

DYBDER ved MIDDELVANDSTAND

O- 6 METER

6-20 METER

20-30 METER

over 30 METER
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Pa billedet ses monteringen af sikrings-
anlagget til en af de 8 fjernstyrede kryds-
ningsstationer pa Fugleflugtslinien,

For signalveesenet omfatter etableringen af
Fugleflugtslinien nye anleeg fra Vordingborg
til Rodby Faerge. Pa tegningen til hojre er
bl a angivet de 10 nye sikringsanleeg, der
skal etableres til Fugleflugtslinien.

20

Fijernstyret krydsningsstation
uden publikumsekspedition

Fjernstyret krydsningsstation
med publikumsekspedition

Feergestation

Forgreningsstation

Fjernstyringscentral

Automatisk advarselsanlaeg

Statsbanerne er inde i en rivende udvikling. Trafikken
er stigende, nye anleeg er under arbejde og eksiste-
rende anleeg moderniseres.

| 1962 blev nye sikringsanlaeg taget i brug pa statio-
nerne Ejby, Gelsted, Norre Alslev, Skive, Sommersted,
Varde, Eskilstrup, Ejstrupholm, Orehoved, Kavslunde,
Norre Aby, Farris, Tingsted og Kalundborg, og et mid-
lertidigt anleeg i Korser. Automatiske linieblokanlaeg er
taget i brug pé& streekningerne Arup—Middelfart, Glo-
strup-Tastrup (fjerntrafiksporene) og Masnede-Ting-
sted. Der er herefter automatisk linieblok fra Nyborg
til Middelfart og fra @sterport til Ringsted.
Nedlegningen af bevogtede overkersler fortsaettes. Der
er saledes etableret 3 automatiske halvbomanlag, 5
automatiske helbomanleeg og 11 automatiske advar-
selssignalanleg.

To af de storre arbejder, som signalveesenet er igang
med, fortjener en seerlig omtale. Det drejer sig om sig-
nalanleeg i forbindelse med Fugleflugtslinien og i for-
bindelse med fjernstyringsanleeggene pa Fyn. For Fug-
leflugtsliniens vedkommende skal der etableres 8 nye
sikringsanleeg, der skal fjernstyres fra Nykebing FI samt
to store anlaeg i Nykebing FI og Redby Feerge. Pa hele
streekningen fra Vordingborg til Redby Feerge etableres
nye sikringsanleeg, automatisk linieblokanleeg og tele-
fonanleeg. Endvidere har der mattet nedleegges et 19,8
km langt sekabel fra Rodby Feerge til Puttgarden.
Streekningen Nykebing FI-Gedser er tilsluttet den nye
fijernstyringscentral i Nykebing Fl. Anleegget i Redby
Feerge har rangertogveje og rangerradio m v pa tilsva-
rende made som anleegget i Nyborg.

VORDINGBORG

med bomme

|| NYK@BING FL.

Nykobing vest

+ @® " Lolland midt

RODBY FARGE

. GEDSER



Underdelen af den nye signalpost pd Ny-
borg station har p& grund af det teette
spornet mattet geres meget smal.

Til hojre pé billedet ses betjeningsappara-
tet for det nye sikringsanleeg pa& Nyborg

station. Til venstre pa billedet ses betje-

ningsapparat for telefoner og radioanleg.

ANLAGSARBE)DER

I Nyborg er etableret statsbanernes hidtil starste cen-
tralsikrede anleeg. Stationen har 27 togvejsspor, hvor-
til der kan stilles 228 togveje; herudover findes 260
rangertogveje. | alt benyttes ved signalgivningerne ca
172 signaler, hastighedsvisere o .

Til anleegget er medgdet ca 125 km kabel og 3232
releeer, hvoraf 1232 findes i 112 releegrupper.
Personalet i signalposten og rangermesteren kan via
rangerradio komme i forbindelse med de enkelte ran-
gerlokomotiver, og rangerradioen kan ogsé suppleres
med feergeradioanleeg, dvs radioanlaeg, der bruges ved
ombordseetning af jernbanevogne pa fergerne. Dette
muligger, at der, i modsetning til tidligere, nu kan
rangeres med lange vognstammer, idet rangerlederen
fra den pageeldende fergeklap kan tale direkte til lo-
komotivfereren. En sikkerhedstone i forerrummet sik-
rer, at samtaleforbindelser til stadighed er i orden.
Ogsa pa det interne telefonnet er der néet gode re-
sultater. Nye telefoncentraler er opstillet i Herning,
Odense, Struer, Vojens og Alborg, og arbejdet pa ka-
belanleeggene Kobenhavn—-Korser, Odense—Fredericia,
Fredericia-Padborg, Skanderborg—Skjern og Oreho-
ved-Nykobing FI gar rask fremad, endvidere er kabel-
anleg etableret pa Redbybanen.

21



Statsbanernes indkeb af forbrugs-
varer belob sig i finansaret 1961-62
til ca 132 mill kr, stort set det sam-
me som i det foregaende finansar.
| sammensetningen af dette beleb
er dog sket visse forskydninger,
hvoraf den mest karakteristiske fort-
sat er nedgang i forbruget af fast
breendsel og stigende forbrug af fly-
dende breendsel.

Medens prisniveauet for de fleste
ravarer, f eks kul, olie og jern, har
veeret gunstigt, har prisstigningerne
pa feerdigvarer mere og mere gjort
sig geeldende.

En af de vigtigste varegrupper for
jernbanerne er jern. DSB’s direkte
forbrug af jern og stal og produkter
heraf andrager ca 25-35 mill kr
arlig. Den sterste post er skinner
og dele til skinneoverbygningen,
sasom lasker, bolte, svelleskruer,
underlagsplader, sporskifter, tveer-
steenger til betonsveller, hvoraf der
arligt kebes for 15-18 mill kr.
Men ogsa statsbanernes central-
veerksteder og andre veerksteder er
storforbrugere af jern og stal. Hjul-
ringe, hjul, aksler, fjedre, stenger
og plader sluger de storste belob,
men blandt andre poster kan neaev-
nes, at der alene til bremsning med-
gar arlig ca 3000 tons jernstebegods
(bremsesaler og -klodser).
Statsbanernes jernforbrug er dog i
virkeligheden langt sterre, end oven-
nevnte tal for det direkte forbrug
viser, idet det indirekte forbrug dog
meget vanskeligt lader sig opgere.
Der indgar store kvanta jern og stal
i nye skibe, person- og godsvogne,
broer og andet byggeri, maskiner
m m.

Statsbanerne afheaender arlig ca
20.000 t skrot, som i det veesentlige
gar til Det Danske Stalvalsevaerk A/S
og bliver til nyt jern, der igen an-
vendes bl a af statsbanerne.
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INDK@B af JERN og STAL i mill kr
[ i
30 MILL
KRONER
SALG af JERNSKROT i mill kr
20 MILL 20 MILL
KRONER KRONER
U miL 10 miee
ONER ' KRONER _
& 1957/58 58/59 59/60 60/61  61/62 1957/58 58/59 59/60 60/61  61/62
: 1957/58 58/59 59/60 60/61  61/62
15 1957/58 58/59 59/60 60/61 61/62
0
100 & 10,0
3,0 3,0
FORBRUG af SKINNER i1000 tons ~ FORBRUG af FORBINDELSESDELE i 1000 tons

D 3 : (lasker, bolte, svelleskruer, underlagsplader m.v.)
et stigende skinneforbrug skyldes hovedsagelig an-

vendelsen af svearere skinner. For 1961/62 gor anleeg-
get af Fugleflugtslinien sig geeldende.

Den storre anvendelse af langskinnespor har medfort
en nedgang i forbruget af forbindelsesdele.
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STATISTIK

1959/60 1960/61 1961/62 1959/60 1960/61 1961/62
OKONOMI TRAFIK OG DRIFT

Indtaegter, tus kr Personkilometer, billetter, tus 2220203 2293 467 2323 282 |
Billetter 205279 219564 220762 | Personkilometer, kort, tus 883607 875107 898240 |

Kort 32 407 33 408 35 284 . . Personkilometer i alt, tus 3103 810 3168 574 3221 522

Baner og overfarter 2;37 68; 252 972 256 046 . ‘ Rejser, billetter, tus 59 567 58 108 56 883

| Rutebilruter*) 38135 39 071 41 909 . | Rej;e;, kort, tus 54172 53 981 55 600
' Andre personindtegter 2272 2 326 2 355 | ’ Rejser i alt, tus 113739 | 112089 112483 |

| Personbefordringen i alt*) 278 093 | 294369 300310 . Eﬁ{:tet;ri, :(uasbenhavns nwrirafik - 31110 29473 28743
Rejsegodsbefordringen 2950 2936 2991 "Hejser i Kob;r;}{avns nerirafik | |

‘l kort, tus 40 591 40673 41 803

'Rejser i Kabenhavns neertrafik

Motorkeretojer pa overfarterne 35248 42939 51352 i alt, tus 71 701 70146 70546
| ! s | ! ! l
|
Banepakker 9 562 10272 10 829 | Tonkilometer, stykgods, tus 185411 186873 178790
* | Tonkilometer, vognladningsgods,
Andet stykgods*) 65 897 68375 75264 | Sk 1194 879 1212 045 1277 640
Vognladningsgods 125938 128856 136 052 | Tonkilometer i alt, tus 1380290 1398 918 1456 430
Biindteegter m m 8311 9848 8 569 | Befordret stykgods, tus tons 867 869 829
P ‘ Befordret vognladningsgods,
Godstransport i alt*) 209708 217351 230714 ; fee 6012 6 054 6163
Postbefordringen 23890 25385 27700 1 Befordret veegt, tus tons 6879 6923 6 992
| | ! ! !
: i Togkilometer, dampdrevne tog,
Andre indtegter 42 661 53694 55044 | nie 4738 4147 2092
. - i Togkilometer, motordrevne tog,
Driftsindteegt i alt 592550 636674 668111 ok 29718 30829 32 971
. S— 4
Udgifter, tus kr 1 | Togkilometer, S-tog, tus 4170 4151 4158
. j Togkilometer, personferende tog, .
Len mv SR tus 20866 30149 30183
Breendselsmaterialer og el J
til treekkraft**) 591 851 38 071 36 406 Togkilometer, andre tog, tus 8 760 8978 9038
Andre udgifter 146 109 162 263 Togkilometer i alt, tus 38626 39127 39221
Driftsudgift i alt 591 851 607703 691607 | Vognakselkm, tus 1000 898 1019 641 1029 978
Afskrivning 26324 29816 33375 ‘ Godsvogne lesset pd DSB 872424 835106 804 247
' A 1 Lesse&ggbdsvogne indgaet
Forrentning Bo228| @101 68817 | fra privatbaner 69017 64915 66 381
2 er Laessede godsvogne indgaet
Desversig o B ol s fra udlandet 137444 146286 158 086
. | Transportbeholdere lesset
Statens tilskud 81853 62696 125688 pa DSB 65 274 69518 73515
Anlaegsverdi e |
ved driftsarets slutning 1318035 1474048 1678 689 | Selladskm, tus % o0 ILL L B R AL

*) Indteegten af godsbefordring pa omnibusruterne er med-
regnet under personbefordring.
**) Inkl feerger og skibe samt rute- og lastbiler
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1959/60 1960/61 1961/62
Dobbeltture
Halsskov—Knudshoved 6974 8190 8277
Dobbeltture Korsar—Nyborg 12 008 12410 12 399
Dobbeltture
Helsinger-Hélsingborg 18363 19058 19582
Dobbeltture
Gedser—Grossenbrode Kai 2639 2 691 2618
Dobbeltture Kalundborg—Arhus 415 738 1 407
Dobbeltture ovrige overfarter 8 256 8 295 8 326
Dobbeltture i alt 48 655 51 382 52 609
Overforte biler
Halsskov—Knudshoved 908 513 1073 840 1227 438
Overforte biler
Korser—Nyborg 52284 62602 28 234
Overforte biler
Helsinger-Halsingborg 299099 291283 284 651
' Overforte biler
Gedser—Grossenbrode Kai 152639 171227 177650
Overforte biler
Kalundborg—Arhus 24187 53264 132310
Overforte biler ovrige overfarter 28914 28502 29 242
Overforte biler i alt 1465 636 1680 718 1879 525
Overforte passagerer, tus 12 311 13615 13 864
PERSONALE
Tjenestemeend 15167 14 960 14 676
Fast ansatte timelonnede 2793 2804 2799
Andet personale 7731 7 804 8 321
'Driftsﬁersonale, 5 i 7
baner og overfarter 25 691 25568 25796
Anlagspersonale 1110 1201 1 351
Rutebilpersonale 1 067 1078 1123
Personale i alt 27868 27847 28270
Aﬁﬁ;rgﬁle '
pr. 100 000 vognakselkm 2,57 2,51 2,50 |
DRIFTSMATERIEL
Damp-toglokomotiver i drift 154 140 106
Damp-rangerlokomotiver i drift 149 132 112
Motor-toglokomotiver 45 58 84
Motor-rangerlokomotiver 18 35 56
Rangertraktorer 93 92 91
Motorvogne 149 149 149
Siddepladser i motorvogne 6 403 6 343 6193
Dobbeltmotorvogne (MK-FK) 5 5
Siddepladser
i dobbeltmotorvogne 556 556 556 |
Elektr motorvogne 102 102 105
Siddepladser i elektr motorvogne 6 522 6 522 6720

1959/60

Lyntog 8
Siddepladser i lyntog 1614
Personvogne 1383
Siddepladser i personvogne 90 039
Sove- og spisevogne [
(Wagons-Lits) 12
Rejsegods- og postvogne 431
Lukkede godsvogne 6 876
Lasteevne i lukkede godsvogne,

tons 113894
Abne godsvogne 5152
Lasteevne i abne godsvogne, tons 97 192
Private godsvogne 877
Lasteevne i private godsvogne,
f tons 14 403
| Feerger og skibe 25
Omnibusser 522
Siddepladser i omnibusser 21 421
Lastbiler og paheengsvogne 237
BRZANDSELSFORBRUG

Kul i tons 150 073
Breaendselsolie, tus liter 116 465
Benzin, tus liter 938
Elektricitet til S-tog, tus kwh 51 025
BANEANLZEG

Enkeltspor, elektrificeret, km 10,2
Enkeltspor i alt, km 1 805,7
Dobbeltspor, elektrificeret, km 49,8
Dobbeltspor i alt, km 712,5
Banelengde, km 2518,2
Sporlengde, km 4 846,6
Feerge- og skibsstraekninger, km 320,3
Areal, km? 66,9
| Stationer myv 517
Rejsebureauer 18

STATISTIK

1960/61

1602

1 366

90 167

12
392

6 870

121900

4 844

95 834

852

15 384
28

521

22 384

263

146 593
125 785
729

50 493

10,2
1 805,7
s08
712,5
2518,2
4842,1
320,3
66,8
518
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Personkilometer: En rejsende befordret over én km

Tonkilometer: En ton gods befordret over én km

1961/62

1602
1354
89 212
12

349

6 667
121 651
4716
95 394
851

15 509
28

510

23 035

294 |

93177 |
142 767
572

51 650

|

10,2;

1 806,7

49,8 |
712,6 ‘
2519,3 '
48447 A
320,3
66,7 |
513

21

Sejladskilometer: En ferges eller ét skibs sejlads over én km

Togkilometer: Et person- eller ét godstogs korsel over én km

Vognakselkilometer: En vognaksel fort over én km






	Side001
	Side002
	Side003
	Side004
	Side005
	Side006
	Side007
	Side008
	Side009
	Side010
	Side011
	Side012
	Side013
	Side014
	Side015
	Side016
	Side017
	Side018
	Side019
	Side020
	Side021
	Side022
	Side023
	Side024
	Side025
	Side026
	Side027
	Side028

