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Til sikkerhed for fardslen og til opretholdelse af orden pa de
under statsdrift varende jernbaner med tilherende seruter fastsztter
ministeren for offentlige arbejder herved felgende bestemmelser.

. Banen og stationerne

§1
Sporvidde

Sporvidden, malt mellem skinnehovedernes inderkanter, skal veere
1435 mm, med udvidelse i kurver, hvor det er fornedent. General-
direkteren fastseetter naermere regler for denne udvidelse samt for,
hvilken afvigelse fra sporvidden, fremkommen ved sporets brug, der
vil kunne tillades.

I betonsvellespor skal den normale sporvidde veaere 1432 mm.

§2
Banens farbarhed

1. Banen skal holdes i en sddan stand, at den med sikkerhed
kan befares med den for vedkommende strzzkning fastsatte sterste
hastighed (jf § 42).

Streekninger, som midlertidig ikke kan befares med den i henhold
til § 42 fastsatte storste hastighed, skal betegnes ved signaler.

2. Bliver en streekning af banen ufarbar pi grund af istand-
settelser eller af andre arsager, skal der i tilberlig afstand fra begge
ender af den udstilles faresignaler, og disse ma, selv om intet tog
ventes, ikke borttages, forend straeckningen atter er farbar.



§3

Grznserne for det frie rum over sporene

1. Rummet over spor, pa hvilke tog eller vogne kan komme til
at bevzege sig, skal holdes frit for bygningsanleeg og genstande af alle
arter 1 det omfang, som fremgar af de til enhver tid gzldende frit-
rumsprofiler.

De for nybygninger geldende fritrumsprofiler fastsettes ved
seerlig instruktion; i gvrigt galder for tiden de pa hosstdende figurer
viste profiler.

Hvor der pi dissse er anvendt betegnelsen hovedspor, forstds her-
ved spor, som kan ventes befaret af plantog og szrtog.

Profilerne er inddelt i fire grupper, I—IV, svarende til arten af
de spor, for hvilke de er gzldende.

2. Fritrumsprofilernes breddemél skal males i en plan vinkelret
pa sporaksen og parallelt med en linie rerende skinnehovedernes over-
flade. Ved spor med udvidelse skal profilernes akse leegges gennem
det udvidede spors midte. I kurver skal afstandene fra spormidte til
profilgrenserne gives en passende forogelse.

3. Tilladelse til afvigelser fra de her givne mal for grenserne for
det frie rum kan kun gives af generaldirekteren for statsbanerne.
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Grzanser for det frie rum over sporene
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Graenser for det frie rum over sporene Grenser for det frie rum over sporene

Profil 111
Pakhus-, lesse- og depotspor samt havnespor og deslige

Profil 11
Stationernes hovedspor samt forbindelsesbaner mellem
stationer og havnespor
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Graznser for det frie rum over sporene

Profil IV
Verksteds- og remisespor
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§ 4
Sporskifter, frispormeaerker

1. Ethvert sporskifte skal, ndr det imod tungespidsen befares af tog (plantog,
saertog, arbejdstog og hjeelpetog), vaere fastholdt i den rette stilling, enten ved
aflasning eller ved handkraft. For rangering geelder saerlige af generaldirektg-
ren for statsbanerne fastsatte regler.

2. Ethvert ubevogtet sporskifte pa den frie bane skal veere afl&set og forbundet
med sporskiftesignal, der viser sporskiftets stilling. Signalet kan dog bortfalde,
nar sporskiftet i laengere tid er ude af brug;,

men dette ma da pa betryggende made vaere fastholdt i sidan stilling, at toge-
nes vej er sikret.

3. For sporskifter, der ligger i stationers hovedspor, skal vaere foreskrevet en
bestemt normailstilling.

4. Imellem sammenigbende eller hinanden krydsende spor skal der saettes
frispormaerker, som angiver den graense, hvortil jernbanevogne kan fgres frem
pa det ene spor uden at speerre den frie brug af det andet.

5. P& stationerne skal alle i hovedspor (jf § 3, 1.) beliggende sporskifter vaere
sikret enten

a derved, at det signal, hvorved der &bnes togene adgang til stationen gennem
den togvej, hvori sporskiftet findes, er sat sdledes i afhaengighed af dette, at
signalet kun kan gives, nér og sa leenge sporskiftet er stillet rigtigt og fast-
holdt i denne stilling, eller

b derved, at sporskiftet er forbundet med et szerligt sporskiftesignal, der viser
dets stilling.

P4 stationer ved banestraekninger, pa hvilke kgrehastigheden kan overstige 75
km i timen (jf § 42), skal sporskifter, der kan ventes befaret imod tungespidsen
af gennemk¢rende personfgrende plantog, veere sikret pa den under punkt a
angivne made.

Den omstaendighed, at et centralsikringsanleeg midlertidig saettes ud af brug,

medfgrer dog ikke ngdvendigheden af en eventuel nedseettelse af den stgrste
tilladte hastighed pa fri bane.

01.04.1982 10
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§ 5
Henstaende lokomotiver og vogne m m

Henstdende lokomotiver, motorkgretgjer, vogne m m skal vaere sikret mod util-
sigtede bevaegelser. Damplokomotiver og de i materiellet veerende dampked-
ler skal, nar de henstar under damp, vaere under tilsyn. Ved motorkgretgjer,
der henstar med igangsat motor, skal altid opholde sig en med kgretgjets be-
tiening fortrolig mand, medmindre der er truffet seerlige foranstaltninger, der
forhindrer, at kgretgjet kan saettes i bevaegelse af uvedkommende. :

§ 6
Drejeskiver, skydebroer

| ho{/edspor, som befares af personfgrende tog, mé der ikke lsegges drejeski-
ver og skydebroer undtagen for enden af sporet.

§ 7
Eftersyn af banen

1. Banen skal i det mindste én gang om ugen efterses omhyggeligt i hele sin
udstrakning. Ved denne undersggelse skal der gives saerlig agt pa, om spor-
skiftnings- og signalapparaterne er i tilbgrlig stand. Med straekninger, hvis tii-
stand kan give anledning til fare for togene, skal der fgres stadigt tilsyn.

2. Sporskifter i stationernes hovedspor skal underkastes periodiske eftersyn,
der skal godtggre, at sporskifterne med tilhgrende signalapparater er i tilbgrlig
stand. :
Generaldirektgren for statsbanerne fastsaetter, hvor ofte og af hvem eftersynet
skal foretages.

§ 8
Banens hegn

For s& vidt banen i henhold til givne bestemmelser er forsynet med hegn, skal
dette vedligeholdes i forsvarlig stand.

Nar den for en jernbanestraskning fastsatte hgjeste kgrehastighed varigt ned-
saettes til 75 km/t eller derunder, kan DSB lade banehegn og lukkeindretninger
for overkgrsler pa streekningen bortfalde.

9 —1

§9

Overkorsler og overgange i skinnehgjde

1. Alle bevogtede overkersler og overgange samt alle andre over-
karsler og overgange, der ikke er sikret ved helt eller delvis automa-
tisk virkende lyssignalanleg, skal pid indhegnede baner, hvor den
storste tilladte korehastighed overstiger 75 km i timen, vzere forsynet
med igjnefaldende lukkeindretninger sasom led eller bomme, lager
eller drejekors. Under serlige omstandigheder kan kader eller lig-
nende bruges til afspeerring af overkersler og overgange.

2. Bomme for bevogtede overkersler kan vare manuelt betjent
eller helt eller delvis automatisk virkende.

Manuelt betjente bomme for bevogtede overkersler kan indrettes
til at &bnes og lukkes ved hjelp af mekaniske traek, men skal, nér af-
standen til betjeningsstedet er over 50 m, vare forsynet med en klok-
ke, hvormed der ringes for lukningen.

§ 10
Betjening af bevogtede overkorsler

1. De med lukkeindretninger forsynede offentlige overkersler
skal, nar der ikke ventes tog, vaere abne for den offentlige faerdsel.

2. Led og bomme for offentlige overkersler betjenes ved banens
foranstaltning. Ledvogterne skal lukke ledene eller bommene, sa snart
et tog naermer sig. Forhindrer manglende udsigt ud ad banen, tage,
snefog eller andre omstendigheder dem i at se toget i tilberlig af-
stand fra overkerslen, skal de lukke 4 minutter for et togs planmas-
sige eller efter serlig underretning forventede passagetid, eller nar
de ved signal underrettes om et togs ankomst. Ledene eller bommene
abnes atter, s& snart toget er kert forbi. Lukning af led og bomme
kan i serlige tilfzlde undlades, nar toget bringes til standsning for-
an overkorslen og derefter fores forsigtigt over denne under afgivelse
af lydsignaler.

Hjelpetog kan feres forbi uaflukkede led og bomme uden at
bringes til standsning, men der skal i sadanne tilfeelde gores kraftig
brug af lydsignaler.
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3. Lukkeindretninger for offentlige overkersler skal efter solned-
gang, si leenge de er lukket, veere forsynet med lygter, der viser redt
lys mod vejen (gaden).

4. Bevogtede overkersler, der er anlagt for fzllesveje, som ikke
stadig benyttes, kan med vedkommendes samtykke holdes lukket i
de tidsrum, hvori de ikke benyttes; men de skal da holdes aflaset.

g§ 11

Betjening af private overkersler

Led og bomme for private overkersler dbnes og lukkes af de til
dem henviste brugere i overensstemmelse med politibestemmelserne i
statsbanelov af 11. juni 1959.

§12
Signaler pa den frie bane

1. Folgende signaler skal kunne gives pa den fric bane:

»Stop® (,,Fare®),

,Forsigtig* (,,Kor langsomt®),

,Kor® (,Fri bane®).

9. Krydsninger af baner i skinnehgjde udenfor stationer skal i
alle retninger daekkes ved indbyrdes afhzngige signaler.

3. For krydsninger med mergelspor, roespor, midlertidige arbejds-
spor og lignende spor fastszttes bestemmelser i hvert enkelt tilfelde
af generaldirektoren for statsbanerne.

§ 13
Elektriske forbindelser

Stationerne skal vere forsynet med elektriske apparater til ud-
veksling af indbyrdes meddelelser. Endvidere skal ledvogtere pa den
frie bane ved elektriske signaler kunne underrettes om togenes afgang.
Dispensation fra sidstnavnte bestemmelse kan gives af generaldirek-
toren.

P& hovedbaner skal der p& passende steder pa den frie bane fore-
findes elektriske apparater til hidkaldelse af hjzlpelokomotiver.

11 —1

§ 14

Stationsnavne og ure

1. P4 enhver station skal stationsnavnet vare tydeligt angivet pa
et for det rejsende publikum igjnefaldende sted.

2. Pa enhver betjent station skal der findes i det mindste ét ur
som er anbragt pa et for publikum synligt sted. ’

.3. Togforere, lokomotivierere og baneformaend skal i tjenesten
altid have et rigtigt gdende ur pa sig.

§ 15
Langdemarker

Langs banen swttes lengdemeerker.
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ii. Det rullende materiel

§ 16
Materiellets konstruktion og tilstand

1. Det rullende materiel og alle faste dele p& dette skal pa lige
spor i midtstilling vaere indenfor konstruktionsprofilet, og ved passage
gennem en kurve med radius 400 m skal det med maksimalt udsving
vare indenfor den for nevnte kurve gzldende spillerumslinie.

Disse bestemmelser skal vare opfyldt, sdvel nér fjedrene er helt
sammentrykket og hjulringene maksimalt afdrejet som ved sterste
tilladte pufferhojde.

2. Damplokomotiver, tendere, motorkeretajer og vogne skal hol-
des i en sidan stand, at kerslen uden fare kan foregd med den for
det pagzldende materiel storste tilladte hastighed, if § 42.

3. Generaldirektoren for statsbanerne afger, i hvilket omfang de
i nzerverende reglement indeholdte bestemmelser skal bringes til an-

vendelse pa traktorer m v.

§ 17
Hjul

1. S&fremt hjulene p& damplokomotiver, tendere, motorkeretajer
og vogne har hjulflanger, mad hojden over lobekredsen ikke vare
mindre end 25 mm og ikke storre end 36 mm.

Et hjulsets to lebekredse regnes at have en indbyrdes afstand af
1500 mm.

9. Afstanden mellem hjulringenes inderste flader skal vaere 1360
mm, p& hvilket mal der dog tillades en afvigelse af ikke over 3 mm
til begge sider.

3. Hjulringenes bredde skal vere mindst 130 mm og hgjst
150 mm.

by
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4. Afsta,ndeil mféllem hjulflangernes yderside malt 10 mm over
leil.:)ekreds?n, ma hgjst vere 1426 mm og mindst 1410 mm. Den
mindste tilladte tykkelse af sporkransen er 20 mm m3lt samme sted

5. Hjulringenes tykkelse, malt i lobeci 3
o ’ rklen, fier si j-
ning ikke vare mindre end 30 mm. R R

6. Det storste tilladte slid sdvel lokalt som langs hele labekredsen
er 7 mm for damplokomotiver, tendere og motorlokomotiver og 5 mm
for motorvogne og andre vogne. g

§ 18
Bearefjedre, trek- og stedindretninger

1. Damplokomotiver (tendere), motorlokomotiver motorvogne
og ar.ldrc vogne med undtagelse af vogne, der udelukkel,lde benyttfs 1
arbe!dstog, skal vare forsynet med berefjedre og i begge ender med
elastiske treek- og stedindretninger ( puffere) e

2. Pufferhgjden, det vil sige afstanden fra skinneoverkant til puf-
ferens _Vandrette lengdeakse, ma pi vandret spor ved stillestieid
keretajer, sivel med last som uden last, ikke overskride 1065 m \
og'sclv I‘ned det sterste slid pd de dele, der har indflydelse pa uff;l;—’
hejden, ikke vaere mindre end 940 mm for keretojer uden overp an
broer og 980 mm for keretojer med overgangsbroer. e

§ 19
Koblinger

dDamplokomotiver (tendere), motorlokomotiver, motorvogne og
andre vogne skal kunne sammenkobles ved skruekobling eller anden
af generaldirckteren for statsbanerne godkendt kobling.

§ 20

Bremser

Damplokomotiver, tendere, motorlokomotiver, motorvogne, trak-
] ‘ b
torer og det forngdne antal vogne skal vare forsynet med bremse
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§21

Damplokomotivernes indretning

1. For hvert lokomotiv skal der fastsettes en hastighed, som af
hensyn til lokomotivets konstruktion ikke ma overskrides.

2. Lokomotiverne skal vare udstyret med:

a To af hinanden uafhengige, kraftigt virkende bremser, der dog
kan have falles bremsetsj. Lokomotiver, der udelukkende benyt-
tes til rangering, behgver kun at vere udstyret med én bremse.

b To af hinanden uafhzngige indretninger til kedlens forsyning
med vand, som hver for sig mé vare i stand til at vedligeholde
den normale vandstand i kedlen under korslen.

Den ene af disse indretninger skal kunne benyttes, nar loko-
motivet holder stille, og skal i s& fald kunne vedligeholde den
normale vandstand i kedlen.

¢ To af hinanden uafhzngige vandstandsglas med afsparrings- og
gennemblasningshaner.

d En prop i fyrkassens loft, udstebt med en metallegering, der kan
flyde ud og lade dampen trede ind i fyrkassen, nér fyrkasseloftet
blottes for vand.

e En trykmaler, pa hvilken den hejeste tilladte dampspanding er
angivet pa en igjnefaldende made.

f En indretning til anbringelse af en kontrolmanometerhane.

g To sikkerhedsventiler, som er indrettet saledes, at de &bner sig ved
den hoijeste tilladte dampspanding og kan udblzse sa megen
damp, at kedeltrykket i intet tilfzlde overskrider den fastsatte

hojeste dampspaending med mere end 10 %.

h En udblesningshane.

15 — 11X

i1 En dampflejte.
J  Baneremmere eller kofangere for begge kerselsretninger.

k En med klap forsynet askekasse.

1 En gnistfanger til at modvirke udkastning af gleder gennem skor-
stenen.

m Angivelse af:
L.okomotivets fabrikant, fabrikationsdr, fabrikationsnummer,
ejendomsmzrke og lebenummer.
Endvidere i fererhuset:
Den hojeste dampspaznding i kedlen, som er fastsat efter udfaldet
af den sidste kedelprove (jf § 22).
Lokomotivets sterst tilladte hastighed (jf pkt 1).
Dato og arstal for provekerslen efter sidste kedelprave eller efter-
syn.

n Et direkte pa kedlen anbragt metalmzarke, der angiver beliggen-
heden af lavest tilladte vandstand, som er 100 mm over fyrkas-
sens overflade, samt en isjnefaldende angivelse af denne overflade.

o En direkte pid kedlen anbragt metalplade med angivelse af ked-
lens fabrikant, fabrikationsar og fabrikationsnummer.

§ 22
Proever og eftersyn af damplokomotiver og tendere

1. Nye lokomotiver og tendere samt lokomotiver, som er blevet
forsynet med ny kedel, ma forst seettes i drift efter at vaere underkastet

et grundigt eftersyn af alle dele samt en trykprove af kedlen og ved
en foretaget provekersel i betryggende stand,

2. Efter hver omfattende istandszttelse af kedlen og for evrigt,
nar lokomotivet har lebet hojst 600.000 km, eller der er hengdet hejst

1/11 1973 5
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11 &r siden sidste trykpreve (med aftaget kedelbekleedning) blev fore-
taget, skal lokomotivet (tenderen) underkastes et grundigt eftersyn af
alle dele samt en trykprove af kedlen, hvorefter der inden to maneder
efter trykproven skal foretages en provekersel. Under dette eftersyn.
som skal omfatte alle lokomotivets dele og kedlens indre, skal kedel-
rorene vare udtaget og kedlen renset for sten.

For nye kedler gzlder dog, at rerene ikke behever at veere ud-
taget ved ferste trykprove efter ibrugtagningen.

Under trykproven, som skal foretages med vandtryk, skal kedel-
beklaedningen vaere aftaget og kedlen helt fyldt med vand. Preve-
trykket, som skal tilvejebringes med en handpumpe, skal overstige den
hojest tilladte dampspanding med 5 kg pr cm?. ‘

En kedel, som ved preven antager en blivende forandring i sin
form eller viser vasentlige utztheder, ma ikke benyttes i denne til-
stand.

2 a. Lokomotiver, der har lebet 1 8 &r siden sidste trykpreve og
eftersyn som ovenfor, skal sifremt de onskes fortsat benyttet, under-
kastes en trykprove som ovenfor, dog uden at kedelbeklazdningen be-
hover at aftages og uden at kedelrorene forud har vzret udtaget.

Samme trykprove kan anvendes for lokomotiver, der har henstdet
udtorret, eller ikke-udterret i hejst 3 ar.

Som betingelse for anvendelse af lokomotiver, der har lebet mere
end 8 &r efter sidste, ,,afdzkkede® trykpreve og grundige eftersyn
gzlder endvidere, at deres almindelige tilstand ved en undersogelse
befindes at vare en sidan, at den fortsatte kersel kan ske pa fuld
sikkerhedsmzessig og driftsmessig betryggende made.

2 b. Lokomotiver, der anvendes i driften efter de ovenfor nzvnte
8 ar, skal hvert ir underkastes et grundigt eftersyn af fyrkasse og
kedel, dog uden aftagelse af kedelbeklzedning og udtagelse af kedel-
ror. Dette eftersyn foretages ved et centralvaerksteds foranstaltning.

3a. Den i denne paragraf omhandlede kilometerfrist pa 600.000
km eller et tidsrum af 11 &r, inden for hvilken eftersyn og prover af

.
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kedler skal foretages, regnes fra den dag, da lokomotivet efter endt
prove henholdsvis eftersyn er sat i drift.

3 b. Dispensation fra ovennavnte kan gives for damplokomotiver,
der efter 11 3r har veret opfyret mindre end halvdelen af tiden. For
sddanne lokomotiver kan hovedeftersyn ekstraordinzrt forlanges til
20 ar, henholdsvis 600.000 km efter foretagen inspektion af fyrkasse

og stottebolte og pafelgende trykprove, idet det maksimale kedeltryk
nedszttes med 15 9.

4. Trykmalere og sikkerhedsventiler skal jeevnlig og efter enhver
kedelprove underkastes preve med en kontroltrykmaler, hvis rigtig-
hed fra tid ul anden skal undersoges.

3. De i denne paragraf omhandlede prever og eftersyn foretages
1 overvarelse og under ansvar af en hgjere maskinteknisk tjeneste-
mand.

6. Over de foretagne trykprover og eftersyn af lokomotivkedler
skal fores en protokol.

7. Som omregningstal mcllem kilometer og rangertimer regnes

10km = en rangertime og mellem kilometer og reservehold under
damp 2 km = en reserveholdstime.

1/11 1973 6
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§ 23

Motorlokomotivernes og motorvognenes indretning

1. For hvert enkelt af disse koretajer skal fastsattes en hastighed,

som af hensyn til konstruktionen ikke m% overskrides.

2. Motorkeretajer skal veere udstyret med:

To af hinanden unafhengige, kraftigt virkende bremser, som dog
kan have felles bremsetg, og af hvilke den ene skal vare en
automatisk virkende luftbremse, der kan szttes i forbindelse med
en tilsvarende gennemgiende bremse i togstammen.

Et lydsignalapparat af passende styrke og af sidan konstruktion,
at signaler kan afgives, ogsd nir motoren stir stille eller er fra-
koblet.

Lydsignalerne skal kunne afgives fra fererpladserne.

Motorvogne, der kun har én forerplads, skal vaere forsynet
med et signalanlzeg til brug ved baglaenskarsel.

Baneremmere eller kofangere i den normale kerselsretning.
Hastighedsmalere p3 fererpladserne.

En anordning, som ved lokomotiver og motorvogne med elektrisk
kraftoverfering gor banemotorerne stromlese, satter dieselmoto-
rens omdrejningstal p& tomgang eller standser dieselmotoren og
setter den automatiske bremse i virksomhed, sifremt foreren un-
der kerslen slipper betjeningshandtaget eller en pedal i forerrum-
met (dedmandsanordning).

For motorvogne og lokomotiver med mekanisk eller hydrau-
lisk kraftoverforing skal, samtidig med at automatisk bremsning
indtreeder, motoren standse eller trackkraften pa anden made af-
brydes, nar dedmandsanordningen trader i virksomhed.

Det er tilladt at indrette dedmandsanordningen saledes, at
den kun traeder i virksomhed, nér keretojets hastighed overstiger
20 km i timen.
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I hver motorvogn: '
Mindst to tydeligt kendetegnede og let tilgaengehge. m‘zdbremse-
greb, hvormed den automatiske bremse kan seettes 1 virksomhed
og k’eiretrajets motor (motorer) standses, eller, hvis der anvendes
clektrisk kraftoverforing, banemotorerne gores stromlese. For mo-
torvogne med kun én passagerafdeling er dog et nedbremsegreb
tilstraekkeligt.

I hvert post- eller pakrum: ; _
En nedbremsehane eller ngdbremseventil, hvormed den automa
tiske bremse kan settes 1 virksomhed.

Ildslukningsapparater i et til koretajets storrelse og indretning sva-

rende antal.

Angivelse af:

Fabrikant, fabrikationsar og fabrikationsnummer,
ejendomsmarke og lgbenummer, '

dato og rstal for prevekerslen efter 51dste' eftersyn,
den tjenstfzrdige vagt med ful_d beholdning af
breendselsolie, kelevand, verkts] m m,
akselafstanden.

Endvidere i fererrum:

den for keretgijet storste tilladte hastighed.

I postrum og rejsegodsrum:

den sterste tilladte last.

3. I ovrigt gelder politireglementets bestemmelser for indret-

ning af lokomotiver og vogne i det omfang, hvori de kan finde an-
vendelse p4 motorkeretgjer.

POL

§ 24

Prover og eftersyn af motorlokomotiver 0g motorvogne
1. Nye motorlokomotiver og motorvogne ma fgrst szettes i drift efter at vaere
underkastet eftersyn og preove 0g befundet i betryggende stand.

2. De omhanalede koretojer skal med passende mellemrum underkastes et
grundigt eftersyn, ved hvilket hjulszt, aksellejer og baerefjedre ngje ska!
undersoges.

Dette efiersyn skal finde sted med hojst 8 ars mellemrum, dog senest hver
gang keretpjerne har kort:

For mctorlokomotiver og motorvogne samt elektriske motorvogne med
bivogne 800.000 km.

Safremt koretojerne mellem eftersynene far uroligt lgb, skal de straks
udseettes af drift og underkastes et eftersyn.

§ 25
Vognenes indretning

1. Pa hver vogn skal findes angivet:
ejendomsmazrke,
lobenummer,
tidspunkt fcr sidste eftersyn,
akselafstand.

2. Pa gods- og rejsegodsvogne skal angives den last, hvortil de er bestemt (jf

§ 33.2) Pa godsvogne angives endvidere vognenes egenveegt inkl alle
tilhorende eventuelt aftagelige dele.

3. l.klasse personvogne skal vare forsynet med tydelig klassebetegnelse.

4. Udadgaende dore pa personvognenes langdesider skal veere forsynet
med to af hinanden uafhangige lukkeindretninger eller med en enkelt
saerlig sikkerhedslas af en af generaldirektgren for statsbanerne godkendt
konstruktion. Disse fukkeindretninger skal kunne abnes af de rejsende.

Personvognenes yderdore skal kunne aflases, saledes at de rejsende ikke
selv kan abne dem.

5. | personvogne. der har en storre udvendig kassebredde end 2900 mm, skal
der ved alle sidevinduer, som kan abnes, enten vare indretninger, der

forhindrer de rejsende i at lane sig ugd, eller vaere anbragt advarsler
herimod. ’

15.02.1978
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6.

Personvognene skal vaere indrettet til at belyses indvendigt og, for sa vidt
de benyttes i vinterhalvaret. tillige til at opvarmes.

. Personvogne. der benyttes i tog med stgrre hastighed end 60 km i timen,

skal veere forsynet med nodbremsetrask (jf § 35.2.).

For indretningen af fremmede baners vogne gaelder seerlige bestemmel-

ser.

. § 286 '
Yognenes eftersyn

1.

Nye vogne ma forst saettes i drift efter at vaere underkastet et eftersyn og
befundet i betryggende stand.

Vognene skal med passende mellemrum underkastes et grundigt eftersyn,
ved hviiket hjulseet, aksellejer og baerefiedre noje skal undersonges.

Dette eftersyn skal for person-, post- og rejsegodsvogne finde sted med
nojst 8 ars mellemrum. dog senest hver gang vognene har kgrt 800.000 km.

For godsvogne skal det tilsvarende eftersyn finde sted med hojst 10 ars

mellemrum, _
Safremt vognene mellem eftersynene far uroligt l¢b,‘skal de straks
udszettes af drift og underkastes et eftersyn.
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lll. Togenes sammensaeining og gang

§ 27

Togenes storrelse

1. Intet tog m3 besta af flere end 140 vognaksler. Personforende
tog, d vs de i den offentliggjorte kereplan opforte tog og andre til
personbefordring planlagte tog, hvis sterste hastighed er 75 km i
timen cller derover, m3 ikke indeholde flere end 60 vognaksler, s3-
danne tog, der bremses ved den langsomtvirkende trykluftbremse,
dog 140 vognaksler. Personforende tog, hvis sterste hastighed er un-
der 75 km i timen, m3 ikke indeholde flere end 120 vognaksler, si-
danne tog, der bremses ved den langsomtvirkende trykluftbremse,
dog 140 vognaksler.

2. Enkeltkgrende damplokomotiver, motorlokomotiver, motor-
vogne og traktorer betragtes som tog.

§ 28

Lokomotivernes og motorvognenes plads i togene

1. Lokomotiver m& under kersel p& den fric bane i reglen kun
settes forrest i toget, men de kan dog indsattes andet steds i toget,
nar dette har en automatisk virkende, gennemgiende bremseindret-

ning, og nir manevreringen foretages fra en forerplads i togets for-
ende.

2. Det er tilladt at fremfore tog med arbejdende motor i flere
keretgjer, nar toget er forsynet med en automatisk virkende, gennem-
gdende bremseindretning, henholdsvis ledning til en sddan, og brem-
seindretningen lader sig betjene fra den forreste vogn i toget. Fra
denne vogn skal lokomotivfareren ved signaler eller p& anden mide
kunne dirigere de arbejdende motorer.
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3. Det er tilladt at lade et lokomotiv eller en motorvogn skyde
bag pé toget, safremt det er nedvendigt for at overvinde sterke stig-
ninger eller for at sxtte toget i gang. I s fald skal dette vaere med-
delt togpersonalet samt foreren pa det traekkende lokomotiv (motor-
vogn).

4. Arbejdstog samt tog, som pd grund af uheld ikke kan trakkes
videre, kan skydes frem, men hastigheden mé da ikke overstige 25 km
i timen, og der skal i sa tilfelde pa den forreste vogn eller i dens neer-
hed vare stillet en udkigsmand, der kan give signal til lokomotiv-

foreren.

§ 29
Sneplove
Sneplove pi egne hjul ma kun kobles foran lokomotiver for tog,

der sarlig er bestemt til snerydning.

§ 30

Bremser i togene

1. Med undtagelse af troljer, dresiner og lignende koretgjer, der
fremfores som tog, skal alle tog vaere trykluftbremset.

9. For tog, hvis trykluftbremse szttes ud af funktion under frem-
forelsen, fastsattes serlige regler af generaldirektoren for statsbanerne.

3. I ethvert tog skal findes si mange virksomme bremser, at

bremsevzegten mindst udger den i nedenstaende bremsetavle I, hen-
holdsvis bremsetavle II, angivne procent af togets vagt.

Bremsetavle I

Anvendes for R-bremsede og P-bremsede tog
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Bremsetavle 11

Anvendes for G-bremsede tog

m}’j flai(;ln Med den storste tilladte hastighed km/t
som ikke| 20 25 ] 30| 35| 40 | 45]50| 55| 60| 65| 701 75| 80
Dl b er bremseprocenten
00| 6| 6| 6| 6| 6| 8| 11| 14| 18| 222733 39
1 —| 6| 6| 6| 6| 6] 9|12|15]| 19| 23|28 34 40
o | 6| 6| 6| 6| 7]10] 13| 16| 20| 25| 30| 36| 42
3 | 6| 6] 6/ 7| 9|11]14|18|22]|26|31|37|43
4 —| 6| 6] 6| 8|10|12[15[19]|23)|28|33]| 39| 45
5 —| 6| 6| 7| 9|11]| 14|17 20| 25| 29| 34|40| 47
6 =5 46 % 7| | @08 12 %15 [F18 229 26 § 31 ooR)4E | 48
7 —1 7| 8| 9|11]13]|16| 19| 23| 27| 32| 37| 43| 50
8 — | 8| 9]10|12|14| 17| 20| 24| 29| 34| 39| 45| 52
10 — | 10| 11]13]| 15| 17| 20| 23|27 |32|37|42|48|55
19 — | 12| 13| 15| 17| 19| 22| 26| 30| 341 40| 45} 52| 59
14 — |14 15| 17| 19| 22| 25| 28| 32| 37| 43| 48} 55| 62
16 — | 16]17] 19| 22| 24| 27| 31[35]40| 46| 52| 58| 66
18 — [ 18] 20| 22| 24{ 27| 30| 34| 38| 43149 55| 62| 69
20 %0 | 201221 24| 26| 29| 33| 36| 41| 46| 52| 58| 65| 73

4. Ved beregning af togets bremsevegt medregnes alle afbrem-
sede koretojers bremsevagte — herunder trakkraftens.

For korehastigheder og fald, der ligger imellem de i tavlen an-
givne, . geelder altid den for den nmrmest storre hastighed eller det
nzermest sterkere fald foreskrevne bremseprocent.

P& stigninger m3 bremsevagten ikke veere mindre end den, der
er foreskrevet for pigzldende tog pa vandrette streekninger, og ikke
mindre end den, der er foreskrevet for tog i modsat kereretning med
en hastighed af 15 km i timen.

Bremsevagien bestemmes efter det steerkeste pa vedkommende
“banestykke forekommende fald mellem 2 punkter med en kilometers
afstand.
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§ 31

Bremsernes betjening og fordeling

l. Den i § 30 foreskrevne bremsevaegt skal normalt hidrere fra
en autf)matisk virkende, gennemgiende bremseindretning, som kan
s?sttes i virksomhed fra en betjent forerplads. Safremt tog’fets sterste
tilladte hastighed ikke overskrider 60 kmjt, kan lokomotivets hizl
bremse dog anvendes. ’ oven

‘ De virksomme bremser skal si vidt muligt vere ligeligt fordelt
i toget.

2. Bag den bageste virksomme bremse m3 medfares ikke-brem-
sede vogne séledes:

I tog, hvis Hojeste antal Disse akslers |
storste tilladte aksler efter samlede Vaeg;t
hastighed er slutbremsen ma ikke overskride
indtil 45 km/t 14 100 t
50—60 — 8 80 t
65—75 — 6 60 t
80—90 — 3 40 ¢
over 90 — ingen —

3. I hjzlpetog kan de foran anforte bestemmelser fraviges.

4. Efter den bageste betjente bremse i et tog ma der ikke befor-

dres vogne med rejsende.
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§ 32

Beskyttelsesvogne

I de til personbefordring bestemte tog, hvis sterste till?.dte hastig-
hed overskrider 75 km i timen og hvis belastning overskrider 1.50 ts,
skal den forreste vogn eller en del af denne holdes ubesat af rejsende

som beskyttelsesrum som nedenfor angivet:

Nar togets storste

tilladte hastighed er:

for s& vidt togets belastning udger:

over 80 km 1 timen
76—80 km 1 timen

151—400 t
201—500 t

over 400 t
over 500 t

skal beskyttelsesrummet udgere:

en halv 2- eller 3-
akslet vogn eller 2
vognafdelinger af

en hel 2- eller 3-
akslet vogn eller 3
vognafdelinger af

en 4-akslet vogn en 4-akslet vogn

Forperron, midterperron, toiletrum, forerrum eller lignende reg-

nes som en vognafdeling. _—
Disse regler gzlder ikke for elektriske tog og for tog, 1 hvilke den

forreste vogn er en stalvogn.

§ 33
Lasning af godsvogne
1. Godsvogne m4 ikke lassses hojere eller bredere end fastsat ved
det gzldende ladeprofil.

2. Gods- og rejsegodsvogne ma ikke leesses u?l over der.l pa vog-
nene anferte lastgreense. Nar sadanne vogne s?al 1ndsa§:ttes i tog, hvis
starste tilladte hastighed overskrider 80 km i timen, ma de kun laassgs
med ?/; af den pa dem angivne lastgraense, herfra c.log und_taget de
gods- og rejsegodsvogne, der er serlig konstrueret til brug i hurtig-

kegrende tog.
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3. Gods, der kan antendes ved gnister fra lokomotivet, m4 kun
befordres i lukkede eller forsvarligt tildackkede vogne.

4. Letantendelige eller stsende sager savel som sager, der let
cksploderer ved stod, gnidning eller berering med ild, mi ikke be-
fordres i rene persontog og i andre tog kun under iagttagelse af de i
statsbanernes reglementer foreskrevne sikkerhedsforanstaltninger.

& sae B
@ endash
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§ 34 ‘

Signaler pa togene

1. Alle tog skal under kerslen vaere forsynet med signaler, nemlig
om dagen med signaler, der betegner togets bagende (slutsignal), og
i merke med signaler, der betegner sivel togets for- som bagende.

Slutsignalet pa togene skal i merke lyse sivel forud som bagud.
Elektriske tog, lyntog og enkeltkerende lokomotiver 0g motorvogne
behover dog intet slutsignal om dagen og i morke kun et bagud ly-
sende slutsignal.

2. Mindre keretgjer som drasiner og troljer skal vare forsynet
med lyssignaler, nar de i morke kerer over streekningen eller holder
pa tagvej.

§ 35
Signaler fra togpersonalet og de rejsende

1. Togpersonalet skal vaere udrustet med midler til at give sig-
naler til lokomotivigreren.

2. Alle personferende tog, hvis sterste tilladte hastighed over-
skrider 60 km i timen, skal veare forsynet med en indretning, ved
hjzlp af hvilken de rejsende og togpersonalet kan sztte bremserne i
virksomhed. Herfra kan dog efter nzermere bestemmelse af general-
direkteren for statsbancrne undtages tog, der ikke tilbagelaegger storre
afstande end 15 km uden at standse.

§ 36
Medforelse af redskaber

Ethvert tog skal medfore sddant varktej, at mindre beskadigelser,
der métte opstd under kerslen, hurtigst muligt kan afhjelpes.
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§ 37

Lokomotivernes og motorvognenes betjening og forelse

1. Lokomotiver og motorvogne skal under deres bevagelse pa ba-
nen vare betjent af en forer, der er ansvarlig for lokomotivets (mo-
torvognens) ferelse og sikkerhed.

2. Damplokomotiver skal foruden af foreren veere betjent af en

medhjzlper for denne.

3. Damplokomotiver behaver under rangering ikke at vare be-
tjent af mere end én mand.

4 a. Som forer af damplokomotiver mi som regel kun anvendes
personer, der i mindst ét &r har gjort tjeneste som lokomotivyrbeder

pa et lokomotiv.

4 b. Forerens medhjzlper skal efter aflagt prove i det mindste
vzere si vidt fortrolig med betjeningen af lokomotivet, at han kan
bringe det til at standse og til at g& frem eller tilbage, samt at han
kan afgive reglementerede signaler med flojten og sette vand pa

kedlen.
5 Som ferer af motorlokomotiv (motorvogn) mé kun anvendes
personer, som efter aflagt preve er fuldt fortrolig med motoren m v

og dens virkemade.

§ 38

Keorsel pa lokomotiverne og i motorvognenes forerrum

1. Uden skriftlig tilladelse fra generaldirektoren for statsbanerne
eller fra de af denne dertil bemyndigede overordnede tjenestemand
m3 ingen andre korc pa lokomotiverne eller i motorvognenes forer-
rum end dem, der ved deres tjeneste er berettiget dertil.

2. Motorvognes forerrum kan dog ved passende afskildring ind-
rettes til passagerbefordring.
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§ 39
Personalets indbyrdes forhold

Det tjenstgerende personale i toget skal under kerslen vaere under-

or dIlCt en Cllkelt pCI sSon, som fOI trinsvi €r ansvax h O
b ; . S

. § 40
Eftersyn af togene forinden afgang

1. Inden et tog forlader sin udgangsstation, skal det neje efter-
ses,f at lok(?mo»UVCr og vogne er tilberligt sammenkoblet, at vognene
er ti01"S\f/ar(1:11glt lesset, at den foreskrevne bremsevagt forefindes og er
rigtigt fordelt, og at de forskriftsmzssige i i
indretninger er i orden. E R Tl S

2. Disse undersogelser af to
. : gets rette sammensaetning skal gen-
tages, nar lokomotiver eller vogne er blevet til- eller frakoglet. "

§ 4
Koreplan

. 1 Intet af de tog, der er opfert i den af gen i

llggjone kereplan for personbe?ordringen, m§.g boi?ﬁ;fl;?;n :rfi:?;_
direktorens tilladelse, medmindre naturbegivenheder eller andin tvin:
gend(? magt ger togets fremforelse umulig, eller det skonnes hensiot
mzessigt under driftsforstyrrelser. I gvrigt skal den nzvnte k@rep%ai

overholdes si noje som muligt, og den m3 i
: > kk
raldirektorens samtykke. gt, og ma ikke forandres uden gene-

2. Intet planmessigt tog, der er bestemt til befordring af perso-

ner, ma forlad ; ! e
e ¢ en station for den i den offentliggjorte kereplan an-
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§ 42
Korehastigheden

1. Den storste tilladte kerehastighed fastszttes af gcncra.ldirektg—
ren under hensyn til vedkommende banestrzknings overbygnmg, kur-

veforhold og evrige udstyrelse. . .
Pa ba.negstraekninger, hvor niveauoverkerslerne for offentlige veje

og private veje, der er abne for almindelig f:ae.rdsel3 ikke alle er bel-
vogtet eller sikret ved helt eller delvis automatisk virkende 1y531gnlaci
anlzg, og hvor de private overkersler ikke a,ll.e er forsmet med le 1
eller sikret som fernzvnt, mé kerchastigheden ikke overstige 75 km i

timen. ‘ .
I pvrigt m3 kerehastigheden ikke overstige den graense, som

a betinges af visse banestrckningers szrlige tilstand eller af. serlige
bestemmelser, som métte veere givet for visse banestraekmnger,

b er fastsat for de enkelte lokomotiver (motorvogne) i henhold til
deres konstruktion (jf §§ 16, 21 og 23),

i j bremsernes tal, art, be-
¢ betinges af togets sterrelse (jf § 27), af R ]
tjeningg og fordeling (jf §§ 30 og 31), eventuelt af lokomotivets
(motorvognens) plads i toget (jf § 28).

Den tilladte kerehastighed ma dog overskride:s, hvis kerslen fore-
tages for at preve visse dele af banen eller materiellet.

9. Nar tog kerer gennem sporskiftekurver, skal kgrehastigheden
nedszttes i passende grad.

3a. Karsel over drejeskiver mé ikke ske med storre hastighed end
10 km i timen.

3b. For kersel over bevzgelige broer fastszettes seerlige bestem-
melser i hvert enkelt tilfeelde.

4a. Nar et damplokomotiv, som kerer alene eiller i spidsen af
toget, har tenderen forrest, mé korehastigheden hejst vaere 45 km 1

31 —1

timen. Denne indskrenkning gzlder ikke for tenderlokomotiver og
heller ikke for lokomotiver, der er swrlig konstrueret til at lobe sik-
kert i begge retninger.

4b. Nér et motorlokomotiv eller en motorvogn, der kerer alene

eller er i spidsen af toget, ikke fremfares med forerpladsen forrest, m3
korehastigheden hojst veere 25 km i timen.

4c. Nar et tog helt eller delvis skydes frem uden at have forer-
plads i spidsen af toget, m kerchastigheden hajst vare 25 km i timen

(if § 28,2 0g § 28, 4.).

5. Sertog, som ikke er signaleret (jf § 46, 3.), m& ikke fremfores
med storre hastighed end 45 km i timen, medmindre ganske serlige

omstzndigheder (hjelp til forulykkede tog og lignende) gor en Hur-
tigere fremferelse nedvendig.

6. Arbejdstog (jf § 47) m3 ikke fremferes med sterre hastighed
end 25 km i timen, medmindre der er draget omsorg for bevogtning
af de med lukningsindretninger forsynede overkgarsler, som toget skal

passere, i hvilket tilfelde hastigheden kan forhejes til den normale,
jf dog punkt 4 c.

7. Nar et togs gennemgéende bremseindretning bliver utjenst-
dygtig, jf § 30, punkt 2, m4 kerslen fortsattes, sifremt afbremsning
kan ske ved hjzlp af skruebremser, hvis antal fastsettes af general-
direktgren for statsbanerne.

8. Indtraeder sddan fejl, at lydsignaler ikke kan afgives, m3 to-
gets hastighed pa banestrakninger med ubevogtede overkarsler ned-
szttes til hejst 25 km i timen, og toget skal fores med serlig forsig-

tighed over de overkersler, ved hvilke der normalt skal afgives lyd-
signal.

9. Nar der bemarkes en hindring p& banen, skal kerchastighe-
den nedszttes og toget om fornedent bringes til standsning.
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§ 43

Togenes ind-, ud- og gennemkeorsel pa stationerne

1. Signal til ind-, ud- eller gennemkeorsel pa en station md kl.ln
gives toget af stationsbestyreren selv eller den, han i hvert enkelt til-
faelde matte beordre dertil.

P32 stationer med selvstzndig kommandopost kan dog ved seerlige
administrative bestemmelser en del af stationsbestyrerens myndighed
og ansvar overdrages til lederen af kommandoposten.

9. Forinden stationsbestyreren — henholdsvis vedkommende le-
der af en selvsteendig kommandopost — giver eller beordrer givet
sadant signal, skal han enten ved selvsyn eller, hvis han pé grund af
serlige omsteendigheder ikke personlig kan overskue f.orholdenc, gen-
nem melding for hvert enkelt tilfzlde fra andre t]er{stg:z;rend‘e —
have skaffet sig sikkerhed for, at den pagzldende togve] pa stationen
er fri, og at alle sporskifter i den er rigtig stillet og modgiende Spor-
difter i den enten aflaset eller betjent. For centralafldsede sporskifters
vedkommende kan der tillades afvigelser herfra.

3. Signal til gennemkersel eller afgang m4, bortset fra tilfelde,
hvor der skal sendes hjalp til et standset tog, ikke gives:

a nar der findes arbejdstog eller modgdende tog pd samme spor
indtil naste station,

b nar det sidst forudgiende tog ikke har nict naste station eller nae-
ste mellembloksignal. For streckninger med automatisk linieblok-
anleg kan generaldirekteren for statsbanerne fastsxtte serlige

regler.

Arbejdstog og hjzlpetog er det dog tilladt om dagen‘ og 1 klart
vejr at lade folge efter plantog og sertog, nar folgende betingelser op-
fyldes:

at det bageste tog afgér mindst 5 minutter efter det forreste,
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at det bageste tog fremferes forsigtigt og med ringere hastighed end
det forreste, og

at det forreste tog er bekendt med, at et tog folger umiddelbart efter.

§ 44

Korsel over uaflukkede overkorsler

Ved overkarsler eller overgange i skinnehgjde, hvor fzerdslen over
banen ikke er sikret 1) enten ved automatiske lyssignaler 2) eller ved
forngden oversigt fra vejen over banen i overensstemmelse med de af
ministeren for offentlige arbejder herom udstedte regler eventuelt ved
forneden bagsigt 3) eller ved fri udsigt fra vedkommende vej pa en
strekning af 30 m fra spormidten over banelinien i en udstrackning
af 100 m fra hver side, skal det ved meerker, opstillet i en afstand
af 100—165 m fra overkerslen, palegges lokomotivigreren ved: lyd-
signaler at tilkendegive, at toget narmer sig. I usigtbart vejr skal
signalerne desuden afgives, hvor det efter omstzndighederne sken-
nes nedvendigt.

Ovenstaende bestemmelse finder ikke anvendelse ved private
markveje for en enkelt lodsejer og ved private overgange.

Lukning af led og bomme, der normalt betjenes fra en station,
kan i tilfelde af, at stationen midlertidigt er ubetjent, undlades, nar
toget bringes til standsning foran overkerslen og derefter fores forsig-
tigt over denne under afgivelse af lydsignaler.

Overkersler, der er forsynet med automatiske lyssignaler, betrag-
tes med hensyn til togpassage som bevogtede overkorsler.

§ 45
Korsel pa dobbelisporede baner

1. P4 dobbeltsporede banestraekninger skal tog p& den frie bane
kere pa hajre spor i forhold til kerselsretningen.

2. Fra denne regel kan efter ordre af vedkommende overordnede
tjenestemand eller efter forudgdende aftale mellem nabostationer af-

viges i tilfzelde af sporspaerring samt for arbejdstog, hjxlpetog og
hjzlpelokomotiver.
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§ 46
Sazrtog

1. Szrtog m& kun sendes over banen efter ordre af en dertil be-
myndiget tjenestemand.

2. De stationer, der passereres af sertog, skal i betimelig tid i for-
vejen have skriftlig, telegrafisk eller telefonisk anmeldelse om togenes
lob; for strckninger med fjernmangvreringsudstyr kan generaldirck-
toren for statsbanerne fastsxtte serlige regler. Desuden skal ledbevogt-
ningspersonalet pd den pagaldende strkning underrettes om s&r-
tdgen_es lgb pr telefon eller bud.

3. Under pétrengende omstzndigheder kan sertog dog afsendes
uden forudgiende anmeldelse eller signalering, nir der haves vished
for, at den pigaldende banestrzkning er fri for tog, men de skal da
fremfores med serlig forsigtighed og lydsignalerne hyppigt benyttes
(g 421007 '

§ 47
Arbejdstog

1. Arbejdstog kan kun anordnes af en dertil bemyndiget tjeneste-
mand. Underretning om anordningen af et sédant tog tillige med
oplysning om, over hvilken banestrackning og i hvilket tidsrum det
skal kere, skal i betimelig tid gives til alle stationer pa straekningen;
for strwkninger med fjernmanevreringsudstyr kan generaldirektoren
for statshanerne faststte szrlige regler.

2. Drasiner, troljer og lignende koretojer ma kun fremferes efter
serlige bestemmelser, der faststtes af generaldirektoren for stats-
banerne. : '

3. I betimelig tid for tog kan ventes over straekningen, skal det pa-
gzldende spor vare frit sivel for arbejdstog som for enkelte koretajer,
derunder drasiner og troljer. ; '
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- §48

Standsninger pi den frie bane

. Nar et tog som folge af uheld eller af andre &rsager bliver nedsaget
til at standse pa den frie bane, skal det dakkes i fornedent omfang

hvorqm nzrmere bestemmelse irxffes af generaldirektoren for stats-
banerne. - '

§49
Signalreglement

For de i de foregaende paragraffer pabudte signaler skal bestem-

melserne i et af generaldirekteren for statsbanerne udstedt signalreg-
lement veere gzldende.: —

* Generaldirektoren for statsbanerne afger, i hvilket omfang de i
nacrvael.rende %"eglement indeholdte bestemmelser ahgﬁende stationer
skal bringes til anvendelse pa holdesteder og sidespor p4 fri bane.

§ 50
Karsel pad havnespor

For kersel p4 havnespor, forbindelsesbaner meliem stationer og
havnespor og deslige gzlder serlige bestemmelser. -
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IV. Seruterne

§ 51
Almindelige bestemmelser

Foruden de almindelige sofartslove og -anordninger samt andre
almindelige, administrative bestemmelser, for sa vidt de efter forhol-
dene kan finde anvendelse, gzlder for de under statsbanerne henlagte
seforbindelser endvidere folgende forskrifter:

§ 52

Fargehavne m m

1. Broklappen skal, nar den ikke er i forbindelse med faergf:n, sted.se
vere hejst si hajt over det vandrette plan, som konstruktionen til-
lader. '

2. 1 passende afstand fra broklappen skal der over det eller de til
samme forende spor forefindes et sparringsmiddel, der holdes lukket
og afléset, ndr sporet ikke benyttes.

3. Ved broklapper med flere spor skal der i land V&Te et spor-
skiftesignal, der viser, med hvilket feergespor der er forbindelse.

4. De for de rejsende tilgengelige dele af fargehavnene skal veere
forsynet med forsvarligt rekveerk mod seen og r.ned pasosende Tuk-
keindretning for de til gennemgang bestemte abmnger: P4 passende
steder ved fergelejerne skal desuden forefindes redningsredskaber.

5. P4 steder, hvorfra der udgér flere skibs- eller faergerouter, sl‘<al
navnet pa skibets eller fzergens bestemmelsessted veere opslaet umid-
delbart ved landgangsbroen.

8§ 53
Vognes og lokomotivers ombord- og ilandsatning

1. Den, der i ethvert enkelt tilfzelde leder rangeringen ved vognes
og lokomotivers ombord- og ilandseetning, er ansvarlig for, at alle
foreskrevne sikkerhedsregler iagttages. Ombord- og ilandseetning af
post- og personvogne skal ske med seerlig forsigtighed.

e
»
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2. Ved ombordsztning af vogne med rejsende mé der ikke range-
res med et storre antal aksler end 36. Séfremt rangertrazkket er tryk-
luftbremset, og rangeringen foregir under anvendelse af radio, eller
der pa anden made skabes sikker forbindelse mellem faergens ranger-
leder og lokomotiviereren, kan dette akselantal dog forhgjes til 52.

Ved ombordsztning af vogne uden rejsende m3 der ikke range-
res med et sterre antal aksler end 44. Safremt rangertrackket er tryk-
luftbremset, og rangeringen foregar under anvendelse af radio, kan
dette akselantal forhgjes til 66.

3. Nar rejsende har adgang til fergerne pa en tid, hvor der finder
rangering sted, skal det spor, hvorpa der rangeres, afsparres.

4. Vogne ma ikke szttes om bord pa fergerne, uden at stoppeind-
retningen i den fra land fjerneste ende af feergen er lukket.

5. Forinden forbindelsen imellem fargen og broklappen afbrydes,
efter at vogne er sat om bord, skal stoppeindretningen i den mod land
vendende ende af faergen lukkes. ' '

6. Ved vognes ilandsztning m& stoppeindretningen i den mod
land vendende ende af faergen ikke abnes, forinden forbindelse med
broklappen er tilvejebragt.

§ 54
Sejladsen
Under overfarten skal vognene vere forsvarligt fastsurret pi feer-

' gen og stoppeindretningerne i begge ender af fergen holdes lukket.

§ 55
Damplokomotiver om bord pa fzergerne
Nar damplokomotiver befinder sig om bord pa fergerne, m4 der

ikke fyres pad lokomotiverne, og disses askekasseklapper skal holdes
forsvarligt lukket.

§ 56
Skibsdagbeger

P2 ethvert skib eller enhver fzrge skal under skibsfererens ansvar
feres dagbog over afgangs- og ankomsttiderne samt vind-, vejr- og
vandstandsforhold. 1 dagbogen indferes desuden, hvad sarligt der
matte forega pa rejsen eller i havn af ipteresse for skibet (fzergen),
sejladsen eller befordringen. Endvidere fores pd fzrgerne bog over
det medferte vognmateriel.

1/7 69 : 4
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V. Slutningsbestemmelser

§ 57
Ulykkestilfzelde

Séfremt der ved driften af banerne med tilhorende seruter ind-
treffer ulykkestilfzelde, ved hvilke mennesker omkommer eller sires
farligt, skal det uopholdeligt anmeldes til generaldirekteren for stats-
banerne og til politiet pa det sted, hvor ulykken er sket.

§ 58
Bestemmelser for publikum

For publikum galder politibestemmelserne i statsbanelov af 11.
juni 1959.

§ 59
Reglementets ikrafttrseden.
Ophaevelse af zldre reglementer

1. Dette reglement trzeder i kraft den 1. februar 1934. -

2. Fra samme tidspunkt ophzves det under 22. januar 1900 ud-
feerdigede politireglement med senere @ndringer.
Huvilket herved bringes til almindeligt kundskab.

Ministeriet for offentlige arbejder,
den 17. januar 1934

Friis-Skotte

: : / Schlegel

{
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Nummeret pd det sidst indsatte rettelsesblad:
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