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Art 1
Formal

Internationalt godsvognsforbund (RIV-forbundet) har til formal

at fastseette regler for den gensidige benyttelse af godsvogne, lzsse-
midler, transportbeholdere og paller.

Art 2
Medlemsskab

. Optagelse i forbundet star aben for jernbaneforvaltninger, der

tjener den offentlige trafik, og som

a) er i besiddelse af eller i deres vognpark har optaget gods-
vogne, der kan anvendes inden for RIV-forbundets omrade,

b) uden betingelser underkaster sig overenskomstens vedtzgter
og bestemmelser og

¢) efter udvalgets opfattelse byder tilstreekkelig garanti for over-
enskomstens overholdelse.

Som jernbancforvaltning i pkt 1’s forstand regnes ogsa sammen-
slutningen af flere jernbaner, som tjener den offentlige trafik i et
land, og som har afsluttet overenskomst om, at deres linier med
hensyn til anvendelse af egne og fremmede vogne er at betragte
som én forvaltning. En sadan sammenslutning skal underrette
den forretningsferende styrelse om, hvilke jernbaner sammenslut-
ningen omfatter, og hvilken forvaltning, der reprasenterer sam-
menslutningen i Internationalt godsvognsforbund.

Ansggning om optagelse i forbundet skal sendes til den forret-
ningsforende styrelse.

. Forbundsforvaltningerne star opfert i bilag I.



RIV

v — 1

Art 3

Organisation

Internationalt godsvognsforbunds organer bestar af
Generalforsamlingen

Udvalget

Den forretningsferende styrelse.

Art 4
Sprog

. Forhandlingerne p& konferencerne foregar pa tysk, fransk og

italiensk.

. Vedtzgterne og overenskomsten udgives pa tysk, fransk, italiensk

og russisk. Ved meningsforskelligheder angdende fortolkning er
alene ordlyden af farstnaevnte tre sprog bindende.
Tillegsbestemmelse:

Safremt der ikke foreligger sarlig aftale, skal brev- og telegramudveksling
ske pé tysk, fransk eller italiensk.

Art 5
Plenarforsamling

. Plenarforsamlingen afholder almindeligvis mede hvert femte ar.

Den skal

a) valge den forretningsferende styrelse blandt de i art 6, punkt
1 a, nzevnte udvalgsstyrelser og

b) treffe beslutninger om eendringer og tilfajelser i overenskom-
sten.

. Plenarforsamlingen indkaldes til ekstraordinzre meder pa for-

anledning af udvalget eller efter anmodning af forvaltninger, der
tilherer mindst 4 lande og tilsammen rader over mindst *f;, af
stemmerne.

. I plenarforsamlingen disponerer hver forbundsforvaltning over

én stemme.
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Desuden far

— forvaltninger med normalsporede banestraekninger for hver
100 km og

— forvaltninger med bredsporede banestrakninger for hver 500
km en tillegsstemme.

En sammenslutning som anfert i art 2, pkt 2,betragtes ved stem-

meberegningen og ved udevelsen af stemmeretten som én for-

valtning. Underretning om endringer i banclengden, der kan

medfere zndring i stemmetallet, skal sendes den forretningsfe-

rende styrelse.

Kun én reprasentant for hver forvaltning er stemmeberettiget.

. Afgorelser treffes ved stemmeflertal; i tilfeelde af stemmelighed

betragtes et forslag som forkastet. For endringer og tilfejelser i
vedtegterne og overenskomsten kraves et flertal pd */, af de
representerede stemmer.

. For s vidt plenarforsamlingen ikke bestemmer andet, bliver af-

gorelser bindende fra og med den forste dag i den 2. maned efter
udsendelsen af medeprotokollen.

. En forvaltning kan mod at underrette den forretningsferende

styrelse lade sig reprasentere ved en anden forvaltning.

. Forslag til behandling pa plenarforsamlingen kan stilles af enhver

af forbundsforvaltningerne; de adresseres til den forrctnings-
forende styrelse og ma vare denne i hzende mindst 2 maneder
forinden. Den forretningsferende styrelse sender derefter forslaget
til undersegelse i udvalget.

Art 6
Udvalget

. Udvalget bestar af

a) faste medlemmer, nemlig en forvaltning fra hver af felgende

lande:

Belgien Italien
Tyskland Polen
Frankrig Schweiz,
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b) ekstraordinzre medlemmer, nemlig tre forvaltninger med
mindst 1000 km normalsporet eller 5000 km bredsporet bane-
lengde fra andre end de under a) nzvnte stater. Mandatti-
den for disse forvaltninger er 5 &r.

Den forretningsferende styrelse indkalder til udvalgsmeder, nar
det skennes nedvendigt.

. Udvalget skal

a) treffe bestemmelse om optagelse af nye medlemmer i og om
udelukkelse af forvaltninger af forbundet,

b) undersege de til plenarforsamlingen indkomne forslag,

c) i tilfelde af uenighed i opfattelsen af vedtagternes eller over-
enskomstens fortolkning cfter anmodning fra en forbundsfor-
valtning treeffe afgerelse efter at have indhentet udtalelser
fra parterne,

d) efter anmodning fra en forbundsforvaltning og efter udtalel-
ser af parterne treffe afgerelse i enhver uoverensstemmelse,
der matte opsta vedrorende anvendelsen af vedtzgterne eller
overenskomsten. Forvaltningerne er forpligtet til ikke at soge
nogen anden retsafgorelse.

De udvalgsforvaltninger, som er part i sagen, kan ikke deltage

i afstemninger herom.

. Udvalget kan overdrage spergsmal af teknisk art til et teknisk

underudvalg og de gvrige i overenskomsten behandlede sporgs-
mal til et forvaltnings- og driftsunderudvalg til endelig afgorelse
eller til foreleggelse for udvalget.

Enhver forvaltning, der er fast eller ekstraordinart medlem af
udvalget, skal i hvert underudvalg lade sig reprasentere ved egne
delegerede. Underudvalgene afholder som regel mode samtidig
og hver for sig.

. I de under pkt 3 ¢) og d) navnte tilfelde kan den forretnings-

forende styrelse udpege en rapporterende forvaltning. Denne er
berettiget til, sifremt de fra den forretningsfarende styrelse mod-
tagne akter ikke cr tilstrckkeligt oplysende, fra de pégzldende
forvaltninger at udbede sig de oplysninger, som den métte anse

10.
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for pakravet. Rapporten, som skal vare affattet pa tysk, fransk
eller italiensk, skal senest 2 uger for medet sendes udvalgsforvalt-
ningerne og de implicerede forvaltninger i 2 eksemplarer.

Ved afstemninger har hver udvalgsforvaltning én stemme. Hvor-
ledes stemmeretten skal udeves bestemmes af hvert lands for-
bundsforvaltninger for hvert enkelte tilfeelde. Afgerelse traffes
af de tilstedevaerende udvalgsmedlemmer ved stemmeflertal. Star
stemmetallet lige, betragtes forslag herende under pkt 3 a) eller
b) som forkastet; herer de under pkt c) eller d), er formandens
stemme afgerende. Beslutninger om udelukkelse af forvaltninger
kan treffes af de tilstedevaerende udvalgsforvaltninger med */,
majoritet.

. Udvalget skal fastseette tidspunktet for hver enkelt beslutnings

ikrafttreeden. Safremt udvalget ikke fastsatter dette tidspunkt,
bestemmes dette af den forretningsferende styrelse.

. I mederne kan fslgende deltage med radgivende funktion:

a) forbundsforvaltninger, der rader over mindst 2000 km nor-
malsporede eller mindst 10 000 km bredsporede banestrak-
ninger,

b) andre forvaltninger under behandlingen af de af dem stillede
forslag.

. Vedrerende forslag af mindre betydning kan den forretningsfe-

rende styrelse foranledige skriftlig afstemning blandt udvalgsfor-
valtningerne. I sé tilfaelde kraeves dog enstemmighed ; opnas denne
retning gives til samtlige forvaltninger.

Forslag til behandling pa udvalgsmederne kan fremszttes af en-
hver forbundsforvaltning. De skal sendes den forretningsferende
styrelse og ma vaere denne i haende mindst en méned for medet.

Art 7
Forretningsferende styrelse

Den forretningsferende styrelse valges af plenarforsamlingen for

ct tidsrum af 5 ar. Genvalg er tilladt.
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Den

a) foranlediger udgivelsen af vedtegterne, overenskomsten og
adressefortegnelsen,

b) varetager overenskomstens tilpasning til UIC’s forskrifter.
De heraf folgende andringer i overenskomsten meddeles
skriftligt udvalget til tiltraedelse,

c) varetager forbundets lgbende forretninger,

d) varetager forbercdelse til plenarforsamling og udvalg og ud-
sender medeindkaldelser,

¢) indtager forsadet i plenarforsamlingen og i udvalgsmederne,
f) udfeerdiger protokoller over plenar- og udvalgsmeder,

g) reprasenterer forbundet ved Internationl jernbaneunions
(UIC) meder i overensstemmelse med pkt 4 og 6 i tillegget
til vedtegterne.

Art 8

Forbindelser med andre internationale sammenslutninger

For at undga dobbeltarbejder og for at gennemfore et nedvendigt
samarbejde samt for at sikre alle ikke-statslige internationale jern-
banesammenslutninger en fzlles reprasentation over for de forskellige
internationale organisationer er afsluttet en overenskomst, der findes
som bilag til vedtagterne.

International jernbancunion (UIC) er berettiget til ved forbun-
dets moder at deltage med radgivende funktion.

Art 9
Medeprotokoller

1. Over plenarforsamlingens og udvalgets forhandlinger udfaerdiges
protokoller pa tysk og fransk; protokollerne skal sendes alle for-
bundsforvaltningerne.

2. Protokollerne oplzses og godkendes forinden forhandlingernes af-
slutning.
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Art 10
Udmeldelse

En forvaltning, som vil udtrede af forbundet, skal mindst 3 ma-
neder forinden sende meddelelse herom til den forretningsferende
styrelse. Udtraedelse kan kun ske ved slutningen af et kalenderar.

Art 11
Udelukkelse

Forvaltninger, der trods advarsel fra den forretningsferende sty-
relse ikke overholder overenskomstens bestemmelser, eller som ikke
efterkommer de beslutninger, der er vedtaget af plenarforsamlingen
eller af udvalget, kan nir som helst udelukkes pa foranledning af ud-
valget.

Art 12
Omkostninger

For tryksager opkraever den forretningsferende styrelse selvom-
kostningerne. For levering af tryksager til styrelser, som ikke er med-
lemmer af forbundet, og til private beregnes et tilleg pa 100 pct.

Omkostningerne ved forretningsferelse og de med mederne for-
bundne udgifter (leje af lokale, belysning, opvarmning, kontorartikler
osv) fordeles pd forbundsforvaltningerne i forhold til stemmetal, jf
art 5, pkt 3.
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Bilag til vedtegterne
(art 8)

Overenskomst
mellem ikke-statslige internationale
jernbanesammenslutninger

Art 1

Overenskomstens formal

Med bibeholdelse af de allerede eksisterende sammenslutningers
uindskrankede virksomhed og i bestrebelserne pa

a) at undga dobbeltarbejder, som matte opstd som felge af nzvnte
sammenslutningers nuvarende arbejdsmetoder,

b) at sammenslutningerne indbyrdes sikres nedvendig koordinering
og ensartethed i arbejdsformer under ansvarlig overvagen af
jernbaneforvaltningernes ledende instanser,

¢) at opna en fzlles reprasentation for samtlige ikke-statslige inter-
nationale jernbanesammenslutninger over for de forskellige in-
ternationale organisationer, i serdeleshed , Forenede Nationer
og de under denne herende organisationer,

har nedenanferte ikke-statslige internationale jernbanesammenslut-
ninger vedtaget at underskrive neerverende overenskomst:
International jernbane-transportkomité (CI'T)

Europzisk godstogskereplankonference (LIM)

International jernbaneunion (UIQC)

Internationalt person- og rejsegodsvognsforbund (RIC)
Internationalt godsvognsforbund (RIV)

De europwiske jernbaners vejtrafikunion (URF).

Art 2
Tilslutning

Andre jernbanesammenslutninger kan tilslutte sig overenskom-
sten pa de i art 5 e) anferte betingelser.

XI —1 RIV
Bilag til vedtegterne

Art 3
Koordineringsopgave

De sammenslutninger, som har tilsluttet sig overenskomsten, over-
drager det i art 1 nzrmere angivne koordineringshverv til UICG som
den sammenslutning, der har de mest vidtgaende befgjelser.

For at kunne indstille de sammenslutninger, som har tiltradt over-
enskomsten, pa koordinerignsopgaven, vil den interne opbygning af
UIC blive tilpasset efter denne opgave.

Art 4
Deltagelse af andre sammenslutninger end UIC

Til dette formal skal de sammenslutninger uden for UIC, som
har tiltradt nerverende overenskomst, reprasenteres som sadanne i
UIC’s generalforsamling og forretningsferende udvalg ved deres for-
retningsferende styrelse. De er berettiget til i begge navnte organer
at deltage i afstemningen om spergsmal, der angar dem selv.

For at gore brug af denne stemmeret, der skal udgves inden for
rammerne af UIC’s statutter, tilkommer der hver sammenslutning
uden for UIC felgende antal stemmer:

- 1 generalforsamlingen: 13 stemmer,
- 1 forretningsferende udvalg: 1 stemme.

Enhver af disse sammenslutninger kan krave, at spergsmal, som
vedrerer den pagaldende sammenslutning, og hvis undersogelse den
anser for pakravet, optages pa dagsordenen for UIC’s generalforsam-
ling eller forretningsferende udvalg.

Art 5

Den koordinerende organisations befajelser

For at kunne udfere sit hverv med hensyn til koordinering og
ensartede arbejdsmetoder bliver UIC — under hensyntagen til betin-
gelserne i art 4 og i samarbejde med de evrige sammenslutninger —
udstyret med felgende befgjelser:

a) UIC foranlediger, at spegrgsmal, som henherer under de for-
skellige sammenslutningers kompetanceomrade, og hvis under-
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sogelse anses for formalstjenlig, optages pa dagsordenen for de
pagezldende sammenslutninger;

b) UIC angiver retningslinierne for arbejdet inden for sammen-
slutningerne;

c) UIC tager efter anmodning fra de deltagende sammenslutninger
de fornedne beslutninger for at fordele befgjelserne mellem de
forskellige sammenslutninger og for at forhindre dobbeltarbejde;

d) UIC patager sig af hensyn til samarbejdet med de internationale
organisationer, i serdeleshed FN og dennes underordnede orga-
ner, at reprasentere samtlige gennem overenskomsten forbundne
organisationer, evt under medvirken af reprasentanter for de
andre sammenslutninger, samt at varetage alle formalstjenlige
forbindelser;

e) UIC fastlegger bestemmelser for andre organisationers evt til-
slutning til denne overenskomst.

De i afsnit ¢) angivne beslutninger skal (safremt der ikke tildeles
den forretningsferende styrelse sarlige fuldmagter) tages af UIC’s
generalforsamling under hensyntagen til bestemmelserne i art 4 og
med tilslutning af de ovrige sammenslutninger. Ved afstemning skal
majoriteten udgere */; af de representerede stemmer.

Art 6

Forbindelser mellem UIC og de svrige sammenslutninger

Forbindelserne mellem UIC og de gvrige sammenslutninger op-
rettes pa gensidighedsbasis saledes:

1. For at gore det muligt for UIC at gennemfore den i art 5 an-
givne koordineringsopgave skal UIC gennem gencralsekretariatet
holdes & jour med de forskellige sammenslutningers arbejder. Til
dette formal
— kan UIC med radgivende funktion lade sig reprasentere ved

disse sammenslutningers moder,
— skal dagsordener og madeprotokoller sendes generalsekreta-
riatet.

XIII — I RIV
Bilag til vedtegterne

2. Pa gensidighedsbasis reprasenteres sammenslutningernes forret-
ningsferende styrelser ikke alene (med fuld stemmeret) pad UIC’s
generalforsamlings og forretningsferende udvalgs meder (i hen-
hold til art 4), men ogsd (med radgivende funktion) ved for-
handlingerne inden for kommissionerne, for sa vidt disse behand-
ler spergsmal, som specielt vedrerer sammenslutningerne. For sa
vidt det anses for formalstjenligt, bliver dagsordenerne og mede-
protokollerne tilsendt.

3. Tidsskriftet ,, UIC-Bulletin® virker som meddeclelsesmiddel for
samtlige forvaltninger vedrerende virksomheden inden for de for-
skellige sammenslutninger, der er tilknyttet hinanden gennem
overenskomsten.

Art 7
Overenskomstens gyldighedstid og bestemmelser
vedrerende sendringer i overenskomsten

Nzrvarende overenskomst er tradt i kraft den 1. januar 1951.

Fra og med den 1. januar 1956 kan enhver af sammenslutninger-
ne efter beslutning af dens egne medlemmer, dog med en majoritet af
“Is af de stemmeberettigede, opsige sin tilslutning til overenskomsten
med et ars varsel.

Nzrvarende overenskomst kan nar som helst &ndres, sifremt alle
deltagende sammenslutninger vedtager bestemmelse herom. Afstem-
ninger herom skal ske inden for hver sammenslutning og som angivet
ovenfor.
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§1

Formularprever

Side

Formular A Overgangsseddel 159
B Hjemsendelsesseddel (for vognens tilbagelgb til cjen-

domsforvaltningen) 160

C Folgeseddel for vogne, vogndele og erstatningsdele 162

Cl Folgeseddel for leessemidler, transportbeholdere og Forskrifter om den genSIdlge

paller 164
H  Rekvisition pd erstatningsdele . 168 benyttelse af godsvogne,
J Meddelelse om fremmede vognes udssgtelse af drift. 169 ;
K Beklagbningsseddel : M3 ikke nyleaesses 170 leessemidler, beholdere ) pa”er
L  Beklabningsseddel for staerkt beskadigede vogne 170 (
M Beklabningsseddel : Til undersggelse 171
RI  Beklasbningssedel : Bremsen er ubrugelig 172 §1

R2 Beklabningsseddel : Bremseledningen er i uorden 172 ]
Overenskomstens gyldighed

I. Overenskomsten indeholder bestemmelserne for den gensidige

Tegninger benyttelse af godsvogne, laessernidler, transportbeholdere og paller

Tegning la Begramsningslinie (konstruktionsprofil) for vogne, som uden I international trafik mellem de deltagende, i bilag | opferte, for-

o0 ow o

D
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sarlig undersggelse kan fremferes pa ale for international trafik
bestemte stragkninger.
Begramsningslinie (konstruktionsprofil) for 2-akslede vogne, som
ma anvendes i trafik med Storbritannien.

frie rum ved vognenderne.

}DeSignaturer for vognpéskrifter.

Supplerende signaturer for vogne, som ma anvendes i forbin-
delse med Britiske Jernbaner.

Supplerende signatur for vogne, som ma anvendes pd Spanske
Baner (RENFE).

Signaturer for den sidst foretagne revision og den sidst foretagne
smgring.

Signaturer for vogne, der er udstyret med trykluftbremseindret-
ninger, som er tilladt i international trafik.

Handtag pa afspearringshane for trykluftbremse.

Fuldsteendige betegnelser samt forkortelser for de internationalt
anvendte trykluftbremser.

Signatur for vogne med elektrisk varmeledning.

; a7 %‘36%();39(,’»7.,/

Beholder-p :’éskri%ter.

Adressefortegnel sen

bundsforvaltninger. Den treeder i kraft mellem to forvaltninger
fra det tidspunkt, de selv fastsadter. Den forretningsferende sty-
relse skal underrettes herom mindst en maned forinden.

@nsker en forvaltning ikke laanger at anvende neerveerende over-
enskomst i forbindelse med en anden forvaltning, skal underret-
ning herom sendes den pageddende forvaltning samt den forret-
ningsferende styrelse. Denne underretning treeder ferst i kraft
den ferste dag i den fjerde maned efter, at den er modtaget af
clenforretningsferende styrelse.

. Allei international trafik |gbende vogne betragtes som tilhgrende

den forvaltning, hvis ejendomsmaerke de bagrer. Om privatvogne,
se§ 22, pkt 1.

. Overenskomsten gadder ogsa for vogne tilhgrende baner, som

ikke er tilsluttet forbundet, ndr vognene af en forbundsforvalt-
ning indferes i forbundsomradet. Er der mellem ejendomsfor-
valtningen og den forvaltning, pa hvis straskninger vognene be-
finder sig (i det fglgende bensevnt " den benyttende forvaltning")
afsluttet sarlig aftale om vognudvekslingen, gadder overenskom-

(Adresser pd de jernbaneforvaltninger, der har tiltradt ..Overens-
komst om den gensidige benyttelse af godsvogne i international

rafik (RIV)™) sten ikke. Sadanne vogne betragtes som tilhgrende den forbunds-

er udgivet saerskilt. forvaltning, som har indfert dem i overenskomstomradet.
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§ 1 §2

4. Safremt en forbundsforvaltning uden i henhold til § 5, pkt 1,
at vaae forpligtet dertil overleverer vogne, tilhgrende andre for-
bundsforvaltninger eller forvaltninger, som ikke er tilsluttet for-
bundet, til jernbaner, som star uden for forbundet, hafter den
for disse vognes benyttelse og behandling si vel som for betalin- I. Vognenes overlevering
gen af erstatninger i henhold til overenskomsten pad samme made,
som hvis vognene ikke havde forladt vedkommende forvaltnings

straskninger. §2
. ) ( Betingelser for overleveringen
5. Safremt en forbundsforvaltning fra en anden forbundsforvalt-
ning overtager en vogn, tilharende en tredie forbundsforvaltning, Almindelige tekniske betingelser
med hvilken clen ikke anvender RIV, hafter den for clen over- 1. Vogne, som skal overleveres til en anden jernbane, er overgangs-
leverende forvaltning, som om denne var vognens ejendomsfor- tjenlige,
valtning. Den overleverende forvaltning afregner til ejendoms- 1.1. s&fremt vognenes konstruktion
forvaltningen ale belgb, som den p& denne made bliver god- 1.11. er i overensstemmeisee med forskrifterne i afsnit V1l
skrevet. og de er forsynet med IRIV I-maerke (8 31, pkt 1,
6. Bestemmelsernei pkt 2-5 anvendes analogt for |aessemidler og be- 0g § 34, pkt 1.8), som betyder, a vognene m h t kon-
holdere; bestemmelsernei pkt 3-5 gadder analogt for paller. struktion er overgangstjenlige i forbindelse med normal-

sporede baner pa det europadske fastland;
7. Sawoverenskomster mellem forvaltningerne er tilladt, safremt

: . . Tili ko mst d SJ og NSB:
andre forvaltningers rettigheder ikke derved kraamnkes. HeegsousTensomeTer me %

Manglende RIV maerke er ikke tilbagevisningsgrund i intern
dansk-svensk-norsk trafik, medmindre at arsagen til, at
vognen ikke er RIV-maxket, er den, at dens konstruktions-
profil ikke er j overensstemmelse med tegning nr | a.

1.12. for lesssede vogne, der skal passere en toldgreense, er
i overensstemmelse med "Forskrifter for transport af
toldgods og for den saalige indretning af og anordnin-
ger pavogne, der ma befordre toldgods" (bilag I11) ;

1.13. for vogne, som skal overfgres med faarger, desuden op-
fylder bestemmelserne i bilag 1V;

|.14. for vogne, der skal overleverestil de bredsporede Span-
ske Baner (RENFE) endvidere opfylder betingelser-
ne i bilag V;

1.15. for vogne i bestemte tilfadde (se pkt 2) desuden op-
fylder betingelserne i bilag VI og er forsynet med [S]-,
hhv [SS]-merke;
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1.2. safremt vognen opfylder de i afsnit VII under "Vedlige-

holdelsestilstand" anferte bestemmelser (se § 31, pkt 2) ;

I-ui RIV
§2

Sendinger af usaadvanlig art
4. Safremt sendinger af usedvanlig art (CIM art 4, § 1, pkt ¢ og

1.3. s&fremt for laessede vogne laesseforskrifterne (afsnit VI og
bilag 1) er opfyldt.

Befordring i hurtigkerende tog

2. For sadanne vogne gadder nedenstaende saalige betingelser:

2.1. Til transporter eller sendinger, der over en eller flere for-
forvaltningers straskninger skal befordres med hurtigkerende
tog, nemlig
— ilgodssendinger,

— levende dyr som il- eller fragtgods,

- salige fragtgodssendinger (se LIM, Almindelige bemaak-
ninger),

skal vognene vage forsynet med [S]- eller SS]-mearke. Vamt-

ten for sddanne sendinger ma i dette tilfadde ikke overskride

[S]-lastgraensen.

2.2. Til ilgodssendinger, der efter saalig aftale mellem forvalt-
ningerne skal befordres i tog med hastighed over 100 kmit,
ska anvende [SS]-merkede vogne; vognene ma kun lassses
til [SS]-lastgraensen.

Stykgods
3. Stykgodsvogne skal overtages,

3.1. nar lasten fylder hele vognen eller bestér af levende dyr med
undtagelse af sma dyr og fjerkraei bur;

3.2. ndr ladningens vaegt for fragtgods og for sammenlassset il- og
fragtgods mindst er 1500 kg og for ilgods mindst 1000 kg,

3.3. nér ladningen bestar af mindst ét kolli paover 500 kg;

3.4. uden hensyn til vaagten, sdfremt vognen indeholder den over-
leverende forvaltnings samlede stykgodsmaengde over ved-
kommende overgangsstation for den pagaddende dag.

| vogne, hvis last i tarifmaessig henseeende udger en vognladning,
ma ikke indlasses stykgods.

€) anskes overleveret fra en jernbane til en anden, ma forudga-
ende aftale herom traffes mellem de pagad dende forvaltninger.

4.1. Til sddanne sendinger henregnes

4.11. Sendinger, som ikke opfylder bestemmelserne i afsnit-
tene I1 A og 11 B i RIV's laesseforskrifter (bilag I,
88 3-29), feks
4.111. sendinger, der under hensyn til de foreskrevne

breddeindskraenkninger overskrider det for den
pagaddende strakning tilladte lassseprofil (bi-
lag Il, 85);

4.112. sendinger, som pa grund af tyngdepunktets be-
liggenhed kreever, at der tradfes saalige for-
holdsregler af hensyn til driftssikkerheden;

4.113. sendinger, der er laesset pato eler flere vogne
med vrideskammel, som ikke er forbundet ved
hjedp af skruekobling eller mellemvogn (bilag
I, 821) ;

4.114. sendinger bestdende af over 36 m lange skin-
ner, langt betonrundjern og lignende bgjelige
genstande, som er lzsset pato eller flere vogne
uden vrideskamrnel (bilag I, 8§ 22);

4.12. sendinger, der undtagelsesvis skal befordres pa vogne,
hvis konstruktion ikke opfylder bestemmelserne i af-
snit VII;

4.13. genstande, som ikke uden omleaessning kan gennemfgres
til bestemmelsesstationen, safremt veegten af det en-
kelte kolli overstiger 25t, eller de er laesset pa vogne
med forsaanket bund;

4.14. sendinger, som skal overfgres med faage, og som er
leesset pa to eller flere vogne, eller i tilfedde af at be-
skyttelsesvogn er ngdvendig;

4.15. keretgjer pa egne hjul, der er genstand for en fragt-
overenskomst, og som ikke er -maxket;

4.16. andre sendinger, som kun kan befordres pa visse tek-
niske eller driftsmasssige betingelser.
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For sendinger ad 4.113 og 4.114 kan forvaltningerne i stedet
for at tradfe forudgdende aftale afgive en forudgdende mel-
ding.

4.2. Afseendelsesforvaltningen skal i vognens seddelholdere an-
bringe en saalig bla formular udfyldt i det pagaddende lands
sprog. Numrene pa tilladelsarne fra de i transporten delta-
gende forvaltninger ska péferes i reekkefalge efter vognens
lgb og med angivelse af, pd hvilken made de gad dende nor-
mer er overskredet og starrelsen af overskridelsen.
Fragtbrevet skal forsynes med en tilsvarende lille bekladh-
ningssaldel, indeholdende de samme oplysninger.

4.3. For fremgangsmaden med at traeffe aftale om transporter af
sendinger af usedvanlig art gedder de af Ul e angivne ret-
ningsinier for undersagelse og gennemferelse af sddanne
transporter. Nar de pagaddende forvaltninger har givet til-
sagn, anses vognene for overgangstjenlige.

Vogne med sazlige indretninger
5. Vogne med varmeanordninger, med maskiner til drift af pumper,

ventilatorer og lignende maskinelle indretninger, der skal holdes
igang under befordringen, overtages kun efter saalig overens
komst mellem de pagaddende forvaltininger. Denne overenskomst
kan erstattes af en forudgaende melding, sifremt vognen er med-
givet ledsager, og denne tager plads i vognen.

§3
Overtagelse - Tilbagevisning

. Overgangstjenlige vogne (se 8 2) skal overtages.
2. Vogne, der ikke opfylder bestemmelserne i § 2, kan tilbagevises

(se dog 8 31, pkt 2) ; egne vogne skal dog overtages af g endoms-
forvaltningen uden hensyn til deres vedligeholdelsegilgand eller
til beskadi gelser, der ellersville berettige til tilbagevisning (se dog
§ 14, pkt 2, og § 16, pkt 7 og 10).

Tillagsoverenskomst med SJ og DB:

Det pahviler den overleverende bane at drage omsorg for, at vogne, der

skal overfgres med faarge, er overgangstjenlige savel hvad angdr selve vog-
nen som laesset.

Gyldig fra 135 1964 2

H-1il RIV
§ 2

Sendinger af usaadvanlig art

4. Safremt sendinger af usaadvanlig art (CIM art 4, s |, pkt c og €)
@nskes overleveret fra en jernbane til en anden, ma forudgdende
aftale herom traffes mellem de pagaddende forvaltninger.

4.1. Til s&danne sendinger henregnes

4.11. sendinger, som ikke opfylder bestemmelserne i af-
snittene Il A og Il B i RIV's laesseforskrifter (bilag
I, 88 3~29), f eks
4.111. sendinger, der under hensyn til de foreskrevne

breddeindskraenkninger overskrider det for den
pagad dende straskning tilladte laesseprofil (bilag
I, § 5);

4.112. sendinger, som pa grund af tyngdepunktets be-
liggenhed kreever, at der traeffes seerlige for-
holdsregler af hensyn til driftssikkerheden;

4.113. sendinger, der er lassset pa to eller flere vog-
ne med vrideskamrnel, som ikke er forbundet
ved hjadp af skruekobling eller mellemvogn
(bilag I1, & 21);

4.114. sendinger bestdende af skinner, betonrundjern
og lignende bgjelige genstande af over 36 m
laengde, som er lassset pa to eller flere vogne
uden vrideskamrnel (bilag Il. § 22);

4.12. sendinger, der undtagelsesvis skal befordrespa vogne,
hvis konstruktion ikke opfylder bestemmelserne i af-
snit VII;

4.13. genstande, som ikke uden omlaesning kan gennemfares
til bestemmel sesstationen, safremt vaagten af det en-
kelte kolli overstiger 25 t, eller de er laesset pa vogne
med forsaenket bund;

4.14. sendinger, som skal overfgres med faerge, og som er
laesset pa to eller flere vogne, elleritilfadde af, at be-
skyttel sesvogn en n@ddvendig;

4.15. karetgjer pa egne hjul, der er genstand for en fragt-
overenskomst, og som ikke er\RIV |-maerket;

4.16. andre sendinger, som kun kan befordres pa visse tek-
niske eller driftsmaessige betingelser.
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For sendinger ad 4.113 og 4.114 kan forvaltningerne fast- Tilleegsoverenskomst med SJ vedr gr ende vognover-
seette, at den forudgaende aftale kan erstattes af en forud- levering i Helsinggr/Hiilsingborg og Kgbenhavns
gaende melding. Frihavn/Malmo:

4.2. Afsendelsesforvaltningen skal i vognens seddelholdere an-
bringe en saarlig bla blanket udfyldt i det padgeddende lands
sprog. Numrene pa tilladelserne fra de i transporten del-
tagende forvaltninger skal paferes i rakkefalge efter vog-
nens lgb og med angivelse af, pa hvilken made de gaddende
normer er overskredet og stgr-retsen af overskridelsen.
Fragtbrevet skal forsynes med en tilsvarende lille beklagb-
ningsseddel, indeholdende de samme oplysninger.

4.3. For fremgangsmaden med at tragffe aftale om transporter af
sendinger af usadvanlig art gadder de af Dle angivne ret-
ningslinier for under-sggelse og gennemfgrelse af sadanne
transporter. Nar de pageddende forvaltninger har givet til-
sagn, anses vognene for overgangstjenlige.

Vogne med saerlige indretninger

5.

Vogne med varmeanordninger, med maskiner til drift afpumper,
ventilatorer og lignende maskinelle indretninger, der skal hol-
des igang under befordringen, overtages kun efter sserlig over-
enskomst mellem de pagaddende forvaltninger, Denne overens-
komst kan erstattes af en forudgaende melding, safremt vognen
er medgivet ledsager, og denne tager plads i vognen.

§ 3
Overtagelse - Tilbagevisning

Det pahviler den overleverende bane at drage omsorg for, at
vogne, der skal overfgres med faerge, er overgangstjenlige sa-
vel hvad angdr' selve vognen som |aesset.

Skulle det efter overfgrslen undtagelsesvis vise sig, at vogne
ikke er overgangstjenlige i henhold til RIV, skal den overtagende
bane i tilfaedde af, at vognen ikke kan fremfgres til bestemmel-
sesstationen i den tilstand, i hvilkenden befinder sig, sege mang-
len afhjulpet. Er dette ikke muligt, skal vognen omlaesses.

Den overtagende bane kan dog tilbagesende laessede vognetil den

overleverende banes overgangsstation,

.- safremt der ikke p& den overtagende banes overgangsstation
forefindes de ngdvendige hjad pemidler til at afhjsd pe manglen
eller til vognens omlaesning (ogsad under hensyn til godsets
sarlige art eller beskaffenhed), eller

- safremt de for godsets videresendeise ngdvendige special-
godsvogne ikke er til stede eller ikke vil kunne fremskaffes i
Igbet af en rimelig tid.

En af DSB i Helsinggr eller K@benhavns Frihavnovertaget vogn,
bestemt for en station hinsides R@dby eller Korsgr, kan, safremt
praktiske hensyn, f eks pladsmangel, taler herfor, repareresel-
ler omlaesses pa en station pa straskningenindtil disse stationer.

1. Overgangstjenlige vogne (se § 2) skal overtages.
Omkostninger, der hidrgrer fra afhjadpning af mangler eller
2, Vogne, der ikke opfylder bestemmelserne i § 2, kan tilbagevises omlassning, som i henhold til RIV berettiger til tilbagevisning
(se dog § 31, pkt 2); egne vogne skal dog overtages af ejendoms- af vognen, skal uanset om arbejdet udfares pa selve overgangs-
forvaltningen uden hensyn til deres vedligeholdelsestilstand eller stationen eller undtagelsesvis pd en anden station - jf ovenfor -
til beskadigelser, der ellers ville berettige til tilbagevisning (se baeres af den overleverende bane, s&fremt omkostningerne i
dog § 14, pkt 2, og § 16, pkt 7 og 10). henhold til CIM (International konvention om befordring af gods
pd jernbaner) ikke kan belastes sendingen eller i henhold til
15/7 1966 16

RIV § 13, pkt 1.1, opkreeves hos afsendel sesbanen.
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Tilleegsovel'enskomst med DB vedr grende vognoveui-
leveringen i RAdby Feerge/Puttgarden:

Inden ombordsaatningen pa faergen underkaster denoverleverende
bane vognene et grundigt teknisk eftersyn og afhjedper alle

mangler, der berettiger til tilbagevisning i h t bestemmel serne
i RIV.

Overtager en af banerne vogne, som ikke opfylder RIV's be-
stemmelser for overlevering, og udfgrer den i den anledning
ngdvendige omlassnings- eller reguleringsarbejder, betales alle
hermed forbundne omkostninger af den overleverende bane, med
mindre de i h t RIV's bestemmelser kan belastes af sendel ses-
banen.

Det samme gadder den vognleje, som i ht § 20 skal betales til
ejendomsbanen.

Tillsegsoverenskomst med DR:

Der gives afkald pa retten til at tilbagevise beskadigede vogne,
eller vogne, som skal omlassses, eller pa hvilke laesset skal re-
guleres. Den overleverende bane fritages i denne forbindelse
ikke for sin pligt til at sgrge for, at vognene ved overleveringen
er i overgangstjenlig stand. Vogne med ussedvanlige transporter
(RIV & 2, pkt 4) for hvilke tilladelsen fra de i befordringen del-
tagende baner mangler, og vogne, for hvilke viderebefordringen
er afhangig af en tredie banes tilsagn, regnes afvigende fra af-
snit 1, forst for overtaget den dag, da tilladelse foreligger fra
alle baner, der deltager i befordringen. Den ngdvendige korres-
pondance herom skal fegres af den overtagende bane, i pakom-
mende tilfadde efter samrad med den overleverende bane.

15/7 1966 17
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3. Overgangstjenlige vogne kan tilbagevises,

3.1. par en kompetent myndighed forbyder overtagelsen;

3.2. n3r overtagelsen faktisk er umulig (se § 4, pkt 6);

3.3. nar de er laesset med ilgods eller levende dyr, og vognene
ikke er@ eller [SS[-maerket;

3.4. af andre arsager, der hidragrer fra forskrifternefor interna-
tional godsbefordring (PIM).

4 Overgangstjenlige vogne ma ikke tilbagevises,
*4.1. 13+ de er leesset med fragtgodsforsendelser, der i ht LIM

skal befordres over visse forvaltningers straskninger med
hurtigkgrende tog og El- eller |SS\-maerket mangl er; sddan-
ne vogne vil dog veereudelukketfrabefordringi hurtigkgren-
de tog (se § 2, pkt 2);

4.2. nar en under befordringen som fglge af vejrliget opstaet
vagtforggelse har medfart overskridelse af lastgraense, ak-
seltryk eller meterveagt (bilag Il § 3);

4.3. selvom det konstateres, at akseltryk eller metervaggt er
overskredet, nir den vognen pamalede i betragtning kom-
mende lastgreense (8§ 34, pkt 1.6.) ikke er overskredet.

5. Vedrgrende retten til tilbagevisning af vogne,

_der har veeret anvendt til befordring af levende dyr eller til
befordring af fersk fisk, fersk ked, kgdvarer, dadt vildt eller
slagtet fierkree samt modbydeligt virkende eller smittefariige
stoffer (RID, bilag | til CIM), se § 14, pkt 2;

_ der er staerkt beskadiget, se § 16, pkt 10 og 11;

_ der sendes tomme til ejendomsforvaltningen, se § 36, pkt 8,
§ 37, pkt 9, § 38, pkt 19, § 40, pkt 15 og § 41, pkt 8;
hvis bremse er ubrugelig, se § 39, pkt 7, 8, 12-14, og 17.

Tillseagsoverenskomst med SJ og DB:

Se tillaagsoverenskomsten til pkt 2.
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6. Vedrgrende omlaesnings- eller regul eringsomkostningernefor til-
bageviste vogne, se § 13.

§ 4
Overlevering og overtagel se

1. Naboforvaltningerne ma treeffe aftale med hinanden om sted og
tid for overlevering og overtagel se af vognene.

Tillseagsoverenskomst med SJ:

Vogne i retning mod Sverige overtages i Hiilsingborg F og Mal-
mb F.

Vogne i retning mod Danmark overtages i Helsangar og K@ben-
havns Frihavn.

Som tidspunkt for overtagelsen regnes den pagaddende feerges
planmaessige ankomsttid (mellemeuropad sk normaltid).

Tillsegsoverenskomst med DB om vognoverleverin-
Jgen i
I a) RAdby Feerge/Puttgarden
Tidspunktet for overtagelsen er:
for vogne i retning mod Danmark feergens ker'epl anmeeaaige
ankomst til R@dby Faerge; for vogne i retning mod Tyskland
fergens kgreplansmaessige ankomest til Puttgarden.
b) Padborg/Flensburg Weiche.
Overleveringen sker for vogne i retning mod Danmark
Padborg og for vogne i retning mod Tyskland i Flensburg
Weiche, for vogne i tog, der ikke passerer Flensburg Weiche,
dog i Flensburg H.
Tidspunktet for overleveringen er for vogne i retning mod
Danmark:
Togets planmaessige ankomst til Padborg.
For vogne i retning mod Tyskland:
Togets planmaessige afgangstid fra Padborg.
15/7 1966 18
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Tillsegsoverenskomst med DR:

Overleveringen og overtagelsen af godsvogne, laessernidler,
paller og beholdere finder i retningen nord-syd sted i Warne-
miinde og i retningen syd-nord i Gedser. Somtidspunkt for over-
leveringen gedder feargernes kgreplansmaesstge ankomsttid.

2. Ved overleveringen skal fgrst undersgges, om vognene er over-

gangstjenlige (8 2).

Forvaltningerne forpligter sig til ikke at tildele belgnninger til
de tjenestemeend pa overgangsstationerne, der opdager mangler,
som er vanskelige at fa gje pd, og som berettiger til tilbage-
visning.

Tillaeagsoverenskomst med SJ og DB:

Se tilleegsoverenskomst til § 3, pkt 2.

Tillsegsoverenskomst med DR:

F@r vognenes ombordseetning undersgger den overleverende ba-
ne, om vognene er overgangstjenlige og afhjadper eventuelle
mangler. Fastslas det imidlertid farst efter overtagelsen, at en
lsesset vogn ikke er overgangstjenlig, bliver denikketilbagevist,
jf tilleegsoverenskomsten til § 3, pkt 2. Den overtagende bane
udbedrer vognen eller omlaesser godset til en anden vogn. For
ussedvanlige transporter og for vogne, for hvilke tilladel se skal
indhentes hos de i befordringen deltagende baner, se tillasgs-
overenskomsten til § 3, pkt 2.

3. Overgangstjenlige vogne betragtes som overtaget, nar de pa det

aftalte sted og til den aftalte tid er stillet til radighed for den
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overtagende forvaltning med alle for transporten ngdvendige led-
sagel sespapirer (fragtseddel, fragtbrev og de heri anfarte bilag)
(se dog § 2, pkt 3-5 samt § 3, pkt 3). Har det af lokale arsager
fgrst senere kunnet undersgges, om en vogn er overgangstjenlig,
kan vogne, der ikke opfylder betingelserne i s 2, pkt 1-6, tilbage-
vises ogsa efter overleveringen af papirerne. Retten til tilbage-
visning bortfalder ikke derved, at vognen er bestemt for den
overtagende banes overgangsstation.

Tillaegsoverenskomst med SJ og DB:

Se tillaegsoverenskomsten til § 3, pkt 2.

Tillaagsoverenskomst med DR:

Vogne, for hvilke ikke alle de for befordringen nadvendige led-
sagel sespapirer og de deri opferte bilag er til stede ved over-
leveringen, regnes fgrst som overleveret fra den dag, da alle
ngdvendige ledsagel sespapirer og bilag overleverestil denover-
tagende bane.

4. For sa vidt den overtagende forvaltning er ansvarlig i henhold

til nearveerende overenskomst, begynder dens ansvar fra overta-
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gelsestidspunktet, safremt der ikke mellem de pagaddende for-
valtninger er truffet afvigende overenskomst.

. Ved feagetrafik gadder, at safremt vogne i h t § 16, pkt 2, skal

istandsedtes af den overtagende forvaltning, betragtes de farst
som overtaget efter endt behandling (8 16, pkt 1).

Tillaegsoverenskomst med SJ:

Til pkt 3,4 og 5:

| tilfedde, hvor ekspeditionspapirer m v ikke medfelger ved vognens an-
komst, eller hvor den overtagende bane reparerer, regulerer eller omlaesser
en vogn for a gere den overgangstjenlig, skal den overtagende banes over-
gangsstation skriftligt underrette den overl everende banes overgangsstation
om den for vognen gaddende overgangsdato. Underretning skal dog ikke
foretages, sdfremt forholdet er bragt i orden inden kI 24 pa vognens an-
komstdag.

Tillaegsoverenskomst med DR:
Der gives afkald pa anvendelsen af denne bestemmelse.

. Safremt en forvaltning vil aflyse overtagelsen af overgangstjenlige

vogne, fordi overtagelsen er umulig, skal den underrette de pa-
gaddende forvaltninger ved telegram mod kvittering eller ved
anbefalet brev.

Ved overtagelsesvaggring af kortere varighed eller for enkelte tog
er afgivelse af en melding fra overgangsstation til overgangssta-
tion pa ovenanferte made tilstraekkelig. Pa fadlesstationer erstattes
meldingen fra tjenestested til tjenestested af skriftlig meddelelse,
for hvis modtagelse der skal kvitteres.

Overtagelsesvagring foreligger ogsd, nar en forvaltning nasgter
overtagelse af en del af de tilbudte vogne eller anmoder om mid-
lertidig tilbageholdelse af vogne, bestemt for overlevering.

| betragtning af den jernbaneforvaltningerne pahvilende befordringspligt
og under hensyn til de ulemper, der ved begreensning eller ved indstilling
af vognoverleveringen forvoldes sdvel jernbanens kunder som de pagedden-
de jernbaneforvaltninger, skal overtagelse af vogne i uindskraenket omfang
muliggeres. Utilstrakkelige anlaeg og indretninger bgr s snart som muligt
under hensyn til trafikbehovet udvides og forb edres.

Anmodning om tilgang af et bestemt antal vogne pr dag ber ikke fremsad-
tes. En undtagelse danner dog reguleringen af tilgang af de ved trafik-
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hindringers opstden undervejs varende vogne; tilgangen af sadanne vogne
ma naturligvis indrettes efter den stations kapacitet, hvor trafikhindringen

er opstaet.
Ved trafikhindringer (ophobning, utilstreekkelige anlaeeg og indretninger,

toldbesvearligheder o sv) ma enten

a) aflyses indskrivning af gods til eller ud over vedkommende overgangs-
station, eller

b) afl yses indskrivning af bestemte godsarter.

For den tid, vogne opholdes som falge af tilbagevisning, skal den
benyttende forvaltning betale Ige til vognens ejendomsforvalt-
ning.

Efter anmodning derom skal det betalte belgb dog godtgeres den
benyttende forvaltning af den, som baerer skylden for opholdet,
nemlig

7.1. Afsendelsesforvaltningen, safremt vognen tilbagevises:

7.11. of dei § 13, pkt 1.1. anfarte arsager;

7.12. som felge af manglende befordringstilladelse for vogne,
der i h t bilag IV, afsnit I. pkt 4, kun efter forudgaen-
de aftale med de pagaddende fargeforvaltninger kan
overfares med faerger;

7.2. den tilbagevisende forvaltning i tilfadde af de i § 13, pkt
1.2. naevnte arsager.

Hvis en vogn ma omlassses i tilfaddet naevnt under pkt 7.1., be-

gramses tilbagebetalingen til at omfatte de farste 5 dage.

Safremt den for opholdet ansvarlige forvaltning er vognens gjen-
domsforvaltning, skal den benyttende forvaltning ikke betale lgje
for den tid, overtagelsesvaggringen har varet.
Hvis en forvaltning ma tilbagevise vogne, som er bestemt for
transit over dennes straskninger, fordi en af de efterfglgende for-
valtninger naggter overtagelse, er sidstneevnte ansvarlig for op-
holdet.
Safremt en forvaltning, som har afsluttet ssroverenskomst med en anden
forvaltning om overtagelse af vogne i begraenset omfang, kommer i den

situation a matte aflyse tilgangen af 'vogne til vedkommende overgangs-
station, skal den som faglge heraf opstaede ekstraleje betales sdledes:

9.

10.
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a) for vogne, som opholdes pa den overleverende forvaltning: af den over-
tagende forvaltning,

b) for vogne, som, ndr spearingen indtreader, befinder sig p& bagvedlig-
gende forvaltninger: af den forvaltning, som har foranlediget den be-
graensede overtagelse.

Ved nagtelse af overtagelse kan en forvaltning ikke kreeve lgje
for egne vogne pa sine egne straskninger.

Pa henvejen (8 5, pkt 1) skal jernbaneejede vogne ved enhver
overlevering til anden forvaltning af den overtagende forvaltning
beklashes med overgangssedler, formular A, fig 1 eller 2. Over-
gangssedlen skal trykkes og udfyldes med latinske bogstaver i det
sprog, som er det officielle sprog i den overtagende forvaltnings
land. Overtagelsesdatoen skal paferes med blakridt eller stempel
med store og tydelige tal.

Overgangssedlerne skal paklasbes pad begge sider af vognen pa
de hertil bestemte tavler eller, set fra den lasendes plads, pa
venstre ende af laengdedragerne i overgangsstationernes rakke-
falge fra venstre til hgjre sdledes, at de ikke kommer til at dakke
paskrifterne pa langdedragerne. Er de ikke anbragt forskriftmaes-
sigt, ma vognen dog ikke tilbagevises af den grund.
Overgangssedlerne m& hverken overklades eller fjernes forinden
vognens tilbagelevering til egjendomsforvaltningen. Sedlerne skal
af denne fjernes, for vognen atter overleveres til en anden for-
valtning.

Tilleegsover enskomst med SJ:

Overgangssedl er (RIV formular A) paklades ikke danske og svenske vogne
ved svensk-dansk graense.
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1. Vognenes benyttelse

§5
Vognenes befordring

Vogne, hvis indhold i tarifmaessig henseende udger en vogn-
ladning, skal fremferes til bestemmelsesstationen, safremt hele
streekningen tilhgrer forbundsforvaltninger eller andre forvalt-
ninger, med hvilke svel den tilgraensende forbundsforvaltning som
vognens gjendomsforvaltning har afsluttet overenskomst om vogn-
udvekslingen. Anmodning fra en forvaltning om, at dennes vogne
ikke sendes ind pa visse forbundsfremmede forvaltningers linier,
skal efterkommes.

Safremt en forvaltning efter anmodning fra den radighedsberetti-
gede indvilliger i nyindlevering af vognen med oprindeligt laes,
skal denne fremfares til den nye bestemmel sesstation. Afleesses en
del af sendingen, ma vognen kun viderebefordres, safremt den
resterende del af ladningen i tarifmaessig henseende fremdeles
udger en vognladning; hvis ladningen kompletteres, skal sendin-
den far kompletteringen i tarifmaessig henseende have udgjort en
vognladning.

Ved en vogns "henve" forstds den rute, vognen skal felge fra
udgangen fra ejendomsforvaltningens omrade til bestemmelses-
stationen dler — i tilfadde af nyindlevering — til den nye bestem-
melsesstation. Omlaesses en vogn, inden den har néet bestemmel-
sesstationen (pkt 2 og 3), betragtes henvejen som endt pa om-
| aesningsstationen.

. Vogne, som i henhold til pkt 1 normalt skal gennemfares til be-

stemmel sesstationen, kan aflassses pad en mellemstation,

2.1. safremt strakningen er ufarbar, eller overfersel med faarger
umulig, eller vognen pa grund af beskadigelse eller afsporing
sadtes ud af drift;
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2.2. itilfadde af tilbagevisning i henhold til § 3, pkt 2 og 3, samt
8 6, pkt 2;

2.3. pa grund af anden sporvidde.
I trafik mellen RENFE gennemfgres dog vogne med om-
stillings-hjulsagt til bestemmelsesstationen pa de i punkt 1
og i bilag V naevnte betingelser, idet hjulsedtene udveksles
pa en mellem SNCF og RENFE i saalig overenskomst fast-
sat station;

2.4. som fglgeaf andre tvingende omstaendigheder, som star i for-
bindelse med vognens eller sendingens beskaffenhed.

. Overtagne stykgodsvogne kan videresendes eller omlassses pa en

hvilken som helst station.

§6
Returlaesning

. Vognene skal tilbagesendes efter aflasningen, s vidt muligt i

lassset stand. Modtagelsesforvaltningen og mellemliggende for-
valtninger kan returlassse vognene ad vilkarlig vej i nedennaavnte
rekkefglge:
1.1. til stationer pa ejendomsforvaltningen;
1.2. til andre stationer, nér
1.21. vognen derved kommer til at gennemlgbe en strak-
ning pa ejendomsforvaltningen, eller
1.22. vognen kommer naarmere til ejendomsforvaltningen,
dvsa afstanden fra den nye bestemmelsesstation til
den naameste overgangsstation til vognens ejendoms-
forvaltning er kortere end afstanden fra palassnings-
stationen til den nsameste overgangsstation til een-
= domsforvaltningen.
Fér returlaesningen af vognen skal det undersgges, om vognen er

i en sddan stand, at godset ikke kan beskadiges, evt foretages

udbedring af forefundne beskadigelser.
Vogne, paklasbet meldesedler, foom M eller R*, ma dog ikke

j,t) \/{?/ﬂ?u Crtptanfonninst Pz J.1 QU ;\(Dé’-f%/. bt Vo yanc
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returleesses ud over ejendomsforvaltningen. | tilfadde af, at en
forvaltning i modstrid med denne bestemmelse har lassset en vogn,
der har beskadigelser, som berettiger til tilbagevisning af vognen,
ud over gjendomsforvaltningen, ma ferstnaevnte forvaltning selv
baere omlaesningsomkostningerne. Denne bestemmelse gadder dog
ikke for leessede vogne med overskreden revisionsfrist, som er
beklahet med meldesedler, formular M, og som i gvrigt er ube-
skadiget og leesset i overensstemmelse med bestemmelsen i § 42,

pkt 4.1.

. Jernbaneejede kglevogne ma kun laesses med gods, der ikke kan

beskadige disse vognes saalige indretninger og udstyr (dobbelte
vaage, isbeholdere, gulvriste osv), og som ikke efterlader darlig
lugt.

Bestemmelserne i § 2, pkt 3, og § 5, pkt 1, gadder ogsa for retur-
|aessede vogne.

Tillegsoverenskomst. . med S] og NSB:

Danske-kelevogne —~{litra—IK.—med-undeditra)-ma fra-svenske og norske
—stationes-ikke- |aesses-eil-stationer-ud-over Danmark.

For benyttelse pa tilbagevejen af jernbaneejede specialvogne med
transportbeholdere (pa-beholdere) gadder bestemmelserne i § 58,
pkt 3.

. Ved returleesning af forbundsfremmede vogne betragtes den for-

valtning, der ejer vognene, som gjendomsforvaltning og ikke den
forvaltning, som har indfegrt dem i forbundsomradet.

. Den forvaltning, p& hvis straskninger en vogn er blevet starkt

beskadiget (8 16, pkt 7), skal til hjemsendelse af denne vadge en
en vogn i nedennavnte rakkefglge:
en vogn tilhgrende samme forvaltning som den beskadigede
vogn;
en vogn tilhgrende en forvaltning, som ligger hinsides den
den beskadigede vogns ejendomsbane;
en vogn tilhgrende en forvaltning, som ligger i retning af og
fortrinsvis den, som ligger neamest den beskadigede vogns
gjendomsforvaltning.
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Disse bestemmelser gedder ogsa for udvadgelse af vogne til tilba-
gesendelse af jernbanegjede, store beholdere si vel som af laesse-
rnidler, sma beholdere og paller, s&fremt de udger en vognladning.

. Safremt en med szalige indretninger udstyret jernbaneejet vogn

ma omlaesses pa henvejen som felge af beskadigelse, kan til omlaes-
ningen anvendes en lignende, tom returgaende vogn, der tilharer
samme forvaltning. Arsagen til en sddan benyttelse af den retur-
gaende vogn ska anferes i den benyttende forvaltnings vognleje-
rapport (8 64) ; til senere meddelelser tages intet hensyn. Lejen
for denne vogn beregnes fortlgbende for hele opholdet pa ved-
kommende forvaltning ogsd i tilfadde af, at de forhgjede leje-
satser (8 20, pkt 1 og 2) herved kommer til anvendelse.

. S4 vel bestemmelsesforvaltningen som mellemliggende forvalt-

ninger ma inden for eget omrade sende tomme vogne ud af rute
i en hvilken som helst retning for at benytte dem i henhold til
pkt 1. For a vogne i henhold til pkt 1.22. kan betragtes som vee
rende bragt naarmere til ejendomsforvaltningen, ma afstanden
fra den nye bestemmelsesstation til den nsarmeste overgangssta-
tion til vognens ejendomsforvaltning veae kortere end afstanden
fra den station, hvorfra vognen sendes ud af rute, til naameste
overgangsstation til vognens gjendomsforvaltning. Ved "den sta-
tion, hvorfra vognen sendes ud af rute", forstds bestemmel sessta-
tionen pa henvejen eller enhver pa tilbagevejen liggende station.

Tomme, fremmede vogne, som er sendt ud af rute for a be-
nyttes lokalt, ma kun returlessses én gang og kun til stationer i
naerheden af graansen.

8§87
Tilbagesendelse i tom tilstand

. Safremt vognene hverken returlaesses i henhold til § 6, pkt 1,

eller sendes ud af rute i henhold til 8§ 6, pkt 9, skal de snarest
muligt hjemsendes tomme:

1.1. fra stationer pa henvejen til den station, hvor vognen er
overtaget.
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Hvis henvejen er blevet forleenget som falge af videreekspe-
dition eller nyindlevering, eller drejer det sig om en med
meldesedler, formular K, forsynet beskadiget vogn, kan den
tomme vogn dog tilbagesendes til ejendomsforvaltningens
naarmeste overgangsstation eller over en station pa henvejen,
der ligger nearmere end overtagelsesstationen. Den forvalt-
ning, som ger brug af denne ret, hefter dog selv for even-
tuelle tomlgbsgebyrer ;

1.2. fra statioQer, som ikke har veeret passeret pa henvejen, til
OVEr T g, o . . .
den naerm:é%t/ ation pa henvejen eller til ejendomsforvalt-
ningens naarmeste overgangsstation. Udskkede tomlgb ber
undgas.

Tilleegsoverenskomst med SJ:

Tomme vogne kan uden hensyn til, hvor overtagelsen har fundet sted pa
henvejen, valgfrit hjemsendes via Halsingborg F eller Malme F.

Safremt overgangssedler mangler, og henvejen som feglge heraf
ikke laangere med sikkerhed kan fastsdds, skal der pa de for an-
bringelse af overgangssedier bestemte steder paklacbes hjemsen-
delsessedler (formular B); pa disse skal med latinske bogstaver
anferes de overgangsstationer, over hvilke vognene har varet be-
fordret pa henvejen, safremt disse fremgér af ledsagelsespapirer
eller eventuelle bilag. Kan henvejen ikke fastslas, skal pa hjem-
sendelsessedlerne anferes overgangsstationerne pa den korteste
rute til gendomsforvaltningen, og vognene hjemsendes i over-
ensstemmelse hermed.

Konstaterer en overgangsstation, at overgangssedler mangler pa
tomme vogne, der er pa ve tilbage til ejendornsforvaltningen, og
det viser sig, at den overleverende forvaltning ikke i stedet for har
paklabet vognene hjemsendelsessedler, jf 1. stk, skal denne an-
modes om at anbringe dem. Naggter den overleverende forvalt-
ning dette, paklabes sedlerne af den overtagende forvaltning, der
underretter den overleverende forvaltnings overgangsstation her-
om. | tilfadde af, at det for den overtagende overgangsstation
er ngdvendigt at indhente forholdsordre pa kompetent sted af
hensyn til vognens videresendelse, og vognens ophold pa den over-
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tagende forvaltning derved forlamnges, kan denne kreeve sig ekstra-
lgjen for vognen godtgjort af den overleverende forvaltning.
For at lette hjemsendelsen kan tomme vogne, der sendes til ejen-
domsforvaltningens naameste overgangsstation eller til naarmeste
station pa henvejen forsynes med hjemsendel sessedler.

Tillaagsoverenskomst med SJ og DR:

Mangler en vogn hjemsendelsessedler (formular B) ved overtagelsen, an-
bringes de af de novertagende bane, der underretter den overleverende
banes overgangsstation herom.

. Om hjemsendelse af tomme fjerkraevogne, se § 14, pkt 3.
. Laber en vogn tom tilbage til ejendomsforvaltningen over en

rute, den ikke i lassset stand har passeret pa henvejen, skal toms-

|gbsgodtgerelse ydes den forvaltning, som befordrer vognen, af

den forvaltning, som har foranlediget lgbet, herunder ogsa

- den forvaltning, som har afvist en af den overtagende forvalt-
ning fremsat anmodning om anbringelse af hjemsendel sessedler
(pkt 2), nér den overtagende forvaltning rigtigt har udfaerdi-
get hjemsendelsessedler over den korteste vej, eller

- den forvaltning, som har benyttet en returgdende vogn over-
enskomststridigt, safremt den forvaltning, der har aflassset den
pagad dende vogn, har sendt den ad korteste rute til ejendoms-
forvaltningen.

Godtgerelsen udger 0,20 guldfr pr tarifkilometer af laengden af

de straskninger, over hvilke vognen lgber tom. Herfra gar lang-

den af de af vedkommende forvaltnings stragkninger, som vognen

pa hen- og tilbagevejen har gennemligbet i laesset tilstand.

Nar en vogn padei8 6, pkt 1.22. anfarte betingelser returlaesses
ud over den farste overgangsstation til en naboforvaltning, bestemt
for en station, den ikke har passeret pa henvejen, og den efter af-
laesningen her hjemsendes tom i henhold til pkt 1.2. over en rute,
den ikke har passeret pa henvejen, ydes der kun den befordrende
forvaltning tomlgbsgodtgarelse, safremt tomlabet over dens strak-
ninger har vaeret mindst 51 km leengere end vognens lasssede 1ab
pa hen- og tilbagevejen. Godtgerelsen skal, i forhold til antal
gennemlgbne kilometer i laesset stand, udredes af den forvaltning,
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som har returlaesset vognen, og af de gvrige forvaltninger, der pa
hen- eller tilbagevejen har befordret vognen i lassset stand, med
undtagel se af
mellemliggende forvaltninger, over hvis strakninger vognens
tomlgb har varet mindst 51 km leengere end vognens laes-
sede lgb pa hen- og tilbagevejen;
modtagelsesforvaltningen og mellemliggende forvaltninger,
som fegr vognen er sendt ud af den rute, den har passeret pa
henvejen, har tilbageleveret den tom til en naboforvaltning pa
henvejens overgangsstation eller laesset den til en station, den
har passeret pa henvejen. | tilfadde af nyindlevering af den re-
turlaessede vogn skal den nye bestemmelsesstation dog ligeledes
vage en station pa henvejen.

De benyttende forvaltninger skal betale Ige til ejendomsforvalt-
ningen uden farst at afvente afgerelse af, hvilken forvaltning der
skal betale tomlgbsgodtgerel se.

En vogn anses i omhandelede forbindelse ogsa for tom, safremt
den ikke er tilstragkkelig laesset i henhold til § 2, pkt 3, eller 8 5,
pkt 1.

§8
Fremskyndet tilbagelevering

. | tilfedde af vognmangel kan en forvaltning anmode om frem-

skyndet tilbagelevering fra en eller flere forvaltninger af egne

vogne af bestemt type eller konstruktionsklasse, af en enkelt eller

af alle kategorier. Med denne anmodning kan veae forbundet

1.1. forbud mod returlaesning til andre stationer end ejendoms-
forvaltningens, endvidere

1.2. krav om betaling af forhgjet leje (8§ 20, pkt 1 og 2).

Tilleegsouer enskomst med SJ:
Bestemmelsen om forhgjelse af vognJeje i forbindelse med fremskyndet til-
bagelevering af godsvogne gedder ikke mellem svenske og danske baner.

. | anmodningen om fremskyndet tilbagelevering skal anferes

- de pagaddende vognes type, konstruktionsklasse eller litrering
som anfert i bilag 1 b til UIC," blad 438, evt med tilfgielse af
vognenes pamalede litra, samt
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— datoen fra hvilken anmodningen i pkt 1 skal have gyldighed.

. Den benyttende forvaltning bekragfter overfor ejendomsforvalt-

ningen snarest modtagelsen af anmodningen med angivelse &f
dato for dennes modtagel se.

. En med forhgjet Igje forbundet anmodning om fremskyndet til-

bagelevering har i lgbet af et kalenderar (et eller flere tidsrum),
nar det drejer sig om vogne af bestemte kategorier kun gyldighed
i hgjst 90 dage.

Safremt en anmodning om fremskyndet tilbagel evering straskker sig ud over

kalenderaret, tedles dagene'indtil den 31. december, henholdsvis fra den 1.
januar, hver for sig, og ny anmodning skal ikke fremsedtes.

§9
Assistance med vogne til fadlestransporter

, Afsendelsesforvaltningen er principielt forpligtet til selv at levere

vognene. Forvaltningerne forpligter sig til at levere vogne til in-
ternationale transporter pa samme betingelser som til lokale
transporter.

Forvaltningerne forpligter sig til i den udstrakning, det er mu-
ligt, at assistere hinanden med vogne til fadlestransporter. Den
rekvirerende forvaltning ska i god tid treffe aftale om vognassi-
stance med ejendomsforvaltningen og evt med mellemliggende
forvaltninger; sidstneevnte kan tilbyde at assistere med egne
vogne. Den forvaltning, der ligger den rekvirerende forvaltning
naarmest, har fortrinsret.

. De i henhold til nearveerende bestemmelse rekvirerede vogne ska

forsynes med sedler, som indeholder oplysning om afsendelses-
forvaltning og bestemmelsesstation ; sedlerne skal paklases vogne-
ne eller anbringes i seddeltavlerne.
Hver af vognene skal medgives falgeseddel, formular C, undtagen
nar de leveres til laessning pa en tilstedende forvaltning,
nar det drejer sig om tomme vogne i hele tog eller vogngrup-
per, der skal befordres over en eller flere mellemliggende for-
valtninger; i sddanne tilfedde er det tilstraskkeligt efter forud-
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gaende aftale med de deltagende forvaltninger, at der udfaa-
diges og medgives en felgeseddel for toget eller vogngruppen.

Anmodning om ikke pa& mellemliggende forvaltninger at skille
tog med rekvirerede tomme vogne skal s& vidt muligt efterkom-
mes.

Folgesedlen ska sa vidt muligt udfeardiges pa tysk, fransk eller
italiensk. Tilfgjelse af en oversadtelse til et andet sprog er tilladt.

. De rekvirerede vogne ma kun benyttes pa de betingelser, som er

aftalt mellem ejendomsforvaltningen og den rekvirerende for-
valtning; disse betingelser anses ikke for opfyldt, s&fremt rekvire-
rede vogne er laesset til ejendomsforvaltningens overgangsstation
og sdledes ikke indbringer fragtindtaegt til ejendomsforvaltningen.

For vogne,
der tilbagesendes tomme eller utilstraskkeligt laesset (8 2, pkt 3,
og §5, pkt 1),
der, selvom de er tilstrakkeligt leesset, tilbagesendes over en
anden rute end over henvejen,
skal den rekvirerdfe forvaltning til de mellemliggende forvalt-
ninger efter anmodning derom fra disse betale godtgerelse som
nedenfor anfert:

Fra summen af det antal tarifkilometer, som vognen pa hen- og
tilbagevejen har gennemlgbet i tom eller kedet tilstand over debi-
torforvaltningens stragkninger, trakkes evt det med tilstragkkeligt
laes gennemlgbne antal tarifkilometer; det resterende antal tarif-
kilometer godtgeres med 0,20 guldfr pr tarifkilometer.

Safremt en til fadlestransport leveret vogn tilbagesendes til een-
domsforvaltningen tom som felge af beskadigelse, tilkommer der
de mellemliggende forvaltninger, som har befordret vognen tom
pa hen- eller tilbagevejen, godtgarelse som anfart i pkt 4. Godt-
gerelsen betales af den forvaltning pa hvilken vognen er blevet
beskadiget. Lejebetalingen efter 8 20, pkt 1, bergres ikke heraf.
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§ 10
Leje af vogne til vilkarlig brug

1. Safremt en forbundsforvaltning af en anden forvaltning lejer

vogne til vilkarlig brug, skal den underrette de i tomlgbet del-
tagende forvaltninger om tidspunktet for befordringen, vognenes
antal og typer samt lejemdlets sandsynlige varighcd.

. Bliver en saddan vogn pa hen- eler tilbagevejen befordret tom

tom eller utilstrakkeligt leesset (8 2, pkt 3, og § 5, pkt 1), skal
den lejende forvaltning til de mellemliggende forvaltninger be-
tale en godtgerelse af 0,20 guldfr pr tarifkilometer af laangden
af de strakninger, over hvilke den har vaaret befordret tom eller
utilstraekkeligt laesset i begge retninger.

Mellemliggende forvaltninger betaler i dette tilfadde ingen lgje.

. Vedrgrende beklagbning og ekspedition af sddanne vogne gadder

bestemmelsen i § 9, pkt 2.

§11
Overenskomststridig benyttelse af vognene

For enhver benyttelse af vogne, som er i strid med bestemmelserne
i 86, pkt 1,4 og 5 samt § 9, pkt 3, skal den skyldige forvaltning efter
anmodning fra e endomsforvaltningen til denne foruden leje (8 20,
pkt 1) betale en bgde pa 20.- guldfr.

| tilfadde af urigtig hjemsendelse af tomme vogne kan der ikke stilles
krav om bgde; ligeledes kan ejendomsforvaltningens ikke gare krav
pa bade; safremt vogne, som af denne er leveret til en anden forvalt-
ning til fadlestransporter, tilbagesendes tomme, medmindre vognene
har opholdt sig mere end 10 dage pa den rekvirerende forvaltnings
omréde.

Tilleegsoverenskomster med NSB, SJ og DR:
Bestemmelsen om bgde gadder ikke for vogne tilhgrende NSB, SJ, DR
og DSB.
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[11. Vognenes behandling ~ Ansvar

§ 12
Almindelige bestemmel ser

1. Enhver forvaltning er forpligtet til at behandle vognene skansomt
og omhyggeligt.

2. De i overenskomsten naevnte meldesedler formular K, L, M, RI
og R? skal si vidt muligt anbringes pa sidevasmggene i naerheden
af seddelholderne; er dette ikke muligt, paklasbes de pa langde-
dragerne pa begge sider. Sedlerne skal veere trykt pd tysk, fransk
eller italiensk. Tilfgjelse af teksten payderligere et sprog er tilladt.

3. Vogne, hvis pamalede taraveegt afviger fra den ved vejning ud-
fundne taraveegt med mere end 2 pet, skal paklases meldesedler,
formular M.

§ 13
Omlaesning- Regulering af |aesset

Tillsegsoverenskomst med SJ og DB:
Se tillaegsoverenskomst til § 3, pkt 2.

1. Omkostningerne ved omlaesningen eller reguleringen af vogne
skal godtgeres den forvaltning, som har udfert arbejdet, sdledes:

1.1. af afsendelesforvaltningen, d v s den forvaltning, p& hvis
straskninger vognen er lassset, hvor en nyindlevering har fun-
det sted, eller som i henhold til § 1, pkt 3, har indfert vog-
nen i forbundsomradet, safremt vognen er omlassset eller
reguleret
1.11. pa grund af sin konstruktion (afsnit VII) eller pa

grund af overskreden revisionsfrist, hvis den har vee
ret lassset til en station ud over gjendomsforvaltningen
(842, pkt 4.2);

1.2.
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1.12. som feglge af overskridelse af lastgraensen, af akseltryk-
ket eller af meterveegten (bilag 11, § 3). se dog § 3, pkt
4.2 og 4.3,

1.13. som f@lge af profiloverskridelse (bilag Il, § 5), for s&
vidt overskridelsen skyldes omsteendigheder, der ma
laegges afsendel sesforvaltningen til last;

1.14. pa grund af, at "Forskrifter om befordring aftoldgods og
om indretning af vogne bestemt til befordring af toldgods"
(bilag I11) ikke er overholdt;

1.15. som feglge af umuligheden af at overtage vognen eller pa
grund af en kompetent myndigheds forbud mod overtagel -
se, safremt den tilbagevisende forvaltning har givet med-
deleise sa betids herom til af sendel sesforvaltningeneller
til den forvaltning, som har indfgrt vognen iforbundsom-
radet, at der mellem dagen for modtagelsen af meddelel-
sen og leesningen ligger 3 kalender-dggn;

af den tilbagevisende forvaltning:

1.21. safremt tilbagevisningen viser sig at vaere uberettiget.

1.22. safremt den tilbageviser en vogn som f@lge af umulighe-
den af atovertagedeneller pagrund af forbud fra en kom-
petent myndighed, for sa vidt den ikke i rette tid har un-
derrettet af sendelsesforvaltningen (pkt 1.15.).

safremt omlassningen eller reguleringen ikke foretages af de i
pkt 1 anfgrte arsager, skal eventuelle omkostninger herved af -
holdes af den forvaltning, som udfgrer arbejdet, jfbestemmel -
serne i "Abkommen betreffend den internationalen Eisenbahn-
Gi.iterverkehr (AIM)", afsnit 3.

Vedrgr-ende omkostninger ved omlaesning af ikke-desinficerede
vogne. se § 14, pkt 8.

Till sagsoverenskomst med DR:

Omkostningerne ved en vogns omlassning eller ved regulering
af laesset beares af den overleverende bane, safremt sendingen
i henhold til tarifferne ikke kan belastes med disse, eller af-
sendeisesforvaltningen i henhold til RIV ikke er forpligtet til
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betaling. Den vogn, der er blevet aflaesset somfglge af omlaes-
ning, kan tilbagesendes og betragtes i safald som tilbagevist.
Den overleverende bane skal underrettes skriftligt herom.

814
Rengoarling og desinfektion

Tomme, returgdende vogne skal veare udfejet; udfejningen skal
foretages af den forvaltning, pd hvis straskninger vognen er
blevet aflaesset. Vogne, der ikke er udfejet, madog ikke tilbage-
vises.

Vogne, der har vaaret benyttet til befordring af levende dyr, &f
modbydeligt virkende eller af smittefarlige stoffer (RID, bilag
I til CIM), skal overleveres fuldsteendig rengjort og desinfice-
ret. Almindelige vogne og kglevogne, i hvilke fersk fisk, fersk
ked, kedvarer, dadt vildt eller slagtet fjerkreehar veeret befor-
dret, skal vaxe grundigt udvasket ved overleveringen; er dette
ikke tilfed det, kan savel fremmede som egne vognetilbagevises
undtagen i tilfadde af uregelmaessigheder af mindre betydning
(pkt 5).

Med "desinfektiOn" og "desinficere" forstasi denneforbindelse
samtlige under forskriftsmaessig rengertng og tilintetggerel se
af alle smitstoffer henhgrende arbejder.

Fjerkraeevogne med bure skal efter endt desinfektion og efter,
at de pa vognene anferte lgse bestanddele atter er anbragt i
vognene - savidt muligt pd de dertil bestemte pladser - plom-
beres og sendes ejendomsforvaltningen mad f@lgeseddel, for-
mular C, der tjener som ledsagelsespapir. Forlanges det i
henhold til forskrifter fra sundhedsmyndighederne; at de skal
abnes, og konstateres det herved, at de ikke er desinficeret,
kan de tilbagevises.

Den forvaltning, der overtager udesinficerede ellerikke-udva-
skede vogne eller vogne, der er utilstragkkeligt desinficeret
eller mangelfuldt udvasket, og som derfor selv foretager de-
sinfektionen eller udvaskningen, har som godtgerelse for alle
1966 14
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hermed forbundne omkostninger og ulemper krav paen godtge-

relse af 20 guldfr pr desinficeret vogn og 15 guldfr pr udvasket

vogn. Betalingspligten pahviler:

4.1. den forvaltning, som sidst har laesset vognen, nar det
drejer

1/1 1966 15
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sig om vogne, der har vaget overleveret laesset med andet
end levende dyr eller med andre end de i pkt 2 nesevnte
varearter;

4.2. den overleverende forvaltning, nar det drejer sig om tomme
vogne, safremt uregelmaessigheden er blevet fastsldet ved
overleveringen, og den overleverende forvaltning har naggtet
selv at ville foretage ny desinfektion eller udvaskning.

Den overleverende forvaltning har adgang til regres over tor
den forvaltning, som efter vognens sidste anvendelse til be-
fordring af levende dyr eller af de i pkt 2 nsevnte varearter,
ikke eller pa utilfredstillende made har desinficeret eller ud-
vasket vognene. Er regres ikke mulig, og har vognene ikke
vaget overleveret fra gendomsforvaltningen, laesset med le-
vende dyr eller med de i pkt 2 neevnte varearter, ma den
overleverende forvaltning betale omkostningerne;

4.3. den forvaltning, pa hvilken vognene er blevet aflassset, og
som har undladt at desinficere eller udvaske vognene, eller
som har desinficeret eller udvasket vognene pa utilfredsstil-
lende made, nar det drejer sig om plomberede fjerkraevogne,
der i henhold til pkt 3 hjemsendes tomme.

. Der kan ikke fremsadtes krav om godtgarelse, nar det kun drejer

sig om ubetydelige uregelmaessigheder. Fordring pa godtgerelse
kan kun fremsadtes, nar det ved udfaardigelse af protokol fastsas,
a en vogn overhovedet ikke er desinficeret eller udvasket, eller at
desinfektionen, hhv udvaskningen er foretaget skededgst eller pa
utilfredsstillende made. Betingelsen for, at der overhovedet kan
fremsaettes fordring pa godtgerelse er, at der i en vogn, som har
vaget benyttet til transport af levende dyr, forefindes dyriske
ekskrementer eller strgelse stammende fra sadan transport, eller
rester fra de i.pkt 2 naevnte varearter.

. Kendsgerningen skal konstateres af mindst 2 ansatte, heraf ska

den ene vage en af stationens eller godsekspeditionens overordne-
de tjenestemaend; begge skal personlig undersgge vognen, forin-
den desinfektion eller udvaskning pa ny foretages, og derefter
underskrive protokollen.
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7.

10.

| denne skal ngje anfares

hvilke forureninger det drejer sig om, pa hvilke vogndele og i

hvilket omfang de forefindes,

om det med sikkerhed kan fastdlas, at det drejer sig om dyriske

ekskrementer eller strgelse, hhv om rester fra de i pkt 2 naevnte

varearter;

hvor lang arbejdstid der er medgaet til fjernelse af affaldet.
Regningen skal tillige med protokollen sendes den betalingsplig-
tige forvaltning inden 3 uger fra protokollens udfaerdigelse; s&
fremt dette ikke overholdes, kan der ikke fremssdtes krav om
godtgerelse.

. Sa&fremt vogne skal omlassses som felge af, at de har vaaet benyt-

tet til befordring af levende dyr og ikke er blevet desinficeret, pa
hviler betalingen af omlassningsomkostningerne den forvaltning,
som i henhold til pkt 4 er forpligtet til at betae.

Forvaltningerne forpligter sig til hverken at belgnne personalet
for opdagelse af udesinficerede eller ikke-udvaskede vogne eller at
lade det fa del i den i pkt 4 neevnte godtgarelse.

Om rengaring af vogne, der har vaaret benyttet til befordring af
giftstoffer, se RID.

§15
L gse vogndele

. Som lgse vogndele betegnes de dele til vognen, som ikke er fast

forbundet med denne, salig sadanne, som ikke er fastskruet til
vognen under hensyn til, a de ofte i trafikken midlertidig skal
kunne fjernes og atter anbringes pa plads (se bilag V11).

. Lose vogndele skal veze forsynet med ejendomsforvaltningens

gjendomsmagke.
De lgse vogndeles antal og art skal vage pafert vognens ydervasg-
ge med signaturer i henhold til bilag V11 og tegning nr 3 b, fig 7.

. Lose vogndele ska anbringes pa plads; dette gadder ogsa bure,

fodertrug, braedder, stivere og lignende til fjerkraasogne.

35— | RIV
§§ 15, 16

Keederne pa over for hinanden stdende sidestetter skal veae for-
bundet.

| tilfedde af, at vogndelene som fglge af godsets art ikke kan an-
bringes pa plads, skal de anbringes i den vogn, hvortil de harer
pa en sadan made, at de er synlige. De skal fastgares sdledes, at
de hverken kan falde af eller ved at forskubbes blive til fare for
driftssikkerheden. Er der pd vognen szalige kasser til side- og en-
destgtterne, skal disse anbringes heri.

Vogne, hvis lgse vogndele ikke er forskriftsmaessig anbragt, kan
ikke tilbagevises.

.. Lese vogndele ma ikke skillesfra de vogne, hvortil de harer.

Tilbageleveres de aligevel ikke sammen med vognen, ska de be-
klagbesi overensstemmelse med bestemmelserne i 8 45, pkt 3 og 5,
og fragtfrit og ledsaget af falgeseddel, formular C, sendes ad kor-
teste rute til det i adressefortegnelsen angivne tjenestested pa gjen-
domsforvaltningen. | falgesedien skal genstandene anfares enkelt-
vis og om muligt med oplysning om, til hvilke vogne de hgrer.
For overlevering af sddanne vogndele og tilbagesendeise af falge-
sedlen gadder det i & 17, pkt 5, anfarte.

. For manglende eller beskadigede lgse vogndele ydes ingen er-

statning; dog skal lgse vogndele, der i henhold til pkt 4 sendes til
gjendomsforvaltningen, i tilfadde af bortkomst erstattes med ny-
anskaffelsesveardien. Erstatningen skal betales af de pagaddende
forvaltninger i henhold til "Abkommen betreffend den interna-
tionalen Eisenbahn-Giiterverkehr (AIM)". Bestemmelserne i
naevnte overenskomst pkt 135, 140 og 141 kan dog ikke anven-
des.

Det henstilles til forvaltningerne ngje at fastslda, om lgse vogndele er til
stede pa specialgodsvogne, og sexlig nér disse kommer tilbage fra private
sidespor.

§ 16
Beskadigede vogne - Steerkt beskadigede vogne

Beskadigede vogne
1. Beskadigede vogne skal principielt istandsedtes af ejendomsfor-
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valtningen; dog pahviler det den forvaltning, pa hvilken beska-
digelsen er opstdet eller bemazrket, at reparere vognene sdledes,
at de bliver Igbedygtige. Denne bestemmelse ma ikke udlasgges
sdledes, at det ved starre skader pd understellet med alle midler
forsages at gere vognene lgbedygtige for derved at omga anven-
delsen af bestemmelserne i pkt 7 og pa den made frigere sig for
erstatningspligten (8 19, pkt 1).

Den benyttende forvaltning skal endvidere sadte vognen i brug-
bar stand, safremt dette er muligt ved en mindre istandsadtel se.

Der ma herunder ikke aandres ved vognens konstruktion.

Reparationsomkostningerne skal afholdes af den forvaltning, der
har udfert reparationen.

. Ved faagetrafik, hvor overtagelsen farst finder sted efter over-
farten, pahviler det den overtagende forvaltning at behandle de
overfarte vogne i henhold til pkt 1 (§ 4, pkt 5).

Till aagsoverenskomst med SJ:
Se till sagsoverenskomsten til § 4, pkt 5.

. Om behandling af beskadigelser af de enkelte vognclele se af-
snit VII.

. Skal en vogn sadtes ud af drift, ma anmeldelse herom ske til det
foreskrevne tjenestested pa den benyttende forvaltning med an-
givelse af sdvel dato for vognens udsadtelse af drift som dato for
dens tilbagelevering til drift. Har der veret rekvireret erstatnings-
dele, skal angives sdvel dato for rekvisitionens afsendelse som for
erstatningsdelenes ankomst til stationen (§ 21, pkt 1.2 og 4.2).

Hertil. anvendes formular J.

Er en forsendelse laesset pa flere vogne, og bliver en af disse udsat
af drift som felge af beskadigelse, skal ogsa de evrige vogne an-
fares paformular J (§ 21, pkt 1.2).

. Vogne med mangler, der ikke kan afhjadpes, men hvis tilstede-
vagelse ikke har indflydelse pd vognens anvendelighed, skal be-
klagbes med meldesedler, formular M, i hvilke manglerne anfares.

6. Tomme eller laessede vogne, der som felge af beskadigelse ikke
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ma nylassses, men som dog er i stand til at lgbe videre pa egne
hjul, skal bekladbes med meldesedler, formular K.

Saakt beskadigede vogne

7.

10.

11

En beskadiget vogn, der, jf pkt 1, ikke kan istandsadtes sdledes,
at den i driftssikker stand kan befordres pa egne hjul i tog) be-
tragtes som "steerkt beskadiget”.

Den benyttende forvaltning skal underrette ejendomsforvaltnin-
gen om beskadigelsens omfang og om den vognen pamalede tara-
vaagt. Vognen eller dele heraf ma kun tilbagesendes til ejendoms-
forvaltningen med dennes samtykke. Om sadant samtykke skal
de mellemliggende forvaltninger underrettes. Foreligger dette
samtykke ikke, kan vognen tilbagevises.

Vognen skal beklasbes med meldesedler, formular L, og laesses pa
en anden vogn for den benyttende forvaltnings regning (8 6,
pkt 7).

Den forste overtagende forvaltning afger, forpligtende for den
tilbydende forvaltning, om en vogn er Igbedygtig og i driftssikker
stand, sdledes at den kan fremfares over den overtagende forvalt-
nings og tilsluttende forvaltningers stragkninger, eller om den skal
laesses pa en anden vogn. Forvaltningen er dog ikke forpligtet til
at undersgge, hvorvidt der er foretaget utilladelige reparationer
pa vognen (pkt 1) for at gere den Igbedygtig og derved undga
dens lassning pa anden vogn.

"Steerkt beskadigede" vogne skal, med den som ledsagel sespapir
gaddende felgeseddel, formular C, sendes fragtfrit over ejendoms-
forvaltningens naameste overgangsstation til det i adresseforteg-
nelsen angivne tjenestested pa gjendomsforvaltningen.

Safremt en staarkt beskadiget vogn, der er laesset pa en anden
vogn, endnu ikke er forsynet med meldesedler, formular L, skal
den overleverende forvaltning forsyne vognen med naevnte mel-
desecller. Er dette ikke sket, kan vognen tilbagevises af enhver
forvaltning, ogsa af ejendomsforvaltningen.

Undtagelsesvis kan en "staakt beskadiget” vogn sendes gjendoms-
forvaltningen af en naboforvaltning, der har beskadiget den,
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uden at vege laesset pa en anden vogn, men |gbende pa egne hjul,
safremt der i hvert enkelt tilfadde er truffet aftale herom. Ogsa
i dette tilfadde skal vognen bekladbes med meldesedler, formu-
lar L.

§ 17
Erstatningsdele

Erstatningsdele, som er ngdvendige til en vogns istandsedtel se, rek-
vireres hos det i adressefortegnelsen ud for ejendomsforvaltningen
angivne tjenestested; hertil benyttes formular H, der ska udfyl-
des pa tysk, fransk eller italiensk; tilfgjelse af ordlyden pa et andet
sprog er tilladt. Adressen skrives med blokbogstaver. Rekvisitio-
nen kan ogsa sendes pr post, nar der hervecl opnads en hurtigere
befordring. Erstatningsdelene skal betegnes sd ngjagtigt som mu-
ligt efter fortegnelsen "Benennung von Wagen und Wagenteilen"
med angivelse af clereslgbenumre og om ngdvendigt under ved-
laggelse af en tegning med angivelse af hovedmaélene; endvidere
skal anfgres den beskadigede vogns ejendomsmeaake, type (litra)
0g hummer samt tjenestestedet og jernbanestationen, til hvilken
erstatningsdel ene skal sendes. Hvis de dele, for hvilke der rekvire-
res erstatning, mangler pavognen, ma dette anfares. | rekvisition
pa hjulsat skal disses akselnummer, hjuldiameter og — ved glide-
lgjehjulsat - malene pa akselsalen anfares; ved treakslede vogne
og bogier skal desuden anfgres, om det drejer sig om en yderaksel
eller en mellemaksel.

Erstatningsdelene skal s vidt muligt kunne pamonteres uden an-
dring. De skal afsendes omg&ende; de skal sendes fragtfrit og, s&
fremt deres omfang og veegt tillader det, som ilstykgods. Kan er-
statningsdelene ikke leveres omgaende, skal den rekvirerende for-
valtning straks underrettes herom.

For ikke at forsinke en beskadiget laesset vogns Igb kan den for-
valtning, som foretager udbedringsarbejderne, rent undtagelses-
vis anvende egne erstatningsdele eller tage erstatningsdele fra en
pa tilbagevejen vaarende tom vogn, tilhgrende samme forvaltning
som den beskadigede vogn.

Gyldig fra 15 1963
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Anvendes der af den forvaltning, som udfgrer reparationen, egne
erstatningsdele, skal vognen beklades med meldesedler, formular
M, i hvilke de benyttede erstatningsdeles antal og art skal anferes.

Pa meldesedlerne skal endvidere understreges pkt 22 ("Fremme-
de erstatningsdele anvendt") samt det af pkt 1-21, der betegner
de pagaddende erstatningsdele. Efter vognens tilbagekomst til
gjendomsforvaltningen skal de anvendte erstatningsdele tilbage-
sendes til det pa meldeseddel, formular M, anferte tjenestested;
safremt dette tjenestesteds navn ikke fremgar af meldesedlien, skal
erstatningsdelene tilbagesendes til det i adressefortegnelsen op-
farte tjenestested pa den forvaltning, som har monteret dem pa
vognen.

Safremt erstatningsdelene tages fra en tom vogn, tilherende sam-
me forvaltning som den beskadigede vogn, skal der rekvireres
erstatningsdele til denne vogn.

| tilfedde af, at der til reparation af en vogn tages erstatningsdele
fra en anden vogn, tilhgrende samme forvaltning, og safremt der
allerede er rekvireret andre erstatningsdele til vognen, skal ved
afsendelse af 2. rekvisition, formular H, tillige anferes nummeret
pa den vogn, til hvilken erstatningsdelene er blevet anvendt.

. Beskadigede dele skal uanset deres tilstand tilbagesendes €en-

domsforvaltningen fragtfrit som fragtgods til det i adresseforteg-
nelsen angivne tjenestested over de overgangsstationer, over hvil-
ke erstatningsdelene er befordret p& henvejen.

Hjulsegt skal bekladhes med meldesedler, formular M, i hvilke be-
skadigelsens art skal anfares.

. Erstatningsdele eller beskadigede dele skal ledsages af falgesed-

del (formular C), der tjener som ledsagelsespapir. | felgesedien
skal anfgres den beskadigede vogns ejendomsmeake, type (litra)
og nummer; i rubrikken "Bemaakninger" ska anferes: "Der an-
modes om toldfri udfersel, transit og indfarsel” (Zollfreie Aus-,
Durch- und Einfuhr beantragt”. "L'exportation, le transit et |'im-
portation en franchise de douane sont dernandes" ).

Den overleverende forvaltning skal kunne fremfare bevis for sen-
dingens overlevering. Bestemmelsesstationen skal ved patrykning
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af datostempel pafelgesedien angivne dato for erstatningsdelenes
eller de beskadigede deles ankomst og tilbagesende fglgesedien til
det tjenestested, som har udfaardiget den.

. Erstatningsdele og beskadigede dele ma ikke fares i regning. lkke
tilbageleverede dele, hvis mangel ikke er blevet anmeldt samtidig
med, a der blev rekvireret erstatningsdele (pkt 1. 2. stk), eller
hvis afsendelse ikke kan pdvises, kan feres i regning med nyan-
skaffelsesvaardien.

7 For bortkomst af erstatningsdele eler for bortkomst af beskadige-

de dele, der tilbagesendes i henhold til pkt 4, men som ikke er
indgaet til ejendomsforvaltningen, skal nyanskaffelsesvaardien be-
tales. Det erstatningsbelgb, som sdledes skal udredes, fordeles
mellem de pagaddende forvaltninger i henhold til "Abkommen
betreffend den internationalen Eisenbahn-Ciiterverkehr (AIM) ™.
Bestemmelserne i neevnte overenskomsts pkt 135, 140 og 141 kan
dog ikke anvendes.

§ 18
Forsvundne og bortkomne vogne

. En vogn betragtes som forsvundet, sdfremt en forvaltning ikke
kan pavise dens tilbagelevering eller dens overlevering til en an-
den forvaltning senest i vognlejerapporten for den 5. maned efter
overtagelsen. | sa fald skal vognen overferes til en salig forteg-
nelse over udestdende vogne; der gares bemaerkning om overfars-
len i vognlejerapporten for den 6. maned.

Det pahviler ejendomsforvaltningen at lade vognen eftersage,
issr ved hjedp a de fortegnelser, som fares af varkstederne.

. En forsvundet vogn betragtes som bortkommet, séfremt den ikke
findes inden 18 maneder efter udlgbet af den maned, i hvilken
den blev overleveret til den benyttende forvaltning.

Ejendomsforvaltningen og den tilbageleveringspligtige forvalt-
ning er forpligtet til at fortsaete eftersggningen i endnu 5 &r. Den
bortkomne vogns nummer ma i dette tidsrum ikke af ejendoms-
forvaltningen benyttes til en anden vogn.
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§ 19
I standseettelse efter beskadigelse - Beregning af
erstatningsomkostningerne

Steerkt beskadigede vogne (8 16, pkt 7)
1. Ejendomsforvaltningen har krav pda erstatning i tilfadde, hvor

vogne tilhgrende denne er blevet "starkt beskadiget". Denne er-
statning skal uden hensyn til beskadigelsens arsag betales af den
forvaltning, pd hvis straskninger vognen er blevet "starkt beska-
diget".

Safremt trediemand er ansvarlig over for en forvaltning for en
beskadigelse, som den benyttende forvaltning i h t 1. afsnit haefter
for, skal farstneevnte forvaltning overdrage sine krav til den be-
nyttende forvaltning eler lade denne indtraede i sine rettigheder
i en over for trediemand retsgyldig form.

Forlig og anerkendelse er over for den forvaltning, som i h t 1.
afsnit er erstatningspligtig kun bindende, safremt de er kommet
i stand i forstdelse med denne, eller safremt denne forvaltning
ikke efter anmodning derom har udtalt sig inden for en rimelig
frist. Udeblivelsesdomme er kun bindende for denne forvaltning
i tilfadde af dens udtrykkelige tilslutning.

. Den forvaltning, som er ansvarlig for, at vognen er blevet "staerkt

beskadiget”, skal, uanset om vognen istandsegttes eller udrangeres,
betale erstatning, udregnet efter den billigste af nedenanferte er-
statningsformer:

erstatning i henhold til pkt 3 for reparation af ale beskadigel-

ser, som er blevet pafert vognen indtil dens tilbagelevering til

gjendomsforvaltningen, eller

erstatning i henhold til pkt 4 ved udrangering af vognen.
Afger ejendomsforvaltningen, at en "starkt beskadiget" vogn
ikke skal hjemsendes (8 16, pkt 7), kan den gere krav pa erstat-
ning for udrangeringi h t pkt 4.

. Erstatningskravet for reparation af vognen ma indeholde de fak-

tiske selvomkostninger, nemlig arbejdsign og materialeveardi ind-
befattet generalomkostninger. Vaxdien af hjulsegttene kan kun
fares i regning, safremt de ikke tilbageleveres.
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Erstatningen i tilfedde af udrangering beregnes pa felgende

made:

4.1. Vognens vaadi udregnes ved, at kiloprisen for en tilsvarende
vogn pa beskadigelsestidspunktet multipliceres med den be-
skadigede vogns vaggt;

4.2 fra det under 4.1 udregnede belgb trakkes veardien af tilba-
geleverede hjulseagt; denne vaadi regnes at veare den samme
som prisen for tilsvarende nye hjulseg pa beskadigelsestids-
punktet, selvom de tilbageleverede hjulsset er beskadigede;

4.3. det under 4.1 og 4.2 udregnede belgb reduceres med /s, s&
fremt der er tilbageleveret dele af vognen;

4.4, fradrag i henhold til 4.2 og 4.3 ma ikke foretages, safremt
hverken hjulsag eller andre vogndele tilbagesendes til gen-
domsforvaltningen;

4.5. det herved fremkomne belgb reduceres med en vaardiforrin-
gelseaf 2,5 pct for hvert af vognens tjenestedr, i alt dog hgjst
med 70 pct.

Ved beregning af tjenestedr regnes byggedret og det &r, i
hvilket vognen beskadiges, tilsammen for ét tjenestedr.
Ejendomsforvaltningen skal opstille en regning over "staakt be-
skadigede" eller udrangerede vogne. Regningen skal sendes den

erstatningspligtige forvaltning:

5.1. inden 8 maneder efter tilbageleveringen til ejendomsforvalt-
ningen af den "staerkt beskadigede" vogn;

5.2. inden 8 maneder efter afsendelsen af ejendomsforvaltningens
erklaaring om, at denne giver afkald pa vognens tilbagesen-
delse fra den benyttende forvaltning (8 16, pkt 7).

Belgbet skal opferes i ejendomsforvaltningens lands officielle

mentfod samt i guldfrancs.

| regningen skal anferes den beskadigede vogns bygningsar og

taravaggt, endvidere pris og taraveegt eller den omtrentlige kilo-

pris for en tilsvarende ny vogn samt prisen for hjulsadtene.

. Der kan kun protesteres mod regningen, safremt der foreligger

dbenlyse fejl, f eks hvis regningen er sendt til en anden end den
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erstatningspligtige forvaltning ,ved urigtig betegnelse af vognen
eler af datoen for beskadigelsen eller lignende. Indvending mod
regningsbel gbet kan kun fremsadtes, safremt der foreligger regne-
fejl.

Bemaerkninger vedrarende regningen skal fremsegttes inden 2 ma-
neder efter den maned, i hvilken regningen afsendtes; i modsat
fald betragtes den som anerkendt.

Bliver en "starkt beskadiget" vogn tilbagesendt til ejendomsfor-
valtningen og derefter udrangeret, skal alligevel i regningen an-
fares reparationsomkostningernes omtrentlige sterrelse, safremt
vognen ikke var blevet udrangeret.

Forsvundne og bortkomne vogne

9.

10.

11

Kommer en forsvunden vogn tilveje inden 18 maneder efter ud-
Igbet af den maned, i hvilken den blev overleveret til den benyt-
tende forvaltning, og kan dato for tilbagekomsten fastslds, skal
den benyttende forvaltning betale lgje til denne dato.

Bliver vognen fundet pa ejendomsforvaltningen inden for denne
frist, uden at dato for tilbagekomsten kan fastsdas, ma de pagad-
dende forvaltninger indbyrdes treffe aftale om |ejebetalingen.

Né&r en vogn regnes for bortkommet, underretter ejendomsfor-
valtningen den tilbageleveringspligtige forvaltning og sender den-
ne regningen inden 8 maneder efter afsendelse af denne under-
retning. M h t regningen gadder bestemmelserne i pkt 4-7.

Den tilbageleveringspligtige forvaltning skal erstatte ejendoms-

forvaltningen den vaadi, vognen i henhold til pkt 4 havde den

dag, den blev overtaget af den tilbageleveringspligtige forvalt-

ning, endvidere 5 pet rente for 18 maneder.

Findes vognen efter udlgbet af de 18 maneder, men inden for de

5 &, i hvilke eftersggningerne fortseettes (8 18, pkt 2, 2. stk),

skal den betalte erstatning tilbagebetales. Endvidere gadder fal-

gende bestemmel ser:

11.1. hvis den fastslaede tilbageleveringsdato ligger inden for 18
maneder efter vognens overlevering, skal den erstatnings-
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pligtige forvaltning betale legje i henhold til overenskomsten
og kan kreeve de betalte renter tilbagebetalt;

hvis den fastsldede tilbageleveringsdato ligger mere end 18
maneder efter datoen for vognens overlevering, eller hvis
vognen findes pa ejendomsforvaltningens straskninger, uden
at tilbageleveringsdato kan fastslds, betales ingen lgje, lige-
som renter ikke tilbagebetales.
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IV. LEJE

§ 20
Lejesatser - Lejeberegning

1. Enhver forvaltning, som overtager fremmede vogne, skal til

ejendomsforvaltningen betale leje, beregnet pr degn og vogn, sa-
ledes:

Normale lejesatser
Forhgjet lejesats fra 13. degn |
fra 1. dagn til | fra 16. dagn | forbindelse med krav om frem-
15. dggn Guldfr skyndet tilbagelevering (8 8)
Guldfr Guldfr
1 2 3
6 7 10

. Det tidsrum, for hvilket der skal betales forhgjet leje (spalte 3 i

ovenstdende skema), regnes tidligst fra og med den dag, anmod-
ningen om fremskyndet tilbagelevering indgik, og slutter - sa-
fremt ingen dato er angivet - med dendag, ejendomsforvaltningen
ophaever sin anmodning (denne dag ikke medregnet), dog senest
med den 90. dag (se § 8, pkt 4). Den forhgjede leje skal beregnes
for de vogne af pagaddende af ejendomsforvaltningen betegnede
typer. konstruktionsklasser eller kategorier. som overtages i
dette tidsrum, og indtil vognene forlader debitorforvaltningens
omrade.

. Lejen lgber fra den efter vognens overtagel se fglgende midnat og

ophgrer med den efter vognens tilbagelevering til ejendomsfor-
valtningen eller overlevering til en anden forvaltning f@lgende
midnat. For en vogn, der overtages og tilbageleveres, henholds-
vis overleveres, samme dag; skal der betales leje for en dag se
dog & 64, pkt 6.
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Tillsagsoverenskomst med SJ:

Se tillaagsoverenskomsten til § 8, pkt 1-2.

Vognlejen nedssettes for en del af sommerperioden til 0,50
guldfr pr vogn og degn, Perioden, i hvilken den nedsatte leje-
sats skal vare gaddende, fastseettes efter aftale parterne imel-
lem hvert &r inden 1. juni.

4. Overleveres en vogn pa hen- eller tilbagevejen til en forvaltning

flere gange pa samme dag eller i Igbet af to pa hinanden fglgende

dage, beregner vedkommende forvaltning leje, som om vognen

uden afbrydelse har opholdt sig pa dens straskninger.

. Vedrgr-ende |lejeberegningen

- i tilfadde af overtagelsesvasgring, se § 4, pkt 7,

- ved befordring & lejede vogne, der Igber tomme eller util-
straekkeligt leessede, se § 10, pkt 2;

- for forsvundne vogne, se § 19, pkt 9;

- for beholderbeerevogne, se § 58, pkt 3.2, 4 og 5.

§ 21
LejefrigQrelse

. Den benyttende forvaltning skal ikke betale leje i fglgende til-

fed de:

1.1. ndr en vogn er "steerkt beskadiget" (8 16, pkt 7). Der tilstas
lejefrihed fra og med den dag, vognen blev gjort ubrugelig;

1.2. nar en vogn udseettes af drift pa grund af beskadigelse (§ 16,
pkt 1 og 8§ 17, pkt 1-3), afsporing (§ 35, pkt 24) eller varm-
lgbning (8 36, pkt 11).
Rekvireres der erstatningsdele til en beskadiget vogn (§ 17,
pkt 1 og § 36, pkt 11), tilstas der lejefrihed fra den dag,
erstatningsdelene rekvireres, til den dag, de indgar til
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bestemmel sesstationen. Desuden kan der kraeves lejefrihed
fra den dag, vognen sagtes ud af drift, til den dag, erstat-
ningsdele rekvireres, ligeledes fra den dag erstatningsde-
lene indgar og til den dag, vognen atter afgives til drift, dog
hgjst for i alt 2 dage.

Tages erstatningsdelene til en beskadiget vogn fra en tom,
returgdende vogn, tilhgr-ende samme forvaltning som den be-
skadigede vogn (§ 17, pkt 3), slutter det lejefri tidsrum for
den beskadigede vogn den dag, den tilbageleveres til drift.
Vognen, fra hvilken erstatningsdelene blev taget, er
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lejefri fra dagen efter den dag, da erstatningsdelene blev
aftaget.

Geres en vogn |gbedygtig eller brugbar, uden at det har
vazet ngdvendigt at rekvirere erstatningsdele (8 16, pkt 1,
og 8§ 36, pkt 11), eller undersgges en vogn pa grund af
afsporing (8 35, pkt 24), beregnes lejefrihed fra den dag,
vognen sadtes ud af drift til og med den dag, den atter til-
bageleveres til drift. Lejefrihed af nsevnte grunde kan dog
kun kraeves for hgjst 7 dage, selvom vognen under uafbrudt
ophold hos samme forvaltning har vezret udsat af drift flere
gange.

Er en forsendelse lassset pa flere vogne, og bliver en af disse
udsat af drift som felge af beskadigelse, er ogsa de evrige
vogne lgjefri, for sa vidt de som falge heraf ogsd opholdes.

2. Om legefrigarelsei visse tilfadde af overtagelsesveagring, se 8§ 4,
ph 8.

3. Den benyttende forvaltning skal hverken betale lgje for den dag,
hindringen for vognens lgb opstod, eller for den dag, vognen atter
blev tilbageleveret til drift; der skal dog betales Igje for mindst ét

degn.

Selvom lejen for den overtagende forvaltnings vedkommende ferst | gber fra
den efter overtagelsesdagen fglgende midnat, kan der for en pa overtagel-
sesdagen beskadiget og samme dag atter istandsat vogn ikke kreeves lgje.
For en pa overtagelsesdagen beskadiget vogn, der istandsattes den 3. dag
og pad den 6. dag overleveres til en anden forvaltning, beregnes leje som
falger:

1. dggn lejefri
2.0903.dggn....c.ccevv v lEjefri
4.,5. og 6. dagn lejepligtig

Eksempler pa !ejefritagelsei saalige tilfedde:
1. Der er rekvireret erstatningsdele til vognen; disse tages fra en anden

2.

3.

vogn;
der er ikke rekvireret erstatningsdele til vognen. Erstatningsdelene tages
fra en anden vogn;
vognen, fra hvilken der er taget erstatningsdele til brug for en anden
vogn, og som er istandsat ved hjadp af de til den anden vogn rekvirere-
de erstatningsdele;
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4. Vognen, fra hvilken der er taget erstatningsdele til brug for en anden
.vogn, og til hvilken erstatningsdele derfor har mattet rekvireres;

5. vognen, fra hvilken der er taget erstatningsdele til brug for en anden
vogn, men som selv har kunnet viderebefordres uden at afvente erstat-

ningsdele.

Lejefrihed beregnes:

ad 1. Fraog med den dag, rekvisitionen afsendtes, til og med den dag, da
erstatningsdelene blev taget fra den anden vogn. Desuden for tiden fra vog-
nens udsadtelse af drift og indtil rekvisitionens afsendelse, dog hgjst 2 dage.
ad 2. Fraog med den dag, vognen blev udsat af drift, og indtil den atter
blev tilbageleveret til drift, dog hgjst 7 dage.

ad 3. Fra og med dagen efter den dag, erstatningsdelene blev taget fra
vognen, og indtil erstatningsdelenes ankomst.

ad 4. Fraog med den dag, erstatningsdelene blev rekvireret, og indtil er-
statningsdelenes ankomst. Desuden for tiden fra vognens udsegtelse af drift
og indtil rekvisitionens afsendelse, dog hgjst 2 dage.

ad 5. Fraog med dagen efter den dag, da erstatningsdelene blev taget fra
vognen og indtil vognens tilbagelevering til drift.

Den benyttende forvaltning skal i vognlejerapporterne (8 63)
ngjagtigt angive arsagerne til lejefrigerelsen; der tages ikke hen-
syn til senere meddelelser.

Falgende oplysninger skal anferes:

4.1. i tilfadde 1.1.
datoen, da vognen blev "staarkt beskadiget” (8 16, pkt 7) ;
4.2. itilfadde 1.2.

- ved rekvisition af erstatningsdele: dato for henholdsvis
vognens udsadtelse af drift, rekvisition af erstatningsdele
0g disses ankomst til bestemmelsesstationen;
hvis erstatningsdele ikke har vexret rekvireret: dato for
for henholdsvis vognens udsadtelse af og tilbagelevering
til drift. Den i § 16, pkt 4, navnte formularer J skal ved-
laggesi original.
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V. Privatvogne

§ 22
Almindelige bestemmel ser

. De til international trafik godkendte privatvogne er vogne af de i

pkt 3 neevnte sazlige vogntyper, som i en privatpersons*) navn
—~ i det efterfglgende bensevnet "vognejeren” — er optaget i en
CIM tilsluttet jernbanes vognpark, og som er forsynet med det
salige kendetegn [P].
Desuden skal privatvogne vaere pamalet
— ¢gjendomsrnaarket for den forvaltning, i hvis vognpark de er
optaget;
de i § 34 foreskrevne paskrifter og maerker;
et nummer i nummerraskken 500 000-599 999 eller, hvis disse
numre ikke er tilstragkkelige, 5 500 000-5 599 999;
vognejerens navn.

. For privatvogne gadder narvaarende overenskomstbestemmel ser,

for sAvidt der ikke i afsnit V er anfart andet.

. Vogne a nedenanferte typer kan optages i en jernbaneforvalt-

nings vognpark som privatvogne:

3.1. beholdervogne (vogne pamonteret beholdere, kar, krukker,
tender o 1);

3.2. vogne med installation af maskiner til frembringelse af kulde
eller varme, uanset om deres indre helt eller delvis optages
af maskinanlagyget eller g;

3.3. vogne, som er specielt indrettet til befordring af bestemte
varearter;

3.4. vogne med omstillings-hjulsat, ogsa nar det drejer sig om

*) fysisk person eller andet retssubjckt.
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vogne af alm typer (om transporter i forbindelse med
RENFE, sebilag V).
Den forvaltning, i hvis vognpark en privatvogn er optaget, afger
adene, om den kan godkendesttil international trafik.
Safremt en privatvogn p& grund af sin konstruktion eUer af andre
arsager kun ma lgbe over visse strakninger, skal denne begrams-
ning i benyttelsen kortfattet og pa tydelig made vare pamalet
vognen.
De & en jernbaneforvaltning til trediemand udlejede vogne skal,
safremt de opfylder betingelserne i pkt 3, optages i vognparken
i lgjerens navn som privatvogne i overensstemmelse hermed.
Den forvaltning, som modtager anmodning om optagelse i vogn-
parken af privatvogne, som er optaget i en anden forvaltnings
vognpark, har pligt til at tredfe aftale herom med den forvalt-
ning, i hvis vognpark vognene er optaget.
Privatvogne er legjefri.

For privatvognes indsadtelse i trafikken, deres anvendelse, be-
handling og befordring (udevelse af dispositionsretten, frem-
gangsmaden i tilfadde af manglende disposition samt for vogne-
nes indlevering til befordring, afsendelse og ophold) gadder

"Internationalt reglement for befordring af private godsvogne
- (RIP)" (bilag VII til CIM) samt tarifbestemmelserne, s&

fremt det drejer sig om en international transport (CIM);

de interne forskrifter og tarifbestemmelser i ale andre tilfadde.
Den forvaltning, i hvis vognpark en privatvogn er optaget, skal
med vognejeren behandle ale spargsmd vedrarende vognens be-
skadigelse, istandsadtelse, ophugning og bortkomst samt vedrg-
rende beskadigelse og bortkomst af dele af vognen.

Eftersyn og smering

11

Under befordringen skal den benyttende forvaltning pa egen be-
kostning efterse og smare privatvogne i lighed med vogne tilhg-
rende jernbanerne. Vedr smaring, se § 36, pkt 7-10.
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§23
Beskadigede vogne

1. Den benyttende forvaltning skal gere en til befordring indleveret

tom privatvogn |gbedygtig i tilfadde, hvor den pa grund af be-
skadigelse udsagtes, og viderebefordringen siledes udelukkes, eller
hvor beskadigelsen gar den uegnet til laesning, forudsat at vognen
ikke er sa starkt beskadiget, at den ma lassses pa en anden vogn.
Med henblik pa at gere en til befordring indleveret tom beska-
diget privatvogn anvendelig kan den benyttende forvaltning end-
videre selv istandsadte vognen eller lade den istandssdte i et
privatvearksted, safremt omkostningerne af vedkommende for-
valtning skegnnes ikke at ville overstige 300 guldfr. Der bgr i
videst muligt omfang geres brug af nsevnte mulighed.

Ovennavnte bestemmelser gadder ligeledes for en laesset vogn
n&r denne beskadiges sdledes, at viderebefordring ikke vil vaze
mulig, og den derfor ma aflaesses; ligeledes gad der bestemmel serne
for en laesset vogn, der kan istandsadtes, uden at omlaesning er
negdvendig.

Reparationsomkostningerne skal betales af vognejeren, safremt
jernbanen ikke hadfter for disse.

Bestemmelserne i pkt 1 finder ikke anvendelse, nar det drejer
sig om den periodiske revision.

. Den benyttende forvaltning kan i forstdelse med vognejeren og

med den forvaltning, i hvis vognpark vognen er optaget, ogsa
udfgre andre arbejder end de i pkt 1 naevnte.

Omkostningerne ved udfgrelse af reparationsarbejder ma bagres
af ejeren, for sa vidt jernbanen ikke er erstatningspligtig.

. Vogne, der i henhold til pkt 1 og 2 sendes til et af jernbanens

vagksteder, skal her rengeres i den udstraskning, som er ngdven-
dig af hensyn til vognens undersggelse, reparation og evt revision
af taraveggt.

Beholdere p& de i § 22, pkt 3.1, navnte vogne rengeres prin-
cipielt ikke af jernbanens vaaksteder.

Omkostningerne ved rengeringen bages af vognejeren, sdfremt
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renggringen ikke har vaaret ngdvendig af hensyn til reparation af
en beskadigelse, for hvilken jernbanen baerer ansvaret.

Kan en beskadiget vogn ikke istandsadtes af den benyttende for-
valtning under iagttagelse af foranstdende bestemmelser, forholdes
som anfert i "Internationalt reglement for befordring af private

. godsvogne (RIP)" (Bilag VII til CIM); se ogsa § 22, pkt 9.

Retten til at afgere, hvorvidt en beskadiget privatvogn kan istand-
sadtes eller g, tilkommer aene den forvaltning, i hvis vognpark
vognen er optaget.

§24
Erstatningsdele

. Erstatningsdele, der er ngdvendige til vedligeholdelse og repa-

tion af undervognen, befordres fragtfrit fra lageret, hvorfra de
sendes, til det sted, hvor reparationen udfgres; det samme gadder
for befordringen af beskadigede dele til undervognen, som be-
fordres fragtfrit fra beskadigelsesstedet til reparationsstedet og
derfratil lageret.

| avrigt finder bestemmelserne i 8 17 anvendelse. Det er dog ikke
tilladt at benytte erstatningsdele, der tages fra en anden vogn.

. | ale andretilfadde kan vogndele eller materiale til vognen kun

sendes franko alle omkostninger pa vognejerens regning.

§25
Bortkomne privatvogne

. En til befordring indleveret privatvogn anses for bortkommet,

safremt den ikke kan sdtilles til modtagerens radighed inden 3
maneder efter udlgbet af leveringsfristen. Foruden de efterseg-
ninger, som ivaaksadtes i henhold til CIM, ska pa ejerens for-
langende ogsa den forvaltning, i hvis vognpark vognen er op-
taget, eftersgge vognen.

. Kan jernbanen ikke stille en privatvogn, som ikke er indleveret

til befordring, men som har befundet sig i jernbanens varetaat,
til ejerens radighed, skal vognen pa gjerens forlangende efter-
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sages. Vognen betragtes som bortkommet, safremt jernbanen ikke
kan dtille den til gjerens radighed inden 3 maneder efter modta-
gelse af anmodningen om at |ade foretage eftersggning.

. Tremanedersfristen i henhold til pkt 1 og 2 forlanges med den

tid, i hvilken vognen opholdes af arsager, som ikke kan laggyges
jernbanen til last, eller som falge af beskadigelse.

. Den forvaltning, i hvis vognpark vognen er optaget, giver under-

retning om vognens bortkomst til den forvaltning, pa hvis strak-
ninger vognen sidst befandt sig.

. Den forvaltning, pa hvis strakninger vognen sidst befandt sig,

skal erstatte den forvaltning, i hvis vognpark vognen er optaget,
clen vaadi, vognen i henhold til § 27 havde den dag, da den
blev overleveret til farstnaavnte forvaltning. Regningen skal sen-
des inden 8 maneder efter afsendelsen af den i pkt 4 naevnte un-
derretning.

. Safremt den som bortkommet betragtede vogn efter udbetaling

af erstatningen atter findes, kan vognejeren inden 6 maneder
efter, at han har modtaget underretning herom, kreeve af den
forvaltning, i hvis vognpark vognen er optaget, at vognen uden
betaling leveres ham pa hjemstedsstationen mod tilbagebetaling
af det ham udbetalte erstatningsbelgb. Renter, der evt er udbetalt
vognejeren, ska ikke tilbagebetales af denne. Overtager ejeren
vognen, skal den forvaltning, i hvis vognpark vognen er optaget,
tilbagebetale erstatningen til den forvaltning, som har betalt
denne.

8§ 26
Regning fra den benyttende forvaltning over
reparationsomkostninger og betalingen af disse

. Safremt den benyttende forvaltning i h t bestemmelserne i § 23

udfarer reparations- eller rensningsarbejder, fares de belgb, som
ikke skal betales af denne forvaltning (8 28, pkt 2.2), den for-
valtning i regning, i hvis vognpark vognen er optaget.

. Regningen skal omfatte de virkelige omkostninger, indbefattet

generalomkostninger samt evt fragt for befordring af den beska-
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digede vogn, safremt sidstnaevnte belgb ikke kan belastes sendin-
gen og paferes fragtbrevet. Safremt reparationsomkostningerne
alene belgber sig til mindre end 20 guldfr, skal ale omkostninger
dog bages af den benyttende forvaltning; spergsmalet om ansva-
ret for beskadigelsen bergres ikke heraf.

. Som bilag ved belastning af omkostningerne skal den benyttende

forvaltning anvende formular Z*, et eksemplar for hver vogn,
som vedlaggges den in duplo udfeerdigede regning over reparati-
onsomkostningerne'). Regningen ska indeholde en Kkortfattet
oversigt over de udferte arbejder; en specification over beskadi-
gelserne vedlagyges regningen.
Formular ZI og regningen skal udfeerdiges omhyggeligt og sam-
vittighedsfuldt, sdledes at den forvaltning, i hvis vognpark vognen
er optaget, uden vanskelighed kan tradfe afgerelse om ansvaret
for beskadigelsen og evt foretage fordeling af reparationsomkost-
ningerne og fragten for befordring af den beskadigede vogn samt
foretage beregning og fordeling af afsavnsgodtgarelsen.

. Senest 6 maneder efter den dag, pa hvilken beskadigelsen blev
konstateret, skal formular ZI med regning over reparationsarbej-
derne vare ovennavnte forvaltning i haende; adressen pa det
pagad dende tjenestested findes i RIV -adressefortegnel sen.

. Nar en forvaltning har modtaget formular Z*, bekragfter den in-
den 2 maneder modtagelsen ved hjadp af formular Z2 og med-
deler samtidig for hvilken méaned, belgbet vil blive krediteret i
RIV-vognlejeregnskabet, forudsat at vedkommende forvaltning
ikke har indvendinger at fremfare, der forhindrer sagens hurtige
afslutning.

§27
Beregning af erstatning for beskadigede, udrangerede
eller bortkomne vogne - Bortkomne lgse vogndele

1. Deomkostninger, som af den indstillende forvaltning i tilfadde af;
a en vogn ikke er blevet "staarkt beskadiget" (8 28, pkt 2.1), ska

1) Som regning kan ogsd anvendes bagsiden af formular Z1, der i si fald skal

udfeardiges i 2 eksemplarer.

(

fordeles af denne, og de omkostninger, som af den benyttende
forvaltning i tilfaedde af "steak beskadigelse" (§ 28, pkt 3) ska
betales til den indstillende forvaltning, beregnes sdledes:

1.1. Bliver vognen istandsat, beregnes reparationsomkostninger,
der omfatter de virkelige omkostninger, indbefattet general-
omkostninger, for samtlige beskadigelser, som forefandtes pa
vognen ved dennes tilbagelevering til den indstillende for-
valtning; fremkommer der imidlertid ved beregningen et
hgjere belgb end det, som skulle betales i tilfadde af vognens
udrangering (vognens vexdi, uden fradrag for de anven-
delige dele), benyttes sidstnaevnte beregningsmade.

J.2. Bliver vognen udrangeret, beregnes erstatningen efter bestem-
melserne i pkt 2; sfremt der imidlertid fremkommer et la-
vere belgb ved at beregne erstatningen som for istandsadtelse
efter pkt 1.1, anvendes denne fremgangsmade; dette er ogsa
tilfaddet, safremt vognen erklazres for ureparabel af grunde,
som ikke skyldes beskadigelsen.

. | tilfadde, hvor en vogn udrangeres eller bortkommer samt i det

i pkt 1.1 neevntetilfadde, skal vognens gjeblikkelige vaardi fastslas;
fremgangsmaden er fglgende:

21. | almindelighed

2.11. Som udgangspunkt tages vognens vexdi, der frem-
kommer ved, at vognens taravaegt multipliceres med
kiloprisen for en lignende, ny vogn pa beskadigelses-
eller bortkomsttidspunktet. Den som grundlag for
nedenstaende beregning tjenende vognvaerdi kan dog
i intet tilfadde overstige 50 000 guldfr.

2.12. Vognens vaadiforringel se fastsadtes til 3 pct for hvert
tjenestedr, dog hgjst 80 pct.

Ved beregning af tjenestedr regnes bygningsaret og
det &r, i hvilket vognen beskadigeseller betragtes som
bortkommet, tilsammen for ét tjenestear.

2.13. Forskellen mellem veaxdien efter pki 211 og 212
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udger vognens veadi pa beskadigelses- eller bort-
komsttidspunktet.

2.14. Veaxdien af de dele'af vognen, der er anvendelige
efter vognens udrangering, fastsadtes ved, at vaggten
af disse dele multipliceres med den kilopris, der frem-
kommer ved, at vognveadien pa beskadigelsestids-
punktet (pkt 2.13) divideres med vognens taraveegt.

2.15. Forskellen mellem veaardierne i h t pkt 2.13 og pkt
2.14 udger erstatningen i tilfadde af, at den forvalt-
ning, i hvis vognpark vognen er optaget, overtager de
anvendelige dele.

Er dette ikke tilfaddet, beregnes erstatningen som an-
fart under pkt 2.13.

2.2. Moderniserede vogne

Ved en moderniseret vogn forstds en vogn, pa hvilken der

under jernbanens tilsyn er blevet foretaget et af nedennasevn-

te arbejder:

a) forsynet med en undervogn, der i teknisk og trafikal hen-
seende svarer til en undervogn af moderne byggemade;

b) forsynet med en overvogn, der tilfredsstiller de nu-
vaaende tekniske krav;

c) samtidig udfgrelse af begge ovennesevnte arbejder.

At disse arbejder vil vaae at betragte som "modernise-
ring", skal forinden vage tiltradt af jernbanen.

For en sdledes moderniseret vogn beregnes erstatningerne
efter pkt 2.1 for henholdsvis undervogn og for overvogn sa
ledes:

2.21. Undervognensvaadi ansadtes:

for vogne, hvis undervogn er blevet fornyet (pkt @ og
c) ), til 80 pet af vaardien af en ny undervogn, beregnet
ved, at kiloprisen pa bortkomst- eller beskadigelsestids-
punktet for en ny undervogn af samme byggerndde
multipliceres med undervognens egenvagt;

2.22.

2.23.

2.24.
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- for vogne, pa hvilke ovenvognen er blevet fornyet
(pkt b) ), til vaardien af en ny undervogn, beregnet efter
pkt 2.1.

Vaxdien af overvognen udfindes ved, at kiloprisen pa

bortkomst- eller beskadigelsestidspunktet for overvognen til

en ny vogn af samme byggernade multipliceres med over-

vognens egenvagt.

Vognens totalveardi (d v s undervognens vaadi + over-

vognens vaadi), der tjener som grundlag for beregningen

i henhold til efterfelgende pkt 2.23, kan i intet tilfadde

overstige:

- 45000 guldfr for vogne med fornyet undervogn (pkt
a og c));

- 50 000 guldfr for vogne, pa hvilke kun overvognen er
er blevet fornyet (pkt b) ).

| tilfedde af en overskridelse nedsadtes begge belgb (under-
vognens vaadi og overvognens veardi) i samme forhold,;
som grundlag for den pagaddende beregning af vaerdifor-
ringelsen efter pkt 2.22 tjener alene de herved fremkomne
nye veardier.

Vaxdiforringelsen udregnes ssaskilt for undervognen og
for overvognen pa det under 2.1 fastsatte grundlag; for
den fornyede dels vedkommende regnes antal tjenestedr
dog farst fra fornyelsesdret.

Vadiforringelsen for hver af de to vogndele (undervogn
og overvogn) kan hgjst fastsadtes til 80 pct.

Dentotale vaadiforringelse er summen af vaadiforringelsen
for undervognen + vagdiforringelsen for overvognen.
Forskellen mellem de efter pkt 2.21 og pkt 2.22 udfundne
vagdier udger vognens veadi pd beskadigelses- eller bort-
komsttidspunktet.

Vaxdien af de anvendelige dele fastsadtes ved, at vaggten
af undervognens og af overvognens dele hver for sig
multipliceres med kiloprisen, som udfindes ved at dividere
vaadien af undervognen, henholdsvis af overvognen (pkt
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2.

2.21 og pkt 2.22) med de pagaddende vogndeles egen-
vagt.

Summen af disseto vaerdier udger den samlede veerdi af de
anvendelige dele.

2.25. Forskellen mellem de efter pkt 2.23 og 2.24 udfundne vea-
dier udger erstatningen i tilfsedde af, a den indstillende
forvaltning overtager de anvendelige dele.

Er dette ikke tilfeddet, beregnes erstatningen som anfert
under pkt 2.23.

Erstatningsbelgbet forhgjes i givet fald med forsinkelsesrenter,

beregnet efter CIM's afsnit "Rente af erstatningsbelgb”; for-

sinkelsesrenterne beregnes fra og med den 61. dag efter vognens
bortkomst eller, safremt vognen ikke kan erklaxes for reparabel
fra beskadigel sesdagen.

Safremt hjulse eller anvendelige dele fra en ved jernbanens skyld

beskadiget, ureparabel vogn pa ejerens forlangende tilbageleveres

denne, ska de af den benyttende forvaltning leveres ham uden
betaling pa en af den forvaltning, i hvis vognpark vognen er op-
taget, opgivet station.

Safremt lgse vogndele. som er anfart p& begge vognens ydersider,

er gaet tabt, betales som fuld erstatning de pagad dende vogndeles

vagdi, forudsat at jernbanen er erstatningspligtig.

§28

Betaling af reparationsomkostninger
Erstatninger i tilfad de af vognbeskadigel ser

. | tilfadde af vognbeskadigelse eller af beskadigelse eller tab af

dele til vognen i tiden fra den blev modtaget til befordring og
indtil den blev dtillet til radighed for modtageren, eller medens
vognen befandt sig i jernbanens vareteggt, afger den forvaltning,
i hvis vognpark vognen er optaget, i forening med den benyttende
forvaltning omfanget af det jernbanen pahvilende ansvar og regu-
lerer vognejerens erstatningskrav.

| tilfedde af, at en privatvogn ikke er starkt beskadiget, behand-
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les de udgifter, som er afholdt af forvaltningerne eller af vogn-
gjeren og fart den forvaltning i regning, i hvis vognpark vognen
er optaget, eller de udgifter, sidstneevnte forvaltning har afholdt
til reparation og rensning, eller i givet fald erstatningsbel gbet for
vognens udrangering, pafeglgende made:

2.1. Safremt beskadigelsen er opstdet under en international
transport, bliver det belgh, som ska betales af jernbanen,
(heri evt indbefattet fragt for den beskadigede vogns be-
fordring) af den forvaltning, i hvis vognpark vognen er
optaget, fordelt pa de deltagende forvaltninger i henhold til
"Abkommen betreffend den internationalen Eisenbahn-Oii-
terverkehr (AIM)", pkt 116, 117, 119 og 138-139, forudsat
a reparahonsomkostnmgerne alene belﬁber sig t|| mlnd}

e o

,'c" g
Asarn

Lot

Nar der ikke g;ﬁ/es brug af bestemmelsen i AIM, pkt 138,
3. stk, skal den forvaltning, i hvis vognpark vognen er op-
taget, til brug ved fordelingen anvende AIM formular V
(Andelsoversigt), i hvilken hver af de pagaddende forvalt-
ningers andele anfgres med angivelse af samtlige oplysnin-
ger, der vedrgrer fordelingen samt evt formular Zls jour-
nal-nummer (8 26, pkt 3). Adresserne, der skal benyttes
ved udfeardigelsen af formularen, findes i RIV-adressefor-
tegnel sen.

Andelsoversigten skal snarest muligt og senest efter 21 dages
forlgb videresendes fra forvaltning til forvaltning, evt begyn-
gende fra den forvaltning, som har foretaget reparationen
for til slut at tilbagesendes til den forvaltning, i hvis vogn-
park vognen er optaget.

2.2. Safremt beskadigelsen er opstaet under en indenlandsk trans-
port eller under vognens ophold pa jernbanens omrade uden
for en fragtoverenskomst, skal det belgb, som skal betales af
jernbanen (heri evt indbefattet fragt for den beskadigede
vogns befordring), betales af den benyttende forvaltning.

Bliver en vogn ikke istandsat af den benyttende forvaltning,

(v\«ﬂ , J2

2\\
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fares denne forvaltning reparationsomkostningerne i regning
af den forvaltning, i hvis vognpark vognen er optaget; hertil
anvendes formular Z*, hvis tekst tilpasses tilfaeddet. Om be-
lastning og betaling af dette belgb gadder bestemmelserne
i § 26, pkt 3 0g 5.

3. Bliver en privatvogn sa stawkt beskadiget, at den ma lasses pa

en anden vogn (§ 16, pkt 7), har den forvaltning, i hvis vogn-
park vognen er optaget, ret til erstatning efter 8 27. Denne ska
udredes af den forvaltning, pa hvis omrade vognen er blevet
stearkt beskadiget. Bagrer naevnte forvaltning i tilfadde af, at vog-
nen er staarkt beskadiget, ikke skylden herfor, har den dog ikke
erstatningspligt over for den forvaltning, i hvis vognpark vognen
er optaget.

De benyttende forvaltninger er ikke ansvarlige over for den for-

valtning, i hvis vognpark vognen er optaget, hverken for tab eller

beskadigelse af |@se vogndele, séfremt disse ikke er anfart pa vog-
nens to ydersider, g heller for tab eller beskadigelse af lgst mate-

riel (slanger, vaaktg ol).

Den benyttende forvaltning er - undtagen i tilfaedde, hvor der

foreligger bevis for, at der er begaet fejl fra dennes side - kun

ansvarlig over for den forvaltning, i hvis vognpark vognen er
optaget,

- for beskadigelser af beholdere af ler, glas, terrakotta o sv, hvis
disse skader star i forbindelse med en anden beskadigelse af
vognen, for hvilken jernbanen er ansvarlig;
for beskadigelser af beholdere, som har indvendig beklaadning
(emalje, ebonit osv), hvis selve beholderen baerer spor af en
ydre beskadigelse, for hvilken jernbanen er ansvarlig.

Omkostninger, der hidrgrer fra sddanne beskadigelser, behandles
som omkostninger vedr vognbeskadigelser (pkt 2 og 3).

§ 29
Afsavnsgodtger else

. Safremt en privatvogn sadtes ud af drift som felge af en beska

digelse, for hvilken jernbanen er ansvarlig, betaler den forvaltning,
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i hvis vognpark vognen er optaget, yognejeren en afsavnsgodt-

gerelse - forudsat at vognen kan repareres - safremt vognen er

sat ud af drift,

- under transporten, og vognen efter endt reparation sendes 'til
en anden station end den oprindelige bestemmel sesstation,

- pa bestemmel sesstationen, eller

- pa den station, hvor vognen har vearet udsat.

Godtgerelsen andrager 4 guldfr pr pabegyndt degn og betales

fra 6. dag efter, at vognen blev sat ud af drift, og indtil istand-

sadtelsen er tilendebragt eller (i tilfedde af, at vognejeren selv

istandsadter vognen) til den dag, da vognens istandsegtelse nor-

malt ville veere tilendebragt.

Varer istandsadtelsen mere end 14 dage, beregnes afsavnsgodt-

gerelsen fra den dag, vognen blev sat ud af drift.

. Godtgerelsen betales pd samme made og sa vidt muligt samtidig

med de i § 28, pkt 2 og 3, omhandlede reparationsomkostni nger
0g godtgarelser.

. Der kan i intet tilfad de geres fordring pa savel afsavnsgodtgerelse

som erstatning for overskredet leveringsfrist. Afsavnsgodtgerelse
kommer kun i betragtning i tilfedde, hvor en beskadiget vogn
efter endt istandsedtel se ikke, som forudsat i pkt 1, sendes til den
oprindelige bestemmel sesstation.
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V1. Lassseforskrifter

§30
Vognenes laesning

Laesset ma ikke frembyde fare for driftssikkerheden, af hvilken grund
visse principper skal tages i betragtning ved vognenes lassning.

De heraf faglgende regler, deres saalige anvendelse for visse forsen-
delser, eksempler pa lasssemader samt bestemmelser for benyttelse af
sidestatter, presenninger osv findes i bilag II.
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VIl. Tekniske bestemmelser vedre vognene

A. Almindelige bestemmel ser

§ 31
Principielle forskrifter

1. Signaturen,lm 'ma kun pamales vogne, som er i overensstem-
melse med
- afsnit VII, "konstruktion”,

— "Techniche Einheit im Eisenbahnwesen (TE)",
— forskrifterne i UIG.

2. For at vage overgangstjenlige skal vognene vaae forsynet med
,|RIV l-signaturen samt opfylde de i afsnit VIl under "Vedlige-
holdelsestilstand” anferte forskrifter, safremt der ikke under
"Tillesgbestemmelser” er anfart andet.

3. Pa tegningerne er malene angivet i millimeter; de ved malene
anfarte kendetegn har falgende betydning:

( ) = Maksiummal
) (= Minimummal.
Mal uden kendetegn er ikke obligatoriske.

§ 32
Tvaasnitsmal - Egenvaggt - Akseltryk - Metervasgt -
Akselaf stand

Konstruktion:

1. Vognenes tvaarsnitsmal ma opfylde betingelserne i tegning nr la.
For vogne, som ma anvendes i forbindelse med Storbritannien,
gadder tegning nr 1b.

2. Vognenes egenvaaggt ma ikke vaae mindre end 8 t. Indtil den 1.
januar 1968 vil vogne med egenvasgt pamindst 7,5 t veae tilladt.
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§ 32
3. Dele af skruekoblinger, bremsekoblinger, varmekoblinger og an-

s L2 2~ e

“Zlpeids by,

dre koblinger, som kan haange lavere ned end 140 mm over skin-
neoverkant, skal enten kunne ophaanges eller skrues ind, siledes
at denne mindsteafstand respekteres.

Akselafstanden, dv s afstanden mellem yderakslerne p& vogne
uden bogier, skal have fglgende mindstemal:

— for de efter den 1. januar 1961 byggede vogne ... 4500 mm
— for de fer den 1. januar 1961 byggede vogne

indtil den 31. december 1963 3000 mm

indtil den 31. december 1974 3500 mm

_fra den 1. januar 1975 4000 mm

N i éﬁ A melldms o . bygget efter den 1.

fanua 1939 e vaxe mindre end 1500 mm.

a vogne med faste akselkasser og p& bogier med faste aksel-
kasser ma akselafstanden hgjst veare 4500 mm; se ogsa bilag V1,
pkt 2.

Vognene skal uden vanskelighed kunne passere kurver med en
radius pa 150 m og en sporvidde pa | 435 mm.

. Akseltryk og metervaegt ma ikke overskride de for hver af forvalt-

ningerne gaddende hgjst tilladte sterrelser (pkt 7); se dog § 3,
pkt 4.2 og 4.3.
En vogns akseltryk er summen af vognens egenveegt og |laessets
vaggt, divideret med akselantallet.

Metervaggten er summen af vognens egenvaagt og godsets veagt
divideret med vognens laengde i meter malt over de ikke-
indtrykkede puffer.
Tilladte tvaarsnitsmal, akseltryk, meterveagte og akselaf stande for
hvert lands stragkninger findes angivet i samlingen "Begrenzungs-
linien der Wagen, Lademasse, Achsdriicke, Metergewichte und
Achsstande der im internationalen Eisenbahnverkehr zugel assenen
Wagen (Strecken und Normen der TE, Begrenzungslinien der
TE)", seogsd bilag 11 §§4 og 5.
For vogne, som ska anvendes i forbindelse med Storbritannien,
gadder bestemmelserne i bilag IV og tegning |b.
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§ 33
Det frie rum ved vognenderne

Konstruktion og vedligeholdelsestilstand
1. Det frie rum, som i henhold til tegning nr 2 skal veere til radig-

for koblerne, skal ved vogngavlene pa hver side af vognens midte
mellem traskapparatet, pufferskiven og de uden for pufferplan-
kens plan ragende faste dele have fglgende dimensioner:

dybde i vognens laengderetning, malt fra sted-

fladen pd& de helt indtrykkende puffere mindst 300 mm
bredde mindst 400 mm
Hgjde over skinneoverkant ved den lavest tilladte pufferhgjde
af 940 mm,

for vogne bygget far den |. januar 1939 mindst 1800 mm
for vogne bygget i tidsrummet 1. januar 1939-

1. januar 1953 mindst 1880 mm
for vogne bygget efter den 1. januar 1953 mindst 2000 mm
Disse mal skal under hensyntagen til sideudslaget i koblingen
overholdesi kurver med 150 m radius.

. Afstand fra bremsehus og andre faste dele ved vogngaviene

til stedfladen pa de helt indtrykkede puffere skal vaere mindst
40 mm.

. Afstand fra enderne pa& de langs vognsiderne anbragte |gbe-

breedder og fodtrin til stedfladen pa de helt indtrykkede puffere
skal veae mindst 150 mm.

§34
Vognpaskrifter

1. Vognene skal pd begge sider vaare forsynet med falgende tydelige

paskrifter og signaturer, hvis manglende tilstedevearelse berettiger

til tilbagevisning af vognene:

1.1. gjendomsrnazrket for den jernbaneforvaltning, vognen tilhg-
rer, eller som har optaget den i sin vognpark. Safremt det
ud fra denne betegnelse ikke er muligt at udlede vognens
hjemland, skal endvidere hjemlandet anfares;
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12
13

1.4.

15

1.6.
1.7

18
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vognnummeret ;

type- eller litrabetegnelse. Pa privatvogne er denne beteg-
nelse ikke obligatorisk;

taravasgten, overensstemmende med tegning nr 3 b, fig 1.
Denne betegnelse skal ikke anferes pa vognen, safremt vog-
nen skal bage paskrift i overensstemmelse med pkt 1.5,
taravaggt og skruebremsevaggt i overensstemmelse med teg-
ning nr 3 b, fig 2, pd vogne med skruebremse, safremt skrue-
bremsevagyten er mindre end vognens samlede vagyt (tara
last for lastgramse C). Tallet i averste felt angiver taravesg-
ten, tallet i nederste felt skruebremsevaggten;

lasteevne i overensstemmelse med tegning nr 3 ¢, fig 1.
beholdervognes rumindhold i m", hl eller | i overensstem-
melse med tegning nr 3 b, fig 4;

signatur] RIV li overensstemmelse med tegning nr 3 a, fig 1,
der kendetegner, at vognen opfylder samtlige i afsnit VII
anferte forskrifter (8§ 31, pkt 1);

Tilleegsoverenskomster med SJ og NSB:
Se till esgsoverenskomsterne til 8§ 2, pkt 1.11.

1.9

1.10.

111

tidspunktet for den sidst foretagne revision, tegning nr 4, fig
1 eler 2;

signatur i overensstemmelse med tegning nr .3d, fig 1-3, for
vogne, som kan anvendes i forbindelse med Britiske Jern-
baner;

signatur i overensstemmelse med tegning nr 3 e for vogne
som kan anvendes i forbindelse med Spanske Jernbaner, og
som derfor er forsynet med omstillings-hjulsad.

2. Vogne, som er egnet til befordring i hurtigkgrende tog, og som
opfylder betingelserne i bilag VI, skal pa begge sider vage pa
malet [S] eller [SS] samt den til benyttelse som [S]- eller [SS]-vogn
svarende lastgramse som anfert i tegning nr 3 ¢, fig 2 og 3.

3. Vognene skal pa begge sider vage forsynet med nedenanferte
tydelige paskrifter og signaturer; hvis disse undtagelsesvis ikke
findes anfart, berettiger manglen ikke til tilbagelevering af vog-

nene:

3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

3.10.

3.11.

3.12.

3.13.
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pa hgjsidede, abne vogne og fra den 1. januar 1965 ogsa pa
ale andre vogne skal eendomsrnaake og vognnummer (se
pkt 1.1 og 1.2) desuden anferes pa laengdedragerne;

pa vogne, beregnet til transport af levende dyr, bundfladen
i m" i overensstemmelse med tegning nr 3 b, fig 3;

pa fladvogne med en starre laesselaangde end 10 m angivelse
af lassselaangden (vognbundens nyttelaangde) i meter i over-
ensstemmelse med tegning nr 3 b, fig 5;

pa fladvogne med en starre laesselaangde end 10 m angivelse
af den for tre forskellige belastningsleengder for tunge sen-
clinger, anbragt midt p& vognen, gaddende sterst tilladelige
last i overensstemmelse med tegninger nr 3 b, fig 6;

pa jernbanegjede beholdervogne angivelse af de tilladte
godsarter;

pa vogne, som opfylder de internationale standardiserings-
bestemmelser, til hgjre for signatur ad pkt 1.8, signatur St
i overensstemmelse med tegning nr 3 b, fig 9;

pa de efter ORE's (office de recherches et d'essais) tegnin-
ger byggede enheds-standardgodsvogne signaturen UIC i
narheden af og neden under signaturerj RV 15t ;

pa vogne, som er egnet til udveksling mellem lande med for-
skellig sporvidde signatur Eeller [E] i overensstemmelse med
tegning nr 3 b, fig 11;

pa vogne med trykluftbremse-anordninger (8 39, pkt 4) sig-
natur i overensstemmelse med tegning nr 5;

pa vogne med elektrisk varmeledning signatur i henhold til
tegning nr 8, fig 1;

pa vogne som naevnt i § 40, pkt 2, i naerheden af trin eller

stiger, advarselstegnet I i henhold til tegning nr 8, fig 2;

pavogne med aftagelige vogndele dissesantal og art ved an-
vendelse af signaturer som anfert i bilag V11 og tegning nr
3 b, fig 7,

pa vogne, bestemt til befordring af toldgods, indrettet med
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3.14.

3.15.

3.16.

3.17.

3.18.

3.19.

3.20.

3.21.

3.22.
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flere fra hinanden adskilte afdelinger, et bogstav (A, B ...)
pa hver afdeling;

pavogne, der som faige af deres konstruktion kan beskadiges
ved at passere rangerrygge, signatur A4 i overensstem-
melse med tegning nr 3 b, fig 12:

"Vognen ma ikke passere rangerrygge" ;

pa vogne uden bogier akselafstanden, pd bogievogne af-
standen mellem drejetappene, og pa bogier bogiens aksel-
afstand i overensstemmelse med tegning nr 3 a, fig 2;

pavogne med trykluftbremse bremsetypen ved anvendelse af
forkortelser i overensstemmelse med tegning nr 7 og brem-
sevagytene ved omstillingsindretningens forskellige stillinger
i overensstemmelse med bilag V11, afsnit A, B og C;

pa vogne med trykluftoremse uden lastveksel bremsevaagt
og signatur i overensstemmelse med bilag VIII, fig 1a eller
1b;

for vogne med tidssmgring smeringsfristen og tidspunktet for
den sidst foretagne smgring i henhold til tegning ur 4, fig 3;

for vogne med internationalt udskiftelige dele i neerheden af
og til venstre for den under pkt 19 anferte signatur
maarket © i overensstemmelse med tegning ur 3 b, fig 13,
hver del forsynet med maarket W) samt ejendomsmagke;

pa vogne med saglige indretninger (selvtgmmende vogne,
vogne med forskydeligt tag o s v) skal tydeligt og pa godt
synligt sted, om muligt pa flere sprog, vaae anfart anvisnin-
ger vedr betjeningen og evt foranstaltninger mht sikker-
heden;

for vogne, der helt eller delvis er bygget af andet end nor-
malstdl, i neerheden af den under ph 1.9 anfaerte signatur
maerket Sp i henhold til tegning nr 3 b, fig 10;

for privatvogne:

— maxket [P] i overensstemmelse med tegning nr 3 b, fig 14;
— gjerens navn eller firmabetegnel se;
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hjemstedsstationen og angivelse af de godsarter, for hvilke
vognen er bestemt;

eventuelle befordringsbegraansninger;

for udlejede privatvogne, safremt Igjerens navn er pafert
vognen, desuden:

understreget paskrift: "Udlejet til ..." (Igerens navn
eller firmabetegnelse samt adresse) i umiddelbar naerhed
af gjerens navn og adresse.

. Paskrifter og signaturer i henhold til pkt 1, 2 og 3 skal s vidt

muligt anbringes sdledes:

Til venstre p& vognsiderne: 11,12,13 14,15, 16, 1.7,
2
3.2,3.3,3.5,3.22

Til hgjre pd vognsiderne: 18

3.6, 3.7, 3.8, 3.12, 3.18
Til venstre pd lengdedragerne:  3.1,3.14
Midt p& laengdedragerne: 342316317

Til hgjre pa leengdedragerne: 19
3.15, 3.19, 3.21

. Paskrifterne skal anferes med latinske bogstaver og pa det offi-

cielle sprog i ejendomsforvaltningens eller den indregistrerende
jernbaneforvaltnings land; tallene skal anfares med arabiskecifre.
Paskrifter og signaturer skal anbringes sdledes, at de altid er syn-
lige, ndr vognen er klar til at afgd; pa sidevasggene skal de sa vidt
muligt anbringes sdledes, at midten af paskrifterne er ca 1600 mm
over skinneoverkant.

. De i pkt 1, 2 og 3 anfarte paskrifter og signaturer pa vognene

ma ikke gives nogen anden betydning.

. Andre end dei pkt 1, 2 og 3 anfarte paskrifter og signaturer skal

anbringes pa steder, der ikke er reserveret for naevnte paskrifter.

. Det nederste venstre hjgrne pavognsiderne er bestemt til anbrin-

gelse af sedler med undtagelse af de i § 12, pkt 2, naevnte.

1) Safremt der ikke er plads til venstre pa vognsidernc, kan ejerens navn eller

firmabetegnel se samt adresse anbringes til hgjre.

2) Signaturerne a-a, b-b, c-c pa laengdedragerne eller bundrammen.
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B. Bestemmelser vedr vognenes bestanddele
og vedr enkelte vogntyper

§ 35
Hjulseaet
Konstruktion:

1. Hjulene ska have hjullegemer (hjulskiver eller -stjerner) af valset
eller smedet stdl eller of stdlstabegods samt pakrympede hjul-
ringe af stdl eller vagre valset eller smedet i ét stykke af valset eller
smedet stal.

2. Pakrympede hjulringe skal veare forbundet med hjullegemet i hele
dets omkreds samt veere sikret ved hjadp af spraangring

3. Bredden af hjulringene eller de dele, som svarer hertil, ma vaxe:

hgist 140 mm
mindst 130 mm.

4. Den indvendige afstand mellem et hjulsags hjul malt i skinnehgj-
de mellem hjulringenes indre flader eller de dele, som svarer her-
til, mafor sdvel tomme som lasssede vogne vage:

hgist 1363 mm
mindst 1357 mm (om muligt 1360 mm.

V edligehol delsestilstand:
Hjulringe

5. Afstanden mellem hjulflangernes ydersider, malt 10 mm uden for
Igbekredsen i neerheden af skinneoverkanten, skal ved savel tom-
me som lasssede vogne vage:

hgist 1426 mm
mindst 1410 mm.

Mindstemalet geelder ikke for mellemaksler pa vogn uden bogier
og for mellemaksler p& bogier.

6. Tykkelsen af en pakrympet hjulring, malt i lgbekredsens plan,

skal vaxre:
for [Sl- og [SS]-vogne mindst 30 mm,
- for evrige vogne mindst 25 mm.

71 - | RIV
8§35

Ved lgbekredsen forstds den cirkel, hvori et lodret plan i en af-
stand af 70 mm fra hjulringens indvendige flad e skaerer hjulrin-
gens lgbeflade.
Pa hjul, udfert i ét stykke af valset eller smedet stdl, skal mindste-
tykkelsen af den del, der svarer til hjulringen, kendetegnes der-
ved, at der pa den ydre flade inddrejes en rille. Rillen skal altid
vage synlig, ogsa efter den sidste afdrejning af hjul seettet.
7. Hjulflangens hgjde over lgbekredsen ma pa hjul med en dia
meter pd mindst 840 mm vaze:

mindst 25 mm,

hgjst 36 mm.

. Hjulflangen ma ikke have en mindre tykkelse end 20 mm, malt

10 mm uden for |gbekredsen.

Denne bestemmelse gadder ikke for mellemaksler pa vogne uden
bogier og for mellemaksler pa bogier.

P& hjulflangen ma der ved dlid ikke vaere opstaet en skarp kant.

. Et hjul m& palebefladen ikke

-- vage sedvis indtrykket,

- have flader -eller~materialeophobainger af en laangde pa mere

5 end 85 mm.

1\fskalningsflader pa lebefladen ma ikke vage langere end
65 mm.

. En hjulring ma ikke vaere knakket eller have revner med undta-

gelseaf dei pkt 11.3 anfarte.

Hjul

. P& et hjul med pa&krympet hjulring ma

11.1. hjulringen ikke veere lgs.
En hjulring betragtes som Igs, nar klangen ved slag med
med hammeren er uren og desuden mindst et af neden-
naevnte kendetegn er til stede:
1.11. lg@s spraengning;
1.12. rustfremkomst p& mere end 1/3af omkredsen mellem
hjulring og hjullegeme;

/ A 1, WW»——' /M«”«Q 2 fa i W S A P
Ll e / f -,/,_V / /
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12.

13.

14.
15.
16.

17.

18.
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1.13. kontrolmazrkerne pa hjulringen og pa hjullegemet
har flyttet sigi forhold til hinanden (forudsat at s&
danne magker forefindes).

Er klangen ren, skgnt de under pkt 11.11-11.13 an-
farte kendetegn er til stede, betragtes hjulringen ikke
som |gs;

11.2. hjulringen ikke fremvise tegn pa sidevaats forskydning (en
sadan kan kun opstai tilfadde af, at spraangringen mangler,
er lgs, knakket eller giensynlig deformeret) ;

11.3. spraangringen eller hjulringens ansats ikke have revner pa
over 100 mm. Safremt en spraengning skal veae fastgjort
med en kile, m& denne ikke mangle.

De mellem den 1. januar 1939 og den 31. december 1954 frem-

stillede hjul médikke have en mindre lgbekredsdiameter end 820

mm, pa de fra den 1. januar 1955 fremstillede hjul ma diame-

teren ikke vaere mindre end 840 mm.

Et hjul m& ikke vise tegn pa at vaze forskubbet pa akslen.

At der siver olie ud mellem aksel og hjulnav kan ikke tages som

bevis for, at hjulet har forskubbet sig pa akslen; det ma kunne

pavises, at en forskydning faktisk har fundet sted.

Hjulnavet maikke vaae spraangt.

| hjulfadgen pa et stjernehjul ma ikke forekomme brud.

Pa et hjul ma en ege ikke vare gennembrudt. Mere end én ege

ma ikke fremvise revnedannel se.

Et hjul, fremstillet i ét stykke, eller en hjulskive ma ikke have

mere end én revne; denne ma ikke have en laangde af mere end

20 mm.

- have mere end én tiendedel af omkredsen af den cirkel, langs

hvilken revnen strakker sig.

Aksler

En aksel ma ikke
- have revner eller fremvise svejsning, som er foretaget for at
udbedre skader;
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- vage bgjet;
- have nedslebne steder med skarpe kanter eller nedslibninger
pa mere end 2,5 mm dybde.

Bremsestamnger eller andre dele ma ikke slacbe pa akslerne.

Tillaegsbestemmel ser

19.

20.

21.

22.

23.

24.

Vogne med nedennaevnte mangler skal overtages.

19.1. sma afskalninger p& hjulenes |gbeflader;

19.2. ubetydelige stabefejl i hjulskiverne;

19.3. drgjning af en med spraangring fastgjort hjulring i forhold
til hjulfadgen;

19.4. begyndende brud pa hjulfadgen;

19.5. slasdning pa akslerne af bremsestaenger eller af andre dele,
safremt disse dele kan fjernes eller opbindes, sdledes at
slasbning er udelukket.

Skarpe kanter pa en hjulflange ma evt fjernes ved afdrejning,
afslibning eller affiling.
Flader pa hjulringene kan fjernes ved afdrejning og materiale-
ophobninger pa hjulringene fjernes ved hjadp af afdrejning eller
afslibning, hvorved der sa vidt muligt ma tages hensyn til gen-
domsforvaltningens hjulprofil.
Pa vogne, hvor en hjulring har drejet sig i forhold til hjulfadgen,
men hvor der ikke er tegn pa sideveats forskydning, skal tryk-
luftbremsen sadtes ud af virksomhed. De ska forsynes med mel-
desedler, formular R*, med feglgende tilfgjelse i teksten: "For-
skubbet hjulring" ("Radreifen verdreht". "Bandage deplace par
rotation").

Viser det sig ved en vogn, at der pa hjulenes Igbeflader findes

materialeophobninger, skal trykluftbremsen sedtes ud af virksom-

hed. Vognen skal beklesbes med formular R?, i hvilke anfares

"M aterial eophobninger pa |gbefladerne”.

Afsporede vogne skal, selvom der ikke haves formodning om be-

skadigelse, undersgges for lgbedygtighed. Afsporede hjulsas skal

efterrndles med hjulmal mindst 3 steder med 120° indbyrdes af-
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stand mellem indersiderne af hjulringene i naerheden af skin-
nerne. Andrager forskellen mellem de starst og de mindst malte
vagdier ikke mere end

4 mm ved glidelgjer og

2 mm ved rullelger,

idet mindstemd og sterstemd (1357 - 1363 mm) skal vage
overholdt, og séfremt der ikke konstateres andre beskadigelser pa
hjulsed, beaefjedre, akselgafler ol, kan vognen uden undersg-
gelse af hjulsaat pa drejebank |gbe videre efter at vage bekladbet
med meldesedler, formular M.

Safremt differencen er stgrre end ovenfor anfert, skal hjulsad-
tene undersages pa drejebaank efter de interne bestemmelser for
at segge fastsldet, om hjulsagtene kan forblive pa vognen under
dennes viderelgh, eller om erstatningshjulsag skal rekvireres og
pamonteres vognen.

Ogsai dette tilfadde skal vognen bekladoes med meldesedler, for-
mular M.

Pa rullelejer ma den benyttende forvaltning af hensyn til under-
sggelsen pa drejebaank kun fjerne akselkassedakslet. Alle andre
arbejder pa rullelejer ma kun foretages af ejendomsforvaltningen.
| sidstneevnte tilfadde skal hele hjulsadtet med tilhgrende rulle-
lgjer sendes ejendomsforvaltningen til naarmere undersagelse.
Hjulsagt, der tilbagesendes til eendomsforvaltningen, ska be-
kladbes med meldesedler, formular M, pa hvilke beskadigelsens
art skal anfares.

§ 36

Akselkasser - Akselsgler

Konstruktion

1

Vognene kan vaare forsynet:
- med rullelger,
- med glidelgjer for revisionssmering; lejer af denne art er ikke
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forsynet med opklappelige eller drejelige akselkasseldg og har
ingen smeretud med dertil hgrende 1&g. Sadanne vogne har
intet smareskema;

- med glidelgjer for tidssmering, dv s lger
uden smgretud,
med smeretud og skrue- eller klapldg, med opklappelig eller
drejelige akselkasselag.
Vogne med akselkasser af naevnte arter skal vazre forsynet med
smgreskemai henhold til tegning 4, fig 3;

- med glidelgjer uden bestemt smerefrist, d v s lejer med op-
klappelige eller drejelige akselkasseldg eller med smaretud og
dertil hgrende 1&g. S&danne vogne har intet smareskema.

V cdligehol del sestilstand

2.
3.

1

Akselkasserne skal vege tilstragkkeligt forsynet med smgremiddel.
For vogne med tidssmering mé& den i ht tegning nr 4, fig 3,
foreskrevne smarefrist ikke vaae overskredet.

Akselkasser ma ikke vaare beskadiget i en sddan grad, at de ikke
kan holde pa smeremidlet, eller at stev og vand kan traenge ind.

. Akselkassestyrene skal gribe omkring akselgaflernes eller for bo-

giers vedkommende de tilsvarende deles fegringer ved alle aksel-
kasscstillingerne.

. Et lgje ma ikke vage sa varmt, at akselkassen ikke kan bergres

med bagsiden af handen.

Till sagsbestemmel ser

7.

8.

Akselkasser for revisionssmaring og rullelejer smares kun af gen-
domsforvaltningen.

Vogne med akselkasser for tidssmering smegres med mineralolie
i overensstemmelse med smgreskemaet. Samtidig anfegres under
den pagaddende méanedsbetegnelse i smareskemaet tjenestested
og dato for den foretagne smering. Ved ferste smering i et ar
dettes det foregdende ars smgreangivelser.
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10.
11

12.

7% - |

Ved overleveringen fra ejendomsforvaltningen ma en vogns smg-
rdrist ikke veae overskredet.

Mellem benyttende forvaltninger kan en vogn tilbagevises, s&
fremt smarefristen er overskredet med mere end 14 dage.

Vogne med overskreden smerefrist ma pa tilbagevejen til gen-
domsforvatiningen ikke tilbagevises.

Akselkasser uden bestemt smarefrist eftersmares med mineralolie
efter behov af den benyttende forvaltning.

For smaring beregnes ingen godtgarelse.

Safremt lejepanden pa en varmigben vogn med glidelgjer skal
udstgbes, skal den benyttende forvaltning udfgre dette arbejde
pa egen bekostning. Den sdledes reparerede vogn beklades med
meldesedler, formular M, med pétegning " L ejepande er udstgbt"
("Achslagcrschale ausgegossen”. "Le coussinet a été regarni").
Akselkasser, hvis lejepander er udstgbt, skal pa forsiden kende-
tegnes med et pdmalet hvidt kors.

Er det nadvendigt at udskifte lejepander, ma nye pander med
istabt metal rekvireres hos ejendomsforvaltningen.

Beskadigede akselsgler kan behandles pa drej ebaak. Herved ma
det iagttages, at de dlibes glatte. Efter reparationen af akselsaglen
skal vognen sendes tom til ejendomsforvaltningen. Den ska be-
kladbes med meldesedler, formular K, med pategning: "Vogn
med afdrejet akselsgle". "Achsschenkel iiberdreht". , Fusée re-
tournee). Akselkasser med afdrejet akselsgle skal pa forsiden ken-
detegnes med et pamalet hvidt kors.

Afvigende fra det ovenfor anfgrte kan vognen dog Igbe laesset til
bestemmel sesstationen, sdfremt denne ligger pa den forvaltnings
streekninger, som har udfert reparationen.

Afdrejede akselsgler maikke atter bearbejdes.

P& rullelejer ma der ikke udferes istandszetelsesarbejder. |1 pa&
kommende tilfadde skal der hos ejendomsforvaltningen rekvireres
erstatningshjulsag med rullelgjer.

Brud i huset for stevringen berettiger ikke til vognens tilbagevis-
ning eller udsadtelse, s&fremt bruddet ikke nar ind tilolierummet.

- | RIV
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§ 37
Beaer efjedre

Konstruktion

1. Til fastgerelse af bladfjedre, som ved enderne er forbundet med
laengdedrageren eller bogierammen, skal anvendes fjederstropper.
Glidesko e | ma dog anvendes, safremt bladfjedrene pa betryg-
gende made er sikret mod at springe ud af deres understetning.

Vedligehol del sestilstand

2. En baxefjeder eller dennes hovedblad ma i laangderetningen ikke
vage forskudt mere end 10 mm i fjederkurven.

3. Hovedbladet pa en baaxefjeder ma ikke vaare knakket. Ved brud
pé et andet blad skal brudstedet mindst ligge 1/4af bladlzengden
fra midten af fjederen. Dele af det knakkede blad ma ikke
mangle.

4. En evolutbaaefjeder eller en skruebaxefjeder ma ikke vaae
knaskket.

Der ma pa en hjadpe-evolutfjeder eller en hjad pe-skruefjeder, der
tjener til daempning, ikke vaae sddant brud, at baarefjederanord-
ningens virkning som falge heraf vaesentlig forringes.

5. En for fjederfastgerelsen ngdvendig bestanddel ma ikke mangle
eller vaae knakket.

En baxefjederkurv ma ikke veare lgs

6. Afstanden mellem fjederkurven og de dele af vognkassen eller
undervognen, som kan komme i bergring med fjederkurven, ma
ikke vaae mindre end
- 20 mm pa de med maxrket St forsynede standardvogne
— 10 mm p& gvrige vogne. '
Fjederkurven ma ikke baae friske maaker af at have vaxet
bergring med vognkassen eller undervognen.

7. Der maikke vege friske magrker af hjulenes bergring med dele af
vognkassen eller undervognen.
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TiL Lasgshestermmel ser
8. Aldre maxker af hjulenes bergring med vognkassen eller under-

vognen berettiger ikke til tilbagevisning eller udsadtelse.

Vogne, der tilbagesendes tomme til ejendomsforvaltningen, og
hvis akselafstand er mindre end 4500 mm, og som er behaftet
med mangler eller beskadigelser som anfert i pkt 3-7, ma ikke
tilbagevises, safremt vognen pa hejst ét sted i stedet for ved hjadp
af fjedrene er sikkert understattet af godt fastgjorte klodser. En
sadan opklodsning ma ikke anvendes ved sideforskydelige mel-
lemaksler.

§ 38
Traek- og stgdapparater

Konstruktion

1

Vognene skal i begge ender have fjedrende trak- og stgdappa-
rater.

Vogne, som i driften altid anvendes sammenkoblet, betragtes
med hensyn til denne bestemmelse som én vogn.

Vogne, der i leesset stand er sammenkoblet ved hjadp af koblings-
stang, skal i tom tilstand kunne sammenkobles med almindelige
koblinger.

Vognene skal veere forsynet med anordninger, der muligger op-
haengningen af skruekoblinger, som ikke anvendes.

Afstanden fra pufferskivens centrum pa stillestdende vogne til
skinneoverkant, skal veere:

for tomme vogne hgjst 1065 mm
ved stgrste belastning ... mindst 940 mm

. Afstanden fra midte til midte pa pufferstakkene eller puffer-

hylstrene skal veare:

for vogne bygget efter den 1. januar 1939 ... normalt 1750 mm
hgj st 1760 mm
mindst 1740 mm

for evrige vogne . hgjst 1770 mm
mindst 1710 mm
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5. Pufferskivernes diameter, der skal svare til vognens dimensioner,

skal veere:

for vogne bygget efter den 1. januar 1939 ... mindst 370 mm
for gvrige vogne:

- for hvilke afstanden fra puffermidte til puf-

fermidte er mindre end 1720 mm mindst 350 mm
— for hvilke afstanden fra puffermidte til puf-
fermidte er 1720 mm eller derover mindst 340 mm

De cirkelrunde pufferskiver kan for oven og
for neden have vandrette afgransninger, hvis
afstand fra puffermidte skal veere............ mindst 170 mm

. Den venstre pufferskive, set udefra med front mod vogngavlen,

skal vaae hvadvet. Er begge pufferskiver hvadvede, ma radius for
de hvadvede overflader ikke veere mindre end 1500 mm.

De efter 1. januar 1961 byggede vogne skal uden undtagelse
vage forsynet med pufferskiver med 1500 mm hvadvningsradius.

. Afstanden fra angrebspunktet i traskkrogsgabet for den ubelastede

traskkrog til stedfladen pa de ikke-indtrykkede puffere skal veere:
for vogne bygget efter den 1. januar 1939 ... hgjst 400 mm
mindst 335 mm
for evrige vogne hgj st 400 mm
mindst 300 mm

. Afstanden mellem stgdfladerne pa de ikke-indtrykkede puffere

og koblingbgjlens angrebspunkt, nar koblingen er helt udskruet
0g udstrakt, skal veare:

for vogne bygget efter den 1. januar 1939 ... hgjst 535 mm
mindst 450 mm
hgj st 550 mm
mindst 450 mm
For vogne, bygget efter den 1. juli 1949, skal skruekoblingens
laengde, malt fra koblingshgjlens angrebspunkt til midten af kob-
lingsbolten, veere:

For gvrige vogne

ved helt udskruet kobling 986 + 1g mm

ved helt indskruet kobling 750 £ 10 mm
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9. Koblingsbgjlens dimensioner ved bergringspunktet med traekkro-
gen ska veme:
i trakretningen hgist 40 mm
vinkelret pa trakretningen hgjst 36 mm

10. Brudstyrken skal mindst veare:
for vogne bygget efter den 1. juli 1949:
85t for skruekoblingerne,
100t for trakkrogene og trakstaangerne,
for @vrige vogne:
65t for samtlige trakappar ater.

V edligeholdel sestil stand

11. Ingen puffer ma mangle.

12. De dele, som forhindrer pufferstangen, hhv puffercylinderen, i at
fade ud, ma ikke mangle dler vaae beskadiget.

13. Pufferfjedre eler andre dele ma ikke have brud eller beskadigel-
ser, hvorved puffervirkningen ophaeves.

P& vogne, som er forsynet med puffere af lukket konstruktion, ma
ved hver vogngavl kun én puffer kunne trykkesind med handen
og i s fald kun hgjst 30 mm.

14. Pufferkurve eller pufferhylstre ma ikke vaere sdledes beskadiget,
at de ikke laengere er tilstrakkelig sikkert fastgjort, eller at sty-
ringen af pufferstokken eler puffercylinderen ikke laengere er
til straekkelig effektiv.

Pufferhylstre mai rundingen mellem bef sestel sespladen og hylstret
ikke have revner, som overstiger 14af omkredsen.
Ved pufferkurve med flere grene ma kun én gren vage revnet.

15. Skruekoblinger eller traskkroge ma ikke fremvise revner, lige som
de ikke ma vaare beskadiget i en sddan grad, at skaden umuligger
eller vanskeligger sammenkobling med andre vogne.

16. Trakstaager ma hverken fremvise brud eller begyndende brud.
Trakstangsmuffer, bolte og kiler for mufferne ma hverken vaae
knakket eller mangle.

17. Pa ikke-gennemgdende trakapparater ma ikke forefindes nogen
af nedenanfarte beskadigelser:
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- brud pa hovedbl adet til en bladfjeder;

- brud pa andet fjederblad, sifremt brudstedet er nearmere ved
fiedermidten end ¥4af fjederbladets langde;

- brud pa eller beskadigelse af en evolutfj eder, skruefjeder eller
ringfjeder;

- beskadigelse af en armeret gummifjeder.

Nar der ved gennemgdende trakapparater konstateres en for-
mindskelse af fjedervirkningen, ma arsagen vage et utill adeligt
brud pa dler bekadigelse af en fjeder. Trakstolene ma ikke ud-
vise begyndende brud af en sddan udstrakning, at traskappara-
tets funktion haanmes.

18. Diameteren pa en dlidt koblingsbolt til en skruekobling af 65 t
brudstyrke skal mindst vaae 50 mm.

Till segsbestemmel ser

19. Vogne, som sendes tomme til ggendomsforvaltningen med de un-
der pkt 11-18 anferte beskadigelser, ma ikke tilbagevises, safremt
de uden fare for driftssikkerheden kan fremferes bag pa tog.

20. Ubenyttede skruekoblinger skal ophaenges i de dertil bestemte
anordninger.

§ 39

Bremser

Trykluftbremse
K onstruktion

1. Vognene kal enten vege udstyret med en i international trafik
tilladt godstogstrykluftbremse hhv gods- og persontogstrykluft-
bremse eller med en gennemgaende hovedledning med koblings-
haner.

Alle siden den 1. januar 1959 byggede vogne skal vaa e udstyret
med en af naa/nte bremsetyper.

Godsvogne, der er udstyret med godstogstrykluftsoremse, som ikke er god-
kendt af "Technische Einheit", er midlertidig tilladt,

De for 1930 byggede vogne kan have andre typer af trykluft-
bremser.
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2. Pavogne, som er blevet udstyret med en trykluftbremse efter den
1. januar 1934, skal handtaget p& bremseafspaarringshanen vaae
rettet lodret nedad, nar vognen er bremsevogn. Vognen skal ved
en drejning af handtaget pa bremseafspaaringshanen pa hgjst
90° kunne dtilles til ledningsvogn. Handtaget skal vage i over-
ensstemmelse med tegning nr 6.

3. Yderstillingerne "aben" og "lukket" for koblingshanen skal vaare
begramset ved anslag, der tillader en drejning af hanen pa mindst
90° og hgjst 125°.

4. De med trykluftbremseindretninger udstyrede vogne skal vage
forsynet med paskrifter i overensstemmelse med § 34, pkt 3.16 og
signaturer som angivet i tegning nr 5 (8 34, pkt 3.9).

5. Omstillingerne for bremsen skal veae godt synlige og let kunne
betjenes fra begge vognsider. De skal vaae udfert i overensstem-
melse med forskrifterne i bilag V111.

Vedligehol del sestilstand
6. Hovedledningen skal vaae i brugbar stand.

Tillaegsbestemmel ser

7. Vogne med ubrugelig trykluftboremse ma ikke tilbagevises eller
sadtes ud af drift; de skal omstilles til le-dningsvogne og be-
klasbes med meldesedler, formular R.", med venstre del af sedlen
frataget. Meldesedlerne péferes oplysninger om de fastsldede
bremseuregel maessigheder.

8. Vogne, som lgber tomme til ejendomsforvaltningen, og hvis ho-
vedledning er ubrugelig, ma ikke tilbagevises. De skal beklaches
med meldesedler, formular R? og formular K.

Nagdbremse
Konstruktion

9. Vogne med bremsehus skal vaae udstyret med ngdbremsehaner

og ngdbremsehandtag, hvormed trykluftbremsen kan sates i
virksomhed.
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Tilleegsoverenskomst med DR:

Bestemmelserne anvendes ikke for vogne, der er bestemt til DR's eller
DSB's jernbanenet.

Automatisk vakuumbremse

Konstruktion

10. Af de en forvaltning tilhgrende godsvogne, som er bestemt til at
kunne fremferes i tog pa Britiske Jernbaners strakninger, skal
fra den 31. december 1961 mindst 50 pct veze udstyret med
automatisk vakuumbremse eller med gennemgdende hovedled-
ning med kobling i overensstemmelse med UIC's forskrifter.
De efter den 1. januar 1953 byggede kglevogne og andre vogne
med dobbelte vaggge samt de eftse den 1. januar 1958 yggede
lukkede vogne skal vaae udstyret med vakuumbremse.

V edligehol dei sestilstand

11. Ved vognenes overlevering til Britiske Jernbaner skal den auto-
matiske vakuumbremse veage i brugbar stand.

Tillsegsbestemmel ser

12. Vogne med ubrugelig automatisk vakuumbremse ma ikke tilbage-
vises eller sadtes ud af drift. De skal omdannes til ledningsvogne
0og beklades med meldesedler, formular R', med venstre del af
sedlen frataget. Meldesedlerne paferes oplysninger om de fast-
sldede bremseuregel masssigheder.

13. Vogne, som lgber tomme til ejendomsforvaltningen, og hvis va-
kuumledning er ubrugelig, ma ikke tilbagevises. De skal bekladbes
med meldesedler, formular R? og formular K.

Skruebremse
Tillaegsbestemmel ser
14. En vogn, hvis skruebremse er i uorden, ma ikke tilbagevises eller
sadtes ud af drift.

15. En vogn, hvis skruebremse er ubrugelig, ska beklagbes med mel-
desedler, formular R,', med hgjre del af sedlen frataget.
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Handbremse

Konstruktion

16. Vogne, som overleveres til Britiske Jembaner, skal vaae udstyret
med handbremse, som er i overensstemmelse med UIC's for-
skrifter.

Tillaegsbestemmel ser

17. Vogne, hvis handbremse er beskadiget eller i uorden, ma ikke
tilbagevises eller sadtes ud af drift.

18. Vogne, hvis handbremse er ubrugelig, skal bekladbes med melde-
sedler, formular R*, med hgjre del af sedlen frataget.

Bremsesdler - Bremseklodser - Bremsetgj

Konstruktion

19. De dele af bremsetgjet, som kan betyde en fare for driftsikker-
heden i tilffadde af, at de falder ned, skal veare skret ved hjadp o
bgjler.

Behandling

20. Beskadigede eller lgse bremsedele, som kan betyde en fare for
driftsikkerheden, eller som i gvrigt vil kunne forarsage beskadi-
gelser, aftages eller fastbindes. De aftagne dele skal behandles som
anfart i 8 17, pkt 4 og 5.

21. Slidte, brakkede eller manglende bremsesdler skal udskiftes af

den benyttende forvaltning. Det er ikke tilladt at forsgge at over-
levere en vogn, pa hvilken bremsen er sat ud af virksomhed med
den begrundelse, at bremsesadleme mangler, er braskkede eller er
slidt.
Ved overleveringen skal manglende bremsesdler eler sder,
hvis tykkelse, malt pa det tyndeste sted, er mindre end 10 mm,
erstattes af den overleverende forvaltning; herfra dog undtaget
vogne, der overleveres til g endomsforvaltningen.
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Bremsekoblinger

Konstruktion

22. Enhver vogn ska ved overleveringen til en anden forvaltning
vage forsynet med bremsekoblinger. Vogne, hvis hovedluftled-
ning er forsynet med 2 bremsekoblingsforbindelser, skal ogsa veare
forsynet med 2 bremsekoblinger i hver ende.

23. Bremsekoblingeme skal vaze forsynet med ejendomsforvaltnin-
gens maake.

24. Vognene skal vage forsynet med indretninger til ophaengning af
ubenyttede bremsekoblinger, siledes at beskadigelser undgas, og
en indtraengen af fremmedlegemer om muligt forhindres.

Tillaegsbestemmel ser

25. | trykluftbremsede tog eller togdele méa hovedledningen kun vazre
forbundet med én bremsekobling.

26. Ubenyttede bremsekoblinger skal anbringes i ophaangningsan-
ordningerne.

27. Ved overleveringen skal beskadigede eller manglende bremsekob-
Jinger af den overleverende forvaltning og under vognens videre-
Igb af den benyttende forvaltning erstattes med egne bremsekob-
linger.

§ 40
Undervogn - Vognkasse

Konstruktion
1. Under hver pufferplanke skal forefindes to rangerbgjler.

2. Vogne, hvis gverste fodtrin eller stiger nar hgjere op end 2000 mm
over skinneoverkant, skal i umiddelbar naerhed af naevnte dele
vage pamalet den i 8§ 34, pkt3.11 anfaerte signatur.

3. Vogne med traggulv skal over de bremsede hjul vaae forsynet
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med gnistbeskyttelsesplader. Pa vogne, bygget fer den 1. januar
1956, er andre lige sa effektive beskyttelsesmidler tilladt.

Tillaagsheste mmelse :

Det henstilles kun at anvende gnistbeskyttelsesplader og ved lejlighed at
forsyne de af ovennaevnte vogne med gnistbeskytte!sesp!ader, som ikke alle-
rede er udstyret med sddanne.

. Skydedgre skal vege sikret mod at falde ud af |agbeskinnerne, og
sidelemme skal vage sikret mod at rive sig lgse fra deres haangsler
og lukkeanordninger.

. Pade siden den 1. januar 1939 byggede vogne skal pa sidevesy-
gene nederst i venstre hjgrne, om muligt i en hgjde af 1600 mm
over skinneoverkant, vaae anbragt e 6E4AEIEEAS h ¢t tegning 9.
gvrige vogne skal senest inden den 1. januar 1965 vaae forsynet
med seddeltavie .

Vedligeholdeisestilstand

6. Akselgafler ma ikke vaae |gse.

En aksegaffelhalvdel, som ikke er togrenet, ma ikke vaare knaek-
ket eller have begyndende brud, der streskker sig over mere end
U4af dens tvaarsnit eller fremvise begyndende brud i narheden
af, eller som viser i rethning mod et befaestel sessted ; for en togrenet
akselgaffelhalvdel gadder foranstdende bestemmelser for dens lod-
rette del eller en stiver.

Akselgaffelforbindel sesstykker ma ikke mangle eller vaae knaekket.

. Langdeclragernes flanger, pufferplankerne og de af traskapparatet
pavirkede tvaerdragere ma ikke have revner (tvaarevner), som
nar ind i kroppen. Langsgdende revner ma have en laangde pa
indtil 250 mm, dog ikke pa langdedragerne ved fjederbukkene;
her ma i overgangen mellem flangen og kroppen ikke findes
langsgaende revner, der er langere end 150 mm.

. Svejsesgmme, som forbinder tveardragere og leangdedragere, hhv
akselgafler og laangdedragere, ma ikke vaae revnede. Der ma hel-
ler ikke pa disse dele af vognen forekomme begyndende brud pa
steder, hvorfra der udgar svejsesgmme.

10.
11

12.

Der m& hverken pa laangde- eller tvaardragere i bogier forefindes
begyndende brud.

Svingbjadkens svingstropper pa bogier ma ikke have revner.
Tagbeklaadningen ma ikke vaae Igs eller cipadbgjet.

Dele af kassestellet, dgre og dertil hgrende styre- og lukkeind-
retninger, side- og endevaggge, vognbund eller tag ma ikke frem-
vise skader, som kan forarsage tab eller beskadigelse af det ind-
laessede gods, eller som kan frembyde en fare for driftssikker-
heden.

TiZZsgyshestemmel ser:

13.

14.

15.

Brud, beskadigelser og revner pa undervognens laangdedragere,
tvaardragere og pufferplanker, pa bogierammer og bogiesving-
bjadker sdvel som pa forbindelser mellem undervogn og bogie ma
ikke istandsadtes ved svejsning undtagen i tilfadde, hvor en ngd-
terftig reparation vil kunne muliggere vognens hjemsendelse til
ejendomsforvaltningen i tom tilstand; i sa fad skal vognen be-
klagbes med meldesedler, formular LI (se § 16, pkt 11).

Dele af kunststof og krydsfiner (f eks tagbeklaedning og vesy-
plader) ma ikke udbedres ved hjedp af sam, stifter e |; dog kan
vogne, pa hvilke kunststof og krydsfinerplader er blevet istandsat
pa sddan méade, ikke tilbagevises.

Vogne, som lgher tomme til ejendomsforvaltningen med de i pkt
6-12 naevnte beskadigelser, ma ikke tilbagevises, safremt de kan
viderebefordres uden fare for driftssikkerheden.

§ 41
Beholdervogne

Konstruktion:

1

Pa beholdervogne kan beholderne enten vaae fast forbundet med
vognen eller vegre aftagelige; aftagelige beholdere skal veare mon-
teret pa vognen pd en sddan made, at de kun kan aftages, efter
at fastgeringsmidlerne er fjernet. Beholderne skal veae sikret mod
forskydning.
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2.

Fra den 1. januar 1964 skal paskrifterne pa alle jernbaneejede
tankvogne og pa ale i 8§ 22, pkt 3.1, navnte privatvogne uden
sidevaggge anferes pa saglige paskrifttavierY

Pa krukkevogne og pavogne med aftagelige beholdere skal veae
anfert antallet af krukker, henholdsvis beholdere.

Vedligehol del sestilstand:

3.
4.

5.

Beholderne ma ikke have forskubbet sig.

Beholderne og deres p&fyldnings- og aftapningsindretninger ma
ikke vaze utadte.

Revner i beholderens sadler og traskband ma ikke strakke sig
over mere end 4 af deres tvagsnit.

Svejsesgnune, som forbinder beholderen med undervognen, ma
ikke have revner.

. Pa savel tomme som fyldte beholdervogne ma, nar disse indle-

veres til befordring, pafyldnings- og aftapningsindretninger vaae
fuldkommen tad tillukket. Dette gadder ikke den selvvirkende
ventilationsanordning.

TiLZzayshestemmel se;

8.

Tomme beholdervogne, der er pa ve til ejendomsforvaltningen
eller den forvaltning, i hvis vognpark de er optaget, m3, selvom
de er behadtet med de i pkt 3, 5 0og 6 naevnte skader, ikke tilbage-
vises, forudsat at vognenes befordring ikke frembyder fare for
driftssikkerheden.
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C. Vognenes revision

§ 42
Revisionsfrister

Vedligeholdel sestilstand:

1. Siden sidste revision ma ikke veae forlgbet mere end
1.1. 14 for [SS]-vogne,

1.2. 4 & for godsvogne, pa hvilke der foran forkortelsen "REV"
er anfort tallet ,,4" i h t tegning nt 4, fig 1 eller 2,
1.3. 3 & for gvrige godsvogne.

2. Ejendomsforvaltningen kan lade vogne forblive i drift 3 maneder
ud over de i pkt 1.2 og 1.3 foreskrevne revisionsfrister. Safremt
en forvaltning ger brug af denne mulighed, skal den supplere
den i tegning nr 4, pkt 1 eller 2, anfgrte pamaling for revisions-
frist med ,, 7 3 M". Denne supplerende paskrift m& kun an-
bringes pa vognene af ejendomsforvaltningen og ferst henimod
revisionsfristens udlab.

Tillaegsbestemmel ser:

3. Efter revisionsfristens udlgb - evt forleenget med de i pkt 2 an-
farte 3 maneder — skal vognene bekladbes med meldesedler, for-
mular M.

4. Fglgende vogne skal overtages, selvom revisionsfristen er over-

{ skredet:
{

4.1. leessede vogne, som har forladt den lasssende forvaltning
hgjst 14 dage efter revisionsfristens udlgb, hvortil evt lagyges
de i pkt 2 anferte 3 maneder.

4.2. |gbedygtige vogne, som er laesset til ejendomsforvaltningen,
eller som er laesset i retning mod ejendomsforvaltningen i
h t bestemmelsernei § 6, pkt 1.22*), eller som sendes tomme
til egendomsforvaltningen.

*) Den forretningsfarende styrelse har meddelt, at sddanne vogne dog ikke
ma lassses sdledes, at de transiterer ejendomsforvaltningen.
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8§ 43, 44

VIII. Laessemidler

§ 43
Almindelige bestemmelser
Lasssernidler vil sige presenninger, derplader, dargitre, reb, liner,
gaffelstatter, kaeder osv, som af forvaltningerne anvendes til fast-
gerelse eller beskyttelse af godset under transporten.

§44
Betingelser for overleveringen
1. Laessernidler skal, hvis den overtagende forvaltning skal patage
sig ansvaret for dem, veae forsynet med ejendomsmaake og, s&
fremt deres vaadi overstiger 20 guldfr, desuden med et nummer.
2. Laessemidler skal som regel ledsage sendingerne til bestemmel ses-
stationen. Bliver en vogn omlaesset, reguleret eller videresendt i
henhold til § 5, pkt 1, 2. stk, skal ogsa de til sendingen anvendte
leessernidler videresendes.
Hvis en forvaltning undtagelsesvis ikke kan tillade overlevering
til fremmede forvaltninger af egne lasssemidler, m& den under-
rette de pagaddende forvaltninger rettidigt herom.
3. Safremt udvekslingen ved gramnsen foregar under anvendelse af
overleveringslister, skalleessemidlerne og evt deres numre anfares
i disse.
4. Toldafgifter for jernbaneejede lasssernidier skal afholdes af for-
( valtningen i det land, hvis toldmyndigheder har opkreevet ge-
byrerne.

§ 45
Benyttelse pa tilbagevejen - Tilbagesendeise - Tilbage-
leveringsfrister - Forsinkelsesgebyr - Bade
Forskrifter) gaddende for alle slags leessemidler
1. Modtagelsesforvaltningen og mellemliggende forvaltninger ma
kun anvende lasssemidler til sendinger til stationer pa ejendoms-
forvaltningen.
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2.

Gyldig fra 1% 1964
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Tilbagesendel sesfristerne er

2.1. 6 kalenderdagn for hver af de forvaltninger, pd hvis strak-
ninger lasssernidler er genstand for en nyindlevering i inter-
national trafik til en anden forvaltning;

2.2. 12 kalenderdagn for den endelige bestemmelsesforvaltning pa
henvejen; der kan ikke tillige geres krav pafrist i ht pkt 2.1,
g heller s&fremt det drejer sig om en nyindlevering i lokal
trafik;

2.3. 6 kalenderdggn for hver af de i tilbagesendeisen deltagende
forvaltninger; der kan ikke tillige geres krav pa frist i ht
pkt 2.2.

Disse frister regnes fra den efter overtagelsen pa overgangsstatio-

nen fglgende midnat. De forlanges ikke i tilfaedde af, at laesse-

midlerne nybenyttes af modtagel sesforvaltningen eller en mellem-
liggende forvaltning.

. Lasssernidler, der ikke benytte, skal snarest sendes til ejendoms-

forvaltningens naameste overgangsstation, ledsaget af den ved
ankomsten foreliggende falgeseddel, formular ClI (8 60), der
samtidig tjener som ledsagelsespapir. De ska uden hensyn til
henvejen tilbagesendes ad den korteste rute uden beregning af
fragt eller andre omkostninger. De sdledes returgaende lasssernid-
ler skal behanclles som stykgods og om muligt befordres som
ilgods.

| tilfadde af, at laessernidler tilbagesendes som vognladningsgods,
skal vognen ekspederes ad den rute, over hvilken stersteparten af
de i vognen vaxende lassernidler har vaeret befordret pa hen-
vejen. Vognen, der skal benyttes til tilbagesendelsen, ska ud-
vadges under hensyntagen til bestemmelserne i 8 6, pkt 7.

Tillaegsoverenskomst med SJ:
Ubenyttede presserminger i retning mod Sverige ska hjemsendes via Hel-
singar/Hiilsingborg F uden hensyn til, hvor overtagelsen har fundet sted
pa henvejen.
Der opkraeves kun forsinkelsesgebyr for presserminger (se pkt 7,
2. stk) og ikke for gvrige laessernidler, safremt bestemmelserne i
pkt 2 og 3 om tilbagelevering ikke overholdes.
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§ 45

5. Leasssernidler, der afsendes ubenyttede, og som ikke kan maakes

pa forskriftsmassig made, skal forsynes med maxrker af metal,

tree eller papa, der paskrives i overensstemmelse med falgesedien.

Reb og liner maikke indlaeggesi pressenningerne, men skal bund-
tes og forsynes med maarkeseddel.

Forskrifter, kun gaddende for presenninger

6. Pressenninger skal inden tilbagesendelsen sa vidt muligt terres,
hvorefter de rulles sammen og ombindes med snor. Presenningers
ejendomsrnaerker og numre, der som fglge af sammenrulningen
ikke let vil kunne afleeses, skal anfgres pa maarket.

7. De i pkt 2 for laessernidler fatsatte tilbageleveringsfrister gadder
ogsa for presenninger. Fristerne forleengesikke i tilfadde af, at be-
sternmel sesstationen skal behandle presenningerne i overensstem-
melse med pkt 6.

Safremt den samlede frist i ht pkt 2.2 og 2.3 for tilbagesendelse
af presenninger overskrides, er ejendomsforvaltningen berettiget
til hos hver af de forvaltninger, pd hvilke presenningerne er blevet
forsinket, at kraeve et forsinkelsesgebyr pa 1 guldfr for hvert degn,
hvormed fristen er overskredet, safremt forsinkelsen ikke skyldes
en af dei 8§ 21, pkt 1, anfarte arsager. Ved fremsadtelse af krav
om forsinkelsesgebyr skal felgesedlen sd vidt muligt vedlaegges.
Tillaagsoverenskomst med SJ;
Forsinkelsesgebyr for danske og svenske presserininger opkrseves kun, nar
forsinkelsen overstiger | degn, og safremt gebyret andrager mindst |
guldfranc.

8. | tilfadde af, a en forvaltning nybenytter en presenning, og den
derved opholdes ud over den i pkt 2 fastsatte frist, kan ejendoms-
forvaltningen gere krav pa forsinkelsesgebyr i h t pkt 7 for det
forlaangede ophold, selvom den samlede frist for de i trans-
porten deltagende styrelser ikke er overskredet.

9. Bliver en presenning benyttet overenskomststridig, skal den skyl-
dige forvaltning foruden evt forsinkelsesgebyr i henhold til pkt 7
pa forlangende betale en bade pa 5 guldfr til ejendomsforvalt-
ningen.

Tilleegsoverenskomst med NSB, SJ og DR:

Bestemmelsen om bgde gadder ikke for presserminger tilhgrende NSB, SJ,
DR og DSB.
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§ 46
Afgivelse af laessemidler til fadlestransporter
Lasssernidler, der efter rekvisition sendes til stationer pa fremmede
forvaltninger for derfra at anvendes til sendinger til stationer pa ejen-
domsforvaltningen, ska ekspederes pa felgeseddel, formular Cl (8
60), der tjener som ledsagelsespapir. Laessemidlerne sendes uden be-
regning af fragt eller andre omkostninger. Vedr maerkning, se § 45,
pkt 5.
§ 47
Beskadigelse
I. Bliver presenninger og reb under transporten med leessede vogne
eller under de paged dende vognes aflaesning pa bestemmelsessta-
tionen beskadiget sdledes, at reparation er umulig (pkt 2), skal
der i faigesedlen, formular Cl (8 60), geres bemaerkning herom.
Om beskadigelser af andre leesssernidler er det ikke ngdvendigt
at gere bemaarkning pa felgesedlien.

Den station, hvor beskadigelsen konstateres, skal bekrefte be-
maarkningen pa falgesedien med sit datostempel. Ved presenning-
beskadigelser kan vedlasgges en skitse med oplysninger om beska-
digelsens art og omfang.

2. Safremt presenninger eller reb er si beskadiget, at reparation er

umulig, betragtes de som bortkommet. De skal mod betaling af
den i § 48, pkt 1, anferte erstatning overlades den erstatnings-
pligtige forvaltning og sendes denne fragtfrit. For andre beska-
digelser af presenninger og reb og for beskadigelser af andre lees-
semidler end naevnte ydes ingen erstatning.
En presenning betragtes som ureparabel, safremt de manglende
eller fuldsteendigt @delagte dele udger mere end en trediedel af
arealet. Et reb betragtes som ureparabelt, safremt det er skéret
over pa mere end ét sted eller i tilfadde af, at mere end en tre-
diedel af dets laengde mangler.

3. | tilfedde af beskadigelse af en presenning eller et reb, som af-
sendes ubenyttede, gadder bestemmelsen i pkt 2. Erstatningen i

Gyldig fra 15 1964 4
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h t § 48, pkt 1, fordeles pa ale deltagende forvaltninger i hen-
hold til "Abkommen betreffend den internationalen Eisenbahn-
Giiterverkehr (AIM) i

/
pkt-135, ike-anvendes. v oy 6o pece
For beskadigelser pa presenninger og reb, som 1//( 8 45, pkt 1,
nybenyttes af en mellemliggende forvaltning, hasfter kun de for-
valtninger, som deltager i den nye transport.

848

Bortkomst

. Vedrgrende laessernidler, som ikke er tilbageleveret rettidigt, skal

gjendomsforvaltningen over for en af de i befordringen deltagende
forvaltninger fremsagte anmodning om lasssemidlernes tilbagesen-
delse. Lasssemidlerne betragtes som bortkommet, safremt de ikke
er tilbageleveret inden 3 maneder, regnet fra den dag anmod-
ning om tilbagesendelse blev fremsat.

Bortkomne lassernidler erstattes med den halve anskaffel sesvaardi
pa det tidspunkt, da bortkomsten anerkendes. For presenninger
kan i sa tilfedde ikke kraeves forsinkelsesgebyr.

Safremt laessemidler findes efter udlgbet af den i 1. stk anferte
frist, men inden | &r, skal de tilbageleveres ejendomsforvaltnin-
gen mod tilbagebetaling af den betalte erstatning. For presen-
ninger beregnes forsinkelsesgebyr i henhold til § 45, pkt 7, forsin-
kelsesgebyret ma dog ikke overstige erstatningsbel gbet.

. Ansvaret for bortkomst eller beskadigelse af reb samt for bort-

komst af liner begramses til reb af mindst 12 mm i diameter og til
liner, som opfylder de i bilag 111, afsnit "Presenninger”, anfarte
betingel ser.

. For bortkomst af laessernidler, der benyttes til laes, hasfter alene

den forvaltning, som har overtaget dem. Den pagad dende forvalt-
ning kan kun frigere sig for ansvaret, safremt den beviser, at
laessemidlerne er videresendt til en anden forvaltning, eller at de
er tilbageleveret til til gendomsforvaltningen.

For presenninger og reb, der beskadiges under transporten med
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en sending og som fglge af beskadigelsens omfang eller art i er-
stathingsmaessig henseende er at betragte som bortkomne, hafter
ligeledes den forvaltning, som har overtaget presenningen eller
rebet. Pagaddende forvaltning kan kun frigere sig for ansvaret,
safremt den kan pdvise videresendelse til en anden forvaltning,
uden at denne har taget forbehold, eller dersom den gennem en
af en overgangsstation udfeerdiget protokol kan fremlaggge bevis
for, at presenningen eller rebet allerede ved overtagelsen pa en
laesset vogn (8§ 4, pkt 3) var beskadiget i en sddan grad, at pa
gaddende lasssemiddel er at betragte som ureparabelt.

En forvaltning kan ikke fralagge sig ansvaret med den begrun-
delse, at videresendelsen eller tilbageleveringen fejlagtigt ikke er
sket pa reglementeret made.
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IX. Transportbeholdere

Saalig aftale om udveksling af beholdere gadder-dels mellem
DSB, NSB, SJ og VR, dels-mellens PB-DSB; NSBog-5}

§ 49
Definition pa beholdere

1. Ved "beholdere" forstds i naavearende forskrifLer dbne dler Iuk-

kede transportbeholdere, som er konstrueret efter de af Interna-
tional Jernbaneunion (Ule) fastsatte normer, og som enten til-
hgrer en jernbaneforvaltning eller er privatejede.
De er bestemt til befordring af gods af enhver art under forud-
sagning af, at pagaddende godsarter i henhold til tarifbestemmel-
serne kan modtages til befordring i beholdere, om muligt direkte
fra afsenderens til modtagerens bopad, evt i kombineret jern-
bane-, skibs- og vejtrafik.

2. De til international befordring godkendte beholdere bensevnes
enten store beholdere eller sma beholdere.*)
Der skelnes mellem:

2.1. Almindelige beholdere.
Store beholdere | Sma beholdere

er beholdere med et effektivt rumindhold af

over 3 m", Til store be- mindst 1 m® hgjst 3 m®, og som
holdere henregnes ogsd er forsynet med ruller, hjul e L
beholdere, hvis indven- lukkede beholdere med tremme-
dige rumfang er 3 m" Sma beholdere er amindeligvis
eller derunder, safremt sider eller med ubrudte sider.
gjendomsforvaltningen

*) De bestemmelser, som i det felgende er trykt over hele sidens bredde, ged-

der for sdvel store som sméa beholdere; de bestemmelser, som kun gadder for store
beholdere, er trykt pa venstre halvdel, og de, der kun gadder for sma beholdere,
pa hgjre halvdel af siden.
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2.2.

2.3.
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matte anse en sadan af-
vigelse for ngdvendig
under hensyn til godsets
art eller beholdernes
specielle konstruktion.
Der findes sdvel lukkede
som &bne beholdere.

Beholdere til specielle formal kan enten veae lukkede eller
abne eller sdkaldte tankbeholdere.

Beholdere til beholder-
baxrevogne ("pa-behol-
dere").1)

Disse beholdere er ud-
styret med faste hjul.
Sammen med den sxa-
lige barevogn, pa hvil-
ken de er lassset, udger
de en enhed.

Universalbeholdere.
Disse beholdere er kon-
strueret med henblik pa
sdvel land- som skibsbe-
fordring; desuden er de
sdledes konstrueret, at
de kan manipuleres med
dle arter af egnede lass-
seindretninger.

Ved deres befordring
med jernbanen betrag-
tes de ud fra deres an-
vendelse og konstruktion

1) Betegnelsen "pa' er forkortelse for "porteur amenage”, d v s indrettet til
speciel mangvrering.

99 - | RIV
§§ 49, 50

enten som amindelige
beholdere eller som be-
holdere til bagevogne
(" pa-beholdere") .

A. Forskrifter vedrgrende alle jernbaneejede
transportbeholdere

§ 50
Paskrifter

1. Beholderne ska vege forsynet med falgende paskrifter:
- Store beholdere, som ikke | Sma beholdere pd den forreste

er

"pa-beholdere” p& beg- | endevasy og SA hgjt oppe som

ge laengdesider, muligt:

- "pa beholdere", pa begge
endevagge,

- savidt muligt pa den ever-
ste trediedel, pa let synligt
sted:

11.

12

13.
14.

giendomsforvaltningens maake; endvidere hjemlandets
navn, safremt dette ikke fremgar af naevnte maake;

lgbenummeret, der skal = 4. . /7',,;,‘,..,.;_,,%,,_
vage sammensat sdledes, /

a de forste tal i num- <

meret, anbragt i rigtig

rakkefglge, betegner be-

holderens kategori.

taravesgt i kg;

lasteevne i kg. Lastevnen svarer til lastgraansen,

safremt den er pdmalet sifremt den er anfert p& behol-

beholderen sdledes: deren i et samligt felt under tara-
| vaggten;
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Oversgisk
o (MK ik
Ikke-over-
seisk trafik
N . kg | og ikke
"pa’-befor-
dring
"pa"-befor-
P ... kg Cfmg
Den hgjeste vaadi-angivelse for lastgramse ma ikke overskri-
des. Er lasteevnen ikke anfgrt pa ovenangivne made, er en
overskridelse af den angivne vaardi med 5 pct tilladt.
15. effektivt rumindhold i m";
1.6. l@se beholderdeles antal og art;
1.7. maerket [ ] i httegning nr 10, fig 1, der angiver, at behol-

deren opfylder de for anvendelse i international jernbane-
trafik gaddende betingelser, eller maerket \E[ i httegning nr
10, fig 2, der angiver, at beholderen desuden opfylder ged-
dende betingelser for udelukkende at kunne befordres under

toldlukke i international jernbanetrafik.
Specialbeholdere, der opfylder forskrifterne i RID, skal

efter maarket iTJ ,hhv Ti| forsynes med paskrift "RID".

2. Foruden de under pkt 1 anferte skal beholderne baere falgende
paskrifter:

2.1

2.2.

beholdere til barevogne
maerket [pa| foran |gbe-

nummeret;
beholdere, der er egnet til skibsbefordring, maerket @ i hen-

hold til tegning nr 10, fig 3,
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universal behol dere maar-

ket [@)] i henhold til teg-

ning nr 10, fig 4; .'

disse maerker anbringes efter tegnenem eller [1]

2.3. specialbeholdere: Maarket "sp" foran lgbenummeret og, s&
fremt de er bestemt til befordring af visse godsarter, endvi-
dere angivelse af disse.

2.4. Kglebeholdere: Market "spr'l) og varmeisolerede behol-
dere: Maxrket "Spi"2) foran lgbenummeret samt foran dette
maarke enten tallet, ,,1", d vs 1. klasse, s&fremt varmetrans-
missionskoefficienten K ikke er hgjere end 0,35 (egnet til
befordring af dybfrosne varer), eler tallet ,,2", dvs 2
klasse, séfremt varmetransmissionskoefficienten K ligger mel-
lem 0,35 og 0,6;

2.5. store beholdere, der er
fremstillet fer den 1. ja
nuar 1949, og som kun
er godkendt til interna-
tional trafik pa det eu-
ropadske fastland: Magr-
ket [€] .

3. Alle paskrifter skal veare udfert med tydelig skrift og med latinske
bogstaver pa det eller de officielle sprog i beholderens hjemland.
Dog kan til angivelserne for taravaagt, lastgramse (lasteevne), |ase
beholderdele og (nar det drejer sig om tankbeholdere) rum-
indhold anvendes de for godsvogne amindeligvis benyttede be-
tegnelser.

Ejendomsrnaket samt |gbenummer og angivelse af taravesgt skal
kunne ses, ogsd nar beholderen er klappet sammen eller adskilt.

1) r = refrigerant.
2) i = isotherme.
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8§ 50, 51, 52

, Beholdere skal
pa en af de ydersider, hvor pa den forreste endevasg (den
der i forvgien findes paskrif- ende af beholderen, hvor traek-
ter, stangen find es)

vage forsynet med en seddelholder eller en seddeltavle til anbrin-
gelse af adressesedler m m. Om muligt skal endvidere vage afsat
plads til kridtpaskrifter.

§ 51
Betingelser for overlevermgen

. Lassede beholdere, som skal overleveres til en anden forvaltning,
skal vaae i en sddan vedligeholdelsestilstand, at tab eller beskadi-
gelse af godset umuliggeres. Lasssede beholdere, der er beskadi-
gede i en sddan grad, at godset kan beskadiges, kan tilbagevises
(se 8§55, pkt 109 2).

. Tomme returgéende beholdere ma ikke tilbagevi ses.

. Fremgangsmaden pa overgangsstationerne er den samme, som
gadder for laessemidler.

. Toldafgifter for jernbanegjede beholdere skal afholdes af forvalt-
ningen i det land, hvis toldmyndigheder oppebager gebyrerne.

§ 52
Beholdernes befordring

. Lassede beholdere befordres til bestemmel sesstationen og i til-
fadde af nyindlevering af sendingen i henhold til anmodning fra
den radighedsberettigede til den nye bestemmelsesstation.* )

. Safremt flere lasssede beholdere med forskellige bestemmel sessta-
tioner befordres laesset p4 samme vogn, kan denne efter udlass-
ning af beholdere til stationer undervejs eller til stationer pa
sidebaner gennemfores til den sidste beholders bestemmelses-
station (se pkt 1).

*) Indtil videre kan beholdere ikke befordres via LaT our de Carol-Puigcerd &
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§ 53
Benyttelse pa tilbagevejen - Tilbagesendeise - Tilbage-
leveringsfrister - Forsinkelsesgebyr - Bade

1. Modtagelsesforvaltningen og mellemliggende forvaltninger ma

benytte beholdere p& samme betingelser, som i ht § 6, pkt 1
0og 9, gadder for vogne.

. Beholdere, der ikke nylasss, ska draks efter aflassningen eller

efter tilbageleveringen til jernbanen tilbagesendes fragtfrit til
giendomdorvaltningens overgangsstation ad henvej en, ledsaget
af den oprindelige falgeseddel, formular Cl (8 60), der tjener
som |ledsagel sespapir.

| tilfadde af, at tomme beholdere tilbagesendes som vognladnings-
gods, skal vognen ekspederes ad den rute, over hvilken sterste-
parten af de i vognen vaaende beholdere har vaaret befordret pa
henvejen. Vognen, der skal benyttes til tilbagesendelsen, skal ud-
vadges under hensyntagen til overenskomstens § 6, pkt 7.

Er henvejen blevet forlaanget som falge af nyindlevering, eller er
beholderen blevet returlasst efter bestemmelserne i § 6, pkt 1,
kan den tomme beholder ogsa tilbagesendes til e endomsforvalt-
ningens naarmeste overgangsstation. Dog skal tilbagesendeise ske
over straskninger, tilhgrende de samme forvaltninger, som har be-
fordret beholderen pa henvejen (s dog § 51, pkt 2).
Till sagsoverenskomst med SJ:
Tomme beholdere kan uden hensyn til, hvor overtagelsen har fundet sted
p4 henveen, valgfrit hjemsendes via Hélsingborg F eller Mamg F.
Det er ikke ngdvendigt, at
tomme, store beholdere tomme, sma beholdere, som til-
bageserides til e endomsforvalt-
ningen som vognladningsgods,
forsynes med adressesedler. Navnet pa den station, der tilbage-
sender de tomme beholdere samt pd de overgangsstationer, be-
holderne skal passere pa ve til ejendomsforvaltningen, skal an-
fares i den benyttede vogns adressesedler.
P& sma beholdere, der tilbagesen-
destomme enkeltvis til ejendoms-
forvaltningen, skal ruten anfgres
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i adressesedlerne, som anbringes
i seddelholderen.
Tilbagesendel sesfristerne er

4.1. 6 kalenderdggn for hver af de forvaltninger, pa hvis strak-
ninger beholdere er genstand for en nyindlevering i interna-
tional trafik til en anden forvaltning;

4.2. 12 kalenderdagn for den endelige bestemmelsesforvaltning pa
henvejen; der kan ikke tillige geres krav pa frist i ht pkt
4.1, g eller s3fremt det drejer sigom en nyindlevering i lokal
trafik;

4.3. 6 kalenderdagn for hver af de i tilbagesendelsen deltagende
forvaltninger; der kan ikke tillige gares krav pa frist i ht
pkt 4.2.

Disse frister regnes fra den efter overtagelsen pa overgangsstatio-

nen fglgende midnat. De forlaanges ikke,

- i tilfedde af, at beholderne benyttes pa tilbagevejen af modta-

gelsesforvaltningen eller af en mellemliggende forvaltning;

- for den forvaltnings vedkommende, hvortil en pa tilbagevejen

benyttet beholder er bestemt;

- safremt beholderne skal behandles som i § 61 anfart.

Sa&fremt den samlede frist for tilbagesendelse af beholdere (pkt
4.2 og 4.3) overskrides, er gendomsforvaltningen berettiget til
hos hver af de forvaltninger, pa hvilke beholderne er blevet for-
sinket, at kraeve et forsinkel sesgebyr pa
2 guldfr I 1 guldfr

for hvert degn, hvormed fristen er overskredet, safremt forsinkel-
sen ikke skyldes arsager, der medfarer lejefrihed for godsvogne
(8 21); falgesedlen, formular CJ, skal sa vidt muligt vedlasgges.

Tillaegsoverenskomst med SJ:

Til pkt 5 og 6:

Forsinkelsesgebyr for danske og svenske beholdere opkreeves kun, nar for-

sinkelsen overstiger 1 degn, og sdfremt gebyret andrager mindst 1 guldfr.
Safremt en forvaltning, som returlaesser en beholder, tilbagehol-
der den ud over den i pkt 4 anferte frist, kan ejendomsforvalt-
ningen gere krav pa forsinkelsesgebyr i ht pkt 5, selvom den

Gyldig fra 1% 1964 5
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samlede frist, der tilkommer de returbefordrende forvaltninger,
ikke er overskredet.

. Bliver en stor beholder i mod-

strid med bestemmelsen i pkt
2 tilbagesenclt tom til ejen-
domsforvaltningen over en
rute, den ikke har passeret
pd henvejen, ska tomlgbs-
godtgarelse ydes den forvalt-
ning, som befordrer den
tomme beholder af den for-
valtning, som har foranle-
diget tomlgbet. Godtgarelsen
udger 0,10 gulclfr pr tarifki-
lometer.

. For enhver overenskomststridig benyttelse af beholdere (pkt 1)

skal den skyldige forvaltning til ejendomsforvaltningen efter an-
modning fra denne foruden evt forsinkelsesgebyr i h t pkt 5 be-
tale en bade pa

20 guldfr 10 guldfr

Tilleegsoverenskomster med NSB, SJ og DR:
Bestemmelsen om bgde gadder ikke for beholdere tilhgrende NSB, SJ, DR
og DSB.

§ 54
Fremskyndet tilbagelevering

. | tilfadde af beholdermangel kan en forvalthing anmode om

fremskyndet tilbagelevering fra en eller flere forvaltninger af be-

holdere af bestemt konstruktion eller sezligt litra eller ale arter

af beholdere.

Med anmodningen kan veare forbundet

1.1. en begramnsning i bestemmelsen om returlaesning, sdledes at
denne kun ma ske til stationer pa ejendomsforvaltningen,
samt endvidere

1.2. forhgjelse af forsinkelsesgebyret med 50 pet (8 53, pkt 5).
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Tillaegsouerensk omst med SJ.
Bestemmelsen om forhgjelse af forsinkelsesgebyret i forbindelse med frem-
skyndet tilbagelevering af beholdere galder ikke mell em svenske og danske
baner.
2. 1 anmodningen om fremskyndet tilbagelevering skal anferes kon-

struktion eller litrafor de pagad dende beholdere, samt datoen fra
hvilken anmodningen i h t pkt 1 har gyldighed.

De benyttende forvaltninger skal snarest over for ejendomsfor-
valtningen bekradte anmodningens modtagelse med oplysning om
datoen, pa hvilken den er indgaet.

Sa&fremt anmodningen om fremskyndet tilbagelevering er forbun-
det med krav om 50 pet forhgjelsen af forsinkelsesgebyret, har
anmodningen for hver af de benyttende forvaltninger for behol-
dere af en bestemt konstruktion eller saaligt litra i Igbet af et
kalenderdr i et eller flere tidsrum kun gyldighed hgjst 90 dage.

S&f remt en anmodning om fremskyndet tilbagel evering streekker sig ud over

kalenderéaret, tadles dagene indtil den 31. december, henholdsvis fra den
I. januar, hver for sig, og ny anmodning ska ikke fremsaetes.

Er anmodningen ikke forbundet med naevnte forhgjelse af for-
sinkelsesgebyret, kan anmodningens gyldighed straskke sig ud over
90 dage (pkt 4), forudsat at de pagaddende benyttende forvalt-
ninger er indforstaet hermed.

§ 55
Assistance med beholdere til fadlestransporter

Forvaltningerne forpligter sig til i den udstraskning, det er muligt,
at assistere hinanden med beholdere til fadles godstransporter.

. Den rekvirerende forvaltning skal i god tid tradfe aftale om be-

holderassistanee med ejendomsforvaltningen og evt med mellem-
liggende forvaltninger. Sidstneevnte kan tilbyde at assistere med
egne beholdere. Herved har den forvaltning, der ligger den re-
kvirerende forvaltning naamest, fortrinsret.

Vedrgrende rekvirerede beholderes forsyning med adressesedler,
se § 53, pkt 3. Navnet pa afsendelsesforvaltningen og bestemmel-
sesgationen samt angivelse af ruten skal fremga af vognens adres-
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sesedler. Hver beholder skal medgives falgeseddel, formular C?,
der tjener som ledsagclsespapir; beholderne befordres fragtfrit;
vedrtoml ghsgodtgerelsei visse tilfadde, se pkt 4 og 5.

. S&fremt en til fadlestransport rekvireret beholder som falge af

beskadigelse ma tilbagesendes tom til ejendomsforvaltningen, skal

den forvaltning, p& hvis straskninger beholderen er blevet beska-

diget, betale tomlgbsgebyr efter nedenstaende regler til de mel-
lemliggende forvaltninger, som har befordret den tom pa hen-
eller tilbagevejen:

4.1. Er den tomme beholder blevet beskadiget pa henvejen, be-
tales tomlgbsgebyr for beholderens befordring pd de straek-
ninger, over hvilke den er blevet befordret pa henvejen indtil
overleveringen til den forvaltning, pd hvis omrade beskadi-
gelsen har fundet sted, og pa tilbagevejen fra sidstnaevnte
forvaltning til ejendomsforvaltningen.

4.2. Er den laessede beholder blevet beskadiget og efter temnin-
gen tilbagesendt tom, skal den forvaltning, pa hvis strak-
ninger beskadigelsen er opstdet, betale tomlgbsgebyr i den
udstraskning, beholderens befordring i tom tilstand over-
stiger det tomlgb, som ville vaae blevet udfert, safremt be-
skadigelsen ikke var sket.

. Foruden i de i pkt 4 anfarte tilfadde kan de mellemliggende for-

valtninger gere fordring pa tomlgbsgodtgerelse fra den rekvire-
rende forvaltning for tomlgb, som ikke dakkes af beholderens
befordring i laesset tilstand.

. Tomlgbsgebyret i henhold til pkt 4 og 5 udger

0,10 guldfr I 0,02 guldfr
pr tarifkilometer.

. Beholdere, som er rekvireret til fadlestransporter, ma kun anven-

des i overensstemmelse med de mellem de pagaddende forvalt-
ninger aftalte betingelser. Det ma i almindelighed anses for brud
pa aftalen, sdfremt sédanne til, fadlestransporter leverede behol-
dere laesses til gjendomsforvaltningens overgangsstation og som
falge heraf ikke indbringer fragtindtagt til ejendomsforvaltnin-
gen (8 53, pkt 8).
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§ 56
Beskadigelse - |standseettelse

Beskadigede beholdere ska principielt istandsadtes af ejendoms-
forvaltningen; dog pahviler det den forvaltning, pa hvilken be-
skadigelsen er opstaet eller konstateret, at istandssgte beholderne
sdledes, at dc bliver anvendelige, safremt dette er muligt ved en
mindre istandsadtel se.

Der ma herved ikke aendres ved konstruktionen.

| standsedttel sesornkostningerne baaes af den forvaltning, der har
udfert istandsadtelsen.

Nar ved feagetrafik overtagelsen farst finder sted efter overfar-
ten, pahviler det den overtagende forvaltning at foretage udbed-
ringsarbejder i h t pkt 1 pade til overtagelse indgaede beholdere.

Er en lasset beholder blevet beskadiget i en sddan grad, at den
ikke kan viderebefordres i leesset tilstand, skal godset omlassses til
en anden beholder eller til en vogn.

Beholdere, der som falge af beskadigelse ikke kan returleesses, skal
pa hver af de to sider, som ved siden af seddelholderen
vender mod vognens side- eller patavien

v&g{ge, —_ - .
beklashes med meldesedler, formular K, og tlibagesendes til ejen-
domsforvaltningen, der istandsetter dem for egen regning.

Safremt trediemand — hvad enten denne deltager i fragtkontrak-
ten eller g - haefter for beskadigelsen, skal den forvaltning, pa
hvis stragkninger beholderen er blevet beskadiget, eller den for-
valtning, til hvem den beskadigede beholder blev tilbageleveret,
pafelgesedien, formular Cl (8 60) foretage bemaerkninger om be-
skadigelsens art med ngjagtig angivelse af navn og adresse pa tre-
diemand. Efter beholderens og felgesedlens tilbagekomst til een-
domsforvaltningen, opgiver denne over for den forvaltning, som
har anmeldt beskadigelsen, istandsedtel sesomkostningernes ster-
relse. Dette belgb opkraeves af sidstneevnte forvaltning hos tredie-
mand og godskrives derefter ejendomsforvaltningen (se ogsa pkt
6, 2. stk).
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6. Kan en beskadiget beholder ikke istandsedtes, er den forvaltning,

p& hvis straskninger beskadigelsen er opstdet, erstatningspligtig
over for ejendomsforvaltningen. Beholderen skal mod betaling af
den i pkt 7 foreskrevne erstatning overlades den erstatningsplig-
tige forvaltning.

Safremt trediemand - hvad enten denne deltager i fragtkontrak-
ten eler g - hadfter for beskadigelsen, kan ejendomsforvaltnin-
gen overdrage sine rettigheder til den erstatningspligtige forvalt-
ning i retsgyldig form for at gere det muligt for denne at gere
krav geddende over for pageddende trediemand.

§ 19, pkt 1, 3. stk, gadder analogt hermed.

. Ejendomsforvaltningen skal udfaerdige en regning over den staerkt

beskadigede beholder; erstatningsbelgbet beregnes pa felgende

made:

- Den beskadigede beholders vaardi udregnes ved, at kiloprisen

for en tilsvarende ny beholder pa beskadigel sestidspunktet mul-
tipliceres med den beskadigede beholders taraveegt.
Denne vaxdiansedtelse for beholderen reduceres med en vaa-
diforringelse af 5 pet for hvert tjenestedr, hvorved anskaffelses-
aret og det ar, i hvilket beholderen beskadiges, tilsammen reg-
nes for ét tjenestedr. Erstatningen ma dog ikke vaae mindre
end 40 pet af anskaffelsesprisen for en ny beholder, beregnet
som ovenfor.

| regningen skal anferes den beskadigede beholders fremstillings-

ar samt pris eller taravaegt og den omtrentlige kilopris for en til-
svarende ny beholder.

§ 57
Bortkomst

. Reklamationer vedrgrende ikke-tilbageleverede beholdere skal af

gjendomsforvaltningen sendes en af de i befordringen deltagende
forvaltninger inden 4 maneder efter, at beholderne har forladt
ejendomsforvaltningen. Beholdere betragtes som bortkommet, s&
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fremt de ikke er tilbageleveret til ejendomsforvaltningen inden 3
maneder efter reklamationernes afsendelse.

Den forvaltning, pa hvis straskninger beholderen er bortkommet,
skal til ejendomsforvaltningen betale samme erstatning som for
stearkt beskadigede beholdere (8 56, pkt 7). Safremt tredie-
mand hafter for bortkomsten, forholdes som anfart i § 56, pkt 6.

Ejendomsforvaltningen kan efter at have modtaget erstatning for
en bortkommet beholder (pkt 2) ikke fremsatte krav pa forsin-
kelsesgebyr (8 53, pkt 5). Derimod har den ret til 5 pet rente af
beholderens vaerdi fra og med den maned, som felger efter datoen
for beholderens overlevering til den erstatningspligtige forvalt-
ning, og til tidspunktet for erstatningsbel gbets betaling.

Safremt beholdere findes efter udigbet af den i pkt 1 anfarte frist,
men inden 1 &, skal de tilbageleveres ejendomsforvaltningen
mod tilbagebetaling af den betalte erstatning. For sadanne be-
regnes forsinkelsesgebyr i henhold til § 53, pkt 5; forsinkelsesge-
byret ma dog ikke overstige erstatningsbel gbet for bortkomst.

For bortkomst af beholdere hagfter den forvaltning, som har over-
taget beholderne, safremt den ikke er i stand til at pavise, at de
uden forbehold er over- eller tilbageleveret til en anden forvalt-
ning.

En forvaltning kan ikke fralamge sig ansvaret med den begrun-
delse, at over- eller tilbageleveringen fejlagtigt ikke er sket pa
reglementeret made.

B. Seerlige bestemmelser vedr jernbaneejede beholdere
til beholderbaerevogne

§ 58
Beholdere til beholderbeerevogne

. Barevognen udger sammen med dle til vognen hgrende behol-

dere en enhed, der skal befordres og tilbagesendes som sadan.
Baxevognen og dens beholdere skal tilhgre samme forvaltning.
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2. Barevognen med beholdere skal kun ledsages af én felgeseddel,

formular Cl (8 60), der skal medfglge vognen til dens tilbage-
levering til ejendomsforvaltningen.
Safremt en eller flere beholdere undtagel sesvis ikke medgives vog-

nen, skal den benyttende forvaltning gere bemaerkning pa fel-
gesedlen om arsagen hertil.

. For bagrevognen og dens beholdere som en enhed gadder over-

enskomstens bestemmelser med feglgende afvigelser:

3.1. Det er kun tilladt modtagelsesforValtningen og mellemlig-
gende forvaltninger at benytte vogn og beholdere pa tilbage-
vejen, safremt lassset
- e bestemt for stationer pa ejendomsforvaltningen eller
- ska transitere gjendornsforvaltningen, og denne ikke har
nedlagt forbud mod, at en sddan returleesning finder sted
(se 854, pkt 1.1.).

Mellemliggende forvaltninger ma kun returleesse beholder-
ne, safremt samtlige beholdere er tomme.

3.2. Safremt en barevogn i modstrid med bestemmelsen i pkt 1
hjemsendes, uden at alle beholdere er medgivet vognen, ska
- forudsat at beskadigelsen ikke er &rsagen til saarskilt hjem-
sendelse af beholderne - vognlegje betaes, indtil de mang-
lende beholdere overleveres til en naboforvaltning.

3.3. Ved sagskilt tilbagesendelse af en beholder gedder for de
mellemliggende forvaltninger bestemmelserne i afsnit A, dog
med undtagelse af § 53, pkt 4. Det i § 53, pkt 5, fastsatte
gebyr skal betales af hver af de mellemliggende forvaltnin-
ger, hvor tilbagesendelsesfristen pa 5 dage er overskredet.

. For beskadigelser og bortkomst af beholdere gadder forskrifterne

i 8856 og 57, dog med undtagelse af pkt 3 i sidstnaevnte paragraf.
Safremt en bortkommet beholder findes efter den fastsatte frigt,
skal der betales vognleje for den ufuldsteendige baarevognsenhed
til det tidspunkt, da den tilvejebragte beholder overleveres til en
naboforvaltning. Vognlejebelgbet ma dog ikke overstige behol-
derens veadi.
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5. | tilfadde af, at en beholderbarevogn ma henstd pa havnespor

for at afvente beholdernes tilbagekomst, ma spargsmalet om leje-
betaling ordnes ved saaoverenskomst mellem de deltagende for-
valtninger.

C. Prrvatbeholdere

§ 59
Privatbeholdere

. Privatbeholdere, der benyttes i international trafik, skal i kon-

struktionsmasssig henseende opfylde de samme betingelser, som
stilles til jernbaneejede beholdere; de skal vaae godkendt af en
forvaltning, der e medlem af International Jernbaneunion
(U1C).

. Privatbeholdere kan tilhgre en af de i § 49 anfarte kategorier. De

kan veaere aimindelige beholdere eller specialbeholdere.

De for jernbaneejede beholdere gaddende forskrifter i § 50 gad-
der ogsa for privatbeholdere. Disse skal desuden vaze forsynet
med meerket [P] efter [gbenummeret samt eerens navn eller fir-
mabetegnel se.

De til transport af private "pa"-beholdere ngdvendige baarevogne
skal vemre forsynet med merket [P].

Private "pa'-beholdere, der undtagelsesvis indleveres til befor-
dring uden at vee anbragt pa bawevogn, betragtes som almin-
delige store beholdere.

| denne forbindelse gadder ligeledes bestemmelserne i § 51, pkt 1.

. M h tindretning og godkendelse af privatbeholdere gadder be-

stemmelserne i CIM, bilag VII1 (RICo).

M h t behandling og befordring af privatbeholdere gadder be-
stemmelsernei CIM, bilag VII1 (RICo), samt tarifferne.
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X. Fadles forskrifter om laessemidler
og beholdere

§ 60
Folgeseddel

1. Hvert enkelt stykke lasssemiddel og hver beholder skal under

transporten veere ledsaget af en falgeseddel, formular C?, i hvil-
ken e endomsmazke og evt nummer skal anferes; for samtlige i
eller pd en vogn anvendte lasssemidler skal dog kun udfaerdiges
én folgeseddel. Fglgesedlen skal opferes i den fragtseddel, der
ledsager sendingen, til hvilken lasssemidlet eller beholderen benyt-
tes med samtlige angivelser (fglgesedlens dato og nummer, nav-
net pa den udfaerdigende station samt lasssemidlets eller beholde-
rens ejendomsmaerke og hummer), uanset om |ledsagel sespapirer-
ne er blevet udfeerdiget af afsendelsesstationen eller af en under-
vejsstation. Safremt der til en sending ikke udfeerdiges fragtsed-
del, skal angivelserne paferes ledsagelsespapirerne. Fglgesedien
skal ledsage laessemidlet eller beholderen indtil tilbageleveringen
til ejendomsforvaltningen; ved tilbagesendeisen udfyldes pagad-
dende rubrikker i falgesedlen.

. | tilfedde af felgesedlens bortkomst skal udfsardiges en erstat-

ningsfalgeseddel, der skal kendetegnes som sadan. Sa vidt muligt
skal erstatningsfalgesedlen paferes oplysninger om den transport,
for hvilken lasssernidlet eller beholderen har vaaret anvendt.

3. Foalgesedlen skal opfares saaskilt i overleveringspapirerne.
. | tilffedde a nyindlevering af beholderen eller af den sending,

til hvilken laessemidlet benyttes, skal navnet pa den nye bestem-
melsesstation tilfgjes pa felgesedien.
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5. | tilfaedde af omlaesning af den sending, til hvilken lasssemidlet be-

nyttes eller af en beholder fra en vogn til en anden, ska num-
meret pa den nye vogn tilfgies pa den oprindelige falgeseddel.
Safremt falgesedlen indeholder urigtige angivelser, (f eks for-
kerte numre) eller safremt et eller flere af de pa felgesedien op-
forte laessernidler mangler, skal bemaerkning herom geres i den
hertil bestemte rubrik pa falgesedlen; bemaerkningen skal under-
skrives og forsynes med stationens datostempel. Fglgesedlens op-
rindelige angivelser maikke andres.

En forvaltning, der returbenytter eller videreekspederer laesse-
rnidler eller beholdere tilhgrende en anden forvaltning, ma fal-
gelig, i den dertil bestemte rubrik i falgesedlen, formular CG*, an-
give det skyldige belgb i sit eget lands mentsort, sdledes at €jen-
domsforvatlningcn kan kreeve sig dette godskrevet.

§ 61
Rengering og desinfektion

Laessemidler, som har veret benyttet til befordring af levende dyr,
skal, inden de atter benyttes eller sendes tilbage, fuldsteendigt ud-
vaskes og desinficeres, er dette ikke sket, kan de tilbagevises; dette
gadder ogsa for beholdere, som med de deltagende forvaltningers
samtykke har vaeret benyttet til befordring af levende dyr.

Lasssemidler og beholdere, der tilbagevises pa grund af mangel-
fuld desinfektion, skal desinficeres af den overleverende forvalt-
ning. Er saddanne lassernidier eller beholdere imidlertid blevet
overtaget, pahviler det den overtagende forvaltning at desinfi-
cere dem for egen regning.

Tomme, returgaende beholdere, der har vaeret benyttet til almin-
deligt gods, skal ved overleveringen vaxe udfejet. Beholdere, der
har vaeret benyttet til befordring af fersk fisk, fersk ked, dedt vildt
eller slagtet fjerkrag skal veere grundigt udvasket ved overleverin-
gen. Udfegjningen, hhv udvaskningen, skal foretages af den for-
valtning, pd hvis straskninger beholderne er blevet temt. Behol-
dere, der ikke er rengjort eller udfejet, ma dog ikke tilbagevises.

3.
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Om renggring a leessernidler og beholdere, som har varet be-

nyttet til befordring af giftige stoffer henvises til RID.

§ 62
Anmeldelse og afregning

. Krav om

- forsinkelsesgebyr (8 45, pkt 7, og § 53, pkt 5 og 6),
- bede for overenskomststridig benyttelse (8 45, pkt 8, og § 53,
pkt?’,8’) samt
— erstatning for beskadigelse eller bortkomst (§ 47, § 48, § 56,
pkt 7, og 8§ 57, pkt 2)
rettes under anvendelse af sealig rapport, formular F*, til de i
adressefortegnel sen angivne tjenestesteder. Der tages kun hensyn
til kravene, safremt de fremsaetes over for en af de i befordrin-
gen deltagende forvaltninger inden 9 maneder efter, at |sessemid-
lerne eller beholderne har forladt ejendomsforvaltningen. Der
tages kun hensyn til krav om erstatning for "steerkt beskadigede"
eller bortkomne beholdere, sa&fremt der samtidig med rapport,
formular F*, sendes vedkommende forvaltning en forskrifts-
masssigt udfaardiget regning. Der kan kun protesteres mod reg-
ningsbel gbet for "staerkt beskadigede" eller bortkomne beholdere,
safremt der foreligger regnefejl.

Om krav om tomlghsgodtgerelse (8 53, pkt 7, og § 55, pkt 4-6),

se § 64, pkt 8.

. ‘\A ik s Flos e D snns

afregnesgennem vognafregningen (8 64, pkt 3).

4. De gebyrer, som befordringsstyrelserne beregner for benyttelse af

%w

baneejede laessernidler eller beholdere, tilkommer i fuldt omfang
den forvaltning, som ejer de pagad dende laessernidler (8§ 60, pkt
7) ; sadanne ved en anden forvaltnings foranstaltning opkraevede
gebyrer tilfares imidlertid kun ejendomsforvaltningen pa dennes

fnrlangende

g/va 4»94453‘ /I/r‘v ¥ .J » A"JM/ déln-o‘/ W,(,{_
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§ 63
XI1. Paller
863

Jernbaneegj ede paller

For den gensidige benyttelse af jernbaneejede paller ved styk-
godsbefordring gadder forskrifterne i bilag IX.

Tilleegsoverenskomst med SJ:
For udveksling af lastpaller mellem svenske og danske baner gsdder beo
sternmelserne for den europadske lastpallepool.
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XI1l. Afregning -~ Betaling

§ 64
Afregning

. Enhver forvaltning, som har overtaget

vogne, der tilhgrer andre forvaltninger (8 1, pkt 1) eller
- vogne, der ikke tilhgrer RIV-forvaltninger, men som af en &
disse forvaltninger er indfert i forbundsomradet (8 1, pkt 3),
er forpligtet til efter hver maneds udgang at udfardige og til
hver af disse forvaltninger at sende rapporter, formular D, over
de pagad dende vogne.

Privatvogne skal opferes i rapporten i ssxligt afsnit.
T illaagsoverenskomst med SJ:

Der udfeerdiges ikke rapporter, formular D, for svenske og danske privat-
vogne.

. Rapporterne skal senest den sidste dag i den 2. maned efter den

maned, i hvilken overtagelsen har fundet sted, sendes til det i
adressefortegnelsen ud for ejendomsforvaltningen anferte tjene-
stested.

Tilleegsoverenskomst med DR:

Den gensidige tilsendelse og revision af de tilsendte afregninger over vogn-
leje og over andre fordringer, der hidrgrer fra anvendelsen af RIV, sker
ved Deutsche Reichsbahn gennem Ministerium fur Verkehrswesen, Haupt-
verwaltung der Wagcnwi rtschaft der Deutschen Reichsbahn, Berlin W 8,
Vosstrasse 33,

ved Danske Statsbaner gennem generaldirektoratet for statsbanerne, tra-
fikkontoret, Kgbenhavn.

. Rapporternes lejebelgb skal overfares til en sammenstilling, for-

muar E, i hvilken ogsa optages enkeltvis og med en samlet sum
for hver kategori ale andre skyldige belgb, der i henhold til over-
enskomstens bestemmelser er anerkendt inden afslutningen af
manedsafregningen. | tilfadde af forsinket afregning betales 5 pet
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arligt i forsinkelsesrenter. Fordringer, som fremsadtes i henhold til
narvaaende overenskomst, betragtes, hvis intet andet er bestemt,
som anerkendt, safremt de er fremsat rettidigt, og der ikke inden
3 maneder efter fremsadttelsen er gjort indsigelse; det samme gad-
der for modbemaarkninger til disse fordringer.

| sammenstilling, formular E, som er vedlagt de i pkt 1 nsevnte
rapporter, ma ikke optages belgb, der ikke hidrarer fra anven-
delsen af RIV éler RIC. Toldafgifter, dragerpenge o sv maikke
udlignes gennem vognafregningen.
En forvaltning kan overlade afregningen til en anden forvalt-
ning, men den har aligevel ansvaret for, at overenskomstens for-
skrifter overholdes. Forbundsforvaltningerne skal i sa tilfadde un-
derrettes om aftalen.
Det henstilles, at forvaltningerne - uden at afvente opfordring hertil -
godskriver kreditorforvaltningerne deres tilgodehavende som foreskrevet i

§ 64. De forvaltninger, som ikke overholder disse forkrifter, skal erindres
herom & kreditorforvaltningerne.

| tilfadde af, at afregningsmateriale gar tabt pave til kreditorfor-
valtningen, er debitorforvaltningen forpligtet til at udfaadige nye
rapporter m v, safremt kreditorforvaltningen ikke vil afsta fra
kravet herom.

Nar vogne inden for et kalenderdegn transiterer en forvaltnings
omrade og derved pa en eller flere af dennes straskninger sam-
menl agt tilbagelagyger hgjst 75 km, kan denne forvaltning tradfe
aftale med en naboforvaltning om, at vognene kun afregnes af
en af forvaltningerne fadles for deres stragkninger, som om strak-
ningerne tilharte én forvaltning. Aftalen skal meddeles til samt-
lige forvaltninger. Den forvaltning, der ikke afregner vognene,
skal til underretning for gendomgorvaltningen optage dem i sin
vognlejerapport og deri angive, over hvilken overgangsstation
vognene er ind- og udgdet, og hvilken forvaltning der afregner
dem.

Vogne, hvis tilbagelevering, henholdsvis overlevering til en an-
den forvaltning, ikke kan pavises, nar vognlejerapporterne afslut-
tes, skal overferes fra méaned til méaned.

10.

11.
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Nar vogne af denne eller anden grund ferst afregnes i vognleje-
rapporten for en senere maned end fastsat i pkt 1 eller afregnes i
henhold til revisionshemaakning, betragtes de i denne vognleje-
rapport eller revisionsbemaarkning fremsatte krav om lejefrihed
fremsat rettidigt.

Krav om tomlgbsgodtgerelse (8 7, pkt 4,8 9, pkt 4, 5, og 8§ 10)
skal af kreditorforvaltningen fremsadtes i saaskilt rapport, for-
mular F.

. | tilfadde af overtagelsesvagyring kreever den benyttende for-

valtning hos den erstatningspligtige forvaltning, jf 8 4, pkt 7, den
leje, den skal betale til ejendomsforvaltningen for pagaddende
vognes forlaangede ophold pa dens strakninger. Kravet skal
ledsages af bevis for, at overtagelse har vaaret naggtet. Det betrag-
tes som anerkendt, nar der ikke er protesteret inden 3 maneder
efter dets afsendelse.

Til revisionsbemazkninger anvendes formular G, safremt sagen
ikke kraever behandling gennem brevveksling. Revisionsbemaak-
ningerne tages kun til felge, ndr de er fremsat inden 3 maneder
efter modtagelsen af samtlige rapporter over de pagad dendevogn-
lgb, og der ikke er forlgbet mere end 12 maneder siden vognens
overlevering fra gjendomsforvaltningen. De skal besvares inden 6
maneder, og modbemaakninger til dem skal afgives inden 3 m&-
neder; i modsat fal dbetragtes de som anerkendt.

Det er ikke tilladt at tage forbehold i revisionsbemaarkningerne.

Formularerne D (rapport med lejeberegning), E (sammenstil-
ling), F (rapport med tomlgbskrav), ¥* (rapport over forsinkede
eller ikke-tilbageleverede lasssemidler og transportbeholdere) og
G (revisionsbemaakninger) skal affattes pa tysk, fransk eller ita-
liensk. Det er tilladt at tilfgje en oversedtelse af teksten til landets

Sprog.

8§ 65
M gntfod

. En guldfranc som naevnt i naarvaarende overenskomst modsvarer

vaadien af 10/31 gram guld af renhed 0.900.
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2. En guldfranc = 1.42857 schweizerfrancs. | tilfaedde af, at Anmeldelse til udligningsstedet eller optagelse af debet i den gen-

Schweiziske forbundsrdd eendrer schweizerfranc'ens guldvaerdi,
traffer den forretningsfgrende styrelse aftale med udvalgets
medlemmer om de foranstaltninger, det som fglge heraf vil vaae
ngdvendigt at iveaksedte.

. De i guldfr fremkomme belgb skal omregnes til kreditorlandets
mentfod. Er der intet andet foreskrevet i de enkelte paragraffer
i overenskomsten, sker omregningen efter den sadgerkurs, som
noteres af den pagaddende bers"') i debitorlandet pa den forud
for regningsudfaardigelsen naarmeste barsdag.
Séfremt der mellem to lande ikke findes frie barskurser gedder
ved omregning og evt betaling de mellem de pagaddende landes
regeringer afsluttede betalingsaftaler.

§ 66
Anmeldelse — Udligning — Betaling

. Den forretningsferende styrelse bekendtger den 5. i hver maned
for ale forbundsforvaltningerne barskurserne pa deres valuta i
schweizerfrancs pa Ziirichs bers pa den forud for denne med-
delelses udsendelse naermeste bgrsdag. Med anvendelse af den i
henhold til foranstdende stykke bekendtgjorte kurs skal forvalt-
ningerne omregne deres debetbelgb til de pagaddende kreditor-
forvaltningers mgntfod og derefter drage omsorg for, at betalin-
gen finder sted senest den sidste dag i den méaned, i hvilken kur-
serne blev bekendtgjort (se ogsa § 65, pkt 2 og 3).
| tilfadde af, at der benyttes et udligningssted, eller s&fremt der
mellem forvaltningerne tradfes aftale om anvendelse af et gen-
sidigt afregningssted, er det ikke ngdvendigt, at debitorforvalt-
ningen omregner sin debet til kreditorforvaltningens meantfod.
Det er tilstrakkeligt a anmelde den til udligningsstedet i schwei-
zerfrancs eller at opfere den i den gensidige afregning i denne
mgntfod.

*) Den bers, som én gang for alle er valgt af debitorforvaltningen.

sidige afregning skal ske senest i den tredie maned efter den ma-
ned, afregningen vedrerer. Betalingen sker enten ved udligning
gennem udligningsstedet eller ved afslutning af gensidige afreg-
ninger i overensstemmelse med de trufne aftaler.

. Safremt debitorforvaltningen er skyld i, at udligningen ikke sker

senest den sidste dag i den tredie maned efter den maned, vogn-
lejebelgbene vedrgrer, skal der betales forsinkelsesrenter, hvis
sats er 1 pct hgjere end den, der anvendes af kreditorlandets na-
tiona.lbank ved diskontering af veksler. Dette rentetillaeg pa 1 pct
forhgjes til 3 pct fra og med den 30. dag efter den dag, der er
fastsat som betalingsdag.

Debitorforvaltningen skal debitere sig disse renter i den naarmest
falgende manedsafregning. Kreditorforvaltningen skal desuden
holdes skadeslgs for de kurstab, den evt har lidt som fglge af
forsinkelsen.
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XIII. Ansvar for skader, som er forarsaget
af vogne, lessemidler, beholdere eller paller

§ 67
Ansvarsbestemmelser

1. For sa vidt der ikke i bestemmelserne i nzrverende overenskomst
eller i andre reglementer er fastsat andet, baerer hver forvaltning
ansvaret for enhver skade pa personer eller ejendom, der er for-
arsaget af vogne, lzessemidler, beholdere eller paller under disses
ophold pa dens streekninger. § 19, pkt 1, 2. og 3. stk, og § 56,
pkt 6, 2. stk, gzlder analogt hermed.

2. Det i pkt 1 anferte geelder ikke for privatvogne') og privatbe-
holdere.

XIV. Slutningsbestemmelse

§ 68
Overenskomstens ikrafttraeden

Denne overenskomst har gyldighed fra den 1. januar 1963. Samtidig
er den tidligere overenskomst (udgave Pau 1958) ophavet?).

1) Vedr. skader, der er opstiet som folge af en privatvogns benyttelse eller
omleb, se UIC blad nr. 992.

2) Bilag II (Leesseforskrifter) forbliver dog i kraft til den 30. september 1963.

Bilag
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Art 24, § 11

FORTEGNELSE OVER FORBUNDSFORVALTNINGERNE

BDZ 1.
BR 2.
CEH ¥
CFL 4,
CFR 5.,
&sp 6.
DB 7a.
DR 7b.
DSB 8.
FS 9.
FNM  10.
JZ 13,

1/5 1967

Forvaltninger, som anvender RIV:

BULGARIEN
Bulgarske Statsbaner... ... .Sofia

STORBRITANNIEN
Britiske Jernbaner ........London
GRZKENLAND
Grzske Statsbaner ........Athen
LUXEMBOURG
Luxembourgske Statsbaner . . . Luxembourg
RUMENIEN
Rumsenske Jernbaner. ...... Bucuresti
TJEKKOSLOVAKIET

Tjekkoslovakiske Jernbaner . .Praha

TYSKLAND
Tysk Forbundsbane ........ Frankfurt/
Main
Tysk Rigsbane ...........Berlin

DANMARK
Danske Statsbaner.........Kgbenhavn

ITALIEN
Italienske Statsbaner .......Roma
Nord-Milanos Jernbaner ... .Milano

JUGOSLAVIEN
Jugoslaviske Jernbaner .. .. .Beograd

RIV anvendes
med samtlige
RIV-forvalt-
ninger
undtagen med:
2,18, 21, 27

i, 5, Tb, 10, 18,
21, 27

18, 21

18

2,18, 21

21

o

2, 7a, 18, 21

21

10
2,9, 21

21

22
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4

MAV
GySEV

BHEV

| NS
WSM

NSB

RjB

PKP

RENFE

14.

1s5.
16.

17.
18.

19.

20.

21.
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Forvaltninger, som anvender RIV:

UNGARN
Ungarske Statsbaner ....... Budapest
Raab-Odenburg-Ebenfurther
Jernbane (Gydr-Sopron-Eben-

FuEt) st st b 5 <Vn] sl SOPTROD
Budapest Lokalbane. ....... Budapest
i
HOLLAND )
Hollandske Baner .........Utrecht
Westlandsche Stoomtramweg-
Maatschappif . ... ........Loosduinen
NORGE
Norges Statsbaner......... Oslo
Rjukanbanen......... ....0slo
@STRIG

Dstrigske Forbundsbaner . . . .Wien

POLEN

Polske Statsbaner . ........Warszawa

SPANIEN
Spanske Statsbaner ,.......Madrid

RIV anvendes
med samtlige
RIV-forvalt-
ninger
undtagen med:

21

21
21

21
1, 2, 3, 4, 5, b,
21, 29, 30

21

e RINES (S T o
g L0 1oy
14, 17, 18, 20, 24,
27, 28, 29, 30

1) De under nr 15 og 16 anfgrte hollandske jernbaneforvaltninger danner en
sammenslutning som n@vnt i vedtzgterne, art 2, pkt 2. Hollandske Baner
representerer sammenslutningen i RIV-forbundet.

SBB/
CFF
SP

SJ

SNCB

SNCF
Anzin

TCDD

CFS

IRR

22,
23,

24,

25,

26,
27,

28,

29,

30.
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Forvaltninger, som anvender RIV:

SCHWEIZ )

Schweiziske Forbundsbaner . .Bern
Schweiziske Privatbaners
godsvognsforbund
Forretningsfgrende styrelse:
Emmental-Burgdorf-Thun

Jernbane . . .....0.......Burgdorf
SVERIGE

Sveriges Statsbaner........ Stockholm
BELGIEN

Belgiske Statsbaner........Bruxelles
FRANKRIG

Franske Statsbaner ... .. .. .Paris
Anzinbanen .....«.......Anzin

TYRKIET
Tyrkiske Statsbaner ....... Ankara
SYRIEN
Syriske Jernbaner..... . . . -Aleppo
IRAK
Republikken Iraks
Jerpbaner .......... .« . .Baghdad

RIV
Bilag I

RIV anvendes
med samtlige
RIV-forvalt-

ninger
undtagen med:

21

27
i, 2,21, 26

21, 29, 30

18, 21, 28, 30

18, 21, 28, 29

1) De under nr 22 og 23 anfgrte schweiziske jernbaneforvaltninger danner en
sammenslutning som nevnt 1 vedtzgterne, art 2, pkt 2. Schweiziske For-
bundsbaner reprasenterer sammenslutningen i RIV-forbundet.

1/5 1967

23
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(8§ 2 1.3, 4 8 42 13112 133 30 32 7)

Lesning af godsvogne
(Laesseforskrifter)

Bilag IT foreligger som saertryk.

Gyldig fra 155 1964 6
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(§§ 2112, 13717, 48%)

Bestemmelser om befordring af toldgods

og om indretning af vogne til befordring af toldgods

(Art VI, §§ 36—39, i ,Technische Einheit im Eisenbahnwesen®. Udgave 1960)

| 1.

2.

Almindeligt

I vogne med gennembrudte vagge eller bund méa kun befordres
gods, der hverken helt eller delvis kan fjernes eller ombyttes gen-
nem abningerne i vaegge eller bund.

Vasker samt gods i kornform eller pulverform ma ikke befordres
i sadanne vogne, selv om godset er emballeret.

Vognene og vognafdelingerne skal vare saledes konstrueret, at
de let og sikkert kan afldses, saledes at det i lzesserummet veeren-
de gods ikke kan fjernes eller andet gods ikke indleegges uden an-
vendelse af vold, og uden at synlige spor efterlades.

Beskadigelser pa vogne ger disse uanvendclige til viderebefor-
dring af toldgods, safremt godset kan fjernes eller andet gods ind-
laesses gennem de som folge af beskadigelserne opstéede dbninger.

. I vognenc eller vognafdelingerne ma ikke findes hemmelige rum

cller rum, som er vanskelige at opdage, og i hvilke gods eller rej-
segods kan anbringes.

I vogne med flere fra hinanden adskilte afdelinger skal hver af-

deling vaere betegnet med et bogstav.

Lukkede vogne; vogne med forskydeligt tag eller
med forskydelige sidevaegge og beholdervogne

. Vognsider, bund, tag og andre dele af vognen, som tilsammen

danner lesserummet, skal veaere siledes fastgjort, at de udefra
hverken kan lgsnes eller igen anbringes pa plads uden anvendelse
af vold, og uden at synlige spor efterlades.
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(&)

Ved lukkede dore eller ved andre lukkede, bevagelige dele af
vognen m3 mellem de faste dele og derene eller andre bevage-
lige dele af vognen kun forefindes en sprakke pa hejst 20 mm

bredde.

Skydedgres styreindretninger eller andre bevagelige dele foroven
og forneden skal vare fastgjort til vognen pa en sddan made, at
dere eller andre bevagelige dele ikke i lukket tilstand kan abnes
eller loftes af, uden at synlige spor efterlades.

. Skydederene eller andre bevagelige dele skal

— enten vazre saledes konstrueret, at de i lukket stand ikke kan
&bnes eller loftes eller trekkes af lobeskinnen, uden at synlige
spor efterlades,

— eller vzre forsynet med anordninger, der muligger anbrin-
gelse af toldl&se, toldplomber eller andre lignende toldsik-
ringer.

. Hazengslerne og leberullerne til dere, daksler eller andre bevage-

lige dele skal vare fastgjort p& en sidan made, at de ikke udefra
kan lgsnes uden anvendelse af vold, og uden at synlige spor efter-
lades.

Befzstelsesbolte til derhangsler, dare eller andre bevaegelige dele
og hazngseltappe, der er tilgangelige udefra, skal vzre nittet
eller svejst. Denne forskrift er dog ikke bindende, safremt vog-
nens konstruktion ger det umuligt at abne eller aftage dere, tag
eller andre bevagelige dele i tilfelde af, at befastelsesboltene
cller boltene til hengslerne er blevet fjernct.

Dore, der ved vognens almindelige anvendelse ikke benyttes, skal
ved forskalning, lister cller jernband holdes permanent lukket
saledes, at de ikke kan abnes udefra.

. Dare, luger cller andre bevaegelige dele samt lukkeanordningerne

til de til beholdervognes indre forende abninger skal vare for-
synet med oskener til anbringelse af toldlds, toldplomber eller an-
dre lignende toldsikringer. Flangeforbindelser pa beholdervognes
rorledninger skal kunne sikres ved hjzlp af toldlase, toldplomber

131 — 1 RIV
Bilag 111

cller andre lige sa effektive arter af toldlukker, nar rerledninger-
ne ikke er adskilt fra beholderens indre ved toldsikker aflasning,
eller nar det gevindstykke p& befastelsesboltene, som rager frem
over metrikken, ikke er overnittet eller tilsvejst.

Oskenerne skal have en indvendig diameter pa mindst 15 mm.
Dskener eller andre toldlukkeindretninger skal veare fastgjort pa
en sadan made, at de ikke kan lesnes udefra uden anvendelse af
vold, og uden at synlige spor efterlades.

Laseindretningernes befastelsesmotrikker skal principielt anbrin-
ges inden i vognen. Er dette ikke muligt, skal det gevindstykke pa
befeastelsesbolten, som rager frem over matrikken, overnittes eller
svejses, eller der skal kunne anbringes toldlése, toldplomber eller
andre lige sa effektive arter af toldlukker.

. Vinduer, ventilationsabninger og andre abninger skal veere sikret

pa en sadan made, at det i lesserummet vaerende gods ikke kan
fjernes eller andet gods ikke kan indlzsses.

Safremt vinduer og &bninger er sikret med jernstznger, gitre,
tremmeriste eller gennemhullede plader, ma ingen af de herefter
tilstedevaerende abninger vere sterre end 30 cm®. Disse sikringer
skal veere fastgjort pa en sadan made, at enkelte dele heraf ikke
udefra kan lgsnes uden anvendelse af vold, og uden at synlige
spor efterlades.

Safremt vinduer og abninger er sikret med forskydelige eller ned-
klappelige lemme, skal disse veere saledes fastgjort og kunne luk-
kes pa en sadan made, at de ikke kan &bnes udefra uden anven-
delse af vold, og uden at synlige spor efterlades .Forskydelige eller
nedklappelige lemme, der abnes udefra, skal ligeledes sikres ved
hjelp af toldlase, toldplomber eller andre lige s& effektive arter
af toldlukker, jf pkt 6. Aflebshuller i gulvet med en diameter pa

mere end 35 mm skal vaere sikret ved gitter e 1.

. I tilfzelde af, at gods som folge af dets saerlige beskaffenhed skal

befordres i lukkede vogne med delvis abne dore, skal derene have
indfaldshager eller andre lige sa effektive fastgerelsesindretnin-
ger; disse skal vare sdledes fastgjort, at de, selv nir derene er
delvis dbne, ikke kan lgsnes uden anvendelse af vold, og uden at
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synlige spor efterlades. Er abningen s& bred, at det indlzessede
gods kan fjernes, eller andet gods kan indleegges, skal den sikres
ved hjelp af gitre, tremmeriste e 1, jf pkt 7.

Abne vogne
Abne vogne, som er forsynet med ringe eller andre fastgorelsesindret-
ninger for presenninger, kan anvendes til befordring af toldgods, sé-
fremt de enkelte kolli vejer mindst 25 kg, eller sifremt det drejer sig
om gods, hvis indlesning i lukkede vogne eller i vogne med forskyde-
ligt tag eller forskydelige sidevacgge, ikke er tilladt eller ikke er almin-
delig som folge af godsets storrelse (f eks store maskiner, dampkedler)
eller dets beskaffenhed (f eks tree, bomuld, kul, sand, sten, malm,
jern af alle slags).
I sadanne tilfelde m& toldmyndighederne ud fra de af de overordne-
de instanser givne anvisninger afgere, hvorvidt der til sikring mod
fjernelse eller ombytning af lasset skal palaegges presninger, anbrin-
ges toldlukke eller treffes andre sikringsforanstaltninger.
De instrukser, som af de overordnede myndigheder i hver stat udsen-
des vedrgrende ivaerksattelse af foranstaltninger med henblik pa be-
stemmelserne i foranstaende afsnit ,skal meddeles de gvrige stater,
som har tiltradt overenskomsten.

Presenninger

1. Til fastgorelse af presenninger skal pa vognene veerc anbragt luk-
kede, sammensvejsede ringe. Ringholderne skal veere anbragt pa
vognen med en indbyrdes afstand af hejst 1150 mm og pa en
sadan made, at de ikke kan lesnes udefra uden anvendelse af
vold, og uden at synlige spor efterlades. Ringene skal vare an-
bragt saledes, at det, nar presenninger er lagt pa vognen, og pre-
senningstropperne er trukket gennem ringene, vil vaere umuligt
at abne dorene eller at fjerne aftagelige vagge.

2. Presenninger skal langs randen veere forsynet med kovser af me-
tal til gennemtrakning af liner. Kovserne skal ligge i samme af-
stand fra hinanden som ringene pa vognen. Presenningerne skal
vare tilstraekkeligt store og 1 god stand. Semme skal, ogsa ved
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pasyede lapper, ligge pd indersiden eller vare dobbeltsem, d vs
i 2 reekker med 15—25 mm afstand.

‘Toldliner skal vaere af en sidan art, at de uden vanskelighed mu-
liggor anbringelsen af sikkert toldlukke. De skal bestd af ét
stykke og i hele deres lengde vaere glatte, regelmassige og ens-
artede og desuden i begge ender vare forsynet med metalspid-
ser med ojer, der, efter at linernes ender er bundet sammen,
muligger anbringelse af toldlukke. I stedet for liner med metal-
spidser kan anvendes snerer med indvavet metaltrdd, pa hvilke
toldmyndighederne dircktc kan anbringe toldplombernc; end-
videre kan der, hvor det ma anses for tvingende nedvendigt, trzef-
fes andre sikkerhedsforanstaltninger.



135 - II RIV
Bilag IV

13 T.12
o a2 gt el s d)

BETINGELSER FOR VOGNES OVERF@RSEL MED FZRGER

Fergeforvaltninger:
Tysk Forbundsbane (DB)
Tysk Rigsbane (DR)
Danske Statsbaner (DSB)
Norges Statsbaner (NSB)
Svenske Statsbaner (SJ)
Italienske Statsbaner (FS)

Jernbanefergeoverfarter:
Puttgarden - Rgdby Farge (DB/DSB)
Warnemiinde - Gedser (DR/DSB)
Trelleborg - Sassnitz (SJ/DR)
Malmg F - Kgbenhavns Frihavn (SJ/DSB)
Hilsinghorg - Helsinggr (SJ/DSB)
Hirtshals - Kristiansand (DSB/NSB)
Korsgr - Nyborg (DSB)
Reggio Calabria - Messina (FS)
Villa S. Giovanni - Messina (FS)
Civitavecchia - Golfo Aranci (FS)

Betingelser for:
1. 2-akslede vogne:
Ingen begreensninger.

2. 3~akslede vogne:
3~akslede vogne kan kun overfgres ved gunstig vandstand.
Den midterste aksel skal vare sideforskydelig sdledes, at
vognen kan passere fergernes sporkurver (se efterfglgende
oversigt over jernbanefergeoverfarter).
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3. Vogne med 2-akslede bogier:

3.1. Trekkrogen skal have en sddan bevagelighed til siderne,
at den i S-kurverne ikke vil blive udsat for for stor bgj-
ningspdvirkning.

3.2. Ingen af de faste bestanddele pd hverken vognkasse eller
pd undervogn mi pd l:ssede vogne pd vandret spor have
en mindre afstand ("h min'") til skinneoverkant end fore-
skrevet nedenfor, nemlig
- for dele inden for drejetapperne

n (a-n)

h min = tgqz + 0,06 i meter

- for dele uden for drejetapperne
hmin=n tga + 0,061 meter

n = pageldende dels afstand fra
nzrmeste drejetap
a = drejetappernes indbyrdes afstand

tg (@ =tangens til fergeklappens lodrette knzkvinkel
som angivet 1 efterfglgende oversigt over jern-
banefergeoverfarter.
3.3. Vognene mi samtidig kunne passere fargeklappens stgrste
lodrette knzekvinkel og en kurve af de i efterfglgende over-
sigt over jernbanefzergeoverfarter angivne vardier.

4, Pvrige bogievogne samt sendinger, der er lzsset
P4 mere end én vogn, eller hvortil derer benyttet
beskyttelsesvogn:

Vogne med 2-akslede bogier, der ikke opfylder foranstiende
betingelser, vogne med bogier med mere end 2 aksler, samt
sendinger, der er lasset pA mere end én vogn (vogne, der er
sammenkoblet ved koblingsstang eller transporter, hvortil der
er benyttet beskyttelsesvogn) kan kun overfgres efter forudgd-
ende aftale og ved gunstig vandstand.

Aftalen treffes af afsendelsesforvaltningen med pigeldende
feergeforvaltninger. Til underretning for de i transporten del-
tagende forvaltninger skal oplysning om tilladelse til overfgr-
sel anfgres 1 ledsagelsespapirerne.
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II

Fergeforvaltninger:
Britiske Jernbaner (BR)
Belgiske Statsbaner (SNCB)
Franske Statsbaner (SNCTF)

Jernbanefzrgeoveriarter:
Zeebriigge - Harwich (SNCB/BR)
Dunkerque - Dover (SNCF/BR)

2-akslede vogne med et akseltryk pd hgjst 18 t og en akselafstand
pd mindst 3,5 m og hgjst 8 m kan overfgres.

Vognene skal vare L—XT‘ -mzrket 1 h t tegning nr 3 a, fig 1, og
veere forsynet med merke 1 henhold til tegning nr 3 d, fig 1, som
kendetegner, at de opfylder UIC's konstruktionsforskrifter (profil,
akseltryk, bremser o s v) for vogne, som mé anvendes i forbindelse
med Storbritannien.

Foruden piskrifter og merker i henhold til § 34 skal pd vognene
anfgres taravegt og akselafstand i engelske mal ("tons" og "hunred-
welghts", "feet" og "inches") i overensstemmelse med tegning nr
3 d, fig 2 og 3.

Forinden beholdervogne og bogievogne, der skal benyttes iforbind-
else med Britiske Jernbaner, afgives til drift, skal der rettes fore-
spgrgsel til disse om pa hvilke betingelser, vognene kan overfgres
med fergerne. Desuden skal for beholdervognes vedkommende op-
gives hvilke godsarter, vognene skal befordre.

I11
Fergeforvaltning:
Tyrkiske Statsbaner (TCDD)
Jernbanefergeoverfart:
Sirkeci - Haydarpaga i Istanbul
Ingen begraensninger.
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lades.
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sionsfrist, og som lgber i retning mod ejendomsforvaltningen,
skal overtages; dette glder ogsa vogne, der er lesset for udlebet
af denne frist. I s& fald skal vognen beklebes med meldesedler,
formular M.
3. Afstand fra puffermidte til puffermidte skal vaere:
normalt 1850 mm
hajst 1860 mm
mindst 1840 mm
4. Vognene skal vare forsynet med signatur E i h t tegning 3 b,
fig 11, som angiver, at vognene tilfredsstiller UIC-byggeforskrif-
terne for vogne, der er tilladt til transporter i forbindelse med
Spanien.

§ 5

Hjemsendelse

Jernbaneejede vogne skal hjemsendes over den fransk-spanske over-
gangsstation, pa hvilken hjulsattene er blevet udskiftet

§ 6
Stykgodsvogne

Stykgodsvogne overtages kun,
— nar leesset fylder hele vognen, eller
— nar lessets vaegt mindst er 3000 kg.

§ 7
Anbringelse af yderligere paskrifter pA vognene

De for overleveringen bestemte vogne skal pa begge sidevacgge vaere
forsynet med signatur i overensstemmelse med tegning nr 3 e.
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Bestemmelser for (S og [SSl-vogne

Indledende bemszerkninger

1. Konstruktionsbetingelserne, der i h t tegning nr 3 ¢ skal vare op-
fyldt, for at

market [S] ] market
kan anbringes pa[RIV]-vogne, er trykt pa
venstre ? hejre

halvdel af siden

2. Fellesbestemmelser for [S}- henholdsvis [Sl- og [SS}-merkning af
vogne er trykt over hele sidens bredde.

1. Trykluftbremse

Vognene skal vaere udstyret med en i international trafik godkendt
G—P-bremse.
| Endvidere skal vognene vre ud-
| styret med en bremseindretning,
der automatisk afpasser afbrems-
ningen efter laessets veaegt.

2. Akselafstand

Akselafstanden ma ikke vzere mindre end

4500 mm for 2-akslede vogne; 6000 mm for 2- eller 3-akslede
6000 mm for 3-akslede vogne; vogne med enkelt fjederop-
2000 mm for bogier. haeng;

5700 mm for 2-akslede vogne
med dobbelt fjederophang;
2000 mm for bogier.
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ti E afstanden mellem yderakslerne
ds erha f Fil vognens totalleengde
E

Vardien af forholdet ik hvor E er afstanden mellem vognens yder-
aksler, og L er vognens totalleengde, malt over de ikke-indtrykkede

puffere, skal veere mindst 0,45.

4. Taraveegt

Taravaegten (d v s totalveegten af en tom, kereklar vogn) ma ikke
vere mindre end

9 t for 2-akslede vogne; 10 ¢ for 2-akslede vogne;
14 t for 3-akslede vogne; 14 t for 3-akslede vogne;
16 t for vogne med bogier. | 16 t for vogne med bogier.

5. Lastangivelse

Lastgrenserne anfert lodret under bogstaverne [a[B]c| wud for

market:
[S] (tegning 3 c, fig 2 eller fig 3) (tegning 3 c, fig 3)
ma ikke overskrides, nar vognen benyttes som

[S]-vogn | [SS}vogn

6. Vognens lgb

Ejendomsforvaltningen ma sikre sig, at vognene uden vanskelighed
og pa betryggende made kan fremfores i tog, hvis hastighed er
100 km/t | 120 km/t
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Signaturer for lose vogndele

Signaturerne i h t tegning nr 3 b, fig 7, bestar af et helt tal efterfulgt
af en brok; det hele tal angiver antallet af lase vogndele; brekens tel-
ler er bogstavet A, som vil sige, at det drejer sig om en kategori af lose
vogndele; brekens nzvner er det ordenstal, som i nedenstaende for-
tegnelse angiver arten af vogndele.

Eksempel: Signatur for 12 side- cller endestotter = 12 .71,;

12: antal side- eller endestotter
A: los vogndel
1: lebenummeret for side- eller endeststter
Til signaturerne kan vedfgjes de tilsvarende betegnelser.

Lobe-
numrner Genstand
1 Side- eller endestotte
2 Aftagelig sidevaeg pa fladvogne
3 Aftagelig endevaeg pa fladvogne
Aftagelig sidelem
5 Aftagelige indvendige stolper til sikring af godset
6 Kede til side- eller endeststter
i
8 Presenningbom
9 Vrideskammel (med stotter)
10 Indskudsgulv (for fjerkrze etc)
11 Understgtning for indskudsgulv

12 Breet til indskudsgulv

13 Dargitter (for frugt, grentsager etc)
14 Darplade (for lsst indladet korn etc)
15 Bure til dyr

16 Siddestaenger til fjerkreevogne

17 Fodertrug
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Lobe-
numimer Genstand
18 Buk til fodertrug
19 Los hestebom eller stotterem
20 Gitter eller aftagelig polstring for hestetransport
21 Aftagelig briks for hestetransport
42 Grime til hestevogn

23 Klapstol 1 hestevogn
24 Koblingsstang (stiv kobling)

o4 Bundrist (stal-, braedde- eller tremmerist)
26 Iskasse

27 Iskasseforsatsvaeg

28 Iskasserammer

2 Hagestang eller stang for kedkroge

30 Aftagelig tvaerbjzlke (for vogne med forsanket bund)

31 Aftagelig drager

32 Stattebjaclke

33 Del til indskudsgulv

34 Iltflaske

35 Stopkile

36 Bremsestang med eller uden klodser

g Fastspandingstov

38 Mindre bjzlke for bevaegelig rampe

39 Aftagelig lzessesadel for vogne med vrideskammel

40 Udvekslelig varmehalvkobling

41 Ildslukningsapparat

49 Klodser til anbringelse ved hjulene pa l Til special-
automobiler - ‘r’]‘]’gt’;er_for

43 Slidsker ] koretgjer

44 Gelenderstang

45 Gelenderbue

46 Bremseskruespindel

} for specialvogne

l Til vogne for
J biltransport
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Omstillingsanordninger for trykluftbremser )

Omstillingsanordningerne skal vaere udfert i overensstemmelse med
forskrifterne A-D.

Forskrifterne A og G er kun obligatoriske for vogne bygget efter den
1. januar 1939.

A. Omstillingsanordning »godstog—persontog«

Omstilling fra den ene stilling til den anden skal kunne foretages
ved hjelp af en arm, som bevages i et plan vinkelret pa hjulakslerne.
Handtaget (fig 2) er afsluttet kugleformet.

I bremsestilling G vender armen skrat opad til venstre og indtager
sin yderste venstrestilling. I bremsestilling P vender armen skrat opad
til hejre og danner en vinkel pd 90° med bremsestilling G som vist i
fig 2.

B. Omstillingsanordning »tom—Ilzesset«

Nar en vogn har en stilling for ,,tom“ og en eller flere stillinger for

Hlesset”, skal omstillingen fra den enc stilling til den anden kunne

foretages ved hjzlp af et vinkelformet handtag, hvis arm bevages i

et plan vinkelret pa hjulakslerne. (fig 3a eller 3b).

Har en vogn med omstillingsanordning , tom-lasset®

— kun én omstilling ,lesset”, har denne et bejet enkelthandtag,
if fig 3a;

— to eller flere omstillinger ,laeset”, har denne et bejet dobbelthand-
tag, jf fig 3b.

I stillingen ,,tom* skal armen vende skrat opad til venstre og indtage

sin yderste venstrestilling.

1) Dette afsnit gelder ikke for trykluftbremsede vogne med automatisk lastveksel.
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I stillingen ,,lasset®, til hvilken der skal indstilles, nar vognens brut-
tovaegt (taravaegt sammenlagt med ladningens vagt) er lig med
eller sterre end omstillingsvaegten, skal armen vende skrat opad til
hejre og indtager sin yderste hejrestilling. Armstillingerne ,tom“ og
wlesset danner en vinkel pa mindst 90° med hinanden.

De ovrige lastafbremsningsstillinger ligger mellem disse yderstillinger,
saledes at lastafbremsningen forgges ved omstilling fra venstre til
hajre.

C. Omstillingsanordning for bremsens lesning
(trinvis—ikke trinvis)

Har en vogn en anordning for ind- og udkobling af trinvis lasning,
skal omstillingen udferes ved hjalp af en arm, som bevages I ct plan
vinkelret pa hjulakslerne, og som har form som vist i fig 4.

I stillingen ,,trinvis lgsbar® skal armen vende lodret nedad; 1 stillingen
»ikke trinvis lesbar® skal armen sta vandret, vendende enten til hojre
eller venstre.

D. Omstillingsanordning »slette—bjerg«

Nar en vogn har en omstillingsanordning _slette-bjerg®, skal omstil-
lingen udferes ved hjzlp af et ringformet handtag, der skydes tilbage
(,slette“), henholdsvis trakkes frem (,bjerg®) parallelt med vogn-
akslerne, se fig 5.

I stillingen ,slette” fremtraeder en gul og i stillingen ,,bjerg” en red
skive.
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Vogne uden omstillingsanordninger
(t =bremsevzaegt i tons)
-Bremse Gt st Bremse
Gf
Iig 1a
-Bremse Pt 3 Bremse
clicr
Pt
Fig 1 b

Omstillingsanordninger for trykluftbremse

Fig 2
godstog — —persontog
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7 1 leasset "5 |
AN Forskrifter
4 esse > ye . .
om den gensidige blg_nyttelse af jernbaneejede
----- . é il P
e iy paller som stykgods c/crci,
¢/
M Tillegsoverenskomst med SJ:
For udveksling af lastpaller mellem svenske og danske baner gzlder be-
Fig 3a Fig 3b ( - stemmelserne for den europaiske lastpallepool.
tom — laesset i
| S E Indledende bemsaerkninger
De bestemmelser, som i det folgende er trykt over hele sidens bredde,

] gaclder for savel lastpaller som bokspaller. De bestemmelser, der kun
gelder for

lastpaller, | bokspaller,
er trykt
) , | pa venstre | pd hajre
i i
| | ;
et Z/Z/{; R halvdel af siden
i v gé\ s
, ==X §
' Almindelige bestemmelser
| :
[ Y | I | e = -"""-X 1. De i international trafik anvendte paller skal i enhver henseende
= _%E_mi @ opfylde UIC’s betingelser.
X \ p o e ' { Lastpaller skal male 800X
o | +’.§._;Ej (br.@cg : 1200 mm; indtil den 31. de-
i cember 1966 er dog lastpaller
. Y Fig 5 tilladt, som ikke helt svarer til
ikke trinsvis — trinvis slette — bjerg K vl i dt AN G
iske firvejs lastpaller af trae

med malene 800< 1200 mm*. |

2. Forskrifterne geelder ikke for lgse dele, f eks stivere, rammer o |,
samt hjzlpemidler, der tjener til en bedre anbringelse af godset pa
eller i paller eller til beskyttelse af godset.
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§ 2

1. Enhver lastpalle skal pa lang-

sidernes venstre hjerneklods
veere forsynet med ejendoms-
forvaltningens marke eller
ejendomsmaeerket pa den for-
valtning, som har godkendt
den.
Endvidere skal den pa langsi-
dernes hejre hjsrneklods veere
forsynet med mearket , EURS,
safremt den opfylder UIC’s
forskrifter om ,,Kvalitetsnor-
mer for europeiske firvejs last-
paller af tre med mélene 800
%1200 mm*“.

2. Desuden kan lastpallen bl a
vare forsynet med felgende
paskrifter:

— hjemland,

— litra,

— lgbenummer,
— taraveegt i kg,
— last i kg.

P4 enhver bokspalle skal veere an-

fort:

~ ejendomsforvaltningens maerke
cller ejendomsmarket pa den
forvaltning, som har godkendt
den,

— taraveegt i kg.

Desuden kan bokspallen bl a ve-
re forsynet med folgende paskrif-
1ere

— hjemland,
— litra,

- lebenummer,

— laesserum i m?®,

- last i kg.

Paskrifterne skal paferes en serlig
paskrifttavle og s& vidt muligt pa
den side, der kan abnes.

P4 sammenfoldelige eller sam-
menklappelige bokspaller skal de
som bindende foreskrevne paskrif-
ter ogsd vzre synlige, nar boks-
pallerne er sammenfoldet eller
sammenklappet.

3. Alle paskrifter skal anferes tydeligt med latinske bogstaver i hjem-

landets sprog.

1.

o
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S
Betingelser for overleveringen
Overlevering — Overtagelse

Pallerne skal vezere i god vedligeholdelsestilstand. Paller, der er
uanvendelige, kan tilbagevises. Som uanvendelige betragtes paller,
der er i en sidan vedligeholdelsestilstand, at de ikke kan anvendes
uden fare for personale eller gods.

Lastpaller, der er beskadiget i | Ubenyttede, returgdende bokspal-
en sadan grad, at de ikke vil | ler ma uanset deres vedligeholdel-
kunne repareres, kan tilbage- | sestilstand ikke tilbagevises.

vises.

. Ubenyttede paller kan tilbagevises, safremt

de ikke befordres i retning | de ikke tilbagesendes ad henve-
mod den forvaltning, hvis | jen.
ejendomsmerke de beerer.

. Fremgangsmaden ved pallernes overlevering pa overgangsstatio-

nerne er den samme som for lessemidler.

. Salremt en forbundsforvaltning overleverer paller til en forvalt-

ning, der ikke har tiltradt nzrveerende overenskomst, eller til tre-
diemand, er den ansvarlig for pallernes benyttelse og behandling
pa samme made, som hvis pallerne havde opholdt sig pa den pa-
geldende forvaltnings egne straekninger.

§ 4
Fealgeseddel

. De til en fragtbrevsending herende paller skal under transporten

vaere ledsaget af en folgeseddel, formular C?, i hvilken antal paller,
evt lebenumre, samt ejendomsmzrket skal anferes. Felgesedlen
skal opfares i den fragtseddel, hhv de fragtsedler, der ledsager sen-
1 : . 2 Ll el E

dingen, til hvilke B benyttes, med alle angivelser (fslge-
sedlens nummer, dato, udfardigelsesstation, forvaltningens ejen-
domsmaerke, evt pallernes numre), uanset om ledsagelsespapirerne
er udfaerdigede af afsendelses- eller af omekspeditionsstationen. 1
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tilfzelde af, at der ikke udferdiges fragtseddel, skal nzvnte angi-
velser anfores i sendingens ledsagelsespapirer.

Folgesedlen skal ledsage pallerne indtil deres tilbagelevering til
hjemlandet; supplerende oplysninger anferes i folgesedlen for til-
bagesendelsen.

. Safremt en folgeseddel er bortkommet, skal der udfzrdiges en
erstatningsfolgeseddel, der skal kendetegnes som sddan. S& vidt
muligt skal oplysninger om transporten, til hvilken pallerne har
veeret benyttet, tilferes erstatningsfelgesedlen.

. Folgesedlen skal opferes serskilt 1 overleveringspapirernc.

4. T tilfeelde af nyindlevering skal den nye bestemmelsesstation til-

fojes pa felgesedlen.

. I tilflde af omlaesning skal pa felgesedlen anferes nummeret pa
den nye vogn, som. anvendes.

. Safremt en station konstaterer, at folgesedlen indeholder urigtige
angivelser, (f eks forkerte numre), at en eller flere af de pé folge-
sedlen opferte paller mangler, skal bemeerkning herom gores i
den hertil bestemte rubrik pé felgesedlen; bemzrkningen skal un-
derskrives og forsynes med stationens datostempel. Folgesedlens
oprindelige angivelser ma ikke endres.
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2. Paller, der ikke nylzsses, skal straks efter afleesningen eller efter

tilbageleveringen til jernbanen tilbagesendes fragtfrit ad henvejen
til overgangsstationen til hjemlandet, ledsaget af den oprindelige
folgeseddel, formular C* (se § 4), der tjener som ledsagelsespapir.
Bokspaller skal tilbagesendes ad
henvejen.
Ubenyttede, returgaende paller skal forsynes med adressesedler.
Safremt ubenyttede paller tilbagesendes som vognladningsgods,
skal vognen, der skal benyttes til tilbagesendelsen, udvalges under
hensyntagen til overenskomstens § 6, pkt 8. I dette tilfaelde er
pallernes forsyning med adressesedler ikke nedvendig.
| Safremt tomme bokspaller til-
| bagesendes som vognladnings-
gods, skal vognen ekspederes ad
den rute, over hvilken storste-
delen af bokspallerne har veret
befordret pad henvejen.
3. Tilbagesendelsesfristerne er
3.1. 6 kalenderdegn for hver
af de forvaltninger, pa
hvis strakninger bokspal-
ler er genstand for en ny-
indlevering i international

Be fo§r (i-)ring tr‘aﬁk til en anden forvalt-

ning;
Lessede paller befordres pa henvejen til bestemmelsesstationen. Sa- 3.2. 12 kalenderdegn for den
fremt pallen er lesset med et enkelt kolli, og denne nyindleveres i & ( endelige bestemnmelsesfor-
henhold til anmodning fra den radighedsberettigede, befordres den valtning pa henvejen; der
til den nye i fragtbrevet anforte bestemmelsesstation. kan ikke tillige gores krav
pa frist 1 ht pkt 3.1, €j
§ 6 heller safremt det drejer

sig om en nyindlevering i
lokal trafik;
3.3.6 kalenderdegn for hver

Benyttelse pa tilbagevejen —
Tilbagesendelse — Tilbageleveringsfrister

1. Modtagelsesforvaltningen og mellemliggende forvaltninger_ ma ku.n AfflE $tilbrgesaidlon
benytte pallerne til sendinger til stationer pa den forvaltning, hvis deltagende forvaltninger;

. O >
ejendomsmarke de haerer. dec kats fke tilige: pores

krav pa frist i h t pkt 3.2.
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Disse frister regnes fra den efter
overtagelsen pa overgangsstatio-
nen folgende midnat. De forlen-
ges ikke i tilfelde af, at bokspal-
lerne benyttes pa tilbagevejen af
modtagelsesforvaltningen eller af
en mellemliggende forvaltning.

Séfremt den samlede frist for til-
bagesendelsen (pkt 3.2 og 3.3)
af de med lag og nummer for-
synede bokspaller overskrides, er
den forvaltning, hvis ejendoms-
mearke de barer, berettiget til hos
hver af de forvaltninger, pa hvis
streekninger fristen er blevet over-
skredet, at opkrazve et forsinkel-
sesgebyr pa 0,40 guldfr for hvert
degn, hvormed fristen er over-
skredet, forudsat at forsinkelsen
ikke skyldes arsager, hvor den be-
nyttende forvaltning ville have
ret til lejefrihed, safremt det hav-
de drejet sig om vogne. (Over-
enskomstens § 21). Ielgesedlen

skal s& vidt muligt vedlaegges.
Tillegsoverenskomst med Sj:
Forsinkelsesgebyr for danske og sven-
ske bokspaller opkrzeves kun, nir for-
sinkelsen overstiger 1 degn, og safremt
gebyret andrager mindst 1 guldfr.

A

Afregning for udvekslede lastpaller

1. Af hensyn til afregningen fo-
retages talmaessig opgerelse
over de i lgbet af et kvartal
mellem to naboforvaltninger
over- og tilbageleverede last-
paller.

Gyldig fra 1% 1964
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2. Differencen 1 h t pkt 1 skal
godtgeres af debitorforvalt-
ningen.

3. Godtgerelsen andrager 13

guldfr for hver lastpalle.

Bilag IX

§ 8

Beskadigelse — Istandsaettelse

1. Istandsattelse af beskadigede paller skal principielt foretages af
den forvaltning, hvis ejendomsmarke de barer. Dog pahviler det
den forvaltning, pa hvilken beskadigelsen er opstéet eller konstate-
ret, at istandsztte pallerne pa egen bekostning saledes, at de bliver
anvendelige, safremt dette er muligt ved en mindre istandsattelse.
Der ma herved ikke zndres ved konstruktionen.
Istandsaettelsesomkostningerne beres af den forvaltning, der har

udfert istandsattelsen.

Safremt trediemand — hvad enten
denne deltager i fragtkontrakten
eller e¢j — haxfter for beskadigel-
sen, skal den forvaltning, pa hvis
strackninger bokspallen er blevet
beskadiget, eller den forvaltning,
til hvem den beskadigede boks-
palle blev tilbageleveret, pa folge-
sedlen, formular C* (§ 4), fore-
tage bemerkninger om beskadi-
gelsen med nejagtig angivelse af
navn og adresse pa trediemand.
Efter bokspallens og folgesedlens
tilbagekomst til den forvaltning,
hvis ejendomsmarke den bzrer,
opgiver denne over for den for-
valtning, som har anmeldt beska-

| digelsen, istandsattelsesomkost-
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2. Erstatning for bortkomne last- Reklamationer vedrerende ik-

paller, se § 7. ke-tilbageleverede bokspaller
skal af den forvaltning, hvis
ejendomsmarke de baerer, sen-
des en af de i befordringen
deltagende forvaltninger inden
4 maneder efter, at beholder-
ne har forladt ejendomsfor-
valtningen. Bokspaller betrag-
tes som bortkommet, safremt
de ikke er tilbageleveret inden
3 maneder efter reklamatio-

ningernes sterrelse. Dette beleb
opkraeves af sidstnzvnte forvalt-
ning hos trediemand og godskri-
ves derefter den forvaltning, hvis
ejendomsmerke den baerer (se
ogsd pkt 3).

2. Kan en beskadiget palle ikke istandsattes, er den forvaltning, pa ( (
hvis strackninger beskadigelsen er opstaet, erstatningspligtig over
for den forvaltning, hvis ejendomsmzrke den bzrer.

Erstatning for lastpaller,se § 7. |

§ 9

Bokspallen skal mod betaling
af erstatning overlades den er-
statningspligtige forvaltning.

. Safremt trediemand - hvad

enten denne deltager i fragt-
kontrakten eller ej — haefter for
beskadigelsen, skal den forvalt-
ning, hvis ejendomsmazrke
bokspallen bzrer, overdrage
sine rettigheder til den erstat-
ningspligtige forvaltning eller
indsette denne i sine rettig-
heder i retsvirksom form over
for trediemand.

Bortkomst

1. For bortkomst af paller hafter den forvaltning, som har overtaget

dem, safremt den ikke er i stand til at pavise, at de uden forbehold
er overtaget af eller tilbageleveret til en anden forvaltning.

En forvaltning kan ikke fralegge sig ansvaret med den begrun-
delse, at vidercleveringen eller tilbageleveringen fejlagtigt ikke er

sket pa reglementeret made.

1. Godtgerelsen i h t § 7 skal af |

nernes afsendelse.

3. Den forvaltning, pa hvis straek-
ninger bokspaller er bortkom-
met, skal til den forvaltning,
hvis ejendomsmeerke de bzrer,
betale samme erstatning som
for steerkt beskadigede boks-
paller, (§ 8, pkt 2, 1. stk). Sa-
fremt trediemand hefter for
bortkomsten, forholdes som
anfert i § 8, pkt 3.

§ 10
Anmeldelse og afregning af skyldige beleb

debitorforvaltningen uopfor-
dret betales senest i lebet af
den 2. maned i det efterfelgen-
de kvartal.

Krav om forsinkelsesgebyr (§ 6,
pkt 3) samt om erstatning for be-
skadigelse eller for bortkomst (§
8, pkt 2, og § 9, pkt 2) rettes un-
der anvendelse af saerlig rapport,
formular F*| til de i adresseforteg-
nelsen angivne tjenestesteder. Der
tages kun hensyn til kravene, sa-
fremt de under vedleggelse af
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regning fremsattes over for en af
de i befordringen deltagende for-
valtninger inden 9 méneder efter,
at bokspallerne har forladt den
forvaltning, hvis ejendomsmzrke
de bzrer.

Regningen betragtes som aner-
kendt, safremt protest ikke ned-
lzegges inden 3 maneder efter reg-
ningens afsendelse. Indvending
mod regningsbelebet for beskadi-
gede eller bortkomne bokspaller
kan kun fremsettes, sifremt der
foreligger regnefe;l.

2. Debetbelobene skal afregnes gennem vognafregningen (se overens-

komstens § 64, pkt 3).



Formularprever

Formularerne D—G samt Z' og Z2? er ikke gengivet,
idet disse kun anvendes af trafikkontoret

(vognafregningen)
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Formular A (8§ 410)

WSKE STATSBALV

Form. A 652 u

oh €s

Overgangsstation

GEDSER

Overtaget den . i

TYSK RIGSBANE

e.\\e‘ (\ef\
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76 » 0
e
“es . '&an 20?
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®0e®
for y gissedlen ma ikke o\,e!’\k\ _\e“dom
8ns tilbagelevering Y

Fig1
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Overgangsstation
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SVERIGES STATSBANER

Oy,
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an 1ot 08
ESsey ¢ We
e i 5 e\\® o
YO8y 7 M4 ikke overkl@b®® o span®
tilbagetevering til eie®

Fig 2

Eksempler pa& overgangssedler
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Formular B (8 73

DANSKE
DANISCHE

Fra
Von

over

iiber-

Form nr. A 963

STATSBANER
STAATSBAHNEN

161 -
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Form. A 1005 %; 200 X5 Formul ar C (RIV) QH _”
g <
Danske Statsbaner - Chemins de (er de "Etat danois - Dénlsche Staatsbalmen - Fcrrovie danesi dello Stato ]
o o . 5
Felgeseddel - Bulletin d'aooompagnement - Begleitsohein - Bollettino daocompagnamento %o ................. o
~
=nl
<
Afsend el sesstat ion : o
Gare expeditrice ou service : A
Versandbahnhef oder Dienst:
Stazione speditrice 0 servizio:
Bestemmelsesstation og -land: over
Gare et pays desrlnatares: via
Bestimmungsbahnhof und Bestimmungsland : uber
Stazione epaese desti natari: via
(=]
o
Genstand: Modtager:
Objct: Destinataire :
Gegenstand : 1) Empfanger: 1) J— =
Oggctto: Destinatario:
fra ti Fragtseddel VOIn
de la A EI Feuille de route Vehicule 2
von nach Frachtkarte x\lagen ) BeErkRTRERE
f i i rkni
. dl",‘ alla fo&lio di via eicolo popomadalil
Dato Ejendomsmarke Litra Bemerkungen
B L Date Marque Série Osservazioni
Station: Gaee de Bahnhcf Stazioni ¢ No | Datum Eigentumsm. Gattung No
. j Dan Marca Serie | |
- ——r— — = ' ' -
| |
...... [ [
—_ —~~
Afsendelsesstationens Overgangs-, omlasnings- og cm eksped fucrustancnernes earcsrempter
empe 3) Timbres des gares de transit, de;transbordement et de reexpedl rlen
y i3
F -0
EFS- 33
LR gs
on® es
e | £s
ES3 H ]
= o=
Timbro a data della
staaicn e speditrice
3) .Datumstempel der Ubergangs-, Umlad- und Weiterabfertigungsbahnhéfa
Modtagelsesstationens
stem pel
o
L] °%
Hal - %
a5 ag
it Sa
Q9«cC o
5.9 g g —
Evd ] :
Fvv 3 § D
) o
Timbro a data della 3) Timbri a data delle stazioni ditransito. di trasborde et di rtspedizicne
stazione destinataria
=
Ovennavnte genstande modtaget Regu les objeu susmentionnés Obge ninnte Gegenstinde erhalten Ricevuti j succitlti oggetei
Underskrift : Signature: Unterschrift: Firma:
1) § 10, 16. 17. 39, 40, 46 RIC., 116.10. 11, 12. 27 RIV.
2) Ved forsendelse af erstatningsdele ska i rubr-ikken »vem « angives . den 2) Bei Obersendung von Ersatzstiicken ist in Spalte '«Wagen» der Wagen zu
vogn, til hvilken ersratningsdelene er bestemt (§ 17 RIC, § 12 RIV). bezelchnen, fir den die Ersatzstiicke best;mmt sind (§ 17 RIC, § 12 RIV). -
3) Overgangs-, cmlasnings og emekspedIrlenemes stempler. anbringes fra 3) Die Seempe] der Ubergangs-; Umlad- und Weiterabfertigungsbahnhdfe. Sﬂd 9‘
‘Venstre til hojre, von links nach rechts arnzubringen. a
1=
. =
2) Eneas denvol de pieces de rechange, il faue indiquer dans la colonne 2) Nel case di Invio di pexzi di ricambia devesi indicare nolla-cejenna «ej- E
«vehicule» le vehicule auquel les pidces de rechange sont destinées (§ 17 cola» il veicolo pel quale ; ‘peui di ricambio ‘sene destinati ‘(S 17 RIC, a
RIC. § 12 RIV) 1'11 RIV)
3) tes timbres des gares de transit, de transbordement et de réexpédition 3) | timbri delle stazioni di transito,. di trasbordo e di riJpedizione devono =
doivent &tre apposés consécutivement de gauche A droite essere apposti consecutiyament’, da sinistra a destra. = A
(=X
N <
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Formular Cl (RIV)

~
—+
DANSKE STATSBANER _ Chemins de fer de I'Etat danois - Diinische Staatsbahnen - Ferrovie danesi dello Stato &)
FOLGESEDDEL. Bulletin d'accompagnemenl - Begleilschein - Bolletino d'accagnamenio No attrezzi. casse g
for leessemidler, beholdere og paller') pour agrés, containers et palettes’) fOr lademittel, Behiilter und Paletten) o
mobili e palette') o
Gitter Beholder e
i Reb Keede Panneau de re Contai Pallette
Gen stand PreBseé;Téng Prolonge Chaine tenue é)ehg”-lee,r Pallen
8bja: J Decke Seil é(:tgena Vorsetzwand Cassa mobili Palette
stand: i
Osgglfto?n Copertone Funo Paratoia
Ejendomsmeerke:
arque de propriété:
Eigentumsmerkmal :
Marca dip roprieta:
Numre :
Nurnercs:
Nummem :
Numeri
Henvej - Aller - Hinweg ¢ Andata’)
— Vogn | vecule 3 Gebyr | Frais 4)

Bas!emmel Jland
AfsendelsBsstation ate et pays ires
Gare expeditrice 8estimmungsb

Versandba hnhof

Beati mmur _
Staz ione di partenza

Stazione e paese.d

over
via
Wer

Afsendel sesstati onens datostempel pa henvejen

la gae
aller

—
Versand-
nweges

L
bahnhofes des Hi

Timbro a

Timbre A date de
expéditrice & I’
Oatumstempel des

Modlage.]sesstatlonens dalostempel pa henvejen

[} g’v:
@ S5
X =g
= B2
= w.c
]
o T
= = == 8y
Lo T
.= _
'vﬁ S,
~ e g2
[ o0
2% S £
Q90 e
he 5%
= 52
o

°
<

9
N

£
3

8
]
B

ar

speditrice all

stazio og

8
W
g
<
K]
K}
g
kK
]
£
@
°
o

o
E-]
3
L]
E
£
IS

omlasnings- og nyindleveringsstationer|
¢ dares d'echanqge, de transbordement &

Wagen | Veicolo

Ejendomsmrk.

Marque No
Eigentumsm.

Marca

4)

Gebubren | Tasse

5} Timbri a data delle stazion

A—

5

nes daft ostemn|er
t de résxpédition

T

, Umtade - und Neuau!qabebabebcte

o)

Berigtigelser og anmaerkninger'),

Rectifications et annotations'), Berechtigungen und vermerke-), Rettificazioni e annotazioni')

Bemaerkninper . Obaervatione

) RIV 8§ 45), 46, 471, 53253,
58!, GO, bilag IX 8§ 4, 6, e

Bemerk ungen « Osservazioni

55J, 561 2) les
ments et

?) Nyindl eve-inger, omlaesninger el ler
nybenytlelser skal anferes i de ved spondantes .Aller..
den tidligere befordring benyttede dessous des
rubrikkor j afsnittet -Henvej- eller

"Tilbageveju. Om tilbagesendeise af
ikke-nybenyttede laessemidler. behol -
dere eller paller, se 88§ 45°, 53' hhv.
bllag IX, 86

) se bagsmen

En co qui

>

1005 a 2/64 40005

réexpedl tions,

les transborde-

les remplets doivent étre
mentionnés dans les rubriques corre-
DU ..Retcur»,

au-

indications concernant

les parcours precedenta.

concerne le repalri ement
des agrés de chargement,
tainars ou des palettes non rautilieds.
voir 8§ 45%, 537 el Annexe IX, § 6

l) & voir au verso.

des con-

?) Neuaufgaben, Umladungen oder Wie-

derv erwendungen sind unter die den
Vorlauf beheftenden Angaben im Ab-
schnitt  «Hinweg« oder ..Ruckwea»
einzutragen.

Wegen der ROdleitung nicht wieder -
verwendeter | ademittel, Behalter oder
Paetten stehe §§ 45, 53! beziehungs-
weise Anlage IX, § 6

3) bis ') slehe Rkaeilé.

I) Le dispedizioni,

i trasbordi e le riv-

tilizzazioni i devono essere regi stra'i
nell e rubriche corrispondenti «Anda-

ta» o

Ritorne.. al di sottc delle indi-

caiene relative ai percorsi preceden!| .
Per il rimpatrio degli attreazi di cari-
ec, delle cisse mobili o dell e paletle

te

non nuhhuah, vadasi ns etlivamen-
8§ « Allegao |
) a¢ vedas a tergo.

ugid ‘1D JBNUIO

(epis10y)

u@id ‘v JeMULIof

Al

Ay |

11— %91

G691

II
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Tilbagevej - Retour- Riickweg - Ritorno

| 1 Ghyr 1 Fais 4

Vogn | vecule
g 3)  Gebahien | Tasse

Wagen | Veicolo
Bestemmelsessted og land

Gare et pays destinaires over

Bestimmungsbahnhof und via Ejend omsm rk.

. Beslimmungsland i aber Marque No
Stazione e paese deslinatari Eigentumsm.
Marea

........ + PP RTIUROPUENY OO T (i) S
i - H (P P . [ 1 1 L
o\ . _ M VAR (B I b

Ccqg

J—
....... ! =
(o))
—
—
9 Overgangs, omleesnings- og nyindleveringss tationernes datostempler
Afsendelsesstationens datostempel pi tilbagevejen Timbres Bgares d'echange, de lransbordemen! eat_égﬂédmon N
S ' e — % 3
® —E 3 o
EF 58 S¢
3 33 ac
S5 >6 o2
4 5 3¢
o3 1 2 B N |
Q= °, D&
-0 -9 goq .der Dberganqgs-, Umlade- und Neuautqabebahnhofe
3.0 87 w° 1o , /}m— ————
oz - - "o A<
‘\
— -
e “ o - »
[ {—:"o =3 I 4 o °
= £f g®
. SE Se
.= -
- S o E
0" F 1 ’
Modtagelsesstationens datos tempel pé tilbagevejen %) Timbri a data del§
- o —_—
° Sa s 9
~ co —
S5 sSm No
uo Em o C
> 2 %o
=9 EX -
=4 Lug T
3 oz LT
S 4 2w
o o w
- O @ o
<= -1 ST
o= 8o B Py
“e Eo ¢ 10 12
o= 2% ®©=
53 2E o3
£ E£ 5%
= A E
Q 1=
—
Berig tigelser og anmeerkninger’), Rectificalions et annolations'), Berichtigungen und vermerke-), Reltificazioni € annotazi (@)}
~J
o]
—

N3

og 2) Se forsiden.

Udfyldes kun, ndr lessemidlerne/be-
hol(}'emelpallerne benyttes.

| spalterne for gebyr skal i det pageel-
dende lands montsort anfgres de ge-
byrer, der beregnes ved benyttelse af
udenlandske baneejede leessemidler
og beholdere.

Overgangs-, omlee snings- og nyindle-
veringsstaticnemes stempler skal an-
bringes fra venstre mod hgjre.
Anmerkninger om beskadigelser s3-
vel som berigtigelser af det anforte
ff. eks. af antal eller numre) skal
bekreeftes med stations- og dato-
stempel; der ma ikke foretages ret-
lelser i det af afsendelsesstationen
anforte.

und 2) siehe Rtlckseite.

Nul" auatullen, wenn die Ladernittell
Behalter/Paletten benutzt sind

In die Gebuhrenspalten sind in der
jeweiligen Landeswahrung die Gebuh-
ren einzutragen, die fir Benutzung
fremder bahneigener Lademittel und
Behdlter geschul det werden .

Die Sempel der Obergangs-, Umlade-
und Neoaufgabebahnhole sind von
links nach rechta anzubringen
Vermerke uber Beschadiqungen sowie
Berechtigungen von Eintragen (z. B.
der Anzahl oder Nummern der Lade-
mittelader Behalter) sind mit Bahn-
hors- und Datumstempel zu hestati-
genj die Eintrige des Versandbahn-
heles dtirfen nicht geandert werden.

3 et ?) voir au versa. b
A remplir seulernent si les aqrés/ 3)
contai ners/palettes sont utifises,

Les frais pour l'utifisaticn d'agres de D

chargement et de containers apparte-

nant & des admini strations etrangerea

sent 4 inserire dans Ja colonne des

frais, en monnaie du pays respectif.

%) Les imbres des gares d'echange, de s
transbordement et de reexpedition
dejvent &tre apposes de gauche 2
droite. D

) | es annotations concernant les ava-
ries, ainsi qua Jes rectifications des
Inscriptions (p. ex. du nornbre ou des
numeros des agrés de chargement au
des containers) delvent é&tre attesfaes
au moyen du timbre & date de la gare;
les inscriptions de la gare expéditrice
ne doivent pas atre modifieees

n

&
<>

PN

1

)
J)

=

&4y vedasi areeto.

Da riempire solamente se gli attrez-
zille casse mobile le palette sono
util izzati .

Si registrano nelle colonne «tasse»,
in valuta de rispettivo paese, gli im-
parti dovut! per I'uso degli altrezzi di
cartcc o delle casse mobili appartc-
nenti ad amministrazioni estere.

| timbri delle stazioni di tranaito, di
tresborde e di respedizions devono
essere apporti da sinistra a destra
Annotazio ni concernenti avatie o ret-
tifiche delle iscrizioni (p. e. quantita
o numeri deqli attrezzi caricc come
pure delle casse mobili) sono certi-
ficate con il timbro a data delia sta-
alene che le esegue; le iscrizioni
delia stazione speditrice non devono
eesere modlttcate.

INY



RIV 168- 1l

Formular H (8 17% 3)
Formular A 518 (forside)

DANSKE STATSBANER.

ZurHerstel lung desWagens

( Ejandcasearke, litra, nr | €igentunsmerkaal, Gatung, Nuamar )

Foraular B
DANISCHE STAATSBAHNEN. Muster
Rekvisition pA erstatningsdele__
Anforderung VOD Ersatzstiicken
Til .
An D
i
in
RIVE 7'
1% den 19__
R1C§17
Til Istandsattelse af vag" udbedes

vird benotigt

Angivlse af erstatntnusdelena
Benemung der Ersazstucko

Lebe-n- i R1VIRIC fortegnelsen pd 3 sprog
laufendeHr. des dretsorach. Yarz. R1VIRIC

Delene bedes esgéerde sendt toldfrit ti |

2

Er-sughen diese | etle beschleunigt und 10) Ifrei ww sonden an )

168a-11

Forsular H (bagside]

RIV

Formular H (8 171, 3)
Formular A 518 (bagside)

—1I: flad | flaoh _
I—IC: hvalvat | gewalbt r - 630

Iz svagt hyalvet
g ha?bggeviilbl r- 150

1
o = —t— -
i
A 3: Stangpuffer
Stangenpuffer
b: Cylinderpuffer ned evoJutfjeder
A Puffer-type Hulsenpuffer mit Wickelfeder
Bauartdes . S
B Puffers Cl: Oyl inderpuffer lied ringfjeder
(Normaludfare!se)
C Hulsenpuffer €it Ringfeder
Pufferskivens {Hurnalausfuhrung]
b fors 1. Puffer med stor arbejdsevne.
E lette-fere Hochleistungspuffer
d: CyJdinderpuffer eed guenifjeder
Hulsenpuffer mit Guemifeder
T A
N p* _ - a
o (18] —_— -
m b

Iljul szttetsnr
og aj endceseerka

N « Anta ljederbfaue
Anzah| Federbtatter

1)

n

(Rekvirerende stattons {varkstedd steaue!] -
(Ste.pel der anfordernden Olenshtelle)

over overgangsstation 2)

Giber Jberqangsbahnhof

Administration 2)

Nuazer und (igen-

tunsaerkaa | des P * Ubelastet
Redsatres Unbelastet
[A T 8] cJo J e [fFl6 ][ TaTs 1c D E | F | & Ip«y
L L I T T T T J]r’f I 11 11

Yervaltung

Underskrift | Untarschrift

Tegninger se bagsiden
Zeichnungen si ehe Ruckseite

- e S It

2) Skrivessed blokbogstaver
Angaben in Blcckschrift

1) Adressen | adressefonegne sens spalte % gﬂ‘é) anter-es i blokbogstaver

6 N .
e 90 Soate (B des dressenverzeichnisses agegebene Adtesse st in Blockschrtft zu schraiban

Plads ti | yderligere skitser
Raun fur velte-e Handaetchnungen

A518
Gyldig fra 135 1964

Verd!

10

Gyldig fra 18§ 1964
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RIV

168b-11

169- |1

RIV

Formular J (§ 164

DANSKE STATSBANER
DANISCHE STAATSBAHNEN

Meddel else
Meldung

om fremmede vognes udszttelse af drift
iiber Ausserbetriebsetzung fremder Wagen

Formular A 573

Vognens ejendomsmeerke
Eigentumsmerk ma des Wagens

Direktionsmeerke

Direktion

Vogn (litra)

Wagen (Gattung) PO\ (R

Overgan gsstation den
Ubergang sbahnhof aln

Vognen er udsat af drift pa station
Der Wagen wurde ausser Betrieb gezetzt auf dem Bahnhof

den I (0-12 Uhr) 1)
am Il (12-24 Uhr) 1)
som folge af
wegcn
forlangt den
verlangt am e
Erstat: - R
ningsdele zIdé'."* Uen af
Erzatztcile m = am aus Wagen 1)
til vogn nr
cntnommen am fur Wagen Nr

Vognen tilbageleveret til drift pa stafjon
Riickgabe des Wagens an den Betriefgsdienst auf dem Bahnhof

efter istandsadtelse-)
nach Instandstellung" ) deti |

lassset pa vognl) Nr am 11
verladen auf Wagen") Nr. ..........

1) Den del af teksten, der ikke passer, overstreges
1) Nicht Zutreffendes streichen

(0-12 Uhr) 1)

(1224 Uhr) 1)

Stationens stempel Underskrift
Stempel der Dienatstelle Unterschrift



RIV i70- I
Formular K (88 71.1, 122, 166, 3611, 398, 13, 564)

(bl&)
DANSKE STATSBANER | DANISCHE STAATSBAHNEN K
Ma ikke nylaessses | Nicht wieder zu beladen
Vogn '
Wagen d ke, Titra, ) - 4

Ej
(Eigentumsmerkmal, Gauic ng, N ummer)

Nach Entladung zur Helmat
Besk adigelser | Beschidigungen:

i71-11 RIV
Formular M (88 62, 122, 3, 165, 173, 4, 3524, 3611, 423 hilag V § 22)

(hvid)

DANSKE STATSBANER Til undersgge|se_ M

DANISCHE STAATSBAHHEH Zu Unter.uohen.

i)
VYoon 1} —
agen (Ejendoassarke, Iitra ognr I Eigentussserknal, Litra Ul Nuzaer 1
skal undersoges o grund 2f beskadigelser ved fzlgende vogndele: / ist wegen Schaden an folgenden #agentailen zu untersuchen:

Sat x / Ankreuzen

1) 1 . Radsitee o} g-/Oach 17 Fﬁea.ledeeqenvzqi ikke rigtig
Fareularen skal Unri¢ti res [igengevichi grgeschriste
Itealedes benyttes 2 | Akselkasser / Achslager. 10 | Darlukke / Tirverschlisse | 18 | Yognen har varet afsparet
ved tilbagesendel-| Uacenvar entufetst
sen af beskadigede 3 Brease | Broase 11 Vinduer | Fensier 19 | Revisionsfrist overskredet

nj"Isrt [fRIV

Revisionsfrist ab ehufen

§17,4)

D& e awvendt free erstalningsdele

Undi | Untergestell Varae | Heizung 0 endt fi
bl ¢ Fresde Erzatastucke vervendet

1)

. J
Dieses Niister ist

B

Beefjedre | Tragfedern Belysning / Zelsuchiung 5| Genolceren | Kessel / Behdlter

auch bei dur Ruck- ¢ Trzkapparaler % . 11 | Lukkeindretn og armatur pd bakolderen
serdung beschidig- lu einrichtungen Vogritia indrd / iRgegintarie Vers:hlusse und hreaturen der Kessel
ter Ralsatze v || Stadagocrater N _ ' und dehalter
varv (411 [ — 15 Toiletter | Aborteinrichtungendd

2iff. &) .

8 Vogakasse/ Wagenkasten 16 harzonikaer | Faltenbalge %

L Hjulsac 5. Berefjedre 9. Tag
Radsacze Tragledein Dsch
Akselkasser 6 Traekapparater Dore
. Achsl " Fuecianich 10. Taren
3. Bremse 7 Stodapparater Tag ucer, vognkasse wtet, tank ucet, beholder utay
Bremse * Stosseintichtungen 1. O.ch undichl. Kasten unJichl. Kessel uedichr, Bebilter undicht
£ Undervogn 8. Vognkasse
" Untergestell Wagenkasten
(P3 dend. givel und erarr eges | d ichen)
(Underskifo
(Suationens datostempel) (Untcrschiift)
(Datumsternpel)
A 1ee2 Houo 464
Formular L (88 122, 167, 10, 11, 4013)
(rad)
DANSKE STATSBANER. L F°’;"- Nr. A 1004,
- 1038 1000 -
DANISCHE STAATSBAHNBN
Vogn (Magke) Nr. tilherende
w egen (Gattung) Nr. der
leesset paa Vogn (Meerke) .Nr. . .. tilhgrende
vertadeu auf W.gen (Gattung) Nr. der

Staerkt beskadiget
Schwer beschadigt

til Istandseettelse paa Hjemstedet.

zur Wlederherstellung In die Helmat

(Dato og Slatlonsstemgel.) {Underskrift.)
TDatum 11d Sl pd ) " (Untersebrilhy

Stationens datosteepel / Datuastenpet

Nazreere angivelse af beskadigelserne: / Nahera Angaben uber die Schaden:

BT J0f3 D0 5

Gyldig fra 186 1964

12




RIV 172- 11
formular g; }(88 62, 122, 3522,23,397, 8,12,13,15, 18)
(hvid)

formular RI (RIV)

DANSKE STATSBANER
DANISCEE STAATSBAHNEN
Bremsen er ubrugelig \/
Bremse unbrauchbar D __4(
7\

L _(Duso_og_suationutempal)
— i (UnderirAR) — (Comnainns

Form. or. A 519

formularR2

DANSKE STATSBANER
DANISCHE STAATSBAHNEN

<,
(Datum Vild Stempel) Ferz ar. A 520 (Underskrift) — (Untersehritt)

Gyldig fra 185 1964

13

Tegninger



173 - | RIV

Begransningslinie (konstruktionsprofil) for vogne,

som uden salig undersggelse af deres tvaasnitsmd kan fremfares
pa alle for international trafik bestemte straekninger.

|
;2 400 | 400 ,

5
120

. u;ga

| =
Skinneoverkant T §'! ; SI%

(Mal i mm)

Stillestdende vogne skal i midtstilling pa lige spor ved hgjeste og lave-
ste pufferhgjde ogsd ved didte hjulringe, saler og lejepander vage
inden for ovenstdende profil med alle dele, der felger fjederspillet.
Uaffjedrede vogndele (akselkasser o sv) ma overskride profilet nedad
med 15 mm, malt parallelt med profilets midtlinie.



RIV 174 - |
Tegning nr 1a

Vogne med handbremse, bygget far 1915, kan] RIV |-magkes, safremt
bremsestangen i sin gverste stilling (lesestillingen) ligger inden for
foranstdende profil, selvom bremsestangen i sin nederste stilling
(bremsestillingen) overskrider dette.

Starste tilladelige bredderndl efter foranstdende profil skal indskraen-
kes sdledes, at ingen del af vognen ved ugunstigste stilling pa et spor
med 1465 mm sporvidde og med en kurveradius pa 250 m overskrider
profilet med mere end sterrelsen

75 mm for dele, som ligger 430 mm eller mere over skinneover-

kant;
25 mm for dele, som ligger mindre end 430 mm over skinneover-
kant.

Profiloverskridelsen skal mdles parallelt med skinnernes plan, hvorved
profilets midtlinie antages at std vinkelret pa skinnernes plan midt
mellem de to skinner.

175 - | RIV

3¢Z Tegning nr | b

(8,324, 7, bilegTH§-52)

Begraensningslinie (konstruktionsprofil) for 2.akslede
vogne, som ma anvendes i trafik med Storbritannien

\ I 8'-10"

269%

).
e
- o~
= | Nlm
2 Qe
N S
Zlm Qm
S 4'-5
1347 ‘ ) 1347
3 4-3°
1195 T 1295
3-7z xS 3-7Y2 ;
1105 l 1105
2-8Y2" 2-8%" oln
815 825 ' 8
2-0"
610

279

10%
213
i
e
m
178 |
1°

|
|
} Skinneoverk



RIV 176 - |
Tegning nr 1b

Fonnel for breddeindskreenkning for 2-akslede (fastlands-)
vogne, som er bestemt til overfarsel til Storbritannien

| nedenstdende formel er der foruden til vognenes tveaforskydning
i kurver svarende til akselafstand og laangd e ogsa taget hensyn til ster-
ste tvaaforskydning pa 1%/, (32 mm) ud fra midtstillingen, som
fremkommer ved spillet mellem Igepander og sgle samt mellem aksel-
kasse og akselgafler ved sterste tilladelige dlid af disse dele.

Ved 3' 6" (1)067 m) og mere over skinneoverkant

Den sterste tilladelige bredde ma fastsadttes sdledes, at vognen ikke
overskrider profilet med mere end 2%g/ (0,054 m), malt parallelt
med skinnernes plan, ndr vognene star i et spor med sporvidde 4' 815"
(1,435 m) og med kurveradius ,,6 chains' (120,7 m). Det forud-
sates, at profilets midtlinie star vinkelret pa skinnernes plan midt
mellem de to skinner. S&fremt forholdet mellem akselafstand og laang-
de medfarer en stgrre overskridelse end 2%/ (0,054 m) i en kurve
pa ,6 chains" (120,7 m), er en yderligere breddeindskraankning
nedvendig.

Ved mindre end 3' 6" (1)067 m) over skinneoverkant

Her gadder de samme bestemmel ser som i det foregdende afsnit med
den forskel, at vaerdien 1°/s”” (0,041 m )skal anvendesi stedet for vaa-
dien 2% (0,054 m).

Bemaerkning:

En stgrre bredde af profilet er under ingen omsteendigheder til-
ladt, selv nér ttregjorskydningen i kurver er ringere end de oven-
for anferte vagdier.

De for den nedre del af profilet foreskrevne ma ma overholdes
under hensyn til ssnkningen som fglge af last og did.

177 - | RIV
Tegning nr 1 b

De indskraankninger, der skal foretages, Ei og Es, skal beregnes efter
falgende formler:

an — n’ an + n?

E.— o K ]

2R

| disse formler betyder:

E. = indre indskramkn.ing, d v s min.dste tilladte afstand i meter til
begramsningslinien i meter fra et punkt pa vognen beliggende
imellem akderne;

E, = ydre indskraankning, d v s mindste tilladte afstand i meter til
begramsningdlinien i meter fra et punkt pa vognen beliggende
uden for akslerne;

a = akselafsanden i meter;

n = afstandeni meter fra det betragtede tvaarsnit af vognen til nae-
mestliggende aksel;

2R = 2414 m (12 chains);
0,054 m for dele, som ligger 1,067 m og mere over
K | skinneoverkant;

0,041 m for dele, som ligger mindre end 1,067 m over
skinneoverkant.



L

For vogne bygget efter den 1 jacuar

RIV 178 - |
Tegning nr 2
(8 331
De frie rum ved vognenderne
\
| )400{ 400(
| b L
I g8 |
i aR
I
|
i
-1
\\
S(inneovel;lgni_! .—-—--—/
' ’ |
‘ I f-—)400(-ﬁ_ I
‘| L |2 L

Stedfladen pa den helt indtrykkede puffer

953
853

For vogne bygget for den 1 jacuar

179 - | RIV

Tegning nr 3a
Fig 1 (8 3418, bilag 1V)
Fig 2 (8§ 34315

Signaturer for vognpaskrifter

130,

J170(

Fig |I. Vogne, som opfylder alle forskrifter vedr konstruktion

' 50m:

Bt @137?2_4' 528?

; i
g I

Fig 2. Signatur for akselafstand og afstanden mellem drejetaperne



RIV

Tegning nr 3b
Fig 1 (8§ 3414
Fig 2 (8 3415
Fig 3 (8 34%2)

180 - |

270+ 285 e

Fig |. Taraveagt

B00kg|

270 = 285 —

Fig 2. Taravasgt og skruebremsevaggt

270

Fig 3. Bundflade

181 - | RIV

Tegning nr 3b
Fig 4 (8 341.7)
Fig 5 (§ 342.3)

i 280

Fig 4. Rumindhold for beholdervogne

< 18:0m:

21

-:-‘g-‘ P b -
i
L 230 -
Fig 5. Lesselamngde



RIV 182 — |
Tegning ar 3b

Fig 6 (§ 34%.4)

Fig 7 (88 15% 34112 bilag V1)

[ | | i [ f [
C b a g’_g Of 3 b e
c-c 00+00

261

Fig 6. Bclastningsleengder og tilsvarende sterst tilladte last for tunge,

koncentrerede sendinger midt pa vognen.

I

\,
o
i'_,. ———— e ——

i a————————

16 B

e —
[
B

Fig 7. Lase vogndele
Signaturer for: 2 aftagelige sidefjed e pa fladvogne. 25 klodser

183 — | RIV
Tegning nr 3b
Fig 9 (8 34356
Pig 10 (8§ 343.21)
Fig 11 (8 3438 bilag V § 2i

ISt Sp

-
= | Ly | |
N | ni
1!y !l in | 1‘*"” |
" * "3 - L8 . 32!
60
H——i 10
Fig 9. Stand ar dgodsvogne Fig 10. Vogne bygget af specialstél

B
_ﬁ - 2
g5 48 g™
5 o s
- 9 P48
Rusland Spanien, Portugal og Rusland

Fig 11. Godsvogne, der kan udvekdes mellem lande med forskellig sporvidde



RIV 184 - |

Tegning nr 3b

Fig 12 (8 34314
Fig 13 (§ 343.19)
Fig 14 (§ 343.22

oo
SDL 85 ﬂ:

I
200 »l

w
(<]

85

Y _

P T

Fig 12. Vognen md ikke passere rangerrygge

Fig 13. Vognen er forsynet med internationalt udskiftelige dele

2 0

Fig 14. Privatvogne




185 - | RIV

Tegning nr 3¢
Fig 1 (§ 3416 bilag 11, §.4%) 1%

Eiig% } (s 342 bilag I, § 43 bilag V1)

14— 8—— 14— ———146————
h - W Ly

Vogne, hvis konstruktion

e wsm ot [TA [ B C AT B C]| Al Bl C
[2051past28s] 1205124512851 : | —~|2051]24512851|,
FE 32051 2201 PO5L_ 2451

'S
SS 1551

Vogne, hvis konstruktion

tillader et akseltryk pa g .
over 16t og indtil 18 t.

[ ATHC ABIC[ |
[2051[24.51 120512451

192051]22.01 l 320512451]

L m : lwp

oz | TETR [ ATBIC
e s & o0 B s |J§ 512051 =120l 20001 B
ens. > T I 3l§ 18 51 > 20,51 20,51 .

| : - LS| 2051
|SS| 1551

1) S&remt for [S]-vogne lastgramsen er
den samme for alle straskningsklasser,
parnaes kun én veardi




187-1 RIV

Tegning nr 3d

Fg Y (5 3411° bilag 1V, 2. afsnit)
Fig 3

Supplerende signaturer for vogne, som ma benyttes
i forbindelse med Britiske Jernbaner

;-——230——[

-—310—

a—170—IT0

Fig 1. sverst til venstre pa hver af side-
vasggene

0-00

Fig 2. Taraveegt (nederst til g’xzm‘é‘ pa
hver af sidevegggene)

+> (00-0

— 3519 -.__74 4

4

L

- 19 -mie—}35{——0
Fig 3. Meerke for akselafstand neden un-

der maxrket, som er angivet pa tegning
nr 3a, fig 2 (til hgjre pa leengdedragerne) .



RIV 188-1

Tegning nr 3e
(8 34111 bilag V, §87)

Supplerende signatur for vogne, som ma benyttes i forbindelse
med Spanske Baner (RENFE)

: CARGA MAX 00,0t
{ FRENO AUT 00-00t, |-
: FRENO MANOMAX, 00t

Farver: Rammen og paskrifternei den nederste del af feltet:

pa hvidmalede vogne: sort
pa gvrige vogne: hvid pa bla bund

Betydning:

1. Venstre kantstillede firkant: sterste hastighed med maksimallast.
Hgjre kantstillede firkant: sterste hastighed med halv maksimallast.

2. TARA: vognens egenvaait.
3. CARGA MAX: Lastgramse.
4. FRENO AUT: venstre tal: vakuumbremsevaggt i stilling "tom

FRENO AUT: hgjre tal: vakuumbremseveggt i stilling "laesset”.

5. FRENO MANO MAX: starste skruebremsevagt.

189-1 RIV

Tegning nr 4
Pig I, 2 (88 3419, 4212

Signatur for den sidst foretagne revision

== ___]____ oy
T e
v A CN A
n 45 g
1 9} (\._,‘/Ll\ulw“ _
H——— - t+3
=== EESomommtbad .
st 35 ':5 8. - 11 -I‘F_w B
5. ¥ s 162 5 o7 lg
) 450 :
IS 1
fig 1
of =
oot
[=)
T =2
i) lll,
gi I'L’"L
Sy
ot~ rons—— O (X
2y
o
——————— =
1 1
g B |
- e 2)
. s e
o K o o . . N R
Qo B—ml oy emn v em e . -
J IO AN d
o I R I R LN BT '\,\”V’,H @
oF - L W A L D= U\\JILL_;,,_
e yr_. -~ - " - " H-
S
o §}! 162 s 87 s
g i s
;__ a2 — |
o 2 e g o —

1) Folgende vogne kan i signaturen forsynes med tallet ,,4" foran "REV", jf
42, pkt 1.2:

— vogne med rullelgjer;

- de efter 1944 byggede vogne med glidelejer og periodisk smaring pa betingelse
af, at de i nedenstdende tabel anfegrte sammenhgrende vaxrdier for akselsgle-
diameter og maksimal totalveegt overholdes:

Akselsale- _
diameter ! Totalvesgt i tons
2-akslede vogne | “4aksledevogne
130mm 37,5-40,0 75-80
125mm 36,0 7
120mm ‘ 34‘5 69

2) Supplerende signatur i h t § 42, pkt 2. M& kun pdmales af ejendomsforvalt-
ningen ved udlgbet af revisionsfristen.



RIV 190-1 191- 1 RIV

Tegning pr 5
(88 3439 394

Signaturer for vogne, der er udstyret med
trykluftbremseindretninger, som,er tilladt i
international trafik L

o
)
o
&

: L
=t /\ A\
i :
— '~ Jg ,‘:‘;‘\I “'gl-gl
i - £z
0
b g
m e
Overkant af
leengdedrager
Fig | _ Fig 3
Vognen er udstyret som ledni ngs- Vognen er udstyret med en per-
vogn sontogsbremse, der ikke kan om-
L stilles til godstogsbremse

N A\

(100 100);(100):
1350, )35( ! )35t
J
1
{100)(100)

(400)
£100)i100)
ast s

21314(5/8]78/9E01
/7
J

Overkant af
N ' leengdedrager
£ Fig 2
1Sl S Gy Vognen er udstyret med en gods. .
: togsbremse, der er internationalt Fig 4
U b godkendt*). Vognen er udstyret med en per-
R

sontogsbremse, der kan omstilles til
godstogsbremse. Bremsen er inter-

-
-
-
-
i
S
Ts
A

Q%: - ) nationalt godkendt
=z — L = Hjegrnestolpens bredde
s Farve: hvid; pa hvidmaede vogne er signaturen indrammet med sort
2 8 . . .
) Sm— 3 *) Pa vogne, der er udstyret med en bremse, som ikke fuldt ud er godkendt i
8 { international trafik, er bremsevesgten understreget med redt.
(5N
B .
| ]
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AN

-
>,
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192-1

—_— . NJ

L edningsvogn (hanen lukket)
Handtaget kan evt veere bgjet
(den punkterede linie)

Bremsevogn (hanen aben)

193- |

RIV

Tegning nr 7
(§ 343 16

Fuldstaendige betegnelser samt forkortelser for de

internationalt anvendte trykluftbremser

I. Automatiske, ikke trinvis lgsbare bremser
Westinghouse-bremse med hurtigvirkende styreventil W
Westinghouse-bremse med hurtigvirkende styreventil

og med omstilling "godstog — persontog"
2 Knorr- godstogs persontogsbremse K-GP
Westinghouse-godstogsbremse med styreventil Lu | W- G
eller Lu I-11
4 Westinghouse-godstogs, persontogsbremse med styre-
ventil LuV-1 W-GP
5 W estinghouse-persontogsbremse med styreventil LuR W- P
Il1. Automatiske, trinvis |gsbare bremser
6 K unze-K norr-godstogsbremse Kk-G
7 Kunze-Knorr-godstogs- persontogsbremse Kk-GP
8 K unze-Knorr-hurtigtogsbremse med omstilling
1 "Godstog - persontog - hurtigtog" KKk-GPR
9 Drolshammer-godstogsbremse Dr-G
10 Drolshammer-godstogs- persontogsbremse Dr-GP
I Bozic-godstogs, persontogsbrernse, type C uden
| astveksel Bo-GP
12 Bozic-godstogs- persontogsbremse, type CD, med
automatisk lastveksel Bo-GP- A
13 Bozic-godstogsbrernse, type D, med automatisk
|astveksel Bo-G- A
14 H ildebrand-Knorr-godstogsbremse Hik-G
15 Hildebrand-K norr- persontogsbremse Hik- P
16 Hildebrand-K norr-godstogs- persontogsbremse Hik- GP
17 Hildebrand-Knorr-hurtigtogsbremse med omstilling
"godstog - persontog - hurtigtog" Hik- GPR
18 Breda-godstogsbremse Bd-G
19 Breda-persont ogsbremse Bd- P
20 Breda-godstogs, persontogsbremse Bd- GP
21 Breda-persontogs, hurtigtogsbremse med omstilling
"persontog - hurtigtog" Bd- PR
22 K norr-persontogsbremse med hurtigvirkende styreventil
og Rihosek-Leuchter-ventil for trinvis Igsning K-RL-P
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23 Westinghouse-bremse med hurtigvirkende styreventil
eller med styreventil LUR og Rihosek-Leuchter-ventil
for trinvis lgsning W-RL-P
24 Charmilles-godstogs, persontogsbremse Ch-GP
25 Oerlikon-godstogsbrernse, type ESt3 O-G
26 Oerlikon-godstogs- persontogsbremse, type ESt3 O-GP
27 Oerlikon-persontogsbremse, type ESt4 O-P
28 Oerlikon-persontogs, hurtigtogsbremse, type USt eller
ESt/R O-PR
29 Oerlikon-godstogs- persontogsbremse, type ESt-AL,
med automatisk lastveksel O-GP-A
30 Knorr-godstogsbremse, type KE KE-G
31 Knorr-persontogsbremse, type KE KE-P
32 Knorr-godstogs. persontogsbremse, type KE KE-GP
33 Knorr-godstogs- persontogsbremse, type KE med styre-
ventil KE2b-AL eller KE2c-AL med automatisk last-
veksel KE-GP-A
34 Knorr-hurtigtogsbremse kategori "R", type KE med
omstilling "godstog - persontog — hurtigtog"
med eller uden farebremseaccelerator og med eller
uden blokeringsbeskytter KE-GPR
35 Westinghouse-godstogshremse, type E2A eller E3 WE-G
36 Westinghouse-persontogsbremse, type E2A eller E3 WE-P
37 Westinghouse-godstogs- persontogsbremse, type E2A el-
ler E3 WE-GP
38 Westinghouse-godstogs- persontogsbremse, type E3,
med automatisk lastveksel WE-GP-A
39 Westinghouse-godstogsbremse, type U WU-G
40 Westinghouse-persontogsbremse, type U WU-P
41 Westinghouse-godstogs- persontogsbremse, type U WU-GP
42 D ako-godstogshremse, type €, CV, CVI, CD, evn,
CVID DK-G
43 Dako-persontogsbremse, type C, CV, CVI, CD,
evn, cviD DK-P
44 Dako-godstogs- persontogsbremse, type C, CV, CVI,
CD, Cvn, CVID DK-GP
45 Dako-godstogs, persontogsbremse, type CD, CVN,
CVID, med automatisk lastveksel DK-GP-A
46 Dako-hurtigtogsbrernse kategori "R", med omstilling
"persontog - hurtigtog", type CV, med eller uden fare-
bremseaccel erator og med eller uden blokeringsbeskytter DK-PR

~~
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Tegning ur 8
Fig | (8 34310)
Fig 2 (8 34%11)

Signatur for vogne med elektrisk varmeledning

Nederst pa hjarnestolperne pdmales pa begge sider en lysegul firkant, hgjde ca
200 mm og af samme bredde som hjernestolpen, med et ved everste ende afskaret
hjarne, der skraner omkring 450, mod vognens midte.

Den gule firkant forsynes med en, to eller tre vandrette, sorte striber, bredde 15
mm, og med 15 mm indbyrdes afstand; stribernes antal angiver, om vognen er
forsynet med gennemgaende elektrisk varmeledning for 1000, 1500 eller 3000 volt.
P& vogne, som er egnet til lgb pa elektrificerede straskninger med 50 perioders
vekselstrem, anfgres under striberne tallet ,,50" med sort pamaling med en tal-
hgjde af ca, 35 mm.
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R 50
for for for for for for
3000volt 3000 volt 1500volt 1500vocl|t 1000volt 1000yo(|jt
eriode- og periode- og periode-
% 5.150 tal 50 t.150

Figl

Anm. P& vogne uden hjgrnestolper anbefales det at anbringe den foreskrevne
signatur pa et metalskilt.

Advar selstegn pa vogne
)175mm(

L

Fig2
Anm. Signaturen males gul p& mark baggrund eller rgd pa lys baggrund.
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Snit A-B

Anm. Angivelserne p& narvaarende tegning er kun retningsgivende. De obligato-

riske, ikke understregede mindstemal ged der

- fra 1. januar 1961 for nye vogne;

- fra 1. januar 1965 for vogne, der den 1. januar 1961 ikke var forsynet med
seddeltavie:

o G &odbind oo

197 -1 RIV

Tegning nr 10
Fig 1,2 (8 501.7)
Fig 3,4 (8 5022

Beholder - paskrifter
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