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Formal

Formalet med denne instruks er i farste raskke at give hovedret-
ningslinier, der pd veesentlige punkter skal udbygges og tilpasses
lokale forhold.

Snedisponering

Med henblik p& at opn& ensartet og koordineret indsats under
sneforhold er etableret en snedisponeringsgruppe (SDG) under
ledelse af trafiktjenesten. Gruppen bemandes med ledelsesre-
preesentanter fra trafiktjenesten, banetjenesten og maskintjene-
sten og saledes, at der kan etableres degnvagt.

Snedisponeringsgruppen, der har til huse i trafiktjenestens lokaler
i tilknytning til driftscentral fijern, er bemyndiget til at treeffe de
nodvendige aftaler og fastlaegge retningslinier for trafikafviklingen
under sneforhold.

Varsling om snefald

Nér der varsles snefald, underretter driftscentral fjern, driftsomré-
dernes hjemstedsstation herom hverdage ca kl 5.45 og 15.00,
sen- og helligdage cakl 7.00 og 15.00. For sa vidt angér driftsom-
rdde Slagelse og Holstebro underrettes dog stationerne Kalund-
borg og Struer.

Supplerende meldinger udsendes, s&fremt vejrmeldingerne eller
vejrsituationen giver anledning hertil.

Driftsomraderne fastsaetter lokalt, i hvilket omfang naevnte stati-
oner skal videregive vejrudsigterne.

| evrigt kan der lokalt indhentes oplysninger om vejrforholdene.
Snemeldinger

Lokomotivfareren skal give melding til ferste station (FC), nér sne-
forholdene truer med at vanskeliggere toggangen. Se ogsé punkt
5¢

Gennemkerende tog skal i givet fald standse for at give meldin-
gen.

P4 stationerne (FC) er oplagt den i bilag 1 viste interviewblanket til
nedskrivning af meldinger. Driftscentral fjern, driftsomradet og
snerydningsomrédet underrettes, safremt der er vanskeligheder
for trafikafviklingen.
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Vi
Seaerlige bestemmelser for kersel under sneforhold
Tog

Nér der paregnes at ligge fast sne (f eks sne iblandet jord) selv i
ringe hgjder, méa der kun afsendes snerydningstog.

| evrige tilfeelde geelder felgende begraensninger, idet hastighe-
den kan nedseettes efter lokomotiviererens skan:

Materiel uden underhaengt frontplov

Sneforhold Sneens hojde over skinneoverkant

Forreste

materielenhed (0 - 30cm 30 - 60cm over60cm

Styrevogn, ingen be- Tog mé ikke afsendes

herunderBs |greensninger

ML, Y-tog

DL Ingen begraensninger Togmaikke

S-tog afsendes

MH, MT,MZ | Ingen begraensninger Togstarreisen
skal reduceres
gller der skal
medgives
forspands-
lokomotiv

Materiel med underheengt frontplov

Sneforhold Sneens hgjde over skinneoverkant

Forreste

materielenhed |0 - 75¢cm over75cm

Bns, Bns-e, Bfs| Ingen be- Tog maikke afsendes
MA graensninger

MR, MRD

EA, ME, MV, Ingen begraensninger

MX, MY, MZ

For at holde strakningerne &bne kan de gennemkgres af
enkeltkerende lokomotiv i nedvendigt omfang.
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Kares der i sne af hejde 20 cm eller derover, skal den i kereretnin-
gen forreste varmehalvkobling afmonteres, da der ellers er risiko
for at varmehanen knaskkes af. Afmontering foretages normalt af
lokomotivfareren ved hjeelp af negle anbragt pa lokomotivet. Den
afmonterede varmehalvkobling anbringes ved fererpladsen pa
lokomoativet/styrevognen.

Arbejdskeretajer

Néar der mé paregnes at ligge sne i starre hejde end skinneover-
kant, er der som folge af arbejdskeretajernes lave profil mulighed
for, at arbejdskeretojet skubber sne ud over skinneoverfladen un-
der kerslen, hvorved der kan opsta fare for, at sporisolationerne
ikke med sikkerhed kortsluttes. | disse tilfaelde samt under staerk
snefygning og isbelaegning pa skinnerne skal fereren inden kers-
lens pabegyndelse underrette stationsbestyreren herom. Opstér
naevnte ugunstige forhold efter kerslens padbegyndelse, skal for-
eren ligeledes snarest give melding herom.

Alle arbejdskeretojer skal under de naevnte omstaendigheder

fremferes efter de regler, der gaelder for keretgjer uden attest.
Dette fremgér af arbejdskeretgjernes attest.
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6.2

Snerydningsomrader

Inddeling

DSBs straskninger inddeles i syv snerydningsomrader (Sro) med
felgende straekninger:

Keobenhavn ost for Roskilde, ekskl S-banerne.

S-baner
Neestved

Fredericia

Arhus

Herning

Esbjerg

S-banerne.
evrige Sjaelland. Lolland-Falster.

Fyn. Fredericia-Padborg. Tinglev-Senderborg.
Redekro-Abenra. Vojens-Haderslev.

Fredericia)-Frederikshavn. Randers-Ryomgard.
hus-Grena.

(Langd)-Struer. Struer-(Vejle). Heming-(Skan-
derborg). Hjellund-Brande. Viborg-Legster.
Struer-Thisted.

Esbjerg-(Holstebro). Esbjerg-(Lunderskov).
(Herning)-Skjern. Bramming-Grindsted. Bram-
ming-Tender. Tender-(Tinglev).

Sammensatning

Snerydningsomraderne er sammensat af:

- Kebenhavn

S-baner

Nasstved

Fredericia

Arhus

Herning

Esbjerg

doc do Kh (leder), boc bo Kh, moc mo Kh. Do Gb
og do Hg assisterer i fornedent omfang.

flt (s) stj (leder), vkoc vko/S, ing stj, bing bo Kh.

doc do Nee (leder), boc bo Nae, moc mo Kh. Do
Sto, do @S9, do Sg og do Ro assisterer i forne-
dent omfang.

doc do Fa (leder), boc bo Fa, moc mo Fa. Do Od
og do Pa assisterer i fornedent omfang.

doc do Ar (leder), boc bo Ar, moc mo Ar. Do Ab,
do Rd og do Vj assisterer i fornedent omfang.

doc do Hr (leder), boc bo Hr, moc mo Ar. Do Ho,
do V] og do Rd assisterer i fornedent omfang.

doc do Es (leder), bing Es, moc mo Fa. Do Ho, do
Pa (do Hr) assisterer i fornedent omfang.

Vi
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6.4

Opgaver og myndighed

Snerydningsomradernes opgaver er i hovedtrask

- sikring af regelmaessig drift gennem praeventive forholdsregler
som f eks snerydning med enkeltkgrende lokomotiv, sneryd-
ningstog mv

- rydning af lukkede straekninger

- assistance til fastkgrte tog.

Opgaverne prioriteres i samarbejde med snedisponeringsgrup-

pen og ud fra trafikale og kommercielle hensyn. De befgjelser og

det ansvar for trafikafvikling p& S-banerne, som under normale

forhold er tillagt trafikfunktion S-tog bergres ikke heraf.

Der kan gennem baneomrddet ‘traekkes p& ressourcer, der pé

grund af vejrsituationen matte veere til radighed i elektrotjene-

stens anlsegskolonner, i sporombygningskolonner,i maskinenhe-

derne, anleegstjenestens medarbejdere, forstomradernes medar-

bejdere m fl.

Etablering

Snerydningsomraderne etableres, nar snerydningsomradets le-

der skgnner det ngdvendigt, dog senest, nar vejrmeldingerne in-

dikerer langvarigt og udbredt snefald eller fygning.

Alle vedkommende underrettes ved faellestelegram.

Snedisponeringsgruppen kan dog ogsa foranledige, at et eller
flere snerydningsomrader etableres.

Snerydningsomradets leder beslutter tidspunkt for ophaevelse af
snerydningsomréadet og underretter alle vedkommende ved fasl-
lestelegram.

Sneberedskab

Det organisatoriske sneberedskab opdeles alt efter snesituatio-
nen i fglgende sneberedskabsgrader:

- almindeligt sneberedskab
- skeerpet sneberedskab

- hgjeste sneberedskab.
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Almindeligt sneberedskab
Almindeligt sneberedskab er permanent etableret | tiden
1.10.-31.3. og omfatter samtlige driftsomrdder, baneomréder,
maskinomrader og signalomréader.

Driftsomréadet sikrer sig, at bl a fglgende er i orden senest den
31.10.:

snerydningsmateriellet afprgvet og i orden

- snerydningstog prgvekgrt og personale indgvet

- diverse aftaler med entreprengrer mv

- aftaler med tekniske omrader og andre driftsomrader

- sporskifteopvarmningen afprgvet og i orden (i perioden jeevn-
ligt tilset og afpr@vet, selv om de ikke har vesret i drift)

- lokale snerydningsplaner m v revideret og ajourfgrt.

Snedisponeringsgruppen underrettes om de lokale aftaler med
entreprengrer m fl og decentrale omrader imellem.

Skaerpet sneberedskab

Driftsomradet indfgrer skeerpet sneberedskab, nér der varsles
sne hhv ved begyndende snefald

| den indiedende fase sgrger driftsomradet for atindhente

- detaljerede vejrmeldinger

- evt snemeldinger fra lokomotivfgrere og banemestre (evt med-
gives passende tog personale fra banemesterstraskningen.
Dette personale tager plads i forreste fgrerrum).

Safremt disse meldinger indikerer langvarigt og udbredt snefald

eller risiko for snefygning underrettes snerydningsomradets le-

der, der efter at have etableret snerydningsomrédet, ivaerksaetter

fglgende forelgbige foranstaltninger, der gives 1. prioritet:

- lokomotivigrer og lokomotiv skaffes til radighed for sneryd-
ningstog

- plovfgrer skaffes til rddighed for snerydningstog

- forberedelse til kgrsel med tomt lokomotiv pa straekningen efter
snerydningsomradets skgn, medgivelse af forspand, etablering
af lokomotivtrukne tog m v

- banemester kontaktes

- snerydningstog samles og klarggres.
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De driftsomrader, der ikke har direkte opgaver i snerydningsom-
radet, men i ovrigt opretholder skaerpet beredskab, assisterer
snerydningsomradet med lesning af opgaver pa »egne« streek-
ninger.

Hojeste sneberedskab

Pa grundlag af meldingerne om sneforholdene under skaerpet
sneberedskab traeffer snerydningsomradets leder beslutning om
overgang til hajeste sneberedskab for det eller de omrader, hvor
forholdene nedvendigger det.

Snerydningsomradets leder underretter de i betragtning kom-
mende driftsomréader, stationer, baneomrader, maskinomrader
og signalomrader samt driftscentral fiern.

Snerydningsomradets leder treeffer i samarbejde med baneomra-
dets og maskinomradets repraesentant de nedvendige dispositi-
oner vedrgrende rydning af straekningerne under snerydnings-
omréadet.

@vrige driftsomrader og de tekniske omraders decentrale instan-
ser (bing, bamstr, simstr og mdt) forbliver i skaerpet snebered-
skab og tager fornadne skridt til at hoide stationsomrader og ma-
skindepoter i funktion.

Snerydningsomradets leder treeffer aftale med evrige driftsomra-
der og med baneomradets og maskinomradets repraesentant om
kontinuerlig bemanding af snerydningsomradet, s leenge dette
er ngdvendigt.

Snerydningsomradet yder driftscentral fjern, konsultativ bistand i
naturlig sammenhang med rydningsopgaverne.

Nér rydningsopgaverne er tilendebragt, og vejrsituationen ikke gi-
ver anledning til at forvente sendringer i retning af nye snefald eller
omfattende snefygning, ophaever snerydningsomradets leder
hejeste sneberedskab ved underretning til alle vedkommende og

med angivelse af ny sneberedskabsgrad. '

Snekastning

P4 udsatte steder skal der senest 15.11. opseettes flytteligt sne-
hegn.

S4a leenge fygevejr vedvarer, vil det i reglen vasre unyttigt at fore-
tage sterre snekastningsarbejder. Dog bar banemestrene be-
straebe sig pa at skaffe tog, der sidder fast pa banen, fri og mulig-
hed for at na til neermeste station.
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Arbejdslederen skal henlede personalets opmeerksomhed p4, at
steerk nedber kan have en overordentlig deempende virkning p&
lyden, séledes at et snerydningstog kan komme helt hen til ar-
bejdsstedet, uden at det kan heres. Under sddanne forhold skal
lederen eller hans stedfortraader til begge sider af arbejdsstedet
udsende en mand, der skal standse snerydningstoget ved hand-
signal »stop« og henlede opmaerksomheden pd arbejdsstedets
naerhed. Nar snerydningstog kan ventes, ber personalet kun op-
holde sig i sporene, safremt det er strengt nedvendigt.

Om vagtposter i ovrigt, se ordreserie O.

Nér en banemester kan beregne, hvornar rydningen pé en stragk-
ning er afsluttet, skal han meddele dette til snerydningsomradet,
som i givet fald kan anmode ham om at assistere pd en nabo-
straskning. Banen kan ferst betragtes som faerdigryddet, nar
sneen er fiernet i en bredde af mindst 1 meter uden for hver skin-
ne, de fremstillede snevaegge er opad- og udadskrénende, séle-
des at plovene kan kaste sne ud over disse volde, og der med
passende mellemrum er dannet undvigepladser for 1 a 2 mand i
sneveeggene.

Snerydningsmateriel

Almindelige bestemmelser

Samtlige lokomotiver af litra EA, MA, ME, MV, MX, MY og MZ, sty-
revogne af type Bns, Bns-e og Bfs samt MR-tog er udstyret med
underheengte frontplove.

Herudover findes falgende typer sneplove, nemlig

- Scandiaplove med storplovskeer
- OTSO sneplove

Scandia sneplove anvendes parvis i alle kombinationer.

Til snerydningstog skal fortrinsvis anvendes lokomotiver af litra
MH, MT, MV, MX, MY, ME og kun undtagelsesvis af litra MZ.

Endvidere rader DSB over 4 snefraeservogne, et antal troljeplove,
Unimog- og Rowitracsnefraesere og -slynger.
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Tilsyn, klargering

Sneplovene skal inden 1. oktober anbringes pa et let tilgeengeligt
sted. Ligeledes skal MH med OTSO beslag inden 1. oktober veere
placeret i Redby Faerge hhv Kebenhavns Godsbanegard.

Sneplovene skal udenfor vinterperioden veere sammenkoblet
parvis med skaerene vendtimod hinanden ved hjeelp af den ene af
frontbastardkoblingerne og med de lase bremseledningskoblin-
ger monteret og koblet. Derved er skaerene beskyttet.

1 perioden 1.11.-31.3. skal sneplovene henstilles pa hvert sit spor
med plovskaerene vendt bort fra hinanden. Plovene beskyttes
med dobbelte hemsko.

Kort tid fer den 1. oktober hvert &r skal vognopsynet henholdsvis
maskindepotet efterse og klargere sneplovene.

Tilsvarende efterses sneplovene kort tid efter den 1. april hvert &r.
Medfarer dette eftersyn, at en sneplov skal repareres, evt ved ind-
sendelse til veerksted, skal dette ske hurtigst muligt, sdledes at
sneploven igen kan vaere pé plads pd hjemstedsstationen senest
den 1. oktober.

Reparationsarbejde pa sneplove i tiden fra 1. oktober 31. marts
skal altid udferes som »haster«-arbejde.

Sneplovene skal efter hver sneperiodes opher tilbagesendes til
hjemstedsstationen.

Revisionsfristen for sneplovene er 4 ar.
Befordring i tog

Sneplovene skal s& vidt muligt befordres parvis sammenkoblet,
uanset om det i givet fald kun er den ene plov, som skal repareres.
Herved opnédr man, at sneplovene altid vender rigtigt ved tilbage-
komsten til hjemstedsstationen, og endvidere er plovene pa
denne made altid fuldt ud h&ndterbare undervejs ved rangering m
V_ .

Befordringen skal s vidt muligt ske med seerligt tillyst ekstratog. -
Sneplovene ma, nar de indlemmes i tog og under rangering, he-
jest medgives en vogn bagpa (bremsevognen).

Den starste tilladte hastighed er af hensyn til plovenes konstruk-
tion 80 km/t..

Safremt en sneplov undtagelsesvis skal befordres alene, rettes
der henvendelse til Dc Fjern.

Forinden en sneplov indlemmes i tog, skal den underkastes et
grundigt eftersyn.
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Under rangering med eller mod sneplovene skal der udvises saer-
lig forsigtighed. Opmaerksomheden henledes pa. at der er fare for
at komme i klemme mellem sneplovene, nar de vender plovspid-
serne mod hinanden.

Rydning med sneplov
Plovferere

Baneomréadet sarger for uddannelse af fornedent antal plovferere
og underretter snerydningsomradet om, hvilke personer der er
uddannet.

En plovfarer skal have fornedent kendskab til sneplovenes tekni-
ske indretning.

Under kerslen skal plovfareren sa vidt muligt vaere forsynet med
en af baneomrédet udlant bilradio til opretholdelse af forbindelse
mellem snerydningstoget og stationerne (FC).

Situationsmeldinger gives lobende til stationerne (FC).
Snerydning

Ved sneplgjning samt kersel i forbindelse hermed kobles sneplo-
vene til hver sin ende af lokomotivet og tiisluttet den gennemgé-
ende bremseledning.

Sammenkobling og adskillelse af snerydningstog forestas af sta-
tionspersonale med assistance af plovfarer og evt medarbejdere
fra banemesterstraekningen.

Storste tilladte hastighed ved sneplgjning er 80 km/t, dog athaen-
gig af de stedlige forhold, samt bremseforhold, idet sneplovene
ikke har trykluftbremse. Bremseprocenten kan eges ved at lade 2
lok kere sneplovtoget.

Et snerydningstog skal ved fremferelse savel om dagen som om
natten have teendt lysene pé sneploven.

| usigtbart vejr, herunder fygning, skal plovfereren serge for, at
sneplovkarsien forgar med forsigtighed. Om fornedent skal han
foreslé snerydningsomrédet, at plovkerslen midlertidigt indstilles.

Nér der arbejdes med sneplov pa det ene spor pa en dobbeltspo-
ret streekning, skal plovfareren sé vidt muligt standse plovkarslen
under togs forbikarsel pa det andet spor. Tog pa det farbare spor
skal underrettes om, at de skal fremferes med forsigtighed.

Et snerydningstog vil normalt kunne rydde straekningen for 1 til 2
m nogenlunde las sne, ndr drivernes leengde er forholdsvis ringe.
Safremt sneen ved en drives begyndelse er meget fast, kastes
den til en passende hejde. Meget skratliggende driver geres
vandrette i en passende hejde ved delvis kastning. Ved overkers-
ler, hvor sneen er fastkert eller fasttrddt, skal sporareal og sporril-
ler renses.
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Séfremt plovfgreren ikke er underrettet om, hvilke driver der kan
plgjes, skal han standse foran stgrre driver og undersgge disse.
Efter samrad med lokomotivfgreren tages bestemmelse om plgj-
ningen.

Hgjc eller lange driver, der ikke kan gennemplgjes, skal - inden
ploven benyttes - gennemkastes i baelter af passende bredde pa
tvaers af drivernes laengderetning, sdledes at der skaffes plads til
den opplgjede sne, hvorved sneplovens virkeevne forgges.

Det bgr undgés, at sneploven kgrer fasti sneen, idet liokomotivet
da ikke kan traekke sneploven lgs, f@r der er kastet sne omkring
lokomotiv og sneplov.

Hvis lokomotivigreren derfor under sneplovens kgrsel i en sne-
drive meerker, at farten nedsaettes vaesentligt, inden driven er
gennemplgjet, bgr han i stedet for at udsaette sig for at kgre sne-
ploven fast straks standse og ga tilbage for ved fornyet fart at
forcere driven.

Nar en sneplov er drevet sd langt frem i en snedrive, som det er
muligt, og derefter er trukket tilbage, m& den - hvis sneen ved
sneplovens tilbagetraekning er blevet sammentrykket og fast -
ferst pa ny fgres frem i driven, nar sneen i sporet er fuldstaendig
fiernet eller Igsnet. Sneploven kan ellers kgre op pa den faste sne
og afspores.

Et fastkgrt snerydningstog kan treekkes fri af et lokomotiv, som
kobles bag pa den bagudvendende plov. Den stive bastardkob-
ling skal anvendes, og der skal etableres bremseledning mellem
de to lokomotiver ved hjeelp af den Igse bremseledningskobling
pa den bagudvendende sneplov.

Det mé under ingen omstaendigheder forseges gennem den stive
bastardkobling at ‘trykke et fastkgrt snerydningstog igennem
sneen ved hjaelp af et skydelokomotiv op til bageste plov.

Indgér en sneplov i beskadiget stand til en station, skal plovigre-
ren underrette stationen om manglerne. Stationen underretter
snarest snerydningsomradet, vognopsyn, maskindepot og maskin-
omrade.

Plovfgreren skal foranledige, at renggring af sneploven for sne og
is foretages hurtigst muligt efter afbenyttelsen. Rensningen skal
ske omhyggeligt og sa vidt mulig under tag i maskindepot evt ved
hjeelp af afisningsmidler. Mangelfuld rensning af sneplovens un-
derstel kan give anledning til afsporing og beskadigelse af sne-
ploven under plgjning. Senere fjernelse af sneen og isen medfg-
rer betydeligt tidstab og besvaer..

Nar plovkgrsel pd en streekning er endt, skal plovigreren straks

og uopfordret underrette snerydningsomradet om tiistanden pa
den plgjede straekning.

01.11.1983 5
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Snerydning og grusning pa stationer
Snerydningsarbejdets fordeling
Generelt

Nar vejrforholdene byder det, skal DSBs ressourcer fgrst og
fremmest indseettes pa at opretholde toggangen.

Arbejdet fordeles i henhold til de forud for den 1.11. trufne aftaler
mellem driftsomréader og tekniske omradder samt de aftalte lokale
snerydningsplaner.

Nar toggangens opretholdelse er sikret geelder fglgende gener-
elle retningslinier:

Passagertjenesten

Rydningsarbejdset p& det areal, hvis renholdelse pahviler drifts-
omradet, bgr sa vidt muligt udfgres af stationspersonalet, idet for-
langende om hjaelp fra baneomradet fgrst kan imgdekommes,
nér dettes vigtigste rydningsarbejder og eventuelle andre uop-
seettelige arbejder er tilendebragt.

Banetjenesten og elektrotjenesten

Rydningsarbejdet pé det areal, hvis renholdelse pahviler bane-
omréadet, udfgres af banemesterstraekningens personale.

Der kan gennem baneomradet traekkes pd ressourcer, der pé
grund af vejrsituationen matte vaere til rédighed i elektrotjene-
stens anlaegskolonner, i sporombygningskolonner, i maskinenhe-
derne, anlaegstjenestens medarbejdere, forstomradernes medar -
bejdere m fl.

»Indesneet« personale fra maskinenheder, svejsere m fl melder
sig straks uopfordret til neermeste banemesterstraekning.

Ved snefald og fygning udsender sikringsmesteren i samrad med
banemesteren personale for at rense lanternelinser i daglyssigna-
ler samt signaler ved automatisk sikrede overkgrsler sdvel mod
tog som mod vejfeerdslen. Samtidig afprgves telefoner pa fri
bane, og sne ellerrim pé telefonledningerne fiernes.

Af hensyn til sikring af automatiske bomanleegs funktion skal dis-
ses kontraveegte friggres for sne.

Tekniske arbejdsledere

Pa stgrre stationer skal der, safremt driftsomrédet anser det for
ngdvendigt, forud for hver vinter udpeges et antal tjenestemaend
fra banemesterstreekningen som tekniske arbejdsledere ved
snerydningen.
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Baneomradet underretter driftsomradet om, hvem der er udpe-
get. Driftsomradet serger herefter for de pageaeldendes uddan-
nelse i brugen af gas til sporskifteopvarmning, og stationen ma
kun tilkalde dette personale til at lede snerydningsarbejdet.

Navnlig bemeerkes, at stationerne ikke ma tilkalde f eks baneme-
steren uden for arbejdstiden, for at han kan samle en arbejds-
styrke til udferelse af de stationen pahvilende arbejder, idet dette
kan medfare, at baneomrddet unddrages banemesterens arbejde
den felgende dag.

Elektrotjenestens personale ma ikke udpeges som tekniske ar-
bejdsledere, men dette personale skal safremt det ikke er optaget
af uopsaettelige arbejder bistd arbejdslederne med vejledning i
rensning af sporskifter for opnaelse af fornaden tungetilslutning.
Arbejdets udferelse

Snerydning

Der skal ferst og fremmest sarges for,

- at de nedvendige sporskifter holdes tilstraekkeligt ryddet, jf side
19,

- at de til betjening af signaler og centralsikrede sporskifter ho-
rende udvendige dele p& stationsomradet holdes rene for sne
og is, jf side 20,

- at linser i dagslyssignaler renses for sne og is, jf side 16,

- at de for publikum bestemte lokaliteter er tilgaengelige, og

- at der tilvejebringes fornaden passage fra ventelokalerne og pa
perroner, hvor ud- og indstigning foregér,

Til hjaelp ved snerydning pé perroner mv er en del stationer forsy-
net med fejemaskiner/handsnefraesere,

Driftsomradet udarbejder plan for, hvordan snerydningen skal
ske pa fejemaskinens/handsnefraeserens hjemstedsstation og
evt nabostationer.

Efter natlig snevejr skal rydning foretages straks om morgenen og

i ovrigt s& snart som muligt og med passende mellemrum under
snefald.
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Sneen ma normalt ikke fejes ud i sporarealet. Undtagelsesvis er
det dog tilladt at feje ud mod sporet, nar den ferste stribe langs
perronen fejes, men de underhaengte sneplove vil evt kaste sne af
en vis hojde tilbage til risiko for personer pd perronerne.

Det ber tilstreebes at alle perroner snarest ryddes totalt for sne,
dels af hensyn til passagerne, dels af hensyn til vekslende ta/frost
vil kraeve indsats for grusning, senere vil dette grus s nemt risi-
kere at blive fejet ned i sporet, hvorved ballasten forurenes med
kortslutning af sporisolationer til folge.

Der skal indeves det nedvendige personale til betjening af feje-
maskinerne/handsnefraeserne, og der ber s& vidt muligt treeffes
aftale med personalet om tilkaldelse uden for tjenestetiden.

Driftsomradet udpeger blandt hjemstedsstationens personale en
medarbejder, der har ansvaret for periodisk eftersyn af fejemaski-
nen/hdndsnefraeseren, saledes at maskinen aitid er i driftsklar
stand.

Kersel med »gummiged« og gravemaskine ma ikke finde sted i
»sikrede« omrader pa grund af risiko for beskadigelse af installati-
onerne.

Grusning

| glat fare skal der gruses pa de for publikum tilgeengelige steder
af DSBs terraen.

Dette arbejde udferes af stationspersonalet eventuelt med assi-
stance fra baneomradet efter skriftlig rekvisition fra stationen for
sé vidt angér de veje (perroner), pladser m v, der renholdes af sta-
tionspersonalet. Dette personale skal ligeledes sgrge for grusning
af vejbanen p& de overkersler, der er beliggende inden for sta-
tionsomradet. | avrigt serger baneomradet for grusspredning pa
veje og pladser.

For at sikre, at grusning ogsé bliver foretaget i de tidsrum, hvor en
station er ubemandet, skal driftsomradet traeffe sddanne aftaler -
fortrinsvis med de stedligt ansatte at udferelsen af dette arbejde
til enhver tid kan finde sted i nedvendigt omfang.

Banetjenesten orienterer driftsomraderne om, hvor grus skal rek-
vireres.

Til fiernelse af sne og is pa betonfliser og perroner samt pa klinke-
belagte gulve og trapper mé& anvendes opteningsmidlet UREA.
Salt kan forvolde betydelig skade pa betondele samt af jerndele
og isolationsmateriale i sporene langs perronerne ved tevandets
nedleb i sporet, og ma ikke anvendes.

Vognenes fodtrin

Togudgangsstationerne skal fierne sne og is pa passager-, post-
og bagagevognes fodtrin, evt ved hjeelp af UREA.

Vi
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@vrige stationer skal om vinteren have grus og skovle placeret i
perronernes umiddelbare neerhed, for at fodtrin kan gruses, hvis
dette er ngdvendigt. o
S-togs fodtrin ma ikke gruses, men sne og is skal fijernes ved af-
skrabning og evt ved pastrgning af optgningsmidlet UREA (ikke
salt).
Fjernelse af sne og is i sporskifter
Hjeelpemidler
Til rensning af sporskifter anvendes
sporskiftekost, skovl, kakkelovnskulskovl, skrabejern, hjaelpe-
breekstang, frostsikkert smgremiddel og transportable flaske-
gasanlaeg.
Til brug for lokomotivpersonalet og togpersonalet er der pa fjern-
styrede stationer med krydsnings- eller overhalingsspor anbragt
renseveerktgj (kost og skraber) samt en d&se indeholdende smg-
remiddel pa en stander ved indgangssporskifterne.

Safremt der pa andre stationer er anbragt renseveerktgj, er der i
togp!an 8 under stationen anfgrt »rensevaerktgj anbragt-.

Rensning

Udfgrelse

Sne og is skal fjernes:

- under og mellem steengerne ved tungespids,

- ved tungernes anleegsflader mod sideskinnerne bade ved tun-
gerod og tungehoveder,

- ved tungerullelejer,
- ved alle glidestolene i disses fulde laangde,

- ved tungestgtters anlaegsflader mod tungen, badde p& tunge-
stotters endeflader og i hulrummet under tungestgtten.

Udfejning foretages ved hjaelp af en sporskiftekost. Til fjernelse af
sne og is bl a pa betjeningsl&senes dele anvendes skrabejern.

Udfejningen skal sa vidt muligt foregé fra tungespids mod tunge-
rod.
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Et sporskifte mé ikke forsgges omstillet, fgr udfejning m v er fore-
taget, fordi sne mellem fraliggende tunge og sideskinne herved
kan blive presset s& hardt sammen, at tungetilslutning hindres.
Den sammenpressede sne kan muligvis binde sporskiftetun-
gerne, s& sporskiftet saetter sig fuldsteendig fast. Ved elektrisk be-
tjente sporskifter kan det endvidere medfgre, at kontakter i spor-
skiftedrev og centralapparat gdelaegges, saledes at signalgivning
ikke kan finde sted.

Under snefygning vil man ofte kunne hjeelpe pa omstiliingen af et
sporskifte ved at skubbe pa den fraliggende tunge med en hjael-
pebraekstang. Dette ma dog ske med forsigtighed, séledes at tun-
ger eller tilhgrende staenger og I&sedele ikke beskadiges. Brask-
stang ma kun benyttes efter aftale med lederen af den komman-
dopost eller fjernstyringscentral, hvorunder sporskiftet hgrer, og
stangens indfgring skal ske ovenfra ved sporskiftetungen. Det be-
meerkes, at braekstang kun ma anvendes for at fa den fraliggende
tunge pa plads, altsd aldrig for at bringe en tunge i tilliggende
stilling. .

Rensningen skal vaere s& omfattende, at den tunge, der efter om-
stillingen skal vaere fraliggende, far god plads til at komme i rigtig
stilling, idet ogs& denne tunges stilling er afggrende for, om der
opnés kontrol.

Ved rhombeldse skal I&sefladerne, hvorp& stempelstaengernes
ruller Igber, og hulrummene i rhomben holdes rene.

| tilfaelde af sne eller is p& de til sikringsanlaeg hgrende tradtraek
skal stationspersonalet snarest sgge at fjerne sneen eller isen
samt lgsne fastfrosne trisser ved lette slag med en traepind pa
trdde og trisser. Tilsvarende friggres tradtreekkene tor rim ved af-
t@rring ca 1/2 m til hver side af trisserne.

Bortgravet sne méa ikke henleegges over trddtreek og tradtraekska-
naler, da smeltevand kan bevirke fastfrysning af tradtrisser m v.
Opmeaerksomheden henledes p4, at is og sne pa lange tradtreek til
signaler kan medfgre, at signalerne misviser i forhold til signal-
handtagets stilling.

Om benyttelse af gasanlaeg samt elektrisk sporskifteopvarmning,
se punkt 12.

Til vejledning for personale, som er beskaeftiget med fjernelse af
sne og is i sporskifter eller med betjening af disse, findes dels et
videob&nd, dels en brochure »Sne«, jf bilag 7. Brochuren kan
rekvireres i blanketlageret og skal udleveres til padgeeldende
personale.

Smgring

Glidestolene skal smgres hyppigt med frostsikkert smgremiddel.

Vi
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Anvendelse af kemisk optgningsmiddel

Til optgning af sne og is i spor og sporskifter m& kun anvendes
optgningsmidlet UREA (salt ma aldrig anvendes).

Sikkerhedsregler

Sikkerhedsvagt skal udstilles, hvor mere end en mand foretager
rensning ved et sporskifte.

Handsving til omstilling af sporskifter ma kun benyttes, nar der
foreligger en udtrykkelig ordre hertil fra stationsbestyreren eller
en af denne udpeget ansvarlig person, og ordren skal gives i hvert
enkelt tilfaelde for et bestemt sporskifte.

01.11.1983 8



22 -2
12.

12.1

Vi

Benyttelse af transportable og stationzere gasanlaeg samt
elektrisk sporskifteopvarmning

Transportable flaskegasanleaeg

Pa en del stationer findes transportable flaskegasanlaeg til brug
ved optgning af sporskifter og betjeningslase.

Indkgb og vedligeholdelse sker ved driftsomradets foranstaltning.

Det skal aftales med sikringsingenigren (sikringsmesteren), hvor
anlaeggene skal opbevares.

Det péhviler driftsomrédets personale at vedligeholde anlaeg-
gene.

Flaskegasanizeggene méa kun betjenes af hertil indgvet personale.
Sa stor en styrke som muligt af stationens egne tjenestemaend og
faste-jernbanearbejdere samt det fra banetjenesten udpegede
personale uddannesi brugen af flaskegasanleeg.

Uddannelsen skal foretages af en elektrotjenestemand, og perso-
nalet m& kun benyttes, efter at vedkommende sikringsingenigr
(sikringsmester) for hver enkelt har meddelt stationen, at pageel-
dende er uddannet.

Inden anvendeise af anleeggene skal sporskifterne vaere omhyg-
geligt fejet rene for sne, da selv mindre issamlinger pa sporskifte-
tunger eller betjeningslédse kan hindre fuldsteendigt tungetilslut-
ning. Man mé derfor veere opmaerksom pa, at flaskegasanleeg an-
vendes umiddelbart efter udfejningen. Da der kan veere fare for,
at smeltevand samler sig om lase, steenger el lign og derved er
arsag til, at disse dele kan fryse fast, ma flaskegasaniseggene ikke
anvendes til smeltning af Igs sne i sporskifterne.

Sporskifternes og lasenes dele méa ikke opvarmes til glgdetempe-
ratur. | tungerullelejer og i forbindelsesdele ved centralsikrede
sporskifter er der anvendt detaljer (slidbgsninger, lejeforinger,
isolationsdele m v), fremstillet af materialer (f eks nylon), der ikke
tler hgje temperaturer. Det er derfor af stgrste betydning, at
disse dele ikke udsaettes direkte for dben ild eller for meget
kraftig opvarmning i det hele taget. | tungerullelejer vil endvidere
fedtsmgringen i selve tungerullerne tage skade ved kraftig op-
varmning.

Ved benyttelse af flaskegasanlaeggene bar der sgrges for, at be-
tieningsldsen tgrres fuldstaendig, sdledes at der ikke bliver rester
af vand eller is tilbage, der kan hindre |&sens funktion. Efter rens-
ningen skal der sgrges for god smgring af betjeningsias, glidestol
m m.
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Stationasere anleeg med gasopvarmede sporskifter
Udformning
Systemet bestér af fgigende hoveddele:
- 2 eller flere braendergr med tilhgrende breendere og injektorer,
- tilslutningsdele og
- stativ med gasflasker eller tank- og rgraniaeg.

Braenderrgrene, hvoraf der findes flere typer, er forsynet med 4-5
eller 6 faste breendere, som opvarmer sideskinnen ved infrargde
varmestréler. | den ene ende har rgrene en injektor, som er daek-
ket med et stormdaeksel.

Fastggrelse af breenderrgret til sideskinnen sker ved beerejern,
der er indrettet sdledes, at installationen kan fjernes fra sporskif-
tet i lgbet af {4 minutter i tilfaelde af uheld. Breenderrgrene er for-
bundet til gasforsyning med hgjtryksslanger.

Gasforsyning

Propan tilhgrer gruppen af masttede gasser, der under normale
atmosfeeriske omstandigheder er luftformig, men som under
overtryk bliver flydende. Til sporskifteopvarmning bruges pro-
pangas péfyldt speciel 11 kg flaske, som ved en udvendig tempe-
ratur pa ca 10° C indeholder 90% flydende og 10% luftformig pro-
pangas med et tryk pa 5 atm. Dette gastryk er ikke athaengig af
den indeholdte veeskemaengde, men er temperaturen lav, er gas-
trykket ogséa lavt.

Ved gasforbrug fordamper vassken i flasken eller tanken, hvorved
der forbruges varme. Ved flaskegasanlaeg og ved mindre tank-
anleeg tages varmen fra omgivelserne, og temperaturen daler.
Ved stort forbrug ved lav temperatur nedsaettes trykket. Der mé
ved flaskegasanlag derfor benyttes flere sammenkobiede fla-
sker. Ved seerlig lave udendgrstemperaturer standser fordamp-
ningen, hvilket kan forérsage, at fyldte flasker markeres tomme.
Der bgr derfor stikprgvevis fortages kontrol af flaskernes veegt
inden returnering til leverandgren. Ved stgrre tankanleeg er eta-
bleret en saerlig elektrisk opvarmet fordamper.

Forsyning fra flasker

Til enkeltsporskifter benyttes 2 x 2 stk 11 kg propangasflasker af
speciel type anbragt i et stativ og forsynet med trykregulator. Tryk-
regulatoren er kombineret med automatisk omskifter. Til den
ene ende af et krydsningssporskifte benyttes 2 x 3 flasker anbragt
i et stativ og forsynet med trykregulator kombineret med en auto-
matisk omskifter eller 2 anlaag med hver 2 x 2 11 kg flasker ligele-
des forsynet med trykregulator kombineret med automatisk om-
skifter.
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Hver braender forbruger 40 g gas pr time, d v s at et enkeltspor-
skifte bruger 400 g pr time, hvorved flaskebatteriets samlede
breendetid bliver ca 4 dggn (2 x 2 flasker). Den ene ende af et
krydsningssporskifte (4 tunger) bruger 800 g pr time, hvorved fla-
skebatteriets samlede braendetid bliver ca 3 dggn (2 x 3 flasker)
eller 4 dggn (2 x (2 x 2) flasker).

Placering af flasker

Flaskerne anbringes i deres stativ s& vidt muligt umiddelbart ved
sporskiftet og saledes, at rangerpersonalet generes s& lidt som
muligt. Flaskerne vendes, sé tilslutningen for slangen peger ind
mod sporskiftet.

Justering

Reduktionsventilen pé& flaskerne er fast indreguleret og mé ikke
sndres. Dysen pd injektorerne kan forskydes og muligggre send-
ring af blandingsforholdet luft-gas. Det skulle dog normalt ikke
veere ngdvendigt at justere undtagen ved installationen.

Anbringelse af breendere

Braenderrgret anbringes pa beerejernene, sledes at de enkelte
brandere er placeret i en afstand af 3 mm fra skinnekroppen.
Dette kontrolleres med en 3 mm sgger.

Stormdeekslet pa injektoren placeres séledes, at det daekker den
forreste breender. Slangerne fra braanderrgr til flaskebatteri eller
rgranlag anbringes omhyggeligt, sa fare for beskadigelse indgas.

Tilslutning af flasker

a) Tagdakslet af flasken.

b) Slutmuffen skrues af (pas pé ikke at knakke den).

c) Monter reduktionsventilen pa flasken (venstre gevind).

d) Kontroller, at slangen er forsvarligt fastgjort pa reduktionsven-
tilens studs og fastspaendt med spandeband.

e) Luk op for flaskeventilen.

f) Kontroller - med seebevand og aldrig med &ben ild - om tilslut-
ningerne er gastastte.

g) Dasksel og slutmuffe opbevares, til returnering af den tomme
flaske finder sted.

Advarsel

Luk aldrig op for flaskeventilen, fgr monteringen er i orden. Luk
altid op for flaskeventilen med handen (benyt aldrig veerktgj). Ef-
ter dbning skal man sikre sig, at ventilen ikke har sat sig fast i
gverste stilling.
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Teending af flaskegasanlzeg

Nar flaskeventilerne har veeret bnet 1 2 minutter, teendes braen-
derne med en speciel teendfakkel. Breenderne teendes i deres
normale stilling en ad gangen.

Det bar med mellemrum kontrolleres, at alle braendere er i virk-
somhed, idet f eks hurtig togpassage kan foranledige en lufttryk-
seendring, s& en breender slukkes. Hyppigheden af kontrol med
braendere ma rette sig efter de indhestede erfaringer.

Vejledning i brug af automatisk omskifter

Den automatiske omskifter bliver ved sporskifteopvarmning be-
nyttet til en omkobling mellem 2 stk 3-flaskebatterier eller 2 stk 2-
flaskebatterier. Er trykket i flaskerne pa den ene side af omskifte-
ren under den brugbare vaerdi, skiftes automatisk over til tilfersel
fra flaskerne pa den anden side af omskifteren.

Na&r et hvidt meerke er synligt i &bningen i indikatoren, bliver gas-
sen tilfert fra den side, pilen viser henimod. Nar redt maerke vises,
bliver gassen tilfert fra modsat side af pilretningen. Inden de
tomme flasker udskiftes skal omskifteren drejes, sa hvidt maerke
bliver synligt i indikatoren.

Brug af &ben ild f eks en taendfakkel mé ikke finde sted ved ud-
skiftning af gasflasker.

Skulle der f eks under teending eller pd anden made opsté brand
i slanger eller regulator, skal det hurtigst muligt forseges at lukke
ventilerne pa de flasker, som herer til det pdgaeldende anleeg.

Taending af sporskifteopvarmningsanieeg med gastank og
central teending

Braenderrerene er forsynet med gledeteender, der styres _fra cen-
tralt sted (kommandopost eller fiernstyringscentral). Hvis flam-
men biaeser ud teender den automatisk igen.

Kontrolkasser ved fijerntaendte anlaeg

Ved fjerntaendte anleeg findes ved hvert sporskifte en saerlig kon-
trolkasse med tableaulampe der lyser, hvis der er fejl ved anlaeg-
get (eltj ma da tilkaldes). | kommandopost eller tilsvarende stgd
registreres tilsvarende oplysninger samt oplysninger om, hvorvidt
tanken er tilstreekkelig fyldt.
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12.2.12

12.2.13

12.3

12.3.1

12.3.2

\'/|
Driftsformer ved fjernteendte anlseg

Fiernteendte anleeg er normalt koblet til automatisk drift, og de vil
da slukkes automatisk, nar skinnetemperaturen bliver over 15° og
gentaendes, nar den bliver under 4°. Under seerligt ugunstige vejr-
forhold kan de omkobles til manuel drift og er da teendt hele tiden
(hvis anleegget er tilkoblet).

Omkoblingen kan ske fra centralt sted eller fra kontrolkassen.
Naturgas sporskifteopvarmning.

Visse anleeg er udfert med naturgas. Til de steder hvor disse an-
laeg er monteret er udsendt szerlig instruktion.

Elektrisk sporskifteopvarmning

Elektrisk sporskifteopvarmning skal indkobles under vejrforhold,
hvor det skennes, at frost eller sne kan blive til gene.

Ved varsling om sne skal anlaegget kobles ind 2 3 timer far pareg-
net snefald.

Frostperioder uden sne

Opvarmning foretages séledes, at sporskifterne holdes fri for is-
dannelser pé grund af nedslag, f eks 5 timer hver tredje dag eller
efter behov.

Frostperioder med snefald

Opvarmning skal kombineres med udfejning. Det er absolut ned-
vendigt, at betjeningslase, staenger, der har forbindelse med tun-
gerne, samt selve tungerne fejes fri for sne. Desuden skal spor-
skiftet, uanset at dette er forsynet med varme, efterses regel-
maessigt pa de steder, der kan give anledning til ulemper, jf afsnit-
tet om fjernelse af sne og is i sporskifter. Under steerkt snefald
med fygning ma det paregnes, at den elektriske varme ikke kan
smelte sneen hurtig nok pa udsatte steder.

84 leenge sporskifteopvarmning er i brug, skal sporskifterne om-
stilles med passende mellemrum dels for at kontrollere funktions-
dygtigheden, dels for at sikre, at sporskiftet varmes effektivt op i
begge sider.

Vi
Bilag 1
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1. Beskrivelse af snerydningsmateriel
1.1 Scandiaplove med storplovskaer
Nr 127 - 145
h o
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koblingssikring

Sneplovens forende er forsynet med storplovskeer. Afstanden
mellem underside af det buede plovskaer og overkant af skinne
skalveere 100 mm.

Ploven har skruebremse pa bagenden, hvor tillige forendens lgse
bastardkobling er anbragt. Forendens igse bremseledningskob-
ling er anbragt i skab ved plovens forende.

Traekkrog findes i savel for- som bagende. Treekkrogen i bagend-
en er forsynet med en koblingssikring, som aftages nar lokomo-
tivets kobling anbringes i krogen. Koblingssikringen seettes pa
igen for at forhindre selvafkobling.

Der er gennemgéende luftledning, der dog kun er forsynet med
normal kobling med ophaeng og hane i bagenden, hvorimod for-
enden ender i en studs med aftagelig slutmuffe placeret under
traekkrogen.

Ploven er forsynet med 2 hvide 24 v 75 w halogenlygter og 2 rgde
lygter med 75 v 40 w lamper anbragt pa et svingbart stativ foran
og oppe over plovskaeret.

Bilag 2

1.2
1.2.1

1.2.2
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Lysene tilsluttes lokomotivet med et specielt kabel, som er an-
bragt i sneplovens hgjre sideskab.

De hvide lys spaendingsfares over en vekselretter 65 v til 24 v der
er anbragt i sneplovens hgjre sideskab. De rgde lygter speen-
dingsfores direkte med 65 v.

Vil det hvide lys ikke breende vend da hanstikket i ioks® stikkon-
takt, loks’ stremforsyning er jaeevnspeending.

Sneplovens hgjre sideskab er afldst med en RUKO haengelas,
neglerne er henlagt hos de resp banemestre.

Ploven vejer ca 50 t, idet der er anbragt cementblokke som bal-
last. Dette svarer til, at ploven har ca 12 t akseltryk.

Gvrigt snerydningsmateriel
Sneplove
OTSO plov.

Ploven er en spidsplov, der kan anbringes p4 MH-lok, der er for-
synet med seerlige beslag for ophaeng samt et betjeningsudstyr,
der kan haeve og ssenke ploven.

Ploven kan ssenkes ned til ca 50 mm over svelleoverkant og er
seerdeles anvendelig til efterrydning.

OTSO plovberste.

En tilsvarende plov som ovennaevnte spidsplov, men har forne-
den i stedet for en del af skaeret anbragt en raskke stilberster, sa-
ledes at den kan kere igennem sporskifter i nedsaenket tilstand.

OTSO plovbersten ma ikke benyttes i sporskifter, der er forsynet
med eleller gasopvarmning.

Ved kersel med OTSO plov og plovberste medgives lokalkendt
personale fra banemesterstraekningen.

Spidsplov pa motortroljer

P4 banetjenestens motortroljer OBW 10 nr 203, 205, 207-219 og
221-231 og 401 er der i hver ende af troljen anbragt beslag for an-
bringelse af spidsplov. Spidsploven er konstrueret saledes at den
hurtigt kan pdog afmonteres.

Ploven benyttes ved rydning pa stationermv .

Nér spidsplovene ikke benyttes og henligger afmonteret, skal
dette i manederne november til marts vaere pa et let tilgaengeligt
sted for motertroljen, og séledes at den til rydning vender mest
hensigtsmaessigt.
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1.2.3

1.24

Vi

Snefreeservogne. Tienestevogn nr 3001 3004. (Billede 1)

| Nasstved, Nykebing F, Fredericia og Arhus er stationeret en sne-
fraeservogn. Vognen er forsynet med en pa en 180° drejelig sving-
bjeelke anbragt dobbelt sneslynge, direkte trukket af en 350 HK die-
selmotor og har en kapacitet pa ca 2800 t/time. Dette sneslynge-
aggregat kan let afmonteres og anbringes pé en stor Jaeessemaskine,
og derved ogsa benyttes uden for sporet. Sneslyngeaggregatet kan
endvidere haeves og saenkes hydraulisk ca 100 cm, hvorved den
kan rydde sne i godt 3 meters hejde, endvidere kan den sideforsky-
des ca 80 cm, hvorved den, da den i sig selv har en ryddebredde pa
298 cm, kan opné at rydde et areal pa ca 450 cm i bredden.

Snefraeservognene skal fremfares af banetjenestens motortroljer
primeert inden for nr 201 207, som er forsynet med specielt gear, el-
ler visse typer ballastplove.

Betjeningen sker ved seerligt uddannet personale og efter saerlig in-
struktion for det pagaeldende personale under banetjenesten.

Snefraservognene er forsynet med 2 roterende gule blinklys, som
gér i gang samtidig med at motoren starter.

P4 grund af sneslyngernes nedvendige udformning er det forbudt
at komme ind foran dem.

Vedligeholdelse af sneslyngeaggregat og motor m v sker ved spor-
vaerktejsdepotets foranstaltning, medens selve vognen henhgrer
under mdt Rf, hhv vops Fa og vops Ar.

Snefreeservognene er 2-akslede og vejer ca 34 t.

Ved transport kobles de bag pa en motortrolje og ma fremferes med
hajst 45 km/t. Der paseettes 2 alm slutlygter ved transport.

Snefraeservognene har savel trykluftbremse som skruebremse, og
fremfores som snerydningstog eller som arbejdskeretej uden at-
test, jf SR, § 2 hhv § 71.

ROWI traktorer med sneslynge. (Billede 2)

| baneomraderne Kebenhavn, Naestved, Fredericia, Arhus og Her-
ning er stationeret ROWI traktor, Intrac eller MB traktor, som er vel-
egnet til let at pAmontere en dobbelt sneslynge eller snefraeser, for-
synet med laessetragt eller snefraeser.

Traktorerne er velegnet til rydning pa leesseveje og sporarealer m v
og velegnet til at 1zesse bortryddet sne fra sporene.

Traktorerne er endvidere ogsa forsynet med sma skinnehjul (styre-
hjul), hvorved traktoren kan fremferes som arbejdskeretej uden at-
test og med starste hastighed 30 km/t og i evrigt efter de for fremfe-
relse af arbejdskeretojer gaeldende bestemmelser.

vi
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Traktorerne betjenes af personale, der hgrer under banemester-
en, og som er sarskilt instrueret i kgrse!l med sneslynge. Traktor-
erne kan ogsa nemt pasasttes sideplove elier fejekoste.

P& grund af snefreesernes/sneslyngernes ngdvendige udform-
ning er det forbudt at komme ind foran dem.

Unimog med snefreeser (Billede 3)

| baneomrade Kgbenhavn, Neestved, Fredericia, Arhus, Herning
og Esbjerg samt i forstomréderne Roskilde og Fredericia er stati-
oneret Unimog, som let kan pamonteres en snefreeser forsynet
med laessetragt. Unimogkgretgjet er velegnet til rydning af spor-
arealer, lasseveje m v og til at leesse bortryddet sne.

Unimog-keretgjerne er endvidere forsynet med sm& skinnehjul
(styrehjul), hvorved de kan fremfgres som arbejdskgretgj uden
attest med st@rste hastighed 50 km/t (i sporskifter dog 25 km/1),
og i @vrigt efter de for fremfgrelse af arbejdskgretgjer geeldende
bestemmelser.

Unimog-kgretgjerne betjenes af personale, der hgrer under ba-
netjenesten, og som er szerskilt instrueret i kgrsel med snefraeser.

Kgretgjerne kan ogsé paseettes plove eller roterende koste.

P& grund af snefreesernes/snesiyngernes ngdvendige udform-
ning er det forbudt at komme ind foran dem.

01.12.1984 18
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Materiellets stationering

Sneplove

station sneplov vedligeholdes af
Roskilde 131,132 vops Gb
Neestved 127,128 mdt Rf
Nykeabing Fl 137,138 mdt Rf

Nyborg 145 vops Ng
Fredericia 129,130 vops Fa
Padborg 135,136 vops Pa

Arhus H 133, 134 vops Ar

Alborg 139, 140 vops Ab

Struer 143,144 vops Str

Esbjerg 141,142 mdt Es

OTSO plove

station type kan fremferes af
Kebenhavn G OTSO plovberste | MH 355, 358, 372 eller 377
Redby Feerge OTSOplov

vi 37 -4

Bilag 3
3. Troljeplove
station troljeplov nr tiltrolje nr
Kabenhavn G (Kh Neear) 4,15 218(219)
Helsinger 5,14 231
Ringsted 9,19 224
Korser 11,21 226
Neestved 27 208 (228)
Nykebing F 1,24,30 207,209
Redby Feerge 8,18 223
Odense 31,32 204
Fredericia 12,13 210el213,216,229
Padborg 28,29 203
Arhus 6,16 221
Randers 2,22 210el213,216,229
Alborg 25,26 230
Viborg ol 222
Herning 3528 210el213,216,229
Esbjerg 10,20 225
Eltj 33,34 401
Samtlige troljer nr 203 - 205, 207 - 219, 221 - 231 0og 401 har beslag
til plove.
4. Snefraeservogne
station nr kan fremfores af
Naestved 3001 4
Fredericia 3002 banetjenestens trol-
Nykabing F 3003 jereller visse
Arhus 3004 ballastplove
5. Unimog med snefraeser:
Baneomrade Kebenhavn (8. bamstr Ng, 11. bamstr Gl)
Baneomrade Neestved (27. bamstr Sg, 32. bamstr Nee)
Baneomrade Fredericia (42. bamstr Od, 45. bamstr Md,
49. bamstr O))
Baneomréde Arhus (62. bamstr Rd
65. bamstr Ab, 68. bamstr R3)
Baneomrade Herning (74. bamstr Str, 72.bamstr Hr)
(87.bamstrEs)
Forstomrade Fredericia (2 stk)

Forstomréde Roskilde

01.03.1986 29
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Rowitrac Intrac/MB trac med snefraeser:

Baneomrade Kebenhavn

Baneomréde Naestved

Baneomréade Fredericia

Baneomrade Arhus
Baneomréde Herning

(8. bamstr Gb, 4.bamstr Gb,

6. bamstr Hg, 7. bamstr Hot,
9. bamstr Ba, 12. bamstr T4)
(381. bamstr Kb, 35. bamstr Rf,
6. bamstr Ge)

(41. bamstr Ng, 51. bamstr Pa,
46. bamstr Fa)

(56. bmstr Hs, 58. bamstr Ar)
(75. bamstr Ur)

Hovedlageret Horsens, dvk/@: Rowitrac med kost

Motortroljer med roterende borster:

Kebenhavns Godsbanegard,

trolje 71, 180
Ringsted, trolje 111

Nykebing F, trolje 107

Holbeek, trolje 119
Odense, trolje 48
Fredericia, trolje 86
Raedekro, trolje 114
Padborg, trolje 203
Arhus, trolje 62
Viborg, trolje 77
Holstebro, trolje 133
Bramming,trolje 104
Esbjerg, trolje 81
Skjern, trolje 102
Varde, trolje 47

De roterende borster er
velegnet til maskineludfej-
ning af sporskif-ter, rille-
skinner og kontraskinner (i
overkersler og havnespor).

vl
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01.03.1986

Handsnefraesere:

Toro,1132:

Canadiana,

1132

Schmidt
18 HK
Schmidt
10HKF

Driftsomrade Kebenhavns Hovedbanegard

(S-tog)
Driftsomrade Arhus

Driftsomrade Roskilde
Baneomréade Randers

Driftsomrade Vejle

Driftsomrade Helsinger
Baneomrade Kebenhavn
Baneomréde Naestved
Baneomréade Fredericia

Baneomrade Arhus
Baneomréade Herning

Driftsomrade Kebenhavns Godsbanegérd
Baneomréde Kgbenhavn

Baneomrade Neestved

Baneomrade Fredericia

Baneomréde Kabenhavn

Baneomrade Kebenhavn
Baneomrade Naestved

38b - 4

2 stk
3 stk
1stk
1 stk
2 stk
1 stk
3 stk
2 stk
4 stk
6 stk
8 stk

1 stk
2 stk
1 stk
2 stk

1stk

1stk
1 stk

Handfraesere (ca 10 HK) er velegnede til rydning af perroner,
gangveje, stier, sporarealer m v.

Andet: Der findes endnvidere nogle gravemaskiner som er 2-vejs,

samt nogle som kan anbringes pa lille lav vogn.
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Sporskiftekoste og sneskrabejern
Til udfejning og rensning af sporskifter m v findes sporskifteko-
ste, der pa skaftet i den modsatte ende af kosten kan forsynes
med et guimalet sneskrabejern.

Sporskiftekostene er oplagt pa hovedlager 40 og 50 og rekvireres
under varenummer 700219655.

Skafterne er ligeledes oplagt p& hovedlager 40 og 50 og rekvire-
res under varenummer 791530135.

Sneskrabejernene er oplagt pd hovedlager 30 og rekvireres un-
der varenummer 159100500.

Herudover findes ssdvanlige skovle, sneskrabere, koste mv jf
forbrugsvarefortegnelse.
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Forskrifter for lokomotiver og motorvogne ved hensaetning, eller fastkgrsel
i snedriver g

Efter kgrsel i snestorm eller snefygning kan der pa lokomotiver og
motorvogne veere pakket sne sammen, der kan medfgre vanske-
ligheder pa grund af sammenfrysning, safremt disse efter hjem-
komst til mdt eller dvk henstilles udenfor remise.

Konstaterer lokofgreren derfor under afslutningstjenesten, at der
er stgrre snesammenpakninger p& undervogn og bogier pa loko-
motivet (motervognen), der under frostvejr henstilles udenfor re-
mise, skal han underrette den vagthavende km om dette, séledes
at denne i tide kan tage sine forholdsregler, inden lokomotivet
(motorvognen) atter tages i brug.

Kgrer lokomotivet eller motorvognen fast i sne under togfremfar-
sel, skal motor og varmekedel holdes igang leengst muligt.

Safremt motor og varmekedel standser, og der er fare for, at kgle-
vand og kedelvand fryser til, sgges den vagthavende lokomester
straks underrettet om dette, hvorefter der traeffes afggrelse om en
evt temning af kglevandssystem, vandtanke, varmekedel og af-
vanding af trykluftssystemet, hvilket for MX, MY, MZ og ME fore-
tages efter de sezerlige forskrifter i maskintjenestens cirkulaere nr
1/82, som forefindes i k@gretgjets veerktgjsskab.

Henstilles lokomotivet eller motorvognen ved vasrksted, maskin-
depot eller pa stationsplads uden igangvaerende motor, séledes
at der kan opsta fare for frostskader, skal den vagthavende vaerk-
mester/lokomotivmester drage omsorg for, at lokomotivet eller
motorvognen frostsikres, evt at der foretages en vandaftapning.

41 -1
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Forskrifter for vogne ved henseetning.

Efterladte vogne pa fri bane og ubemandede stationer.

Hvis et tog kgrer fast i sne, og der ikke ses mulighed for, at toget
kan komme fri inden for rimelig tid, skal der, inden toget forlades,
forholdes som fglger:

Bremse udlignes, og vognene sikres med skruebremse.

For person-, post- og bagagevogne geelder endvidere:
Temmehane for vandtank abnes; ndr tanken er tom, afvandes
handvaske og toiletter. Alt lys slukkes.

Vinduer, dgre og ventilationsventiler lukkes.

P& samme made skal togpersonalet behandle materiel, der ma
efterlades pd en ubemandet station i sne- og frostvejr.



42 - 1 Vi
Bliag+? Notater

Brochuren »Sne«

Er udsendt i samme omfang som VL.
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