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Togenes Inddeling.
§ L

I. Togene, derunder indbefattet enkelt- Togenes
korende Lokomotiver, deles med Hensyn til dilfii'g’
deres Forelse i 3 Klasser:

Plantog,
Seertog og
Arbejdstog.

2. Plantog ere de Tog, der i de til
tjenstlig Brug udfeerdigede Koreplaner ere
betegnede som Plantog.

8. Seertog ere andre. Tog, der ikke
ere bestemte til at standse eller gaa til-
bage paa den fri Bane.

4. Arbejdstog ere Tog, der skulle
udfere Arbejder paa Banen, eller som af
andre Grunde have Tilladelse til at standse
eller gaa tilbage (ifr. dog § 15, 4) paa den
frie Bane.
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A. Plantog.

Anordming og Koreplan.
§ 2.

Anord- . |, Plantog kunne kun anordnes af Ge-
ni&%e(_)g neraldirektoratet eller med dettes Tilladelse.

lan, 8
L 2. De fremfores i Overensstemmelse

med de til tjenstlig Brug udfeerdigede Kore-
planer. Koreplanen' skal ngje overholdes,
og intet Plantog maa afgaa fra en Station
for den i Koreplanen angivne Tid.

Forelse paa serlig Togordre.

Forelse § 8.
sf’r“l““” . Plantog skulle feres paa ser-

Togordre lig Togordre i folgende Tilfeelde:

a) naar de skulle krydse eller overhale
Arbejdstog, og da fra den nsermest
for Krydsnings- og Overhalingsstationen
liggende Station, paa hvilken Plantoget
efter sin Koreplan skal standse eller
efter sin Koreplan skal krydse et andet
Plantog, og til Krydsnings- (Overha-
lings-) Stationen med Arbejdstoget.

b) naar Krydsningsforleegning er fast-
slaaet, og da fra den oprindelig be-
stemte til den senere fastsatte Kryds-
ningsstation (§ 43, 8).

\_.__h\ -
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c) naar Toget er overhalet af et Plan-
" eller Seertog, der oprindeligt skulde
veere fulgt eiter det; det overhalede
Tog fores nemlig da paa seerlig Togordre
fra Overhalingsstationen og saa langt
frem, som Togfolgen er forandret (§ 44).

d) naar en oprindelig bestemt Togover-
haling bliver forlagt fremefter; det
forsinkede (bageste) Tog fores da paa
seerlig Togordre fra den oprindelig be-
stemte til den senere fastsatte Over-
halingsstation (§ 44).

e) naar den regelmeessige Drift er
suspenderet (f. Eks. paa Grund af
Sneleeg), efter de derfor givne seerlige
Regler.

f) naar en dobbeltsporet Banestreekning
paa Grund af Sporspeerring befares
som enkeltsporet (§ 46, 2).

2. De under a—e anforte Bestem-
melser skulle dog ikke bringes til
Anvendelse paa dobbeltsporede, med
Bloksignaler forsynede Banestreek-
ninger.

3. Saafremt et Tog ,der uden Standsning
skulde kere fra dobbeltsporet over paa enkelt-
sporet Banestraekning, af seerlige Grunde, saa-
som Krydsningsforleegning, skal have seerlig
Togordre fra den Station, hvor den enkelt-



Kryds-
ninger
og Over-
halinger.

Meldin-
ger om
Forsin-
kelse.
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sporede Bane begynder, skal Togfereren i
betimelig Tid skriftlig underrette Lokomo-
tivfereren om, at Toget skal standse paa
denne Station for at modtage den seerlige

Togordre.

Krydsminger og Ouverhalinger.
§ 4.

De Stationer, paa hvilke Plantog skulle
krydse eller overhale hinanden, ere angivne
i Koreplanen. De Stationer, paa hvilke de
skulle krydse, overhale eller overhales af
Seertog, fastseettes ved Anmeldelsen af disse
Tog (§ 7, 3). Forandringer i de saaledes
bestemte Krydsninger og Overhalinger fore-
tages 1 Overensstemmelse med de i §§ 43
og 44 givne Regler. Arbejdstog veelge selv
de Stationer, paa hvilke de ville krydse
andre Tog (§§ 17 og 18).

Meldinger om Forsinkelse.
§ 5

I. Afgaar et Plantog fra en Station
15 Minutter senere end bestemt i Korepla-
nen, skal Stationen ved Liniedepeche sende
telegrafisk Melding derom til vedkommende
Trafikinspektor og til samtlige foranlig-
gende Stationer, dog ikke ud over den for
LiniedepechersAfgivelse fastsatte Streekning;
det paahviler Knudestationerne at give Linie-

W
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depecher om Togforsinkelse paa Sidebaner
videre til Sektionens Hovedstation (vedkom-
mende- Trafikinspektors Opholdsstation).
Skulde Forsinkelsen blive foraget eller for-
mindsket med mindst 10 Minutter, have de
folgende By- og Knudestationer at sende
ny Melding.

2. For Streekninger med seerlige Tra-
fikforhold kan der med Trafikchefens Sam-
tykke fastseettes afvigende Regler med Hen-
syn til de foran omhandlede Meldinger.

B. Sartog.
Anordning.
§ 6.

. Sertog maa kun fores over
Banen, naar de ere anordnede afeen
dertil hemyndiget Embedsmand.

2. Bemyndigede til at anordne Seer-
tog ere:

Trafikcheferne for
Vedkommende,

Trafikinspektererne for deres Sektioners
Vedkommende og

Stationshestyrerne paa Ende- og Knude-
stationer, for saa vidt de dertil have Fuld-
magt for seerlige Tilfeelde og begreensede
Banestraekninger.

(Se igvrigt § 19 og § 23).

deres Distrikters

Anord-

ning.



Anmel-
delse.
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Anmeldelse.
§ 7.

l. Det paahviler den, der anordner et
Seertog, at serge for, at det bliver anmeldt
for samtlige Stationer, Holdepladser
og Sidespor paa den Straekning, over hvil-
ken det skal gaa, samt endvidere for andre
Stationer, for hvilke Anmeldelsen kan have
Betydning. Anmeldelsen skal ske skriftligt
eller telegrafisk. Benyttes telegrafisk Med-
delelse, faa de ikke med Telegrafapparat
forsynede Holdepladser og Sidespor med
forste Tog, eventuelt med Bud, fra ved-
kommende Nabostation tilsendt en skriftlig
Genpart af Anmeldelsen, eller ogsaa under-
rettes de af Nabostationen ved Telefon, alt
efter de derom givne seerlige Regler.

2. For Anmeldelsen gives uop-
holdeligt skriftlig eller telegrafisk
Kvittering fra samtlige med Telegraf-

-apparat forsynede Stationer, og for-

inden denne Kvittering er modtaget,
maa Sertoget ikke afsendes.

3. Anmeldelsen skal indeholde Oplys-
ning om Togets @Bjemed, om den Streekning,
over hvilken det skal gaa, om dets Afgangs-
0og Ankomsttid, om de Stationer, hvor det skal
krydse, overhale eller overhales af andre
Plan- eller Seertog, og saa vidt muligt om,
paa hvilke Stationer det skal holde. Anmel-
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delsen skal endvidere af Hensyn til Bremse-
betjeningen angive Togets sterste tilladte
Hastighed.

4, De ved Anmeldelsen fastsatte
Krydsninger og Overhalinger skulle
skriftligt ogmod Kvittering meddeles
saavel Lokomotivfgreren som Tog-
foreren for de Seertoget modende Plan-
eller Seertog. Underretningen skal gives
af den neermest for Krydsnings- eller Over-
halingsstationen liggende Station (derunder
ogsaa de med Telegrafapparat forsynede
Holdepladser og Krydsningsstationer), paa
hvilken det modende Tog ifslge sin Koreplan
skal gore Ophold (for Plantogs Vedkom-
mende altsaa en Station, for hvilken Tjeneste-
koreplanen foreskriver saavel Ankomst- som
Afgangstid, henholdsvis Togets Udgangssta-
tion).

Umiddelbart efter, at Stationen har af-
leveret denne Meddelelse, skal den sende
folgende Depeche til Krydsnings- eller Over-
halingsstationen: -

»,Tog N underrettet om Krydsning (Over-

haling) med Tog M i X¢,

Modtager Krydsningsstationen ikke ret-
tidigt dette Telegram, skal den treeffe For-
anstaltning til, at det ikke underrettede Tog
bliver standset og underrettet paa en anden
Station, eventuelt skal den selv standse det
foran Stationen ved seerlige Midler.
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Er Krydsningsstationen det moedende
Togs Udgangsstation, gives Underretningen
af denne Station.

5. Stationsbestyrerne skulle skriftligt
og mod Kyvittering underrette Forerne af
de Arbejdstog, som muligvis befinde sig
paa den Streekning, der skal befares af Seer-
toget, om den skete Anmeldelse, ligesom de
ogsaa skulle udfylde de til Meddelelser om
Seertog trykte Meldesedler, hvilke Med-
delelser mod Kvittering udleveres til
de ansatte af Baneafdelingen, der made
paa Stationerne for at indhente Oplysning
om, hvilke Seertog der kan ventes at ville
komme over Banen.

6. Paa samtlige Stationer skal der
forefindes et Skab med dertil horende Tavle,
der paa den ene Side er hvidmalet og paa
den anden Side paamalet Ordet ,Seertog«.
Dette Skab opheenges under Signalklokken,
og i Skabet anbringes et tydeligt udfserdiget
Uddrag af de modtagne skriftlige eller tele-
grafiske Meddelelser om Seertog, der i de
neermeste 24 Timer skulle passere Stationen;
samtidig med, at Afskriften anbringes i
Skabet, vendes Tavlen saaledes, at Ordet
»Seertog“ er synligt lige oven over Skabet.
Saa snart Seertogene ere gaaede fra Stationen,
udtages Afskriften, og Tavlens hvide Side
vendes udad.
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7. Togpersonalet samt Baneafdelingens
ansatte skulle, naar de komme paa Sta-
tionerne, leegge Maerke til disse Skabe og,
hvis Tavlen viser ,Seertog, gore sig be-
kendte med den i Skabet opslaaede Ordres
Indhold. Lokomotiviereren underrettes af
vedkommende Togfarer.

8. Vedkommende Trafikchefer, Trafik-
inspektorer og Baneingenigrer samt det Lo-
komotivdepot, der skal afgive Lokomotiv til
Seertoget, underrettes om Togets Afsendelse
af den, der anordner det (jfr. dog § 19).

9. Den Station, hvorfra et Seertog ud-
gaar, eller hvor dets Personale skifter, skal
sorge for, at dets Tog- og Lokomotivigrer
forsynes med en skriftlig Genpart af An-
meldelsen, og Toget maa ikke afgaa, for
disse have modtaget en saadan.

10. Seertogets Keoreplan skal altid saa
vidt muligt overholdes, og navnlig maa Seer-
toget ikke feres over nogen Banestreekning
tidligere, end det efter Planen kan ventes
der (jfr. § 29, 7).

Signalisering.
§ 8.
I. Seertog anmeldes for ovrigt for Bane-
personalet ved Signaler paa andre Plan-
eller Seertog efter de herfor givne Regler,

"Stationsbestyrerne ere ansvarlige for,

Signali-
sering.



Forelse.
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atTogforerne faaOrdre til at anbringe
Signalerne paa Togene, og skulle i den
Anledning, om fornedent, standse ellers gen-
nemkerende Tog. Togfereren er ansvar-
lig for Signalernes rette Anbringelse
samt for Nedtagelsen af de anbragte
Signaler og kan, om fornedent, i den An-
ledning lade Toget standse.

2. Er et Seertog ikke blevet signaliseret
paa den foreskrevne Maade — hvorom
vedkommende Stationsbestyrere altid
skriftligt skulle underrette Ssertogets
Forer — skal det fremfores med Forsig-
tighed (§ 29, 3) og under hyppig Brug af
Dampflojten (jfr. dog § 11, 2).

Florelse.

§ 9.

. Sertog skullealtid paa enkelt-
sporede Banestraeekninger — hvad enten
disse ere forsynede med Bloksignaler eller
ikke — og paa dobbeltsporede Bane-
streekninger, som ikke ere forsynede
med Bloksignaler, feores paa serlig
Togordre.

2. Paa dobbeltsporede med Blok-
signaler forsynede Streekninger kom-
mer denne Foranstaltning kun til
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Anvendelse, naar det ene Spor paa
Streekningen er ufarbart (§ 46, 2).

8. Det paahviler Stationerne i betime-
lig Tid at skaffe fri Bane for Sezertog, der
ere anmeldte for dem.

Krydsninger og Overhalinger.
: § 10.
I Henseende til Krydsninger og Over- Kryds-
halinger mellem Seertog og andre Tog for-" e %

Over-
holdes som foreskrevet for Plantog (§ 4). halinger.

Kongetog.
§ I

I. Kongetog fremfores som Seertog, Konge-
men folgende Regler ville dog seerligt vaere g
at iagttage:

a. Reservelokomotiver holdes under fuld
Damp paa passende Punkter af Banen fra
det Ojeblik, Toget afgaar fra Udgangs-
stationen, og indtil det er kommet til
Endestationen. Ankomsten til Endesta-
tionen meldes af denne til Udgangssta-
tionen, Reservelokomotivstationerne, ved-
kommende Trafikchef, Trafikinspektorer
og Maskininspektorer.

b. Tog, der skulle krydse Kongetog, skulle
. paa det nejeste overholde Koreplanen.
c. Paa Krydsningsstationer skal det Hoved-

spor, der bedst egner sig til Optagelse af
2
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Kongetoget, saa vidt muligt benyttes
til dette. De modende Tog ledes da
ind paa andre Spor og ekspederes om
fornodent forst, efter at Kongetoget har
forladt Stationen.
. For at Togenes Gang kan ledes med den
storst mulige Punktlighed, paaleegges det
Stationsforstanderne at drage Omsorg
for, at der fra 1 Time for Kongetogets
Afgang fra Udgangsstationen, og til det,
har passeret den for den paageeldende
Station neermest liggende Reserveloko-
motivstation i Kongetogets Keorselsret-
ning, gives neje Agt paa Telegraftjene-

sten. Stationsforstanderne skulle derhos

i det samme Tidsrum personligt lede
Tjenesten paa Stationerne og maa ikke
overdrage deres Tjeneste fil nogen un-
derordnet.

Alle vedkommende skulle fore skarpt Til-
syn med, at samtlige foreskrevne Sikker-
hedsregler paa det nojeste efterkommes.
. Under extraordinzere Forhold vil seerlig
Bevogtning kunne oprettes efter neermere
Ordre.

. Kongetog skulle, uafheengigt af, at de
skulle signaliseres som omtalt i § B,k
desuden anmeldes for Banebevogtningen
ved Bud. Dette sker ved, at hver Station
eller med Telegrafapparat forsynet Holde-
plads, saa snart den modtager Anmeldelse
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om Kongetogets Lob, udsender en Mand
til hver Side af Stationen med en Lobe-
seddel, hvori angives alt fornedent (Af-
skrift af Anmeldelsen) og da navnlig,
naar Toget kan ventes at komme over
den paageeldende Streekning. Paa denne
Lobeseddel lader Budene Bane- og Led-
bevogtningen, Bevogtningen ved private
Sidespor og Ekspedienter ved Billetsalgs-
steder og Holdepladser, der ikke ere for-
synede med Telegrafapparat, kvittere for
at have gjort sig bekendte med Lobe-
sedlernes Indhold. Saa snart Budet me-
der det fra Nabostationen udsendte Bud,
bytte de Lobeseddel og aflevere ved Hjem-
komsten samme til deres Udgangssta-
tion. Lebesedlerne ere da for Stationen
Kvittering for, at Linien indtil Nabo-
stationerne er underrettet, hvorom der
uopholdeligt meddeles Togets Udgangs-
station telegrafisk Underretning.

2. Naar den i § 8, 1 omtalte Signalise-

ring i enkelte Tilfeelde ikke har kunnet finde
Sted, men Linien er underrettet ved Bud,
kan Toget fremfores, som om det var signa-
liseret.
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C. Arbejdstog.
Anordning og Anmeldelse.
§ 12

Anord-. I. Arbejdstog anordnes af Trafikcheferne

‘;\igg}eo? for deres Distrikters Vedkommende eller af

delse. Trafikinspektorerne for deres Sektioners
Vedkommende og anmeldes for Stationerne,
Holdepladserne, Sidesporene og Banebevogt-
ningen paa den Straekning, paa hvilken Toget
skal lgbe, efter samme Regler som Seertog.
Anmeldelsen skal indeholde Oplysning om
Togets Bestemmelse, om den Streekning,
paa hvilken det skal lebe, om naar det kan
ventes, og saa vidt muligt om Arbejdstiden
og eventuelt Maskinens Overnatningsstation
samt, paa dobbeltsporet Bane, om, paa
hvilket Spor det beveeger sig. For Anmel-
delsen gives skriftlig eller telegrafisk Kvit-
tering fra samtlige med Telegrafapparat for-
synede Stationer, og forinden denne er mod-
tagen, maa Toget ikke afsendes (jfr. i ovrigt
§ 7).

2. Arbejdstoget maa ikke afgaa, for
dets Forer og Lokomotivigrer har modtaget
skriftlig Genpart af Anmeldelsen.

3. Meddelelse om anordnede Arbejdstog
tilstilles vedkommende Baneingenierer, Ma-
skininspektorer og Lokomotivdepot samt
eventuelt Trafikchefen eller Trafikinspek-
tererne.
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Signalisering.
§ 18.

Et Arbejdstog signaliseres ikke ved Signali-
andre Tog og giver heller ikke Signaler for *®'ine
andre Tog.

Ledelse.
- § 4

I. Arbejdstog skulle altid ledsages af Ledelse.

en ansvarlig Forer, der er noje kendt med

: Sikkerhedstjenesten. Af Baneafdelingens Per-

sonale maa ingen lavere stillet Funktionzer
end Overbanemestre benyttes som Forer af
Arbejdstog; for Sneplovtog geelde dog i saa
Henseende seerlige Regler.

2. Arbejdstog skulle fremfores med For-
sigtighed og under hyppig Brug af Damp-
flojten (jfr. § 29, 3).

Fremforelse fra Station til Station.

§ 15.

I. Arbejdstog fremfores altid paa prem-
sgerlig Togordre fra Station til Sta- forelse
tion, og det baade paa enkelt- og paa i’{ﬁfﬁ?{
dobbeltsporet Bane, og hvad enten Banen Station.
er forsynet med Bloksignaler eller ikke. Et
Arbejdstog maa derfor ikke forlade en Sta-
tion, for der er erhvervet fri Bane for det
til den neermest foran liggende Station.

2. Saaleenge Arbejdstoget befinder sig

paa et enkeltsporet Banestykke (Streek-
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ningen imellem to med Telegrafapparat for-
synede Nabostationer eller Holdepladser),
skal dette holdes fuldsteendigt speerret, og
intet andet Tog maa indlades derpaa; paa
. dobbeltsporet Bane geelder denne Regel
kun for det Spor, paa hvilket Arbejdstoget
befinder sig, men for evrigt uden Hensyn
til, om Banen er forsynet med Bloksigna-
ler eller ikke.

3. Naar Arbejdstoget indtreeffer paa
en af de to Stationer, som begreenser Bane-
stykket, og dets Forer har meldt Stations-
bestyreren, at Banestykket er frit, sender
denne Station den anden Meldingen:

»Arbejdstoget ankommet her¢,
for hvilket Telegram Kvittering gives paa
seedvanlic Maade, og Arbejdstoget maa da
ikke gaa tilbage paa Strsekningen, for det
paa ny har faaet fri Bane.

4, Paa dobbeltsporede, med Blok-"

signaler forsynede Banestraekninger
maa Arbejdstog — undtagen Sne-
plovtog — ikke beveege sig i anden
Retning end den for det paagseldende
Spor normale Korselsretning. Jir. dog
§ 20.
Forhold til andre Tog.

, § 16.

I. Foreren af et Arbejdstog har at
drage Omsorg for, at andre Tog, det veere
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sig Plantog eller for ham anmeldte Seertog,
ikke opholdes eller paa anden Maade for-
ulempes af Arbejdstoget. Han har at serge
for, at Arbejdstoget er bragt ud af et en-
keltsporet Banestykke (§ 15, 2) mindst 15
Minutter, for et andet Tog skal ind derpaa.
Paa dobbeltsporede Banestrsekninger
geelder denne Bestemmelse kun for det Spor,
paa hvilket Arbejdstoget befinder sig.

2. Paa den anden Side skulle Statio-
nerne vise tilbgrligt Hensyn til Arbejds-
togenes hurtige Fremme. Der maa saaledes
ikke foranlediges unedvendige Ophold ved
Afventning af den seerlige Togordre eller
ved Signalgivningen m. m.

Valg af Krydswingsstation.
‘ § I7.

I.  Arbejdstogets Forer veelger, paa
hvilke Stationer Arbejdstoget skal krydse
andre Tog.

2. Ved Valget af Krydsningsstationen
har han neje at iagttage:
at Krydsningen finder Sted paa en med

Telegrafapparat forsynet Station,
at det medende Tog betimeligt forud faar

Underretning om Krydsningen paa en

med Telegrafapparat forsynet Station,

paa hvilken bemeldte Tog ifelge sin

Kereplan skal gere Ophold, og
at Arbejdstoget kan veere paa Krydsnings-

Valg af
Kryds-
nings-
station.
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stationen mindst 15 Minutter, for det

andet Tog skal afgaa.

8. Arbejdstog kunne efterlade Vognene
paa et Arbejdsspor, men Togets Forer og
dets Lokomotiv skulle altid veere til Stede

" paa Krydsningsstationen. Ballastgrave og

Frem-
gangs-
maade
ved
Kryds-
ningens
Fast-

Arbejdssidespor kunne dog benyttes til Kryds-
ning mellem Arbejdstog og andre Tog, naar
der dersteds er oprettet Telegrafstation og
Mastesignal og ansat en ansvarlig Stations-
bestyrer, der afgives af Trafikafdelingen. Naar
der er ansat en Stationsbestyrer ved Ballast-
graven eller Arbejdssidesporet, betragtes
dette 1 den bekendtgjorte Arbejdstid for
Toget som Station med Hensyn til Togenes
Af- og Tilbagemelding samt de g@vrige,
Sikkerhedstjenesten vedregrende Forhold.

4, Naar Arbejdstog skulle overhales
af andre Tog, forholdes der i Overensstem-
melse med de almindelige Regler for Tog-
overhaling, se § 44 A.

Fremgangsmaade ved Krydswingens
Fastsettelse.
§ 18.
I. Ved Fastseettelse af Krydsninger be-
nyttes folgende Udveksling af Telegrammer:
Arbejdstogets Forer sender den valgte Kryds-

swttelse. Ningsstation, X, felgende Telegram:
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»Arbejdstoget, t Vognaksler, onsker

krydse Tog N i X. Underret Tog N<.

2, Saafremt der intet er til Hinder
for at krydse paa Station X, sender
denne Station felgende Telegram til Tog N:

»Arbejdstoget ensker krydse Tog N i X«,
hvorpaa Fereren for Tog N giver Linie-
depechen:

»Arbejdstoget krydser Tog N i X«
tilbage til Arbejdstoget.

3. Ved Fastsaettelsen af Krydsning med’
Arbejdstog er der intet til Hinder for, at det
paageeldende Plan- eller Seertog fortseetter
henimod eller til den foreslaaede Krydsnings-
station, uanset om Aftelegraferingen af Tog-
fererens Liniedepeche, ved hvilken Kryds-
ningen fastslaas, er tilendebragt eller ikke.

4. Kan Krydsning ikke finde Sted
paa Station X, svarer denne tilbage til
Arbejdstogets Forer:

»Her kan ikke krydses¢,
og Arbejdstogets Forer maa da rette Fore-
sporgsel til en neermere liggende Station eller
blive holdende paa den Station, hvor han
befinder sig. I sidste Tilfeelde afgiver Ar-
bejdstogets Ferer til Tog N Liniedepechen:

»Arbejdstoget krydser Tog N i Z¢ (Sta-

tionens Navn),
der gentages af Tog N.

5. Et Arbejdstog maa ikke forlegge
en een Gang vedtagen Krydsning med et Plan-



26

eller Seertog; derimod kunne disse Tog,
hvis de ere forsinkede, lade foretage en saa-
dan Forleegning efter Reglerne i § 43; den
tidligere vedtagne Krydsningsstation betrag-

. tes da som ,oprindelig Krydsningsstation«.

Forelse
som
Seaertog.

Skulde undtagelsesvis det Tilfselde indtreeffe,
at Arbejdstoget ikke kan naa den vedtagne
Krydsningsstation, forholdes der som bestemt
for nedbrudte Tog i § 52, 7 b, idet Stations-
bestyreren paa den Station, hvortil Arbejds-
toget er naaet, forleegger Krydsningen.

6. Saafremt et Arbejdstog er feerdigt
med sit Arbejde inden Slutningen af den
anmeldte Arbejdstid, skal Foreren alligevel
sorge for, at Krydsningen med de Tog, som
skulle gaa over Arbejdsstraekningen i den
anmeldte Arbejdstid, fastslaas paa sedvan-
lig Maade, eller ogsaa skal han aflyse Ar-
bejdstoget ved Liniedepeche til de ved Ar-
bejdsstreekningen liggende Stationer samt
til Trafikinspektoren.

Forelse som Sertog.
§ 19.

Paa de Streekninger, hvor et Arbejdstog
opgiver sin Tilladelse til at standse og gaa
tilbage paa den frie Bane, kan det fores
som Seertog, naar dets Furer har draget
Omsorg for, at det er anmeldt for de paa-
geeldende Stationer og for vedkommende
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Trafikinspektor, at dets Krydsning med andre
Tog er bleven fastsat, og at det er blevet
signaliseret ved andre Tog samt saa vidt
muligt anmeldt for Banebevogtningen ved
de i § 7 for Seertog foreskrevne Meldesedler.

Seerlige Arbejdstog.
§ 20.

Under seerlige Forhold, saasom naar Ar-
bejdstog skulle arbejde paa korte Streeknin-
ger, der steode teet op til Stationer eller ere for-
synede med Sidespor, kunne Trafikcheferne,
henholdsvis Trafikinspektorerne, foreskrive
seerlige Regler for disse Togs Fremforelse og
Krydsning med andre Tog, men det paa-
hviler dem at serge for, at disse Togs Lab
1 betimelig Tid kommer til alle paagaeldendes
Kundskab.

Sneplovtog.
§ 2l

Sneplovtog, der skulle rydde Banen,
anordnes af de dertil bemyndigede Embeds-
meend. De fremfores for gvrigt som alminde-
lige Arbejdstog, for saa vidt ikke anderledes
er bestemt i det foregaaende.

Beskadigede Lokomotiver.
§ 22.
Beskadigede Lokomotiver, der skulle brin-

ges til Veerksted eller Depot, kunne enten

fremfores som Szertog eller som Arbejdstog.

Seerlige

Arbejds-

tog.

Sne-
plovtog.

Beska-
digede
komo-
tiver.
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D. Hjaelpetog og Hjelpe-
maskiner.

§ 28.
Hjelpe- . Hjeelpetog og Hjselpemaskiner be-
1308 gg handles (med de i det folgende omtalte Af-
maskiner, Vigelser) som Seertog, indtil de naa det
Banestykke, paa hvilket Hjeelpen skal
ydes. For dettes Vedkommende fores
de i Overensstemmelse med dei § 52 givne
Regler.

2. Saa snart en Reservelokomotivsta-
tion har modtaget Begeering om Hjeelpe-
maskine (§ 52), skal den uwopholdelig give
Reservemaskinen skriftlig Ordre til at af-
gaa samt ved Liniedepeche underrette Linien,
Maskininspektoren samt Baneingenigrerne
og Trafikinspektorerne baade for den Sek-
tion, hvor Toget er standset, og for den,
hvor Reservemaskinen er stationet, om Ma-
skinens Logb saaledes:

»Log M standset mellem Station A og B,

Hjselpemaskine afgaar fra C Klokken

............. til B, krydsende Tog N

Maskinen fremfores derefter paa seerlig Tog-
ordre efter samme Regler som andre Seertog
(§ 9).

3. Paa tilsvarende Maade forholdes ved
Udsendelse af en Hjeselpemaskine, der ikke

29

var Reservelokomotiv (§ 52, 10), saavel
som- ved Afsendelse af et Hjeelpetog.

4., Under paatreengende Forhold kunne
Hjeelpetog og Hjeelpemaskiner sendes over
Banen uden i Forvejen at veere anmeldte
efter § 7 eller ved Liniedepeche efter foran-
staaende Stykke 2 og 3, eventuelt uden at
der er erhvervet fri Bane; men de skulle i
disse Tilfeelde fores af Stationsbestyreren
paa Afgangsstationen eller af en hajere

stillet Embedsmand. De skulle fremfores

med stor Forsigtighed og under hyppig
Brug af Dampflojten.

E. Materialvogne, Troljer,
Draisiner.

§ 24.

I. Materialvogne, Troljer og Draisiner Material-
maa ikke bringes ind paa Banen uden uaf- rf’fog]?:;,
brudt Ledsagelse af en ansat, der da tilligeDraisiner.
bliver ansvarlig for deres Forelse. De skulle
fremfores af den fornedne Arbejdsstyrke og
mindst af 2 Mand; dog kunne Draisiner,
der ere seerligt indrettede til een Mand,
fremfores uden yderligere Ledsagelse.

2. For Materialvogne, Troljer og Drai-
siner geelder den Regel, at de skulle have
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forladt Banesporet senest 15 Minutter, for
et Tog kan ventes. I Morke skulle de
fore Signal i Overensstemmelse med Signal-
reglementet.
: 3. Materialvogne og andre enkelte Kore-
tojer, der ere saa tunge, at de i tom Til-
stand ikke ved Haandkraft kunne kastes
ud af Sporet og bringes tilbage paa dette,
fremfores paa enkeltsporet Bane som Ar-
bejdstog i Overensstemmelse med § 15, og
de anordnes af den Station, hvorfra de ud-
gaa, ved Underretning til Nabostationen,
der om fornedent anordner deres Korsel
videre til neeste Station. Paa dobbeltspo-
ret Bane anordnes de af Trafikinspektoren
som seerlige Arbejdstog (§ 20).

4. Lette Troljer, der fore saa tungt
Lees, at de ikke med Haandkraft kunne
kastes ud af Sporet, maa ikke fremfores
hurtigere, end en Mand kan gaa, og i en
Afstand af 1000 Skridt foran og bagefter
Koretojet skal en Mand beveege sig med
Faresignal, der holdes oppe, til Koretojet
er afleesset.

5. Troljer og Draisiner, der med Haand-
kraft kunne bringes ud af Sporet, kunne
derimod fremfores uden saadan Sikkerheds-
foranstaltning. ;

6. I steerk Taage eller Morke maa ikke
kores med Troljer, medmindre Arbejdet paa

31

Banen eller andre Omsteendigheder gore
det paatreengende nedvendigt.

F. Almindelige Regler.

Togenes Ranyg.
§ 25.

I. I Forsinkelsestilfeelde bestemmes To- Togenes
genes indbyrdes Fortrinsret til Gennem- Rans.

forelse under Hensyn til nedenstaaende
Rangfolge:

1) Kongetog.

2) Eksprestog.

3) Iltog.

4) Persontog.

5) Blandede Tog.

6) Godstog uden Personbefordring.

) Arbejdstog.

(De under 2—5 anforte Togs Art be-
stemmes ved Opslagskereplanen).

2. For Jylland-Fyns Vedkommende
have Tog, der gaa imod Syd eller @st,
Forrang for Tog af samme Art, der gaa
imod Nord eller Vest.

3. For Sjeellands-Falsters Vedkommende
have Tog med ulige Numre Forrang for
Tog af samme Art med lige Numre.
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Togpersonale. Bremsernes Antal, Betjening og Fordeling.
§ 26. § 27
Togper- I. Togforeren skal veere noje kendt med : s
Nonale, I. I Tjenestekoreplanen er optaget en Brem-

Forskrifterne for Togenes Gang og med Sig-
nalerne. (Jfr. med Hensyn til Arbejdstog
§14,1). For enkeltkorende Lokomotiver kan

Tavle, d i r S : sernes
, der viser, hvor stor en Del af Toge- Antal

nes Vognaksler der i Overensstemmelse med Betjening

Lokomotivfereren fungere som Togforer.
2. Togforeren skal veere forsynet med
et rigtigt gaaende Uhr, en Tjenestekoreplan
for Plantog og Trafikafdelingens trykte Kore-
plan for Seertog, de foreskrevne Signal-

apparater, et Politireglement, et Signal-

reglement, neervaerende Reglement m. v.
Lokomotivfereren skal veere forsynet med
de samme Tryksager som Togforeren.

3. Forinden Toget afgaar fra Udgangs-
stationen, skal Togforeren foretage det be-
falede Eftersyn af Toget og melde til Loko-
motivfereren Togets Sterrelse, Bremsernes
Art og Antal, ligesom han paa Mellem-
stationer skal melde ham Forandringer i
disse Forhold. Endvidere skal Togfereren
meddele Lokomotivfereren, hvad der i ov-
rigt kan have Betydning for Togets sikre
Fremforelse.

4. Togpersonalet skal under Farten
holde godt Udkig og veere opmeerksom
paa Vognenes Gang samt paa Signaler fra
Lokomotivfereren, Banepersonalet m. V.
Seerlig Agtpaagivenhed skal udvises i Neer-
heden af og under Korslen paa Stationer.

Politireglementets § 30, Stykke 1 og 2, skal °8,For

have betjente Bremser paa de forskellige
Banestreekninger i Tog med nsermere an-
givne storste tilladte Hastigheder.

2. Det saaledes fastsatte Antal Brem-
ser skal veere betjent enten ved Vakuum
eller ved Haandkraft eller ved en Forening
af begge disse Betjeningsmaader, saaledes
at en Del af Toget bremses ved Vakuum, en
anden ved Haandkraft, se det efterfolgende.

3. Alle Tog, hvis sterste tilladte Ha-
stighed er mere end 60 km i Timen,
skulle veere forsynede med Vakuumbremse
og bremses ved denne (jfr. § 29,4 a.).

4, For Tog med storste tilladte Hastig-
hed af 60 km i Timen eller derunder
gaelder som Regel, at Vakuumbremsen skal
benyttes, saafremt der kan skaffes Forbin-
delse med Lokomotivets Vakuumledning. —
Trafikafdelingerne ere dog bemyndigede til
ved seerlige Ordre for enkelte bestemte Tog
at give Tilladelse til, at Vakuumbrems-
ningen heeves i hele Toget, dersom For-
skrifterne i Stykke 6 c. og d. ikke kunne

3

deling.
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overholdes; Toget fremferes da alene paa
Skruebremserne. — I Tog, hvor der op til
Lokomotivet kun.staar enkelte Vogne med
Vakuumledning, skal Vakuumbremsning
overhovedet ikke anvendes.

5. I Tog, der helt eller delvis bremses
med Vakuum, ber saa vidt muligt den sid-
ste vakuumbremsede Vogn veere forsynet
med Kondukterventil, og i alle Tilfeelde
maa der hojst veere 8 Aksler af den
vakuumbremsede Togdel bag den ba-
geste Kondukterventil.

6. I vakuumbremsede Tog er det til-
ladt bag den vakuumbremsede Togdel
at medfore ikke vakuumbremsede Aks-
ler efter folgende Regler:

a. T Tog med storste tilladte Hastighed
af over 70 km 1 Timen:
ingen.

b. I Tog med storste tilladte Hastighed
af over 60 og indtil 70 km inkl.:
indtil 6 — belaessede eller ubeleessede —
Aksler; men Bruttoveegten af disse maa.
ikke overstige i alt 4 Vogladninger.

¢. I Tog med storste tilladte Hastighed
af over 45 og indtil 60 km inkl.:
indtil 8 Aksler med en Bruttoveegt af
indtil 6 Vognladninger.

d. T Tog med storste tilladte Hastighed
af 45 km eller derunder:
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indtil 12 Aksler med en Bruttoveegt af

indtil 8 Vognladninger.

7. I alle Tog, hvis sterste tilladte
Hastighed er mere end 60 km i Timen,
skal den sidste eller neestsidste Vogn veere
forsynet med en ved Haandkraft betjent
Bremse, hvilken medregnes i det fore-
skrevne Bremsetal. I Tog med ringere
Hastighed maa der veere indtil 8 — be-
leessede eller ubeleessede — Aksler bag
den bageste ved Haandkraft betjente
Bremse. Bruttoveegten af disse 8 Aksler
maa ikke overstige ialt 6 Vognladninger.

8. Naar Fordringerne til Bremsernes
Antal og Fordeling i et vakuumbremset Tog
ikke opfyldes alene ved de med Vakuum-
bremser forsynede Vogne, skal Togfereren
drage Omsorg for, at de fornedne Skrue-
bremser betjenes.

9. I ovrigt skulle de betjente Bremser
saa vidt muligt veere ligeligt fordelt i To-
get. De tungest leessede Bremsevogne skulle
fortrinsvis betjenes.

10. Skruebremserne i et Tog skulle
neje passes af Togpersonalet. De betjenes
efter Signaler fra Dampflojten; i Tilfaelde
af Fare skulle de dog hurtigst muligt seet-
tes 1 Virksomhed ogsaa uden saadant Sig-
nal. Vakuumbremsen betjenes i Henhold
til de derom udstedte Instrukser.

3



Togenes
Sterrelse

Togenes
Hastig-
hed.
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Il. Hjulene maa aldrig, selv naar der
er Fare paa Feerde, bringes til at sleebe,
da Bremsevirkningen derved formindskes;
den steerkeste Bremsevirkning opnaas, naar
Bremserne skrues saa fast, at Hjulene kun
med Vanskelighed kunne heveeges.

12. Under Rangering skal den Del af
Toget, hvortil der rangeres, veere bremset.

.
Togenes Storrelse.

§ 28. \

Intet Tog maa hestaa af flere end 120
"Vognaksler — beleessede eller ubeleessede —,
hvis samlede Bruttoveegt ikke maa overstige
80 Vognladninger. Personferende Tog maa
ikke indeholde flere end 80 Vognaksler eller
60 Vognladninger, og personferende - Tog,
hvis storste tilladte Hastighed er 70 km i
Timen eller derover, ikke flere end 60 Vogn-
aksler eller 40 Vognladninger. Alt fraregnet
de Toget fremforende Lokomotivers med
tilhgrende Tenderes Aksler og Veegt.

Togenes Hastighed.

§ 29.
I. Den ubetinget storste Hastig-
hed, hvormed det er tilladt at fremfere
noget Tog eller Lokomotiv — bortset fra
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Korsel, der efter vedkommende Myndighe-
ders Anordning foretages uden Rejsendes.
Medtagelse for at preve visse Dele af Ba-
nen eller Materiellet —, er:
paa Streekninger, hvor Skinnerne veje 30 kg
eller derover pr.m (ca. 60 lbs pr. yard),.
90km i Timen,,
paa indhegnede Streekninger,
hvor Skinnerne veje mellem
20 og 30 kg pr.m (ca. 40
og 60 1lbs pr. yard)...... 70km i Timen,
paa indhegnede Streekninger,
hvor Skinnerne veje mellem
15 og 20 kg pr. m (ca. 30
og 40 lbs pr. yard), samt
paa alle uindhegnede Straek-
MIMEORET V. R R 45km i Timen.

I Tjenestekoreplanen er for hver Ba-
nestreekning angivet, til hvilken af de 3
naevnte Grupper den hgrer.

2. I Tjenestekoreplanen er desuden for
hvert deri opfert Tog angivet den storste
Hastighed, hvormed det er tilladt at fremfore
paageeldende Tog. Seertogenes storste tilladte
Hastighed opgives ved Anmeldelsen, se § 7, 3.

Den saaledes bestemte storste Hastighed
kan dogiForsinkelsestilfeelde forhojes,naar
Toget — ifolge skriftlig Erkleering fra Togfe-
reren til Lokomotivfereren — er udrustet
med den for en storre Hastighed foreskrevne
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Bremsebetjening, og naar de ievrigt for
saadan Hastighed givne Forskrifter (m. H. t.
Togenes Sammensgetning m. v.) iagttages.

3. Endvidere er den sterste tilladte

Hastighed:

for Arbejdstog paa Streekninger, paa hvilke
der er draget Omsorg for Bevogtning af
de offentlige Overkorsler, som Toget skal
kore forbi . muotlact siay.co 45km i Timen,

for Arbejdstog i andre Til-
feelde samt for Seertog, der
ikke ere signaliserede.... 25kmiTimen

Et Hjeelpetog eller en -Hjaelpemaskine,
der efter forudgaaet Anmeldelse til Statio-
nerne (§ 23) fremfeores som Seertog, er det
dog tilladt at keore med sterre Hastighed
end 25 km i Timen uden at veere signali-
seret' ved forudgaaende Tog.

Endelig er det tilladt Sneplovtog med

1 Lokomotiv, naar de skulle forcere Sne-

driver, at anvende en efter Omsteendighe-

derne passende Hastighed.
4. De i ovrigt tilladte storste Hastig-
heder for Togene skulle formindskes:

a. naar Vakuumbremsen bliver utjenstdygtig
i et med saadan Bremse normeret Tog,
tilshgiet ol e hlonilideg . a 60 km i Timen,

b. naar det Lokomotiv, som er i Spidsen
for Toget, korer med Tenderen forrest
(geelder dog ikke for Tenderlokomotiver
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eller for Lokomotiver, der ere seerligt
indrettede til at lobe sikkert i begge
Retninger), til hejst ... 45 km i Timen,
¢. naar Togene skydes af Lokomotivet,

i R s R 25 km 1 Timen,
d. naar Drejeskiver eller Svinghroer passe-
ras il Shgst PSR RA 25 km i Timen,

e. naar Tog kore igennem Stationer og
Sporskiftekurver, til 1 det hojeste de i
Tjenestekoreplanen angivne Hastigheder.

Opmeerksomheden henledes her paa Be-
stemmelserne i Politireglementets § 32 om
Beskyttelsesvogne.

5. Skal et Tog paa enkeltsporet Bane
uden Standsning kere igennem en Station,
hvor det krydser eller overhaler et andet
Tog, maa dets Korehastighed gennem Sta-
tionen ikke overskride 45 km i Timen.
Samme Regel geelder for Overhaling paa
dobbeltsporet Bane.

6. Endelig skal Togets Hastighed for
alle Togarter formindskes, naar Signaler
paa Grund af usigtbart Vejr cller af andre
Aarsager ikke tydeligt kunne skelnes, samt
naar der viser sig Mennesker, Dyr eller
Forhindringer paa Banen.

7. Lokomotivfererne skulle afpasse To-
genes Fart saaledes, at de ikke naa nogen
Station mere end 5 Minutter for den i Kore-
planen eller Seertogsanmeldelsen angivne Tid.
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Standswing uden for og paa Stationer m. v.
§ 30.

n_smn(zls(; I. Naar der fra Signalmasten foran en
mgu n . .
foi b Station eller fra en Signalmast paa fri Bane

paa Sta- vises Signalet ,Hold udenfor¢ (,Holdt),

tioner
m, .

skal dette Signal, — saavel som alle andre
Faresignaler — ubetinget efterkommes af
Lokomotivigreren ved alle til hans Raadig-
hed staaende Midler,og det er ham strengt
forbudt at regne med den Mulighed,
at Signalet kan blive skiftet, inden
han har naaet Stationsmeerket, hen-
holdsvis Signalmasten. Stationerne
(henholdsvis Signalposterne) ere ansvarlige
for, at Togene ikke uden Nodvendighed
forsinkes ved, at der ikke i Tide vises Sig-
nal til Ind- eller Gennemkorsel.

2. Naar et Tog neermer sig en Station
eller et andet Sted paa” Banen, hvor dets
Hastighed skal formindskes, eller det skal
standses, skal Lokomotivfereren i Tide for-
mindske Hastigheden saa meget, at han er
fuldsteendig Herre over Toget og om for-
nodent kan stand:ze dette. Han skal derved
tage neje Hensyn til Skinnernes Tilstand,
Togets Storrelse og Banens Heldningsfor-
hold m. m '

3. Lokomotivfereren skal vise ganske
seerlig Agtpaagivenhed, naar han neermer sig
Ende- og Rebroussements- samt Krydsnings-
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og Overhalingsstationer. Skal Toget standse
paa saadanne Stationer, skal han bringe
det til Standsning inden for Frispormeer-
kerne til Krydsningsporene m. v., saaledes
at der er frit Spor for medende Tog; men
for ovrigt paahviler det Togfereren at give
Signal til, hvor Toget skal holde, for saa
vidt ikke andet seerlig er bestemt.

4, Naar Lokomotivfereren paa Grund
af Taage, Snefog o. desl. ikke kan skelne
Stationens Mastesignal i tilberlig Afstand,
skal han lade Toget holde ved Stations-
maerket. Kan han heller ikke herfra tydeligt
opfatte Signalet, skal han, efter at Toget
er fuldsteendigt standset, enten give Signalet
,Feerdig til Indkersel“ til Underretning for
Stationen og blive holdende, indtil denne
ved en ansat har givet Toget Tilladelse til
at kore ind, eller foranledige en Togbetjent
sendt fremefter for at bringe ham Melding
om Mastesignalet.

Standsnwing paa den frie Bane.

§ 3l

Det skal saa vidt muligt undgaas at
standse Tog paa Broer, Viadukter og Vej-
overgange saa vel somunder Viadukter. Lige-
ledes bor det undgaas at standse Tog paa
Stigninger af over /sw. Kan det ikke und-
gaas at standse et Tog paa en saadan Stig-

Stands-

ning paa

den frie
Bane.
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ning, skulle Bremserne skrues fast og Bremse-
vogterne desuagtet om muligt blive ved dem.
Skal et Tog, efter at have holdt, navnlig paa
en Stigning, atter seettes i Beveegelse, har
Lokomotivfereren at anvende stor Forsigtig-
hed, for at ikke Koblingerne skulle spreenges;
det er derfor forbudt at anvende et pludse-
ligt Ryk for at seette Toget i Beveegelse.

Tog paa samme Banestykke.

§ 3s2.

I. Paa dobbeltsporede Banestrsek-
ninger skulle Tog paa den frie Bane kore
paa hegjre Spor i Forhold til Korselsret-
ningen. Denne Regel geelder dog ikke for
Sneplovtog, ifr. § 15, 4; se endvidere ang.
seerlige Arbejdstog § 20, ang. Sporspeerring
§§ 46 og 50 og med Hensyn til nedbrudte
Tog, Hjeelpetog og Hjeelpemaskiner § 52.

2. Paa enkeltsporet Banestykke
(Streekningen imellem to med Telegrafapparat
forsynede Nabostationer eller Holdepladser)
maa ikke samtidigt indlades Tog, der lobe
i modsat Retning (jfr. dog § 52).

8. Tog i samme Retning skulle paa
Banestreekninger, der ikke ere for-
synede med Bloksignaler, hvad enten
Streekningen er enkeltsporet eller dobbelt-
sporet, folge efter hinanden med Stations-
afstand
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4. Arbejdstog og Hjselpetog er det dog
i Henhold til Politireglementet § 45, 4 til-
ladt om Dagen og i klart Vejr at folge
efter Plantog og Seertog, naar felgende Be-
tingelser opfyldes:
at det bageste Tog afgaar mindst 5 Minut-
ter efter det forreste,
at det bageste Tog fremfores forsigtigt og
med ringere Hastighed end det forreste,

0g

-at det forreste Tog er bekendt med, at et

Tog folger umiddelbart bagefter.

5. Paa Banestreekninger, der ere
forsynede med Bloksignaler, kunne der-
imod Tog, der lobe i samme Retning, folge
efter hinanden i Blokafstand (herfra und-
tages dog Streekningen Aarhus—Hasselager).
I usigtbart Vejr (steerk Taage eller Snefog),
skal der dog ogsaa paa saadanne Streek-
ninger kores med Stationsafstand. Jfr. end-
videre § 15, 2.

6. Stationer, der ligge paa Graensen
mellem dobbelt- og enkeltsporet Bane, maa
ikke tillade noget Tog at gaa ind paa den
enkeltsporede Bane, forinden de modgaa-
ende Tog, som forstneevnte Tog planmees-
gigt skal krydse paa Dobbeltsporet, enten ere
indgaaede til Stationen eller ere aflyste, eller
Krydsningen mellem Togene er bleven forlagt
til en Station paa den enkeltsporede Bane.
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Ved Telegramudvekslingen herom (§ 43)
betragtes bemeldte Greensestation som ,op-
rindelig Krydsningsstation.

Togenes Ind-, Ud- og Gennemkorsel
paa Stationer.

§ 33.
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tagelse af Betingelserne efter § 32 om Tog
paa samme Banestykke, efter § 34 om sam-
tidig Ankomst eller Afgang af-flere Tog
og efter § 35 om Af- og Tilbagemelding
af Tog. Stationens Mastesignal maa ikke
stilles paa Signalet ,Kor igennem*, for-
end Afmelding og Klokkeringning til den
folgende Banestreekning er givet.

Izggenff l. Med Hensyn til Togenes Ind-, Ud- og Samtideg Ankomst eller Afgang af flere Tog.
og CGennemkorsel paa Stationerne, skulle Reg- § 34.

Gﬁgnerln lerne i Politireglementets § 45, 1 og 2, noje o ntdasH Mo el Gan saa imab s ite
rse .
pan  efterkommes. — Stationsbestyrerens Tilsyns- T domtpanen) Bhutictrh Ge alebmte. farst éﬁgfﬁf

Stationer.pligt omfatter ogsaa Sporskifter, der ikke

2 : ; : e naar det andet er standset. Ligeledes maa gang af
ligge i selve Togvejen, men hvis urigtige

flere Tog.

Stilling kan medfere Fare for Toggangen,
saasom Sporskifter i Forbindelsesspor til
Nabospor, Aflobssporskifter og lign.

2. For centralaflaasede Sporskifters
Vedkommende kan det i Politireglementets
§ 45, 2, 1ste Punktum, befalede Eftersyn af
Sporskiftets Stilling og Aflaasning bortfalde,
men et omhyggeligt Eftersyn af Apparatets
tjenstdygtige Stand skal dog under alle Om-
steendigheder foretages flere Gange daglig.

8. Paa Stationer med selvsteendig
Kommandopost kunne seerlige Regler gives
af vedkommende Trafikchef.

4, Signal til Ind-, Ud- eller Gennem-
korsel maa dernsest kun gives under Iagt-

kun eet Tog ad Gangen afgaa fra en Station,
og det ene forst, naar det andet har passe-
ret Stationens yderste Sporskifte. Med til-
svarende Begreensninger er det forbudt at
indlade et Tog samtidig med, at et andet
afgaar, og omvendt.

2. De under 1. angivne Regler geelde
dog ikke, hvor, enten ved selve Sporanleseg-
get eller ved Centralaflaasningen, enhver
Bergring mellem de paageeldende Tog er
udelukket, selv om Togene maatte lobe for
langt (eventuelt lobe gennem Stationen i hele
dens Leengde), eller et ikke centralaflaaset
Sporskifte skulde staa urigtigt eller veere
mangelfuldt betjent eller sikret.
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3. Intet Tog maa indlades paa en Sta-
tion, saaleenge et andet Togs Ekspedition
foregaar over det forstes Togvej. '

4. Paa enkeltsporet Bane skal der
til krydsende Tog vises Signal til Stands-
ning uden for Stationsmeerket. Saa snart
Togets Fart af Hensyn til denne Signalgivning
er formindsket saa meget, at Lokomotiv-
foreren alene ved Anvendelse af Tender-
bremsen kan bringe Toget til Standsning
uden for Stationsmeerket, skal han give
Signalet ,, Feerdig til Indkersel“, og forst efter

at dette Signal er givet, maa Stationen give

Toget Tilladelse til Ind- eller Gennemkorsel.
For at undgaa en fuldsteendig Standsninz af
Toget skal Tilladelsen til Ind- eller Gennem-
korsel, saa vidt Forholdene tillade det,
gives hurtigst muligt efter, at Lokomotiv=
foreren har signaliseret , Feerdig til Indker-
sel“; navnlig geelder dette for.Tog, der komme
ind til en Krydsningsstation ad en Stigning,
der er steerkere end /300 og ender neermere
Stationsmeerket end 50 Skinneleengder.

Af- og Tilbagemelding af Tog.
§ 35.

. Forinden et Tog kan forlade eller
kore igennem en Station paa enkeltsporet
Bane eller paa dobbeltsporet Bane
uden Bloksignaler, skal det afmeldes
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til den neeste med Telegrafapparat forsynede
Station eller Holdeplads, og de elektriske -
Klokkesignaler gives til den mellemliggende
Banestreekning *).

2, Afmeldingen sker derved, at Sta-
tionen, for Toget skal afgaa fra eller kore
igennem den, sender den neeste Station
Telegrammet:

s Dog NI x*

(Underskrift),
for hvilket Kvittering gives paa seedvanlig
Maade.

3. For Arbejdstog skal der dog ikke
gives Klokkesignal til et Banestykke, hvor-
fra Toget kommer tilbage, inden det har
naaet naeste Station

4, Endvidere har enhver Station efter
at have overbevist sig om, at Slutsignalerne
ere til Stede, at melde Toget tilbage til
den neermest bagved liggende Station. Til-
bagemeldingen maa, for et standsende
Tog — lige meget om det standser ifelge
sin Koreplan eller af serlige Grunde — ikke
foretages, for Toget i hele sin Leengde er
bragt til Standsning paa Stationspladsen; for

#) Jfr. dog de semrlige Ordrer om, at Stationer
under visse Forhold ikke deltage i Af- og Til-
bagemeldingen, samt om, at der paa enkelte
uindhegnede Banestraekninger ikke ringes.
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gennemkorende Tog ikke, for Toget har
passeret Udgangssporskiftet.  Meldingen
gives ved Telegrammet:
»Log N a¢
(Underskrift),
for hvilket Kvittering ligeledes gives paa
seedvanlig Maade.

(Jfr. med Hensyn til Arbejdstog § 15, 3).

5. Kan den Station, hvortil Afmeldings-
telegrammet skal afgives, ikke veekkes, af-
meldes Toget til den derefter folgende Sta-
tion eller, hvis den afmeldende Station ikke
er forsynet med Induktor, da til den neer-
meste Station, der er forsynet med en saadan;
men ovrige mellemliggende Stationer skulle
da saa vidt muligt forst veekkes. Det paa-
geeldende Tog underrettes (eventuelt efter at
veere standset) om det forefaldne og om,
hvorvidt det elektriske Ringesignal er afgivet
eller ej, og fremferes da med forneden For-
sigtighed.

6. Naar en Station forsemmer at til-
bagemelde et Tog, skal den bagved liggende
Station affordre den en Tilbagemelding.

7. Kan et Tog ikke blive afmeldt tilnogen
Station, eller er et Tog ikke bleven tilbage-
meldt, betragtes Telegrafen som veerende i
Uorden (§ 48). Meddelelse herom vil den paa-
geeldende Station have at afgive til ethvert
Tog, der skal passere den i den omhandlede
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Retning, og dette fremfores da med al den
Forsigtighed, som den manglende Melding
betinger. Denne Meddelelse gives skriftligt
til Togforeren, som, efter at have gjort sig
bekendt med den, overgiver den til Loko-
motivigreren.

8. Paa dobbeltsporet, med Blok-
signaler forsynet Bane sker ingen Af-
og Tilbagemelding af Tog (medmindre der

undtagelsesvis skal kores med Stationsaf--

stand, jfr. § 32, 5, 2det Punktum, § 46
og § 47), og de elektriske Klokkesignaler
gives af Stationen umiddelbart for Togenes
Gennemkorsel eller Afgang.

9. Samtlige Meldinger om Togs Afgang
og Ankomst, saavel som selve Ankomst- og
Afgangstiderne for Tog, som holde paa
Stationen, og Klokkeslettet, naar gennem-
korende Tog passere den, skulle indferes i
Togjournalen.

Oerlig Togordre* og fri Bane“.
§ 36.

Naar det er foreskrevet, at et Tog skal
fores ,paa seerlig Togordre over en vis
Banestreekning, maa Toget ikke gaa ind paa
den paageeldende Banestraekning uden at
have faaet skriftlig Tilladelse dertil. En
Stationsbestyrer maa kun meddele saadan

Tilladelse, efter at han igennem Telegrafen
4

»Swrlig
Tog-
ordre*
og ,fri
Bane*“.
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har erhvervet ,fri Bane for Toget, det Station B melder derefter til C:
il sige: Medd,:alelse fra de foranliggende »Tog M har fri Bane fra A til B«
gtatloner om, at Toget uhindret af andre Station C derefter til D:
Tog kan gaa over Streekningen. »Tog M har fri Bane fra A til C«,
& og saa fremdeles, indtil Station G mel-
Krhwervelse af fri Bane. der til H:
§ 37. »Tog M har fri Bane fra A til (G0
b I. For Erhvervelse af fri Bane geelde hvorpaa Station H giver Liniedepechen:
. ve;1 j »Log M har fri Bane fra A til H¢
velse al f4]gende Regler: . ; :
fri Bane. a. ,Fri Bane“ for et Tog, M, fra en Station tilbage til Station A.

A til den neermest foran liggende Sta-
tion B erhverves paa folgende Maade:
Station A sender Station B felgende
resporgsel:
FOHaII)' Tgoo M fri Bane til B?¢
Er Banen ikke fri, svarer Station B:
,Nej! Banen ikke fri“.
1 modsat Tilfeelde svarer den:
,Tog M har fri Bane til B¥.
b. Vil en Station skaffe et Tog, M, fri
Bane for en leengere Banestrackning,
benyttes folgende Fremgangsmaade:

g RE 5
e R REOR c

A, B, C, o. s. v. ere Stationer. Station A
soger fri Bane for Toget til Station H.
Den afsender da folgende Liniedepeche

over Banestreekningen: : J
,Har Tog M fri Bane T

Er Banen ikke fri lsengere end til Sta-
tion D, slutter denne Station forelohigt
Meldmgerne og giver Liniedepechen:

»Tog M har kun fri Bane fra A til D«
tilbage til Station A,

. Kan en Station, f. Eks. E, ikke veekkes,

slutter Station D paa samme Maade som
nys beskreven, men sender straks derpaa
folgende Telegram til Station F':
»50g fri Bane for Tog M til H. E
kan ikke veekkes«.

Naar Station F' derefter paa den oven-
for beskrevne Maade har erhvervet fri
Bane fra F til H, sender den Station D
folgende Telegram:

»Tog M har fri Bane herfra til H.
Tog X sidst ankommet fra, Tog Y
sidst afgaaet til E«.
Kan Station D deraf slutte, at Banen
maa veere fri mellem den og Station F,
Ve
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giver den Tog M {ri Bane til Station H,
men Underretning om, at Station E ikke
har kunnet veekkes, skal da paategnes
den seerlige Togordre og Toget mellem
D og E fremfores med Forsigtighed.

e Spges fri Bane for et Tog, M, fra en
Station, hvor det har krydset et andet
Tog, N, skal Foresporgslen affattes
saaledes:

,Tog N er her. Har Tog M fri Bane
il H 24

f. Seges fri Bane for et Tog, M, fra en
Station, hvor Toget skal krydse et
andet Tog, N, som endnu ikke er an-
kommet, affattes Foresporgslen saaledes:

,Har Tog M fri Bane til H, naar
Tog N er her?¢

g. I det i § 32, 4, omhandlede Tilfeelde
affattes Foresporgslen om fri Bane for
det efterfolgende Arbejds- eller Hjeelpe-
tog saaledes:

,Har Tog M fri Bane til B, naar Betin-

gelsernei§ 32, Stykke4, ere opfyldte?«,
der i bekrseftende Fald besvares saa-
ledes:

,Tog M har fri Bane til B, naar Be-

tingelserne i § 32, Stykke 4, ere op-

fyldte“.

h. Seges fri Bane for et Tog, M, paa et
enkeltsporet Banestykke, paa hvilket
der findes een eller flere Linieblok-
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poster, og dette Tog enskes fremfort

efter et forudgaaende Tog, N, med

Blokafstand (§ 32, 5), affattes Fore-

sporgslen saaledes:

»~Har Tog M fri Bane til B, naar det.
folger efter Tog N i Blokafstand?«,
der besvares paa tilsvarende Maade.

2. Fri Bane maa hverken for-
langes eller gives ud over den Sta-
tion, hvor det paageeldende Tog skal
krydse, overhale eller overhales af
et andet Tog, og det paahviler derfor
Krydsnings- (Overhalings-)Stationerne at er-
hverve fri Bane for Toget for den folgende
Banestraekning.

3. For Arbejdstog maa fri Bane
kun seges og gives til nzermeste Station,
He.o8 ko

4, Naar der er givet et Tog fri
Bane paa et Banestykke, maa ingen

*S»tation tillade noget andet Tog paa

samme Spor at gaa ind paa det paa-
geldende Banestykke, forinden hint
Tog har passeret Banestykket, med-
mindre den givne ,frie Bane“ er bleven
ugyldig som Folge af - Krydsningsforlaeg-
ning (§ 43), Togoverhaling (§ 44), Togind-
stilling (§ 45) eller Tognedbrud (§ 52); jfr.
endvidere § 32, 4.
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Udferdigelse og Overrekkelse af den
serlige Togordre.

§ 38.
Udfer- . I den seerlige Togordre, der udfser-
o‘;lg&l,se‘i_ diges paa en dertil bestemt Formular, ind-

rekkelse fgres, for hvor lang en Streekning det paa-

:girﬁ(;; geeldende Tog har faaet fri Bane. Den

Togordre. underskrives af vedkommende Stationsbe-
styrer og overrackkes Togfereren, som, efter
at have gjort sig bekendt med den, over-
reekker den til Lokomotivfgreren
inden Togets Afgang.

2. Overrekkelsen af den seerlige Tog-
ordre skal, for de Plan- og Seertogs Ved-
kommende, som ellers ikke skulde standse
paa Stationen, ske umiddelbart fra denne
til Lokomotivfereren under Togets Korsel
forbi Stationen, altsaa uden Togfererens
Mellemkomst. Ordren skal derfor holdes
rede til Overreekkelse, og Togets Fart sagt-
nes saa meget, at Overreekkelsen kan finde
Sted. I saadanne Tilfzelde holdes Indker-
selssignalet paa ,Kor frem®.

3. Naar et Tog har naaet den Station,
hvortil fri Bane er givet, udfeerdiges en ny
Togordre for den folgende Banestraekning,
paa hvilken Toget skal feres paa seerlig
Togordre.

ket Udtryk overalt i neerveerende Regle-
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Stationsbestyrerens Aflosning.
§ 39.

I. Naar en Stationsbestyrer (ved hvil- Stations-
bestyre-
rens Af-
ment forstaas den paa det givne Tidspunkt lesning.

tjensthavende Stationsbestyrer) afloses i sin

‘Tjeneste, skal Bemeerkning derom gores i

Telegrafjournalen, hvortil fojes de Ordrer
og Bestemmelser, Stationsbestyreren mulig-
vis maatte have modtaget angaaende Toge-
nes Gang, og som det er nodvendigt for
Aflgseren at kende. Bemserkningen under-

‘skrives af Afloseren.

2. Aflosning maa ikke finde Sted uden
bydende Nodvendighed, naar der er begyndt
Skridt til Forleegning af Krydsninger, For-

andring af Overhalinger eller Indstilling af

Tog. I saa Tilfeelde maa den i Qjeblikket
fungerende Stationsbestyrer ikke forlade sin

‘Post, forend den paabegyndte Sag er fuld-

steendig afsluttet.

Telegrammer og Skrivelser om Toggange’n.
§ 40.

I. Telegrammer om Toggangen, der an- Tele-
grammer

-gaa vigtige Foranstaltninger, som ikke forud og Skri-

ere anmeldte, skulle straks gentages af den velser

modtagende Station, dog med den Indskreenk- (;:nggﬁ_'

-ning, at en Liniedepeche kun gentages af
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den paagaeldende Endestation til den Sta-
tion, der har afsendt Liniedepechen.

2. Et Telegram, der angaar Togenes
Gang, herunder indbefattet Af- og Tilbage-

- meldinger, skal altid veere forsynet med

Underskrift — for Telegrammer fra en Sta-
tion er Stationsnavnet (se Stykke 3) til-
streekkelig Underskrift — og skal straks
indfores i Telegrafjournalen, henholdsvis
Togjournalen. Stationsbestyreren (§ 39, 1)
er ansvarlig for de Telegrammer, der af-
sendes eller skulle afsendes fra Stationen,
angaaende Togenes Gang, og den Omsteen-
dighed, at en ansat har misforstaaet en
mundtlig Ordre fra Stationsbestyreren eller
undladt at efterkomme den, kan ikke i
nogen Henseende formindske det Ansvar,
som paahviler Stationsbestyreren, idet denne
i ethvert Tilfselde har at forvisse sig om,
at hans Ordrer blive rigtigt udferte. An-
komne Telegrammer eller Skrivelser, der
berore Togenes Sikkerhed, skulle, for saa
vidt de ikke modtages af Stationsbestyreren
personlig, ejeblikkeligt meddeles denne.

3. I alle Telegrammer og Skrivelser,
der vedrere Togenes Gang, maa Stations-
navnene ikke forkortes, men skulle telegra-
feres eller skrives fuldt ud.

4, Telegrammer, der angaa Togenes
Gang, have Forrang for alle andre Tele-
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grammer, og det maa iagttages, at Tele-
grafen ikke belemres under Togtid.

Telegrafvagt.
§ 4.

. Af Hensyn til Togfeerdslen (her- Telegraf-

under indbefattet alle Arter af Tog) holde

Stationerne, for saa vidt ikke andet seerligt

bestemmes, Telegrafvagt fra 30 Minutter

forinden forste Togs planmeessige Afgang fra
den bagved liggende Station (henholdsvis fra

Stationen selv, for saa vidt den er Udgangs-

stationen), og indtil sidste Tog er meldt

ankommet til den foranliggende Station

(henholdsvis til Stationen selv, for saa vidt

den er Endestationen).

2. Folgende Stationer holde derhos

Telegrafvagt saaledes:

de Stationer, ved hvilke Forvalt-
ningscheferne have Seede, hele
Dognet.

Sektionernes Hovedstationer fra 15
Minutter for forste Togs Ankomst til
Sektionens Greense eller Afgang fra
Udgangsstationen, og indtil sidste Tog
er meldt ankommet til Greense- eller
Endestationen,

Reservelokomotivstationerne fra 30

‘Minutter, forinden forste Tog indgaar paa
den Streekning, for hvilken der paa Sta-

vagt.
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tionen holdes Reservelokomotiv, og ind-

til sidste Tog er ankommet til Nabo-

stationen i neeste Streekning eller til sin

Endestation, hvorom Melding af disse

sendes til Reservelokomotivstationen.

8. Forinden Telegrafvagten sluttes, skal
Stationsbestyreren forvisse sig om, at alle
i Togvejene liggende Sporskifter — som ikke
betjenes fra et Rum, der kan aflaases —
ere i Orden og aflaasede med Heengelaas,
saaledes at de i alt Fald paa Mellemsta-
tioner uden Hinder kunne passeres af Ma-
skiner, som det maatte blive nedvendigt
at udsende efter Vagtens Slutning. Spor-
skifter, der betjenes fra aflaaselige Rum,
skulle veere stillede til en bestemt Togvej;
Rummene skulle veere aflaasede, og Nog-
lerne veere i Stationens Veerge.

Stationsbestyrerens personlige Nerverelse
paa Pervonen.

§ 42.

59

b. ved afgaaende Tog veere paa Perro-
nen, fra Afgangssignalet er givet, ind-
til Toget har passeret Stationens yder-
ste Sporskifte,

c. ved gennemkorende Tog opholde sig
paa Perronen i hele det Tidsrum, Toget
beveeger sig inden for de under a. og b.
angivne Greensepunkter, og i Morke vise
Haandsignalet ,Fri Bane“ imod Toget,
indtil dette har passeret ham.

G. Driftsuregelmaessigheder.
Forlegrmng af Krydsninger.
§ 43.

. Naar et Tog forsinkes, saaledes at Forlag-

Krydsning med et andet Tog ikke kan finde
Sted paa den oprindeligt bestemte Station,
uden at ogsaa dette Tog derved forsinkes,
skal Feoreren af det forsinkede Tog
(ogsaa under suspenderet Drift) overveje med
Lokomotivfereren, om det ikke ved Forleeg-
ning af Krydsningen kan undgaas at forsinke

For saa vidt en Stationsbestyrer (§ 39, 1)
befg:e' ikke personlig udferer Sporskiftetjeneste
person- eller Ledbevogtning for Togene, skal han:
115;};‘{2;‘ a. ved ankommende Tog veere paa Per-

paa ronen, forinden Toget passerer Stations-
Perronen. 1\ oorket, og blive der, indtil Toget er

bragt til Standsning paa Stationen,

det andet Tog, og eventuelt gore Forslag om
Krydsningsforleegning. Paa Stationer, hvor
Togpersonalet skifter, paahviler det den
Togforer, som skal overtage det ankom-
mende forsinkede Tog, at foreslaa den om-
handlede Krydsningsforleegning.
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2. Til Krydsning maa kun veelges en
Station, der er forsynet med Telegrafapparat.

3. Fremgangsmaaden ved Krydsnings-
- forleegning er folgende:

Z
Forsinket
Tog M A X B 4
> Tog N
| L] | | <=
Krydsning Oprindelig
foreslaaet Krydsnings-
her. station,

Den Togforer, der foreslaar Krydsnings-
forleegningen, sender den Station, X, som
han har udset til Krydsning, Telegrammet:

»LTog M, t Vognaksler, forsinket f Mi-
nutter, ensker krydse Tog N i X, under-
ret Y¢ (den oprindelig fastsatte Kryds-
ningsstation),
og giver samtidig mod Kvittering en Afskrift
af sit Forslag til sit Togs Lokomotivierer til
Underretning for denne. Lokomotivfere-
ren skal da altid standse Toget paa den
foreslaaede Krydsningsstation X og
maa ikke kore ud over denne, for enten
Krydsning har fundet Sted, eller Loko-
motiviereren har faaet den i Stykke 7
omtalte Telegramafskrift, eller det
andet Tog er blevet indstillet (§ 45).

4. For saa vidt der tidligere er givet
Lokomotivfereren seerlig Togordre ud over
den foreslaaede Krydsningsstation, skal Tog-
foreren samtidig med, at han overgiver

61

Lokomotivfgreren den i Stykke 3 omtalte
Telegramafskrift, kreeve Togordren tilbage
og foranledige denne rettet ved en Paateg-
ning af Stationsbestyreren for den Station,
paa hvilken Toget holder, hvornsest Tog-
ordren atter overgives til Lokomotivfereren.
Skulde Togfereren forsemme at kreeve Tog-
ordren tilbage af Lokomotivfereren, paahvi-
ler det denne af egen Drift at afgive den.

5. Saafremt der intet er til Hin-
der for at krydse paa Station X, sen-
der denne Stationen Y Telegrammet:

»Tog M, forsinket f Minutter, onsker
krydse Tog N i X,

hvorpaa Station Y giver Liniedepechen:
»L0g M krydser Tog N 1 X«

tilbage til Station X. De to Tog underrettes
om den fastsatte Krydningsforleegning saa-
ledes: Tog M paa Station X (hvor Toget under
alle Omsteendigheder skal standse, se Stykke
3), Tog N enten paa Station Y eller paa en
forudgaaende Holdestation efter telegrafisk
Anmodning fra Station Y. Station Y kan i
forste Tilfeelde, hvis den ikke er planmeessig
Holdestation for Tog N, standse dette Tog
ved den Signalgivning, som ellers er fore-
skrevet for krydsende Tog, se nserveerende
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Reglements § 34, 4, og som ogsaa anven-
des af Station X overfor Tog M*).

6. Kan Krydsning ikke finde Sted
paa Station X, svarer denne Foreren af
Tog M: ;

"~ ,Her kan ikke krydses¥,

og Togfereren maa da veelge en anden Sta-
tion til Krydsning eller blive holdende paa
den Station, hvor han befinder sig. I sidste
Tilfeelde sender denne Station den oprindelig
fastsatte Krydsningsstation Y Telegrammet:

»LT0og M krydser Tog N i Z¢ (Navnet

paa den Station, bvor Tog M holder),
af hvilket Telegram en Afskrift overgives Lo-
komotivfereren for Tog M gennem Togfereren.
Telegrammet gentages af Station Y ved Linie-
depeche. Den for Tog M ud over Krydsnings-
stationen forhen muligt udstedte seerlige Tog-
ordre rettes eller annulleres, jfr. Stykke 4.

7. Er det modende Tog ligeledes
forsinket (hvorom Station Y efter Omsteen-
dighederne ber soge Underretning), saaledes
at der ikke vindes noget ved en Krydsnings-
forleegning, hesvarer Station Y Meddelelsen

#) I andre i Togreglementet omhandlede Til-
feelde, hvor et Tog imod dets Plan skal_‘
standses paa en Station, bliver der derimod
at forholde paa den i Signalreglementet for
slige Tilfelde foreskrevne Maade (jfr. dog
§ 43, 7).
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fra Station X om Krydsningsforleegning ved
at give Liniedepechen:

»10g N forsinket g Minutter, ingen

Krydsningsforleegning “
tilbage til Station X, der derefter under-
retter Foreren af Tog M, hvilket Tog i
dette Tilfeelde efter Omsteendighederne (jfr.
Stykke 3) kan standses ved simpel Anvendelse
af Indkerselssignalet ,Kor frem“. Lokomo-
tivfereren for Tog M faar gennem Togfore-
ren en Afskrift af denne Depeche.

8. Et Tog, der ankommer til en
Station, paa hvilken det skal krydse
et andet Tog, maa under ingen Om-
steendigheder forlade denne Station,
for enten Krydsning har fundet Sted,
eller den er bleven forlagt i Overens-
stemmelse med de ovenanferte Regler,
og Toget har faaet fri BaneforVidere-
korslen (§ 3, 1. b.), eller det andet Tog
er blevet indstillet (§ 45).

9. Det er herefter altsaa udelukkende
Togfereren for det forsinkede Tog, der har
at foreslaa Krydsningsforleegning, og den
oprindelige Krydsningsstation, der har
at fastslaa samme. Fra denne Hoved-
regel tilstedes kun to Undtagelser, nemlig:
a) at en Trafikinspektor indenfor sin

Sektions Omraade griber ind og anordner
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af Tog-
over-
halinger.
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en Krydsningforleegning, men denne

sker da i et og alt paa hans Ansvar;
b) at Stationsbestyreren paa den Sta-

tion, hvor et nedbrudt Tog har for-

langt Hjeelp, forleegger Krydsningen mel-

lem dette og de medende Tog (§ 52, 7.).

10. En een Gang fastslaaet Krydsnings-
forleegning kan kun forandres ved en ny
Krydsningsforleegning, hvad enten Krydsnin-
gen onskes henlagt til den forste Kryds-
ningsstation (Y) eller til en tredje Station.
Den ved den forudgaaende Forleegning
fastslaaede Krydsningsstation betragtes da
som ,oprindelig Krydsningsstation®.

Nye Togoverhalinger og Forlegning af
Togoverhalinger.
§ 44.

I. Om Forandringer i de ved Tjenst-
koreplaner eller Seertogsanmeldelser bestemte
Togoverhalinger samt om Fastseettelse af
Overhalinger, der planmeessigt slet ikke
gskulde have fundet Sted, geelde folgende

Regler:
A.
A X U Forsinket B C
Tog M Tog N
IR | e | | <=
I I
Overhaling Underretnings-
bestemt station for

hertil. Tog N.
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2. Naar et Tog, M, er saa forsin-
ket, at det ikke leengere kan eller bor
holde sig forud for et efterfolgende
Tog, N, skal Togfareren for det forsinkede
Tog M, efter Samraad med sin Lokomotiv-
forer, gere Forslag til Togoverhaling.
Han sender da folgende Telegram til den
af ham valgte Overhalingsstation, X:

»Tog M, t Vognaksler, forsinket f Mi-

nutter, onsker at lade sig overhale af

Tog N i X«
og giver samtidig en Afskrift af sit Forslag
til Lokomotivigreren. Er Tog M allerede an-
kommen til X, fremsaetter Togforeren skrift-
ligt sit Overhalingsforslag for Stationen.

8. Er Station X enig i Forslaget,
giver den Liniedepechen:

»LTog N overhaler Tog M i X«
til hele den Streekning, over hvilken Togenes
Reaekkefolge bliver forandret, til Togforerne
for begge de paageeldende Tog samt end-
videre til sin Nabostation, U, i den Retning,
fra hvilken Togene komme. Station U (den
Station, der ligger umiddelbart for den fast-
slaaede Togoverhalingsstation), standser Tog
N og underretter det om Overhalingen. (De
paageeldende ILokomotivierere underrettes
straks skriftligt af Togforerne). Kan Under-
retning ikke gives Tog N paa den foranlig-
gende Station, fordi Bestemmelse om Over-

5
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haling forst tages efter Togs N’s Afgang fra
denne, skal Toget standses udenfor selve
Overhalingsstationen og Tog- og Lokomotiv-
foreren underrettes om den forestaaende Over-
haling, inden Toget indlades paa Stationen.

4, Kan Overhalingen ikke finde Sted
i X, telegraferer denne Station til Togfere-
ren for Tog M (for saa vidt han ikke alle-
rede er paa Stationen):

»Her kan ikke overhales¢,
og Togfereren maa da enten veelge en an-
den Overhalingsstation eller opgive Over-
halingen.

5. Under det i Stykke 2—4 omhand-
lede Tilfeelde falder ogsaa Forleegning
af en planmeessig Overhaling til en
tidligere Station end fastsat paa Grund
af Forsinkelse af det Tog, som skal over-
hales.

B.
G A Y B C Forsinket
Tog N Tog M
| | | < | | <«
Overhaling Oprindelig I I
forlagt Overhalings-~

hertil. station.

6. Naar et Tog, M, er saa for-
sinket, at det ikke kan naa at over-
hale et foran kerende Tog, N, paa den
planmeessige Overhalingsstation Y,
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skal Togfereren for det forsinkede Tog M,
efter Samraad med sin Lokomotivferer, gore

‘Forslag til Forlegning fremefter af

den planmeessige Overhaling. Han

-sender da folgende Telegram til den af

ham valgte Overhalingsstation, X:
»~Tog M, t Vognaksler, forsinket f Mi-
nutter, onsker overhale Tog N 1 X¢

-0og giver samtidig en Afskrift af sit For-

slag til Lokomotivfereren.

7. Er Station X enig i Forslaget,
giver den Liniedepechen:

,Tog M overhaler Tog N i X*
til hele den Streekning, over hvilken Togenes
Reekkefolge bliver forandret (d. v. s. Streek-
ningen Y—X), og til Togfererne for begge
de paageeldende Tog. Tog N modtager sin
Underretning paa den planmeessige Over-
halingsstation Y. (De paageeldende Lokomo-
tivforere underrettes straks skriftligt af
Togfererne).

8. Kan Overhalingen ikke finde Sted
i X, telegraferer denne Station til Togfere-
ren for Tog M:

»Her kan ikke overhales®, :
og Togforeren maa da enten veelge en
anden Station til Overhalingen eller lade
denne foregaa paa den oprindelig fastsatte
Station.

H#
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9. PBr Forsinkelsen af det Tog, som
planmeessigt  skulde have overhalet det
andet, saa stor, at Overhalingen helt
maa opgives, forlegges Overhalingen
under de i Stykke 6—7 foreskrevne For-
mer til Endestationen.

10. Om Plantogs Fremforelse paa seerlig
Togordre i Overhalingstilfeelde se § 3, 1 a,
¢ og d. Med Hensyn til Rettelse eller Annul-
lering af eventuelt tidligere udstedte seerlige
Togordrer, der ere bleyne helt eller delvis
ugyldige paa Grund af Togoverhaling, for-
holdes paa lignende Maade som bestemt i
§ 43.

. Hvis et Tog fra den Banelinie, paa
hvilken det befinder sig, skal gaa ind paa
en for flere Banelinier feelles Banestraekning
og onsker Togoverhaling fastsat paa eller
forlagt til en Station paa Feellesstraek-
ningen, skal Forslaget ikke fremseettes di-
rekte for den valgte Overhalingsstation,
men for Knudestationen. Har denne paa
Grund af Togforholdene noget at indvende
mod Forslaget, forhandler den forst med
den Togferer, fra hvem Forglaget kommer.
Vides intet mod Forslaget at erindre, sen-
der Knudestationen det videre til den fore-
slaaede Overhalirigsstation.

12. Hvor egentlig Togoverhaling
ikke finder Sted, men en forandret Tog-
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folge fremkommer ved, at Tog fra for-
skellige Linier maa afsendés fra Knude-
stationen (K)ad Feellesstreekningen i anden
Reekkefolge end den planmeessige, ordner
Knudestationen af egen Drift det fornedne,
idet den sender Streekningen Liniedepechen:
,Tog B korer fra Station K forud for
Tog A%,
og — saafremt Feellesstreekningen ikke er
dobbeltsporet og forsynet med Bloksignaler —
underretter de to Tog samt erhverver for-
noden seerlig Togordre for Tog A.

Indstilling af Tog.
§ 45. -

I. Naar et Tog paa Grund af Uheld
eller af andre Aarsager maa indstilles,
skal uopholdeligt telegrafisk Melding derom
sendes samtlige Stationer paa den Streek-
ning, over hvilken Toget skulde veere gaaet,
hvorhos skriftlig Meddelelse om Togets Ind-
stilling skal afgives til Togforerne for de
Tog, der skulde have krydset, overhalet
eller vaere overhalede af det indstillede Tog.
Efter at Togforeren har gjort sig bekendt
med omhandlede Meddelelse, afgiver han
den til Lokomotiviereren.

2. Bliver det muligt at lade et ind-
stillet Tog genoptage sin Fart, bliver det
paany at anordne og fremfore som Seertog.

Ind-
stilling
af Tog.
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Det ene Spor paa dobbeltsporet Bane ufarbart.
§ 46.

I. Er det ene Spor paa dobbeltspo-
ret Bane ufarbart, betragtes Streek-
ningen som enkeltsporet mellem - de
Stationer, der begreense den ufarbare Bane-
streekning. Den Station, som modtager Med-
delelge om Speerringen, giver telegrafisk Un-
derretning til alle vedkommende Stationer og
Trafikinspektoren. Stationerne opslaa Med-
delelsen i Seertogsskabet (§ 7, 6). Underret-
ning til de ansatte af Baneafdelingen paa
den ufarbare Streekning ber ogsaa gives ved
Meldesedler paa den i § 7, 5 angivne Maade.

2. Samtlige Tog paa den paageel-
dende Streekning skulle kore paa s&er-
lig Togordre (§ 3, 1. £) og med Sta-
tionsafstand; Undtagelseshestemmelsen i
§ 32, 4 maa ikke bringes til Anvendelse;
ifr. derimod § 52. Det forste Tog, som kerer
paa venstre Spor, skal fremfores med seer-
lig Forsigtighed og under hyppig Brug af
Dampflojten.

3. I Tilfeelde af, at det ene Spor paa
en dobbeltsporet, med Bloksignaler forsynet
Banestreekning er ufarbart, skulle Blok-
signalerne vedblivende benyttes for Togene i
begge Retninger, uagtet der skal kores med

Stationsafstand. Da Bloksystemet ved denne

Lejlighed ikke yder fuld Sikkerhed, skulle -
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Stationerne fore seerligt Tilsyn med, at
Sporene ere stillede rigtigt. Kunne de fore-
ckrevne Mastesignaler i enkelte Tilfeelde
ikke vises, skal Stationen drage Omsorg
for at lede Togene ind paa og ud fra Sta-
tionen ved en af Stationens Personale.

Bloklednwingen @ Uorden.
§ 47.

Er paa en med Bloksignaler forsynet
Banestraekning Blokledningen i Uorden, for-
holdes der som for Streekninger uden Blok-
signaler, og navnlig er det under saadanne
Omsteendigheder ikke tilladt at lade Togene
fplge hurtigere efter hinanden end med
Stationsafstand.

Telegrafen i Uorden.
A.  Almindelige Forskrifter.
§ 48.

I, Er Telegrafen i Uorden, maa der
ikke fores andre Tog over Banen end Plan-
togene, de forud anmeldte Seertog og even-
tuelt Hjeelpetog og Hjeelpemaskiner (§ 23).

9, De fastsatteKrydsninger(Over-
halinger) maa da under ingen Om-
steendigheder forlaegges, men de paa-
geeldende Tog skulle blive holdende paa
Krydsningsstationerne, indtil de medende
Tog ere indtrufne.

Blok-
lednin-
gen i
Uorden.

Tele-
grafen i
Uorden.
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8. Paa den anden Side skulle under
saadanne Forhold alle Plantog og forud an-
meldte Seertog feres igennem, selv om det
maatte blive nedvendigt at erstatte dem
med et enkelt Lokomotiv, en Draisine,
‘ridende eller gaaende Bud.

4. Togene fremfores med foreget Op-
meerksomhed overfor eventuelt foranlobende
Tog. Intet Tog maa afsendes fra en Sta-
tion, for det forudgaaende Tog kan bereg-
nes at veere naaet til den foranliggende
Station, og ikke tidligere end 10 Minutter
efter det forrige Togs Afgang.

- 5. Arbejdstog feres under saadanne
Forhold ind paa en af de Stationer, der be-
greense det Banestykke (§ 15, 2.), hvorpaa
Toget befinder sig, og den anden Station
underrettes ved Bud (eventuelt ved Maski-
nen) om dets Ankomst. Forst naar den
sidstneevnte Station har modtaget Under-
retning, maa den indlade Tog paa det paa-
geeldende Banestykke.

Telegrafen i Uorden.
B.  Sewrlige Forskrifter for dobbeltsporet
Bane, naar begge Spor ere farbare.
§ 49.
Tele- I. Naar den telegrafiske Forbindelse
grafen i . G
Uorden iMellem to Stationer er afbrudt, men begge

(fortsat). Spor ere farbare, kere Togene i Henhold til
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Koreplanen eller andre sserlige Ordrer paa
det for hvert Tog bestemte Spor.

2. Er tillige Blokledningen i Uorden,
ville Reglerne i § 48, 4. veere at iagttage.

Telegrafen v Uorden.
C. Swrlige Forskrifter for dobbeltsporet Bane,
naar kun det ene Spor er farbart.
§ 560.

. Naar den telegrafiske Forbindelse Tele-
mellem to Stationer er afbrudt, og derhos Uorden
det ene Spor mellem disse er speerret, me- (fortsat).
dens det andet er farbart, skal Trafikin-
spektoren snarest muligt underrettes. Under
de angivne Forhold kunne Tog fremfores
over det paageeldende Banestykke ad det
farbare Spor efter folgende Regler (Tog-
stavsystemet):

2. I den Retning, for hvilken det far-

bare Spor er hejre Spor, altsaa normal
Togveij, er det tilladt den paageeldende Sta-
tion (A) uden at erhverve ,fri Bane“ at af-
sende eet Tog til Nabostationen (B), (selv-
folgelig forudsat, at der ikke med Station A’s
Tilladelse er Tog undervejs fra B til A).
Det neevnte Tog, der skal fremfores med
ganske seerlig Forsigtighed, medgives der
af Stationshestyreren paa Station A fol-
gende skriftlige Ordre:

grafen i
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~LTogstavsordre

ifelge Togreglementets § 50.

Indtil videre maa der ikke kere andre
Tog over Streekningen A—B og omvendt
~end de, hvis Lokomotivforere ere i Besid-
delse af denne kun i eet Eksemplar ud-
stedte Togstavsordre.

(Stationens Navn, Dato, Klokkeslet og
Stationsbestyrerens Underskrift)«.
Denne Ordre overrsekkes Togfereren, som
efter at have gjort sig bekendt med den,
afgiver den til Lokomotiviereren. (Indtreeffer
Speerringen paa et saadant Tidspunkt, at der
forst skulde veere afgaaet Tog fra B til A,
ber A sende et Tog til B for at overbringe
Togstavsordren eller afsende denne paa den
i Stykke 5, 2det Punktum, angivne Maade).

3. Ved Ankomsten til Station B af-
fordrer Togfereren straks Lokomotivfere-
ren Togstavsordren og overgiver den til
Stationsbestyreren, der giver den felgende
Paategning:

»Godkendt.
(Stationens Navn, Dato, Klokkeslet og

Stationsbestyrerens Underskrift)«.

4., Den videre Toggang foregaar nu i
Overensstemmelse med Togstavsordrens Ord-
lyd saaledes, at Betingelsen for Afsendelse
af et Tog er, at dets Lokomotivferer under
Korslen er i Besiddelse af naevnte Ordre.

5

Naar Toget er bragt til den anden af de

to omhandlede Stationer, afgives Togstavs-
ordren straks af Togfereren til denne
Station.

5. Det er en Selvislge, at der stedse
kun maa eksistere een Togstavsordre — i
eet Eksemplar — til Kerslen mellem to
Nabostationer. Derimod er der intet til
Hinder for, at Ordren sendes med Bud,
Draisine eller lign. fra den ene Nabostation
til den anden. :

6. Alle Tog, der kere paa Togstav-
ordre, skulle fremferes med Forsigtighed
og under hyppig Brug af Dampflejten.

7. Ad det ikke farbare Spor kan der
afsendes Hjselpetog efter Reglerne i § 52.

8. Naar Telegrafen atter er kommen i
Orden, annullerer den Station, der paa det
givne Tidspunkt er i Besiddelse af Togstavs-
ordren, denne ved en af Stationsbestyre-
ren underskreven, igjnefaldende Paategning
tveers over Dokumentet og sender folgende
Depeche til Nabostationen:

SDentaf iStation - o1 ds rpali .kl v

denise Tow gtk Rels ftic ks udstedte Tog-

stavsordre er nu annulleret®.
Forst efter, at der er modtaget Kvittering
for denne Depeche, maa Toggang -efter de
almindelige Bestemmelser eller efter Tog-
reglementets § 46 optages paa det paageel-
dende Banestykke.
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9. Om Udstedelsen og Annulleringen af
Togstavsordren skulle alle paagaeldende an-
satte paa de to Stationer holdes noje under-
rettede. Ordren samt Godkendelsespaateg-

_ningen indfores i begge Stationers Telegraf-

journaler. Derimod maa der ikke tages lose
Afskrifter af samme. Efter Annulleringen
indsendes Togstavsordren med forste Tog i
forseglet Omslag til Trafikinspektoren.

Ufarbare Banestrekninger.
§ 5l

Naar et Banestykke af en eller anden
Grund, f. Eks. Jordskred, er blevet ufarbart,
har vedkommende Trafikinspektor at give
neermere Bestemmelser for de &ndringer i
Togenes Gang, som derved blive nedven-
dige. Er Banens Ufarbarhed foranlediget
ved Sne, komme de herfor geeldende seer-
lige Forskrifter til Anvendelse.

Nedbrudte Tog.
§ 62.

I. Naar et Tog paa fri Bane af en
eller anden Grund bliver ude af Stand til at
fortseette sit Liob, skal der straks udstilles
Signaler, der vise, at Banen er speerret,
samt drages Omsorg for de Rejsende. Fjernes
den Hindring, som bevirkede Togets Stands-
ning, skulle de udstillede Signaler uden Op-

N7

hold inddrages, og Toget fores videre frem.
Kan Foget ikke fores frem, men kun tilbage,
skal der sendes en Mand med Signaler forud
for Toget, og Toget folge langsomt efter i
en Afstand af 1000 Skridt under hyppig
Anvendelse af Dampflajten.

2. Kan Toget ikke bringes videre,
hverken frem eller tilbage, sendes der en
Mand til neermeste Station med Forlangende
om Hjeelp. Forlangendet affattes skriftligt
af Togforeren; det skal indeholde Oplysning
om, hvor Toget befinder sig (Meerkesten,
Banevogterhus o. desl.), om Uheldets Be-
skaffenhed og om, hvilken Hjeelp der er
forneden  (Hjeelpemaskine, Hjeelpevogn,
Leegehjeelp o. s. v.). Endvidere skal For-
langendet indeholde Meddelelse,
om der er lebet Materiel af Spor og da

hvilket (Lokomotiv, Tender, Antal
Vogne); for saa vidt Lokomotiv eller
Tender er lobet af Spor, maa angives,
med hvilke Hjul;
om det aflebne Materiel spaerrer Hoved-
sporet eller ikke;

om det er gaaet i en Greft, veeltet eller
lignende, samt om Materiellet staar
helt uden for Sporet eller ikke.

3. Det er en Selvfolge, at Togfereren
kan bruge det transportable Telegrafapparat
eller et forhaandenveerende Telefonapparat
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til at forlange Hjeelp. Er Togets Lokomo-

tiv tjenstdygtigt, kan dette ogsaa  benyttes

til at overbringe Forlangendet.

4. Sker Uheldet paa en dobbeltsporet
Banestreekning, kunne Tog, som kere ad
det andet Spor, standses og medtage For-
langende om Hjeeip.

5. Et nedbrudt Tog maa ikke
samtidig forlange Hjeelp paa to eller
flere Stationer.

6. Saa snart Hjelp er forlangt
paa en Station, paahviler det alene
Stationsbestyreren paa denne uden
Ophold at tilvejebringe Hjeelpen og
at dirigere den til det nedbrudte Tog,
og ingen anden maa foretage noget i saa
Henseende uden ifelge Anmodning fra be-
meldte Stationsbestyrer eller med hans ud-
trykkelige Samtykke.

7. Stationshestyreren paa den Station,
hvor Hjeelpen er forlangt, har navnlig at
iagttage:

a. at den paa den anden Side af det ned-
brudte Tog liggende Station straks under-
rettes om Uheldet, og at dens Tilstaaelse
for Meldingen modtages;

b. at forleegge Krydsningen mellem det
nedbrudte Tog og de medende Tog;

c. at der efter Omsteendighederne begeeres
Hjeelpemaskine hos den paageeldende Re-
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servelokomotivstation, tilkaldes Hjeelpe-
tog, Hjeelpevogne, Leegehjelp o. s. v.;

d. at Trafikchefen, Trafikinspekteoren, Bane-

ingenigren og Maskininspekteren®) under-
rettes om Uheldet, og

e. at lede Maskinernes og Togenes Gang
paa det speerrede Banestykke, indtil
vedkommende Trafikinspektor skriftligt
eller telegrafisk erkleerer at have over-
taget Ledelsen.

8. For saa vidt Uheldet foranlediger
Istandseettelsesarbejder, som skulle udferes
ved Baneafdelingens Foranstaltning, skal den
Station, hvor Hjeelpen er forlangt, tillige
drage Omsorg for, at Overbanemesteren og
Baneformanden faa forneden Underretning.

9. Standser det nedbrudte Tog ikke
paa den frie Bane, men paa en Sta-
tion, har denne selvfolgelig ogsaa uden
seerlig Opfordring at foretage det fornedne.

10. For saa vidt Maskinen paa et lo-
kalt Tog agtes benyttet til at fremfore et
nedbrudt Forbindelsestog, ber den tilkaldes
direkte, og Reservemaskinen tilkaldes til
Hjeelp for det lokale Tog.

. Naar Hjelpemaskine er for-

*) Underretningen til Maskininspektoren skal
eventuelt indeholde den under 2. foreskrevne
udferlige Meddelelse om Sporaflebet.
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langt, maa det nedbrudte Tog ikke
sette sig i Beveaegelse, forinden Maski-
nen er indtruffen, selv om det maatte veere i
Stand dertil, medmindre der sendes en Mand
med Faresignal forud for det i en Afstand
af 1000 Skridt, og en anden folger efter i
samme Afstand, og Toget maa da ikke
fremfores hurtigere, end at denne Afstand
kan holdes, hvorhos Dampflgjten hyppigt
gkal benyttes.

12. En Hjeelpemaskine bor selviolgelig
fores med Forsigtighed til det nedbrudte
Tog. Forinden den forlader den Station,
som begreenser det Banestykke, paa hvilket
det nedbrudte Tog befinder sig, skal den
anden Greensestation underrettes derom, og
Hjeelpemaskinen kan da efter Omsteendig-
hederne bringe det nedbrudte Tog frem eller
tilbage. Saa snart Toget er bragt ind paa
en af de Stationer, der begreense Banestyk-
ket, bliver den anden at underrette derom.

18. Er Telegrafen i Uorden, skal Toget,
naar det af Hjeselpemaskinen bringes frem
eller tilbage, deekkes ved Signaler, saavel ved
at en Mand med Faresignal sendes forud for
det i en Afstand af 1000 Skridt, som ved at
en Mand med Faresignal folger efter det i
en Afstand af 1000 Skridt.

14, De foran givne Regler for ned-
brudte Tog komme ikke alene til Anvendelse
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naar selve Togets Utjenstdygtighed hindrer
dets Fremforelse, men ogsaa naar et Tog
paa fri Bane bliver ude af Stand til at
fortseette sit Lob, fordi Banelinien af de
i § 51 neevnte Aarsager (Sneforhindringer
undtagne) er bleven ufarbar.

Bloksignalers Forhold til Sneplov-, Hjelpe-
og nedbrudte Tog m. m.

§ B63.

Paa Streekninger, der ere forsynede med .Bl(ﬂ]c-
Bloksigna]er, maa disge ikke benyttes og Sﬁi’;ﬁ(ﬁzf
have ingen Betydning for til

q lovt Sneplov-,
a. Sneplovtog, Hiini

b. Hjeelpetog paa det Banestykke, paa hvil- og ned-
. brudte
ket Hjeelpen skal ydes, Tog
¢. nedbrudte Tog, der fores tilbage, m, m.
d. seerlige Arbejdstog (§ 20).

Paa enkeltsporede med Bloksignaler
forsynede Banestreekninger galder det
samme om alle Arbejdstog.

Dog skulle Stationsmastesignalerne
respekteres af de paageeldende Tog, idet
disse om forngdent ledes ind paa eller ud fra
Stationerne ved en af Stationens Personale.

Beskadugede og- efterladte Vogne.

Beska-
§ 54. digede
I. Opdages det, at en Vogn i et Tog g efter-

: ] ladte
er saa beskadiget, at dens videre Benyttelse Vogne.

6
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kan medfere Fare for Toget, skal Togfore-
ren efter Samraad med Lokomotivfereren
om muligt fere Toget med Forsigtighed
frem til neermeste Station, og Vognen dér
udseettes. Er Beskadigelsen alvorligere, saa

" at der ikke kan veere Tale om af fore Vognen

saa vidt, skal Togfereren, efter at have sikret
Toget ved udstillede Signaler, soge at faa
Vognen udsat ved en Niveau-Overkorsel
eller paa et andet passende Sted.

2. Bliver det nedvendigt for et Tog

at efterlade Vogne paa den frie Bane, skal
Togfereren drage Omsorg for, at Vognene
ved Bremsning eller paa anden Maade be-
feestes saaledes, at de ikke kunne seettes i
Beveegelse, samt at de blive deekkede ved
Signaler og bevogtede.

8. Togforeren skal tillige mod Kvitte-
ring give den forste Station skriftlic Under-
retning herom, hvorefter der folges samme
Regler som for nedbrudte Tog (§ 52). Samme
Underretning gives eventuelt tillige til forste
Blokpost med Ordre til ikke at lose Nabo-
blokposten. ?

Lld i Toget.
§ 56.
Bemeerkes der I1d i et Tog, skal Toget

" uopholdeligt standses, og Signaler udstilles

for at deekke det. Den Vogn, hvori der er
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gaaet Ild, skilles fra de ovrige, og Ilden
soges slukket med det Vand, der kan und-
veeres fra Tenderen eller paa anden Maade
bringes til Veje. Det er forbudt, naar Ilden
opdages, at forsege at fore Toget videre
for at naa Steder, hvor der findes Vand.

Sprengning . af Tog.
§ 56.

Skulde under Farten Koblinger springe
i et Tog og en Del af dette komme los,
maa Toget ikke standse eller formindske
Hastigheden, men skal fortssette sin Fart,
indtil der haves Vished for, at den losrevne
Del ikke kan lgbe ind i det. Det Personale,
som befinder sig i den lssrevne Del, skal
soge ved Bremsning, eller ved fra Vogntrinene
at skrabe Ballast op paa, Skinnerne, at
bringe den til Standsning saa hurtigt som
muligt. Forst naar den lesrevne Del er
fuldsteendig standset, maa Lokomotivet med
den ovrige Del af Toget gaa langsomt og
forsigtigt tilbage for atter at tilkoble.

Laose Vogne.
§ 57.
. Skulde Vogne af Vinden eller paa
anden Maade blive forte ud fra en Station
paa den frie Bane, skal Stationen, saafremt

den bemeerker det, alarmere Linien.
651:

Spreng-
ning af
Tog.

Lose
Vogne.
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2. Bemeerkes lose Vogne paa Banen,
skal enhver ansat ved alle til hans Raa-
dighed staaende Midler soge at standse dem
eller kaste dem ud af Sporet. De skulle
efter Omsteendighederne soges indbragte til

naermeste Station, men er dette ikke muligt,

skulle de, om fornedent, deekkes ved de
foreskrevne Faresignaler, og Melding om
det forefaldne indsendes til nsermeste Sta-
tion. Stationer, som kunne vente lose Vogne,
skulle treeffe de Foranstaltninger, som Om-
steendighederne tillade, for at formindske
Omfanget af den Ulykke, der kan indtreede.

Kobenhavn, © Marts 1900.

Generaldirektoratet for Statshanedriften.

Optryk af Juli 1916.

Tilleeg |
til

Ordrer vedrorende Togtjenesten, som af-
gives af Trafikinspektorerne paa Trafikbe-
styrerens Vegne, underskrives ,P. T. V.«

Under Sneforhold geelder de seerlige Be-
stemmelser i Ordre G 56.

I § 18 foretages folgende Andringer:

Punkt 2 sidste Linie forandres saaledes:
Htilbage til Arbejdstoget, og giver mod Kvit-
tering sin Lokomotivierer en Afskrift af
denne Liniedepeche.«

[ Punkt 4 tilfejes som nyt sidste Stk.:
»Togforeren for Tog N skal skriftlig under-
rette sin Lokomotivierer om, at Arbejds-
toget krydser Tog N i Z.«

I § 32 tilfejes som nyt Punkt 6:
s1folge § 1, Punkterne 2 og 3, samt § 15,
Punkt 4, maa Plan- og Seertog samt Arbejds-



tog paa dobbeltsporet med Bloksignaler
forsynet Bane kun beveege sig fremad paa
den frie Bane. Skulde det undtagelsesvis
blive nedvendigt at standse et saadant
Tog paa den frie Bane og soette det i til-

. bagegaaende Beveegelse, skal der for at

sikre det imod Sammensted med andre Tog
forholdes paa samme Maade som bestemt
for nedbrudte Tog, der gaa tilbage paa fri
Bane (§ 52, 1).¢

I § 32 endres nuveerende Punkt ,6¢
Tl Pk

I § 53, c slettes Ordet ,nedbrudte¢.

Kobenhavn, © September 1901.

Generaldirektoratet for Statshanedriften.
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De danske Statsbhaner.

Tilleg 1l

til

Reglement for Togenes Gang.

I neerveerende Tilleeg er optaget samt-
lige Ordrer, hvorved der i Tidens Lob er
foretaget Forandringer i det nugeeldende
Reglement for Togenes Gang af 1900.

I§ 3, 1e, rettes Ordet ,suspenderet*
til ,aflyst¢, og der tilfejes i Stykkets Slut-
BanE o 00 81 5L 26

I § 5,1 tilfejes 1 forste Linie efter
_Plantog*: ,eller et personforende Sertog.

I § 8 indsmettes som Punkt 2 fol-
gende: _

,2. Stationer, der passeres af Tog,
som skal fore Signal for Seertog, skal over-
bevise sig om, hvorvidt Toget ferer eller
til Stationen har fort det paageeldende
Signal.

Mangler Signalet, skal det for stand-
sende Togs Vedkommende eventuelt foran-
lediges anbragt, inden Toget fortseetter, for
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gennemkorende Togs Vedkommende foran-

lediges paasat paa en felgende Station ved
telegrafisk eller telefonisk Henvendelse til
denne. Uregelmeessigheder ved Signalise-
ringen meldes af den Station, der bemeerker
dem, til den Station, hvorfra Seertoget skal
gaa ind paa den paageeldende Streekning.«

Punkt 2 rettes til Punkt 3.

Som Punkt 4 indszettes felgende:

»4. Seertog maa ikke anordnes,
naar det vides, at-det ikke vil veere
muligt at faa Toget helt eller del-
vist signaliseret.

Hvis Reglerne for Hjeelpetog ikke kan
bringes til Anvendelse, skal Toget over den
Streekning, hvor det ikke har kunnet signali-
seres, anordnes som Arbejdstog og frem-
fores efter de for denne Togart geeldende
Regler.

Er der paa det Tidspunkt, da Anord-
ningen af et Seertog foretages, ingen Hin-
dring at forudse med Hensyn til Foretagelse
af rigtig Signalisering, har den Omstendig-
hed, at Toget paa Grund af Forglemmelse
fra Personalets Side, Krydsningsforlaegning
o.lign.ikke bliver signaliseret paa en kortere
eller leengere Straekning, kun til Folge, at
Reglerne i Punkt 3 kommer til Anvendelse.“

3

§ 9, 2 omredigeres saaledes:

,Paa dobbeltsporede med Bloksig-
naler forsynede Streekninger kommer
denne Foranstaltning kun til Anven-
delse, naar det ene Spor paa Streeknin-
gen er ufarbart (§ 46, 2), eller naar
Blokledningen er i Uorden (§ 47).¢

§ 17, 2 — tredie Stykke — omredigeres
saaledes:

,at det modende Tog betimeligt forud
taar Underretning om Krydsningen paa en
med Telegrafapparat forsynet Station, paa
hvilken bemeldte Tog ifelge sin Koreplan
skal gore Ophold eller krydse et andet

Plantog, og“.

Efter § 17, 4 tilfojes folgende:

,Skulde undtagelsesvis det Tilfeelde ind-
treeffe, at Arbejdstoget ikke kan naa den
vedtagne Overhalingsstation, forholdes som
bestemt for nedbrudte Tog i § 52, 7 b, idet
Stationshestyreren paa den Station, hvortil
Arbejdstoget er naaet, forleegger Over-
halingen®.

I § 20 indseettes i 4. Linie efter Ordet

LSidespor« folgende:
seller naar Broprovetog arbejder paa

dobbeltsporet Bane“.
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§ 21 omredigeres saaledes:

»Sneplovtog, der skal rydde Banen, frem-
fores som Arbejdstog. Tilladelsen i § 32, 4
maa dog ikke benyttes.“

I § 23, 4 tilfojes:

,Hjzelpetog og Hjelpemaskiner skal
altid forinden Afgangen underrettes om,
hvorvidt de er signaliserede eller ikke.“

I § 24 tilfojes som Punkt 7 felgende:

,7. Materialvogne, Arbejdstroljer, Drai-
siner og lignende Koretojer maa ikke frem-
fores med storre Hastighed end 35 km i
Timen. .

Ved aabentstaaende offentlige Over-
korsler samt paa Streekninger, hvor Ud-
sigten over Banen er mindre god, skal
Hastigheden formindskes til 25 km eller
mindre, og Overkorsler, hvor de tilstedende
Veje ikke kan overses i tilstreekkelig Af-

stand, maa befares saa langsomt, at Kore-

tojet kan standses ojeblikkeligt. Hastigheds-
nedsaettelserne ved Overkerslerne kan dog
undlades, naar det ved Haandsignal fra
disse tilkendegives, at Vejen er fri.
Motordraisiner skal, naar de bruges paa
uindhegnede Baner, veere forsynede med
Tudeindretning, hvormed der skal afgives
Signal foran Overkorsler og Overgange.
Draisiner og Troljer maa ikke folge
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ofter Tog i mindre Afstand end 3 Telegraf-
steenger (200 m).

Naar en Draisine eller lignende neer-
mer sig en Overkorsel, skal Ledvogtnings-
personalet, dersom det er til Stede, give
Haandsignal til Angivelse af, om Over-
korslen kan passeres eller ikke.”

I § 26, 1 erstattes sidste Punktum af
falgende:

_For Lokomotiver uden tilkoblede Vogne
fungerer Lokomotivigreren som Togforer,
saafremt der ikke medfelger Togpersonale,
der er berettiget til at fore Tog.*

I§ 26, 2 tilfojes 1 4. Linie efter ,Seer-
tog“ folgende:

Jfor de Streekninger, hvorpaa han skal
forrette Tjeneste,“

1§27, 5 tilfejes i 4.0g 7. Linie efter
,Kondukterventil«:
,eller Bremsehane®.

I§29 — Side 37 —- omredigeres 5.—1.
Linie f. 0. saaledes: .

,paa Streekninger, hvor Skinnerne vejer
37 kg eller derover pr.m (ca. 75 lbs. pr. yard)
til 100 km i Timen, _ .

paa Streekninger, hvor Skinnerne vejer
mellem 30 og 37 kg pr. m (ca. 60 og 75 lbs.
pr. yard) til 90 km i Timen®.
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I § 29, 3 tilfojes efter ,45 km i Timen*
som nyt Stykke folgende:

»for Arbejdstog paa uindhegnede Baner,
naar der er draget Omsorg for Bevogtning
af de enkelte offentlige Overkorsler, der i
det hele taget kan afspeerres, 45 km i Timen,“

I § 29, 4 tilfejes paa Side 39 efter
Punkt d felgende ny Punkt e:

»€. naar Dampflojten paa Togets Loko-
motiv bliver utjenstdygtic (§ 52, 1) til
Lot A g b 25 km 1 Timen.«

Punkt e forandres til Punkt f.

I § 32, 5 tilfojes folgende:

»Ved Anordning af Korsel i Stations-
afstand paa Grund af usigtbart Vejr be-
nyttes folgende Fremgangsmaade:

Kan en Station ikke tilstreekkelig tyde-
ligt se Mastesignalet i en Afstand af 250 m,
skal den give folgende telegrafiske Melding
til de paageeldende Nabostationer:

»Paa Grund af Taage (Snefog) kores
med Stationsafstand imellem N.N. og N.N.

(Underskrift)*.

Denne Anordning geelder for begge Tog-
retninger. Der gives ingen Underretning
til Tog- og Lokomotivfererne, ej heller til
Mellemblokposterne.

Saa snart Vejret atter er tilstraekkelig

i

sigthart, soges regelmeessig Toggang gen-

oprettet ved Aftale mellem Stationerne, og

der afsluttes med folgende Telegram:
,Korsel med Stationsafstand mellem

N. N. og N. N. opheeves.
(Underskrift)®.

Denne Anordning geelder ligeledes for

begge Togretninger.

Anordning af Korsel i Stationsafstand
paa Grund af usigthart Vejr har i det
leengste Gyldighed, indtil Toggangen op-
horer i det Dogn, Anordningen er ivaerksat.
En tilsvarende ny Anordning maa altsaa
oventuelt traeffes for neeste Dogn; Degnet
regnes i denne Forbindelse fra Kl. 5 Fm.

til 5 Fm.“

I § 33, 2 slettes i 4. Linie Ordene
,otilling og*

1 sidste Linie rettes Ordene ,,ﬂere
Gange daglig® til ,mindst en Gang daglig®.

§ 34, 4 bortfalder.

I § 35, 2 tilfejes folgende:
,For alle Straekninger geelder neden-
neevnte Reekkefolge for Togafmelding m. m.

nemlig: .
1) den telegrafiske eller telefoniske Af-

melding, /
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2) Klokkeringning,

3) Signalgivning.

Som Folge heraf maa Signal til Ud-
eller Gennemkorsel ikke gives, forinden
Toget er afmeldt, og Signal Nr.1 eller 2
derefter er afgivet.

Da en for tidlig Afgivelse af sidst-
nevnte Signaler medferer Ulemper navnlig
i Henseende til Lukning af ILedene for
Overkorslerne, paalsegges det Stationerne
at veere opmeerksomme paa, at Ringningen,
seerlig for gennemkorende Tog, ikke sker
for tidligt. Hvor Terrsenforholdene eller
usigtbart Vejr maatte gore det onskeligt,
kan der gennem Telegrafen indhentes Op-
lysning hos den bagved liggende Station
om Togets virkelige Afgangstid.«

I § 35, 7 tilfojes — Side 49 — tredie
Linie efter ,Denne Meddelelse“ folgende:

yhvortil Formular Nr. A 602 (Fribane-
ordren) ikke maa bruges,“.

I § 35 indsesettes som nyt Punkt 8
folgende:

»8. Paa Streekninger uden Blok mel-
des Tidspunktet for gennemkorende Togs
Passage straks til den folgende Station,
dog kun hvis Toget efter sin Plan ogsaa
skal kgre igennem der.

9

Meldingen gives saaledes:
,Tog N Kl NN.
(Underskrift)*.

Kvittering gives paa seedvanlig Maade.
Meldingsstationen vil herefter blive gjort
ansvarlig for, at Meldingen afgives rigtig,
og den Station, der skal have Meldingen,
maa i Almindelighed ikke szette Gennem-
korselssignal, for den er modtaget.©

Punkt 8 rettes til Punkt 9, og de 3
sidste Linier i neevnte Punkt esendres saa-
ledes:

,og de elektriske Klokkesignaler gives
af Stationen umiddelbart for Togafgang.

For gennemkorende Tog gives Klokke-
signalerne som foreskrevet i § 33, 4, for
Mastesignalet stilles paa ,Kor igennem®.

Punkt 9 rettes til Punkt 10.

1§ 38, 2 tilfojes:

,0g Overreekkelsen af den seerlige Tog-
ordre erstatter Stationens Afgangssignal,
medens Togforerens Afgangssignal bort-
falder.

Udebliver den forventede Overreekkelse
af Togordren, skal Lokomotivfereren standse
Toget.« |
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I § 39 optages som Punkt 3 folgende:

»3. I den til Stationerne leverede No-

teringskalender indferes korte Uddrag af
Seertogsanmeldelser og andre vigtige Med-
delelser vedrerende Toggangen, som ikke
faar Gyldighed i det Dogn (Kalenderdegn),
de modtages af Stationen.

Uddragene skal indferes straks efter
Meddelelsernes Modtagelse og under de Dage,
paa hvilke de faar Betydning.

Stationsforstanderen (Stationsmesteren)
er ansvarlig for, at dette sker«.

1 § 40, 3, tilfsjes folgende:

»Af- og Tilbagemeldinger maa ikke
sammenkobles med andre Telegrammer, men
gives for sig og mod seerlig Kvittering. En
Tilbagemelding og paafelgende Afmelding
kan dog gives samlet i én Depeche.“

I § 43, 1 rettes Parentesen i 6. Linie
saaledes:

s(0ogsaa naar den regelmeessige Drift
er aflyst)«.

I § 43,1 bortfalder sidste Punktum og
erstattes af folgende:

»1 Tilfselde, hvor Togpersonalet skif-
ter, paahviler det den Togferer, som skal
overtage det ankommende forsinkede Tog,
at foreslaa Forlaegning af Krydsninger og

11

Overhalinger til den Del af Streekningen,

- hvorover han skal fere Toget.

Den fratreedende Togferer skal derfor
betimeligt give Skiftestationen Oplysning
om Forsinkelser, der kan medfere Kryds-
forleegning, samt om Togets Storrelse, til
videre Underretning for den tiltreedende
Togforer.

Krydsningsforleegninger og Overhalin-
ger paa selve Skiftestationen foreslaas af
den fratreedende Togferer.«

I § 43, 3 tilfojes i sidste Stykke —
8. Linie — efter ,Krydsningsstation X*
folgende:

senten denne er planmessig Hol-
destation for Toget eller ikke, og selv
om det modende Tog er ankommet,*.

I § 43, 5 bortfalder sidste Punktum
samt Anmeerkningen paa Side 62.

T § 43, 7 — sidste Stykke — udgaar
Ordene:
shyilkettTog =20y i LKigrifrem .«

I § 43 tilfojes som Punkt 11 felgende:
,11. Stationer, som har telefonisk For-
bindelse med dem underlagte Sidespor uden
Telegrafapparat, fra hvilke der gives Maste-
signaler til Togene, underretter Sidesporene
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om Krydsningsforleegninger og anden For-

andring i Toggangen.

I § 44, 3 tilfgjes folgende Slutning:

s,Naar Plan- eller Sszertog skal over-
hale Arbejdstog, skal den neermest for
Overhalingsstationen liggende Station, paa
hvilken Plan- eller Seertog efter sin Kore-
plan skal standse eller efter sin Kereplan
skal krydse et andet Plantog, have Linie-
depechen og underrette Toget (jfr. § 3a)«.

I § 45 tilfojes som Punkt 2 og 3 fol-
gende:

»2. De Stationer, hvor det indstillede
Tog skulde have krydset, overhalet eller
veeret overhalet, skal telegrafisk anmode en
af det medende Togs planmeessige Opholds-
stationer om at give den skriftlige Medde-
lelse om Togindstillingen til det medende
Tog. Dersom dette Tog skifter Forer under-
vejs, skal den oprindelige Forer give den
ny Forer forngden skriftlic Underretning.

Den Station, der afgiver den skriftlige
Melding, skal veelges under Hensyn til, at
det kan veere af Interesse for det modende
Tog i betimelig Tid at blive bekendt med
Togindstillingen.

Den Station, der er udset til at give
Underretningen, skal, for saa vidt Toget i
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Folge sin Koreplan er gennemkerende paa
Krydsningsstationen, meddele denne, om
Underretningen er afgivet. Modtager Kryds-
ningsstationnen ikke denne Meddelelse, eller
modtager den Meddelelse om, at Underret-
ningen ikke er bleven afgivet, skal den
standse Toget og underrette det om det
modende Togs Indstilling. Over for Tog,
der ifelge Koreplanen skal standse paa
Krydsningsstationen, skal denne bekreefte,
at det medende Tog er indstillet; dette kan
ske mundtlig.

3.. Den skriftlige Meddelelse til de
modende Tog kan bortfalde i de Tilfeelde,
hvor Aflysningen er foretagen gennem skrift-
lig eller trykt Udfeerdigelse (herunder Seer-
togsanmeldelser) fra Trafikbestyreren, inde-
holdende Oplysning om, at denne Udfeer-
digelse af Udstederen tilstilles de vedkom-
mende Tog- og Lokomotiviorere.“

Punkt 2 rettes til Punkt 4.

§ 51 benzevnes:

. Ufarbare Banestrwkninger. Aflysning af den
regelmassige Drift.”

Nuveerende § 51 gives Punkt 1, og fol-
gende Punkt 2 tilfojes:

,2. Naar Trafikbestyreren finder det
formaalstjenligt at aflyse den regelmaessige
Drift paa en Banestreekning, hvad enten
dette sker paa Grund af Sneleeg eller af
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andre Aarsager, maa Togene kun fores over
den paageeldende Streekning efter forud-
gaaende Anmeldelse. Denne Anmeldelse kan
enten ske paa Grundlag af de trykte Kore-
planer eller ved seerlige Planer. For de
saaledes anmeldte Togs Forelse m. v. geelder
nedenstaaende seerlige Regler:

a. Toggangen paa vedkommende Straekning
ledes af Trafikbestyreren eller af den
Embedsmand, han maatte have bemyn-
diget eller bemyndiger dertil.

b. Meddelelse om, at den regelmaessige Drift
er aflyst, opslaas i Seertogsskabene og
tilstilles Maskinbestyreren samt ved-
kommende Maskindepoter. Et Uddrag
af alle de under saadanne Forhold mod-
tagne Toganmeldelser opslaas ligeledes
i Seertogsskabene. Stationerne skal saa
hurtigt som muligt og paa den efter
deres Skon bedst mulige Maade under-
rette Banepersonalet, naar den regel-
meessige Drift er aflyst, og naar den
atter optages. ’

¢. Togene fores paa swerlig Togordre efter
de for Seertog geeldende Regler, og
skal altsaa ikke fores paa seerlig Tog-
ordre paa dobbeltsporede, med Blok-
signaler forsynede Streekninger, naar
begge Spor er passable, og Bloklednin-
gen er i Orden.

d.
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Sneplovtog feres paa seerlig Togordre

efter Reglerne for Arbejdstog, ifr. § 21.
Underretningssignalerne Nr. 40, 41 og
42 og Kendingssignalet Nr. 35 gives
ikke. Underretningen til Banebevogt-
ningen om Toggangen gives alene ved
de elektriske Klokkesignaler, og Bevogt-
ningspersonalet skal veere til Stede paa
Posterne eller i disses Neerhed i Tiden
fra Kl. 5 Fm. til Indstillingssignal for
hele Toggangen modtages. Togene kan
derfor fremferes med storre Hastighed
end 25 km i Timen, uagtet de ikke er
signaliserede.
Indstillingssignal for enkelte Tog gives
ikke. Indstillingssignal for hele Tog-
gangen gives dagligt, naar Degnets
sidste Tog har passeret Streekningen
indtil neeste Station, til bvilken der
ringes. Indstillingssignal maa dog ferst
gives efter Kl. 4 Em.

Dognet regnes i denne Xorbindelse
fra K1. 5 Fm. til 5 Fm.

Under vedvarende Driftsstandsning
gives Indstillingssignal for hele Tog-
gangen dagligt efter Kl. 4 Em. Naar
Indstillingssignal for hele Toggangen
gives, skal Stationerne dog holde Tele-
grafvagt som under ordineere Forhold,
medmindre Trafikbestyreren treeffer an-
den Bestemmelse.“
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I § 52 tilfejes som Punkt 1 felgende:

,1. I Tilfeelde af, at Dampflgjten paa det
Toget fremforende Lokomotiv bliver ubruge-
lig undervejs, skal Toget fores med For-
sigtighed (§ 29, e) til den neermest foran-
- liggende Station, hvor det kan krydse
eventuelt overhales af andre Tog. Til
denne Station tilkaldes da Hjselpemaskine
til Togets Viderefarelse.«

Punkterne 1—14 rettes et Tal frem-
efter til 2—15.

Kjabenhavn, © Januar 1916.

Generaldirektoratet,

Kbhyn. « Nielsen & Lydiche - (Axel Simmelkimr)

De danske Statsbaner.

Tilleg V
til

Reglement for Togenes Gang.

I Togreglementet udgaar § 43 og er-
stattes af folgende ny § 43:

Forlegning af Krydsminger.
§ 43.

1. Naar et Tog forsinkes, saaledes at
Krydsning med et andet Tog ikke kan finde
Sted paa den oprindelig bestemte Station,
uden at ogsaa dette Tog derved forsinkes,
skal Fgreren for det forsinkede Tog
(ogsaa naar den regelmeessige Drift er af-
lyst) overveje med Lokomotivfereren,
om det ikke ved Forleegning af Krydsningen
kan undgaas at forsinke det andet Tog, og
eventuelt gere Forslag om Krydsningsfor-
leegning. 1 Tilfselde, hvor Togpersonalet
skifter, paahviler det den Togferer, som
skal overtage det ankommende forsinkede
Tog, at foreslaa Forleegning af Krydsninger
og Overhalinger til den Del af Streekningen,
hvorover han skal fore Toget.
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Den fratreedende Togforer skal derfor
betimeligt give Skiftestationen Oplysning
om Forsinkelser, der kan medfere Krydsnings-
forleegning, samt om Togets Storrelse, til
videre Underretning for den tiltreedende

- Togfarer.

Krydsningsforleegninger og Overhalin-
ger paa selve Skiftestationen foreslaas af
den fratreedende Togforer.

2. Til Krydsning maa kun veelges en
Station, der er forsynet med Telegrafapparat.

3. Fremgangsmaaden ved Krydsnings-
forleegning er falgende:

Z
Forsinket 5
Tog M A . X B (e
e > Tog N
I 'I I |I l < =
I Krydsning Oprindelig
foreslaaet Krydsnings-

her station.

Den Togforer, der foreslaar Krydsnings-
forleegningen, sender den Station, X, som
han har udset til Krydsning, Telegrammet:

»Tog M, t Vognaksler, forsinket f Mi-

nutter, gnsker krydse Tog N i X, under-
ret Y« (den oprindelig fastsatte Kryds-
ningsstation),
og giver samtidig mod Kvittering en Af-
skrift af sit Forslag til sit Togs Lokomo-
tivferer til Underretning for denne. Lioko-

3

motivfereren skal da altid standse
Toget paa den foreslaaede Kryds-
ningsstation X, enten denne er plan-
maessig Holdestation for Toget eller
ikke, og selv om det modende Tog er
ankommet, og maa ikke kore ud over
denne, for

enten Krydsning har fundet Sted,

eller Lokomotivigreren har faaet
den i Punkt 7a omtalte Telegramaf-
skrift eller den i Punkt 7b omtalte
Underretning om Krydsningens Fast-
seettelse til en folgende Station,

eller det andet Tog er blevet ind-
stillet (§ 45).

4. For saa vidt der tidligere er giver
Lokomotivfereren seerlig Togordre ud over
den foreslaaede Krydsningsstation, skal Tog-
foreren samtidig med, at han overgiver
Lokomotivfereren den i Punkt 3 omtalte
Telegramafskrift, kreeve Togordren tilbage
og foranledige denne rettet ved en Paateg-
ning af Stationsbestyreren for den Station,
paa hvilken Toget holder, hvorefter Tog-
ordren atter overgives til Lokomotiviereren.
Skulde Togfereren forsemme at kreeve Tog-
ordren tilbage af Lokomotivfereren, paa-
hviler det denne af egen Drift at afgive den.

5. Saafremt der intet er til Hin-
der for at krydse paa Station X, sen-
der denne Stationen Y Telegrammet:
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,Tog M, t Vognaksler, forsinket f Mi-
nutter, ensker krydse Tog N i X«,
hvorpaa Station Y giver Liniedepechen:

»10g M krydser Tog N i X«
tilbage til Station X. De to Tog under-
. rettes om den fastsatte Krydningsforlaeg-
ning saaledes:

Tog M paa Station X (hvor Toget un-
der alle Omsteendigheder skal standse, se
Punkt 3),

Tog N enten paa Station Y eller paa
en forudgaaende Holdestation efter telegra-
fisk Anmodning fra Station Y.

Til disse Underretninger anvendes For-
mular Nr. A 626 b.

Underretningen til Togene skal gives
saavel til Lokomotivioreren som til Tog-
foreren.

6. Kan Krydsning ikke finde Sted
paa Station X, svarer denne Foreren for
Tog M:

sHer kan ikke krydses¢,
og Togforeren maa da veelge en anden Sta-
tion til Krydsning eller blive holdende paa
den Station, hvor han befinder sig. I sidste
Tilfeelde sender denne Station den oprin-
delig fastsatte Krydsningsstation Y Tele-
grammet: -

»Log M krydser Tog N i Z“ (Navnet

paa den Station, hvor Tog M holder),

i o AR

et

X
4

5

af hvilket Telegram en Afskrift overgives
Lokomotivfereren for Tog M gennem Tog-
foreren. Telegrammet gentages af Station
Y ved Liniedepeche. Den for Tog M ud-
over Krydsningsstationen forhen muligt ud-
stedte seerlige Togordre rettes eller annul-
leres, jfr. Punkt 4.

7a. Er det medende Tog lige-
ledes forsinket (hvorom Station Y efter
Omsteendighederne ber sege Underretning),
saaledes at der ikke vindes noget ved en
Krydningsforleegning, besvarer Station Y
Meddelelsen fra Station X om Krydsnings-
forleegning ved at give Liniedepechen:

s»Log N forsinket g Minutter, ingen

Krydsningsforleegning«
tilbage til Station X, der derefter under-
retter Foreren for Tog M. Lokomotiviereren
for Tog M faar gennem Togfereren en Af-
skrift af denne Depeche.

b. Vil Krydsningen ikke komme
til at passe paa den foreslaaede Sta-
tion X, men derimod paa en Station, der
ligger mellem X og Y, f. Eks. B, sender
Station Y felgende Telegram til Station B:

,Kan Tog M, t Vognaksler, krydse Tog

N i B?«

Er der intet til Hinder for at krydse
paa Station B, svarer denne:

»Ja, Tog M kan krydse Tog N i B¢,
hvorefter Station Y giver Liniedepechen:
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,Tog N forsinket g Minutter, Tog M
forsinket f Minutter, Tog M krydser Tog
N i B¢

til Streekningen Y—X.

Begge Togs Togferere og Lokomotiv-
forere underrettes om Krydsningsforleeg-
ningens Fastseettelse som angivet i Punkt 5.

Kan Krydsningen ikke finde Sted i B,
svarer denne Y:

L,Her kan ikke krydses¢. :

Station Y maa da efter Omsteendig-
hederne enten veelge en anden Station mel-
lem X og Y til Krydsning eller fastslaa
Krydsningen til X eller endelig afslaa Kryds-
ningsforlsegningen som angivet ovenfor un-
der 7 a.

Skal det forsinkede Tog krydse 2 eller
flore hurtigt paa hinanden folgende Tog,
maa den oprindelige Krydsningsstation ikke
fastslaa Krydsningens Forleegning til en
anden Station end den af Togfereren fore-
slaaede, for den har forhandlet med de ov-
rige ordingere Krydsningsstationer om, hvor-
ledes der er handlet med Hensyn til de an-
dre Togs Krydsninger.

8. Et Tog, der ankommer til en
Station, paa hvilken det skal krydse
et andet Tog, maa under ingen Om-
steendigheder forlade denne Station,
for

enten Krydsning har fundet Sted,

7

eller den er bleven forlagt i Over-
ensstemmelse med de ovenanforte
Regler, og Toget har faaet fri Bane
for Viderekorslen (§ 3, 1. b.),
eller det andet Tog er blevet ind-
stillet (§ 45).
9. Det er herefter Togforeren for
det forsinkede Tog, der har at foreslaa
Krydsningsforleegningen (se dog Punkt 7 b),
og den oprindelige Krydsningsstation,
der har at fastslaa den. Fra denne Hoved-
regel tilstedes kun to Undtagelser, nemlig:
a) at en Trafikbestyrer inden for sin
Kredses Omraade griber ind og anord-
ner en Krydsningsforleegning, men denne
sker da 1 et og alt paa hans Ansvar,

b) at Stationshestyreren paa den Sta-
tion, hvor et nedbrudt Tog har for-
langt Hjeelp, forleegger Krydsningen
mellem dette og de medende Tog (§ 52,7
og 18,5).

10. En een Gang fastslaaet Kryds-
ningsforleegning kan kun forandres ved en
ny Krydsningsforleegning, hvad enten Kryds-
ningen onskes henlagt til den forste Kryds-
ningsstation (Y) eller til en tredie Station.
Den ved den forudgaaende Forleegning fast-
slaaede Krydsningsstation betragtes da som
soprindelig Krydsningsstation®.



bindelse med dem underlagte Sidespor uden
Telegrafapparat, fra hvilke der gives Maste-
signaler til Togene, underretter Sidesporene
om Krydsningsforleegninger og anden For-
andring i Toggangen. :

i AT 1. -Stati@nér;-s’ofﬂ har telefonisk For-
|
|

~ Rettelserne i Tilleg II til § 43 paa
Siderne 10, 11 og 12 samt hele Tilleeg 11T
og IV bortfalder.

j{jﬂbenhavn, i Maj 1916.

Generaldirektoratet.

KBHYN. - NIELSEN & LYDICHE (AXEL SIMMELKIZRY
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Form. Nr. A 603 a.
tatshanedriften.

Nr.

Fastsatte Krydsninger.

___krydse

fog....o. skal overhale

[og ... i

Kuvitlering :

, dem / 19
[.okoniotivforer

I'ogforer

Formular Nr. A 603 a.
Statshanedriften.

Nr.

Meddelelse om Krydsninger og Overhalinger,

der er fastsatte ved Sertogsanmeldelse.

krydse
Tog .....skal ___overhale Seertog
overhales af

hvilket herved meddeles under Henvisning til Togreglementets § 7,4.

Station, den /19

(Underskrift.)



tatshanedriften.

Nr.

Forslag til Krydsning

ellem Tog.

Kvittering:

il SRR )

(U mlers.kril't).

Form. Nr. A 626.

Formular Nr. A 626.

Statshanedriften.

Nr.
L]
Krydsningsforslag
afgivet paa. ‘ 2 Station, den / 19 KL
Tog* i Vognaksler, forsinket. Minutter,
onsker krydsetiEog i S S -, underret

Togfereren for Tog*

Lokomotivfareren skal i Henhold til Togreglementets § 43,3 altid standse paa den her foreslaaede
Krydsningsstation og maa ikke kere ud over denne, for enten Krydsningen har fundet Sted, eller han
er skriftlig underrettet om, at Krydsningsforslaget er forkastet, eller det modende Tog er blevet indstillet.

Naar en Arbejdstogsfarer bruger denne Formular, overstreger han Ordene »forsinket..... ... Mi-
nutter«, I Stedet for Ordene »Tog*« og »Tog*« skriver han »Arbejdstoget».



Statshanedriften.

Nr.

jForslag til Togoverhaling

|
mellem Togfemer ... .

og Tog .

Kvittering :

,,,,,,,,, ,den / 19

(Underskrift.)

Form. Nr. A 626 a.

Form. Nr. A 626 :

Statshanedriften.
Nr.

Forslag til Togoverhaling

afgivet paa_. LSS e e SISO S en A 10 R
Tog.......L | ~....Vognaksler, forsinket .. _ Minulter,
overhale A 3
onsker il

lade sig overhale af 08

................................. s 10gTOFEreNn for Tog



Form. Nr. A 626 b. ? Formular Nr. A 626 b.

§ Statshanedriften. o Statshanedriften.

Nr. t Nr.

Krydsningsforlzgning. Fastslaaet Korlzgning af Krydsning eller af Overhaling.

ks '. D oden
thos. overhaler : Tog. ~overhaler Tog
overhales af : ‘ overhales af
Nos i R
; i Henhold til den i |Overensstemmelse med Togreglementets §§ 43 og 44

tfrufne Afgorelse.

il

den / 19

‘\ T GRderskit) T
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