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FORORD

Det er fra Universitetets side blevet kravet, at skal
en tilfredsstillende behandling af formueretten vare
mulig, ma sagkyndige i afhandlinger grundigt gennem-
g4 de enkelte omréder, som de sarlig forstar sig pa.

Savel det praktiske liv som teorien er i hojeste grad
interesseret i en dybtgiende undersegelse og fremstil-
ling af transportens problemer.

Europeiske Uare- og Rejsegodsforsikring har gerne
villet medvirke hertil, og som ferste bidrag udsendes nu
narverende afhandling af kontorchef Th. Jensen om
jernbanernes ansvar for godstransport efter gxldende
ret, hvorfor vi takker ham.

— Vi har ment, at det er af betydning i en klar og
letlaeselig fremstilling at give sével jernbanefolk som
erhvervslivets folk — derunder de jurister, som disse
mé stotte sig til — besked om retsregler og praksis, som
den, der ikke til daglig beskaftiger sig hermed, har
svaert ved at finde frem.

Man mé hébe, at denne bog ikke kommer i altfor me-
gen brug, thi bedst for alle parter er det jo, at transpor-

“ten sker uden tab, men uheld er uundgaelige, og det er

da vigtigt, at alt kan afvikles sa gnidningslest som mu-
ligt, og dertil vil der hermed ydes en virkelig hjalp.

Den henvender sig til enhver og forudsatter hverken
jernbanetekniske, forsikringstekniske eller juridiske for-
kundskaber, men vi haber, den vil vere vardifuld og-
s4 for de sagkyndige, der ikke netop er fagkyndige pd
dette omrade.

Europeiske Vare- og Rejsegodsforsikrings */s

Karsten Meyer

Bestyrelsens formand
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FORKORTELSER, DER ER BRUGT I TEKSTEN:

10G = International Overenskomst om Godsbelordring
pa jernbaner af 23. november 1933.

FT = Felles Tilleegshbestemmelse til nzevnte overens-
komst.

L. — Statsbaneloven (lov nr. 336 af 27. juni 1946).
G R = Statsbanernes godsbefordringsreglement.

KR = Statsbanernes kreaturbefordringsreglement.

INDLEDNING

Den internationale overenskomst om godsbefordring
pa jernbaner (I0G).

Grundlaget for befordringen af gods (herunder leven-
de dyr) mellem de fleste europaiske stater er den inter-
nationale overenskomst om godsbefordring pa jernbaner
(I0G), der i sin nuvarende skikkelse er dateret 23. no-
vember 1933 og er gyldig fra 1. oktober 1938.

I0G er en international offentligretlig overenskomst,
der direkte kun forpligter de deltagende stater og ikke
de enkelte transportforetagender eller disses brugere.
Ved at ratificere overenskomsten forpligter de kontra-
herende stater sig imidlertid til fra et naermere fastsat
tidspunkt at satte dens bestemmelser i kraft pd deres
territorium og som folge heraf lade det privatretlige for-
hold mellem transportforetagenderne og disses brugere
ordne efter overenskomstens bestemmelser for sia vidt
angar deres deltagelse i international trafik.

Pa hvilken made denne ikraftsattelse sker i de en-
kelte stater, bestemmes ved disses nationale lovgivning.
Her i landet er efter Statsbanelovens § 2, stk. 2, rege-
ringen bemyndiget til at tiltraede overenskomster med
fremmede stater om befordring af personer og rejse-
gods samt gods (herunder levende dyr) og at bekendt-
gore sddanne overenskomster i Lovtidende.

Af de kontraherende staters gensidige forpligtelse fol-
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ger, at I0OG ikke kan @ndres pa anden made end under
de i dens art. 60 fastsatte former, og at de deltagende
stater ikke ensidigt kan foretage afvigelser fra dens
tekst, medmindre den selv pd forhind som i art. 2 § 4,
art. 4 § 2, art. 5 § 5 og art. 61 § 3 har tilladt visse af-
vigelser under n@rmere angivne forhold.

Bilagene til overenskomsten har samme gyldighed
(ogsa i tid) som selve denne; dog kan i henhold til art. 60
§ 3 bilag 1 holdes a jour af en sarlig kommission af
sagkyndige.

Nar I0G indeholder positive bestemmelser om et for-
hold, kommer national lovgivning ikke til anvendelse
pa dette omride, medmindre I0OG netop henviser dertil.
Endvidere er anvendelsen af falles eller specielle til-
legsbestemmelser til I0G og almindelige tarifbestem-
melser udelukket, nar disse bestemmelser er i strid med
I0G (jfr. dennes art. 9 § 2).

Pa den anden side fastsaetter 10G kun de vigtigste
og mest almindelige principper og overlader derfor pa
talrige punkter de nationale lovgivninger den subsidizre
rolle at supplere de internationale bestemmelser pa de
omrader, hvor der er rum for en sidan supplering (jfr.
art. 53 og 54). Endvidere henviser 10G i en rakke til-
feelde udtrykkeligt til den nationale ret.

Statsbaneloven og befordringsreglementerne.

For den indenlandske befordring af personer og rej-
segods samt gods (herunder levende dyr) pd Danske
Statsbaner findes grundlaget i Statsbaneloven (lov nr.
336 af 27. juni 1946).

Loven giver dog pa talrige punkter kun de mere prin-
cipielle bestemmelser og henviser enten for bestemte
emners vedkommende eller i sin § 60 mere generelt til
de reglementariske bestemmelser, som Statsbanerne er
bemyndiget til at treeffe til gennemforelse og fuldsteen-
diggerelse af befordringsreglerne i loven.

m—
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For parterne i befordringskontrakten er bestemmel-
serne i selve loven og i reglementerne lige bindende.
Skulle der findes uoverensstemmelser mellem lovens og
reglementernes bestemmelser, ma lovens bestemmelser
ga forud.

I den direkte forbindelse mellem Statsbanerne og in-
denlandske privatbaner er ved de pégzldende forbin-
delsestariffer Statsbanernes bestemmelser gjort gyldige
for hele befordringsstrakningen med de enkelte ved ta-
rifferne gjorte undtagelser, der dog i intet tilfeelde an-
faegter Statsbanelovens juridiske bestemmelser om be-
fordringskontrakten og banernes ansvar.

For de indenlandske privatbaners lokale trafik gel-
der ifelge banernes takstreglementer Statsbanernes be-
stemmelser, for sd vidt der ikke i disse reglementer er
fastsat andet. De afvigelser, der er fastsat, vedrerer kun
takstmaessige forhold og ikke det retslige grundlag for
hefordringskontrakten.

10G’s og Statsbanelovens oprindelse.

Forhandlingerne mellem forskellige europziske stater
om en ensartet ordning af den internationale godstra-
fik begyndte i 1874. De resulterede i den forste inter-
nationale overenskomst, som blev afsluttet den 14. ok-
tober 1890 i Bern mellem Belgien, Frankrig, Italien,
Luxembourg, Nederlandene, Rusland, Schweiz, Tysk-
land og @strig-Ungarn og i disse lande tradte i kraft
1. januar 1893.

Danmark var saledes ikke med fra begyndelsen, men
blev nu fra tysk side stillet over for forslag om at om-
arbejde de galdende nordisk-tyske forbindelsesgods-
tariffer overensstemmende med overenskomsten. Rege-
ringen mente ikke, at Danmark burde nejes hermed,
og fremsatte derfor forslag til lov om Danmarks tiltrae-
den af den internationale overenskomst.

Da overenskomstens grundlag — uanset at dens en-
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kelte bestemmelser var tilvejebragt ved et kompromis
mellem fransk og tysk ret — i det vaesentlige var tysk
ret, hvilket havde sin drsag i, at der i Tyskland modsat
i Frankrig havde uddannet sig en virkelig jernbanelov-
givning, var en hel del af dens bestemmelser gennem
forbindelsen med Tyskland allerede kendt her i landet.

Loven blev vedtaget 30. marts 1894, og Danmark til-
trddte derefter overenskomsten med virkning fra 27.
august 1897.

Tiltradelsen af overenskomsten var en sterkt med-
virkende drsag til, at man indferte en ordning af Stats-
banernes befordringshestemmelser ved lov. Hidtil havde
jernbanestyrelsen haft en selvstandig befojelse til un-
der approbation af den foresatte minister at fastsatte
befordringsbestemmelser og takster, men man ansd det
nu for rigtigst at begranse denne befojelse ved at fast-
sette de vigtigste befordringsbestemmelser og grund-
laget for betalingsreglerne ved lov. Et hertil sigtende
lovforslag blev fremsat 10. oktober 1895.

For godsbefordringen var forslaget udarbejdet pa
grundlag af den internationale overenskomst og, som
denne forudsatter, suppleret med de bestemmelser, som
det var overladt til hvert enkelt land at fastsette. P4
nogle punkter fulgte forslaget dog ikke den internatio-
nale overenskomst; bl. a. ansd man det ikke for nadven-
digt i den indenlandske trafik at gore brugen af fragt-
brevduplikat obligatorisk. For befordringen af levende
dyr indeholdt forslaget hovedsagelig de samme bestem-
melser som den hidtil geldende kreaturtarif med de til-
fojelser og endringer, som det fandtes rigtigt at over-
tage fra den internationale overenskomst, der vel om-
fattede befordringen af levende dyr, men ikke indeholdt
sarlige bestemmelser om disse.

Forslaget blev med titlen »Lov om Statsbanernes
takster m. m.« ophejet til lov under 24. april 1896.

Nye tilsvarende love blev vedtaget 15. maj 1903 og
13. maj 1911. De adskilte sig vaesentligst fra forgaenger-
ne ved @ndringer af takstmeessig natur.
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I forbindelse med takstforhejelsen i 1946 lod man lo-
ven af 1911 med efterhdnden talrige @ndringslove er-
statte af den nugzldende lov af 27. juni 1946, hvorved
man samtidig bl. a. tog hensyn til @ndringer, der i mel-
lemtiden var foretaget i den internationale overens-
komst om godsbefordring pa jernbaner, og til, at der nu
endvidere var afsluttet en international overenskomst om
befordring af personer og rejsegods pa jernbaner. Da
man yderligere fandt en a jourfering af den ca. 50-
arige politilov for Statsbanerne enskelig og fandt det
hensigtsmassigt at samle de to love i een lov, blev den-
nes titel »Statsbaneloven«.

Hvad angir godsbefordringen er de veasentligere, af
10G inspirerede @ndringer folgende:

Bestemmelsen i § 1, stk 2, om Statsbanernes ret til,
nar det er nedvendigt, at indstille driften helt eller del-
vis eller at foretage begransninger i befordringen (jfr.
10G art. 5 § 5),

omredigering af § 33, hvorved bl. a. jernbanen fri-
tages for pligten til i tilfelde af en midlertidig hin-
dring for befordringen som felge af de i § 1 stk. 2 om-
handlede forhold at indhente afsenderens forholdsordre
(jfr. IOG art. 23 § 2),

@ndring af bevisbyrdereglen i § 38 stk 2 (jfr. IOG
art. 28 § 2), og

begransning af jernbanens erstatningsansvar til visse
maksimumsbelab.

I det folgende vil jernbanens ansvar for godstrans-
port blive behandlet, og det er hensigten at behandle
jernbane-fragtkontrakten ievrigt i en senere lille bog.

Fremstillingen har til formal p& basis af de faktisk
gxldende bestemmelser at soge at fastsld, hvilken rak-
kevidde og betydning hver af disse ma antages at have.

Da bestemmelserne i IOG pa grund af den internatio-
nale trafiks mere komplicerede karakter er mere ud-
forlige end Statsbanelovens, og da IOG byder pa en
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meget systematisk opstillet indholdsfortegnelse, er det
fundet mest praktisk at basere den felgende fremstil-
ling pa I0G’s inddeling og rakkefolge af bestemmel-
serne. Pa adskillige omrader er I0G’s og Statsbanelo-
vens regler ens, saledes at de kan behandles under eet;
i andet fald behandles normalt IOG’s bestemmelser forst
og derefter Statsbanelovens, eventuelt pd den mdde, at
disses afvigelser fra I0G’s narmere pavises.

Her i landet foreligger der kun fa domsafgerelser,
der bidrager til fortolkningen af bestemmelserne i Stats-
baneloven og 10G, ligesom der ikke foreligger sarlige
kommentarer. Det har derfor ved den folgende frem-
stilling veeret nedvendigt i betydelig grad at stotte sig
til udenlandske kommentarer, af hvilke i forste reekke
kan henvises til den af Bela de Nanassy udgivne meget
udferlige kommentar til den nugzldende 10G.

Jernbanernes kollektive ansvar.
(I0G art. 26)

1. Efter art. 5 § 1 i I0G er enhver jernbane, der
horer under I0G, forpligtet til at overtage befordrin-
gen af alle efter denne overenskomst tilladte godsfor-
sendelser.

Det pahviler enhver af jernbanerne, dels at modtage
sendingerne til befordring og transportere dem, og dels
at overtage de sendinger, der er modtaget til befordring
af en foregiende jernbane, og transportere dem videre
til bestemmelsesstedet eller overgive dem til en efter-
folgende bane til viderebefordring.

Ansvaret for en forsendelse, der siledes befordres af
to eller flere jernbaner, er ifolge I0G art. 26 kollek-
tivt og solidarisk, d. v. s. at enhver i befordringen del-
tagende jernbane er ansvarlig for transportens udforelse
lige fra afsendelses- til bestemmelsesstedet.

Art. 26 omfatter ikke alene jernbanernes ansvar for
tab, skade og forsinket aflevering, som serligt behand-
les i art. 27—36, men i det hele taget deres an-
svar efter fragtkontrakten, f. eks. ogsd deres kraenkelse
af forskrifterne om valg af befordringsvej eller tarif-
fer (art. 10 h), bortkomst af ledsagelsespapirer (art. 13
§ 2) os.v. Derimod er jernbanernes ansvar uden for
kontraktsforholdet (f. eks. kreenkelse af befordrings-
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pligten, nagtelse af at levere vogne etc.) ikke kollek-
tivt, idet hver bane pa dette punkt ma heafte for sine
egne handlinger.

De samme synspunkter mé anlegges pa indenlandske
fragtkontrakter, i hvilke flere baner deltager.

Afsendelsesbanens ansvar.

(I0G art. 26 § 1)

2. Afsendelseshbanen er ansvarlig for befordringens
udferelse pi hele strackningen indtil afleveringen. Det
kollektive ansvar begynder, nir godset og det tilherende
fragtbrev er modtaget pi afsendelsesstationen (I0G
art. 8 § 1, L § 29 stk. 1), og vedvarer, indtil levering
har fundet sted efter bestemmelsesbanens regler (pa
stationen eller pa adressatens bopel).

De folgende baners ansvar.
(IOG art. 26 § 2)

3. En efterfolgende banes ansvar indtraeder, nir den
overtager godset og fragtbrevet. Hvis gods og fragthrev
ikke overtages samtidig, bliver banen ikke deltager i
fragtkontrakten og i det kollektive ansvar for fra det
tidspunkt, da bade gods og fragtbrev er overtaget. Det
er uden betydning, om overtagelsen af godset og fragt-
brevet sker som felge af normal befordring eller som
folge af en fejlsendelse, og om godset er intakt eller
har lidt skade.

Overtagelsen skal ske med det oprindelige fragtbrev.
Udfaerdiges der ved overtagelsen nyt fragtbrev, op-
star derved en ny fragtkontrakt, og rakken af de kol-
lektivt ansvarlige baner afbrydes.

Den efterfelgende bane indtraeder kun i fragtkon-
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trakten og ansvaret overensstemmende med fragtbre-
vet og bliver derfor ikke ansvarlig med hensyn til be-
fordringsvilkar, der ikke fremgar af dette.

Javnsides med art. 26’s bestemmelser om jernbaner-
nes kollektive ansvar er der i art. 42 givet naermere reg-
ler om, mod hvilke af de pagzldende baner retssag
kan anlegges.

Ansvarets ophor.
(1I0G art. 26 § 3)

4. Her omhandles de tilfalde, hvor der i fragtbrevet
foruden bestemmelsesstationen er angivet et andet be-
stemmelsessted end denne. Jernbanens ansvar efter [0G
opherer da pd den angivne jernbanestation.

Ansvaret efter I0G vedvarer dog i de tilfzlde, hvor
jernbanen efter de pa bestemmelsesbanen galdende
regler besorger udbringning af godset til adressatens
bopel eller forretningslokale.

Ansvarets omfang,
(I0G art. 27, L. §§ 37 og 45)

1. IOG art. 27 § 1 og de tilsvarende bestemmelser i
L §§ 37, stk. 1, og 45 fastslar det fra den almindelige
erstatningsregel afvigende princip, at jernbanen pd de
i IOG art. 26—39 og L §§ 37—48 angivne betingelser
er ansvarlig for forsinket aflevering og for skade, som
opstar ved godsets hele eller delvise tab eller beska-
digelse fra det @jeblik, den har modtaget det til befor-
dring, og til aflevering har fundet sted. Jernbanen er
med andre ord i princippet pligtig at levere den radig-
hedsberettigede det til befordring overtagne gods inden
for den fastsatte frist i samme tilstand, hvori det var
ved dets modtagelse til befordring. Denne udvidelse af
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jernbanens ansvar til ogsd at omfatte rent handelig
skade heenger sammen med, at jernbanen i hejere grad
end andre transporterer udferer sit arbejde efter fragt-
kontrakten, uden at dens medkontrahent har nogen mu-
lighed for at felge det og derved at kunne konstatere,
om en undervejs opstdet skade skyldes en handelig be-
givenhed eller jernbanens fejl.

Pa den anden side galder princippet i art. 27 (§ 37)
om jernbanens ansvar som fragtferer kun i de dersteds
opregnede tilfaelde. I alle andre tilfxlde hafter jern-
banen efter de almindelige erstatningsprincipper.

Endvidere er jernbanens ansvar begranset ved, at der
er fastsat visse maksima for erstatningens storrelse, og
ved, at den kun skal erstatte det direkte objektive tab,
men ikke subjektiv skade (bl. a. tabt fortjeneste).

Endelig er der angivet en rakke ansvarsfriheds-
grunde. Disse falder i to grupper, der adskiller sig fra
hinanden med hensyn til bevisbyrdens placering.

Den ene gruppe er de i IOG art. 27 §§ 2 og 3 (L §§
37, stk. 1, og 45) anferte, som jernbanen kun kan pa-
berabe sig, nar den kan bevise, at skaden har en af
de nevnte arsager. Til denne kategori herer ogsd det
i I0G art. 28 § 2 (L § 38, stk. 2) neevnte tilfaelde, hvor
usadvanligt vagttab eller tab af kolli har fundet sted.

Den anden gruppe behandles i I0G art. 28 og 31
(L §§ 38 og 39), og forholdet er her, at de anforte
grunde giver en forhdndsformodning for jernbanens an-
svarsfrihed, som det bliver den fordringsberettigedes
sag at afkrafte.

2. Den normale fastsettelse af den erstatning, jern-
banen skal yde, nar den er ansvarlig for helt eller del-
vist tab (bortkomst) eller beskadigelse af godset eller
forsinkelse, omhandles
for helt eller delvist tab (bortkomst) i I0G art. 29

(L § 41),
for beskadigelser 1 I0G art. 32 (L § 43) og
for forsinkelser i IOG art. 33 (L § 46 stk. 1).
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En sterre erstatning end den normale kan der blive
tale om efter 10G art. 35 og L §§ 44 og 46, stk. 2, ndr
der er tegnet interesse i aflevering, eller efter IOG art.
36 og L § 47 i tilfalde af forswt eller grov uagtsomhed
fra jernbanens side.

Omvendt kan der efter I0G art. 34 i international
trafik vaere fastsat en serlig begransning af erstatnin-
gen ved visse tariffer af speciel karakter.

3. Erstatningen er en ren pengeydelse. Jernbanen kan
ikke forlange, at den fordringsberettigede skal nejes med
at fa det beskadigede gods repareret eller at fa andet
tilsvarende gods i stedet for det, som er beskadiget eller
bortkommet. Omvendt kan den fordringsberettigede
ikke forlange af jernbanen, at den skal lade beskadiget
gods reparere eller levere ham andet gods i stedet for
det skadelidte eller bortkomne.

Fritagelse for ansvaret ved tab eller beskadigelse.
(I0G art. 27 § 2, LL § 37 stk. 1)

4. Den farste ansvarsfrihedsgrund er fejl fra den ra-
dighedsberettigedes side.

Begrebet den rddighedsberettigede forstds overens-
stemmende med 10G art. 41 § 3, (L § 36, stk. 1), d. v.s.
som afsenderen, sa laenge han i henhold til art. 21 (L §
32) har ret til at forlange fragtkontrakten andret,
og som adressaten fra det ojeblik, da denne har mod-
taget fragtbrevet eller har gjort de rettigheder gal-
dende, som tilkommer ham efter art. 16 § 3 (L § 32,
stk. 4).

Hans fejl kan f. eks. bestd i ikke-iagttagelse af for-
skrifterne om genstande, der ikke eller kun betingelses-
vis modtages til befordring (I0G art. 4 og bilag I, bilag
A til GR), af bestemmelserne i IOG art. 6 § 6 (L § 21)
om udfzrdigelse af fragtbreve, eller af reglerne i I0G
art. 12 (L § 24) om godsets emballering og markning ete.
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5. Dernast er banen ansvarsfri, nir skaden skyldes
en ordre fra den radighedsberettigede, for hvilken jern-
banen intet ansvar barer (der ikke skyldes jernbanen).

Det drejer sig ikke alene om de ordrer med hensyn
til @ndring af fragtkontrakten, som afsenderen giver
efter I0G art. 21 (L § 32) (»frivillige« dispositioner)
eller art. 23 og 24 (L §§ 33—34) (»tvungne« dispositio-
ner), eller som modtageren giver efter art. 21 § 4 (L §
32, stk. 4), men om enhver ordre, som afsenderen an-
forer i fragtbrevet, eller som han og modtageren i det
hele taget giver med hensyn til det befordrede gods
(f. eks. angivelsen af modtagerens navn og adresse, rute-
forskrift i fragtbrevet, forskrifter vedrerende toldbe-
handling, udleveringsordre fra modtageren etc.).

6. Den tredie ansvarsfrihedsgrund vedrerer godsets
egen beskaffenhed (vice propre). Som eksempler herpa
navnes indre forderv, svind eller sadvanlig lekage,
men denne opregning tilsigter ikke at veere udtem-
mende.

Om forholdet mellem denne bestemmelse og bestem-
melsen i I0G art. 28 § 1 d (L 38, stk. 1 d) henvises
til bemarkningerne til art. 28.

7. Den fjerde ansvarsfrihedsgrund er tvingende magt
(vis major, force majeure).

Hverken 10G eller L. definerer dette begreb, og det
er dermed overladt til domstolene i sidste instans at af-
gore, om et konkret foreliggende forhold falder ind un-
der begrebet. Efter den litteratur og domspraksis, der
foreligger vedrerende definitionen af »tvingende magt«
i relation til jernbanetransporten, indeholder begrebet
folgende tre elementer:

a) arsagen til den pdgaldende begivenhed skal ligge
uden for jernbanedriften;

1 b) begivenheden skal veare usedvanlig og uforudse-
183

c) begivenhedens skadegorende virkninger mad vare

uundgaelige.
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ad a): Herved udelukkes fra begrebet den handelige
skade, som skyldes selve driften (materiel og personale)
og driftsuheld.

ad b): Visse udefra kommende begivenheder, der in-
fluerer pa driften, gentager sig med en vis regelmaessig-
hed eller forekommer erfaringsmaessigt med en siadan
hyppighed, at de til en vis grad kan forudses og deres
virkninger forebygges (f. eks. regn, sne, temperaturfor-
andringer, tyverier, brande etc.) og kan derfor ikke ge-
nerelt anses for force majeure. Hertil kraeves, at begi-
venhederne skal vare absolut usadvanlige og uforud-
selige.

ad c): Med hensyn til afvaergelsen af begivenhederne
og deres folger er det ikke tilstraekkeligt, at afvaergelsen
teoretisk er mulig, men vagten ma legges pd, om af-
vargelsen har kunnet ske ved forholdsregler, der er for-
enclige med en omhyggelig og okonomisk forsvarlig
jernbanedrift.

Dansk domspraksis giver kun enkelte eksempler ved-
rorende tvingende magt!). Efter udenlandsk domsprak-
sis betragtes som sadan:

Naturfnomener som jordskalv, jordskred, over-
svemmelser, lynnedslag, skypumper, orkaner, sne, stor-
me, usadvanlig kulde eller varme;

trediemands handlinger sasom forholdsregler fra of-
fentlige myndigheders side, krigsoperationer, fjendtlig
invasion, revolution, tyveri eller reveri af bevabnede
bander, kriminelle attentater, for sd vidt de ikke burde

1) HStD i UfR 1919—738: Statsbanerne fandtes ansvarlige for den skade,
som en ladning k¢d havde lidt ved at blive vad derved, at vognen, hvori den
sendtes, var vaeltet pi fergen Gedser—Warnemiinde under en storm.

SHD i UfR 1942—635: 20/; 1940 led statsbanefwrgen ,Christian IX” havari
ved en mineeksplosion i Storebwmlt og blev sat pd grund et stykke uden for
Korsgr., Efter bjergningen af fwrgen, som var tilendebragt 6/g 1940, viste
det sig, at 4 vognladninger kartofler, der havde stiet under vand, var
fuldstendigt gdelagt. Statsbanerne fandtes i henhold til lovens § 37 at vmere
ansvarsfri for selve havariet, og da der endvidere ikke fandtes at vmre ud-
vist nogen forsgmmelse fra Statsbanernes side ved fargens grundsetning og
den senere stedfundne bjergning, ansds Statsbanerne ikke erstatningsplig-
tige i anledning af kartoflernes gdelmggelse. il
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have kunnet afvearges, strejke af jernbanepersonalet, for
sd vidt den ikke skyldes jernbanens egen holdning.

Som force majeure betragtes derimod ikke:

Tyverier, selv om de begds af jernbanen uvedkom-
mende personer, medmindre det drejer sig om bevah-
nede bander:

brand, medmindre den udefra har forplantet sig til
jernbanens omréde;

driftsuheld som togsammenstad, afsporinger etc.;

uheld, der skyldes fejl og mangler ved jernbanens
anlag og materiel som f. eks. akselbrud, skinnebrud,
varmlebning o.s.v.

8. Som allerede anfort md jernbanen, nar den vil pé-
berdbe sig en af de her navnte ansvarsfrihedsgrunde,
pavise, at den er tilstede, og at der bestir den fornadne
arsagsforbindelse mellem den og den pastiede skade.
Hvis der sammen med det forhold, der kan péberibes
af jernbanen som ansvarsfrihedsgrund, pavises en fejl
fra jernbanens side, bliver der tale om delvis erstat-
ning.

Fritagelse for ansvaret for forsinket aflevering.
(IOG art. 27 § 3, L. § 45)

9. Med hensyn til forsinket aflevering (overskridelse
af leveringsfristen) navner 10G og L kun den ene an-
svarsfrihedsgrund, at forsinkelsen (overskridelsen) skyl-
des omstendigheder, som jernbanen hverken har kunnet
afvaerge eller rdde bod pa (hverken har fremkaldt eller
kunnet afvarge).

Nér I0G i samme artikel bruger bade begrebet »tvin-
gende magt (force majeure)« og begrebet »omstaendig-
heder, som jernbanen hverken har formaet at afvaerge
eller rade bod pa«, ma der forudsattes at vaere en for-
skel mellem de to begrebers omfang, hvilket ogs bekrzf-
tes af diskussionerne pa revisionskonferencerne. Det er
meningen, at jernbanen skal vare gunstigere stillet ved
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forsinkelse end ved tab og beskadigelse, og begrebet i
art. 27 § 3 ma derfor antages at omfatte en sterre kreds
af haendelige foreteelser end begrebet force majeure,
saledes at det er taenkeligt, at en omstendighed, som
jernbanen ikke har kunnet afvearge eller ride bod pa,
kan fritage den for ansvar for forsinkelse, men derimod
ikke som force majeure for ansvar for tab eller beska-
digelse. Der foreligger ikke nogen domspraksis til be-
lysning af forskellen mellem de nazvnte to begreber.

10. Det er jernbanen, som har bevisbyrden for, at
den paberdbte handelse er af en sadan karakter, at den
ikke har kunnet afvarges og dens folger undgas ved de
foranstaltninger, som okonomisk og teknisk har varet
mulige for jernbanen, ligesom denne méa pavise den for-
nedne arsagssammenhang mellem handelsen og for-
sinkelsen.

11. Nar der ved forsinkelse i modsatning til tab
eller beskadigelse kun navnes den ene ansvarsfriheds-
grund, har det sin forklaring i, at leveringsfristerne
suspenderes i tilfeelde, som med rimelighed kan fritage
jernbanen for ansvar.

IOG art. 11 § 7 opregner folgende tilfalde, hvor fri-
sten suspenderes:

a) det ophold, som medgér til opfyldelse af administra-
tive formaliteter,

b) midlertidige afbrydelser af trafiken, der ikke skyldes
jernbanen,

c) verifikation af sendingen efter art. 7 §§ 2 og 3,

d) afsenderens @ndring i fragtkontrakten,
for levende dyr:

e) ophold pad vandingsstationer,

f) standsninger i befordringen som felge af politifor-
anstaltninger samt

e) veterinzrundersagelse.
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De tilsvarende bestemmelser i indenlandsk trafik fin-
des i GR § 10 og KR § 7.

De opregnede omstendigheder virker altsd faktisk
som ansvarsfrihedsgrunde for jernbanen.

T ab eller beskadigelse ved nyindleverede vognladninger.
(I0G art. 27 § 4)

12. Nar gods, der er ekspederet som vognladnings-
gods, reekspederes uden omladning (rupture de charge),
og et delvist tab eller en beskadigelse konstateres, op-
stiller IOG art 27 § 4 en formodning for, at tabet (ska-
den) er opstdet under den sidste fragtoverenskomst.

Bestemmelsen galder kun for vognladninger. Hvad
der forstis herved er ikke defineret i IOG og kan vaere
forskelligt i de forskellige lande. Heller ikke er der sagt
noget om, hvorvidt det er bestemmelserne pd afsendel-
sesstedet eller pa reckspeditionsstedet, der skal afgere
sporgsmalet.

De efter hinanden folgende fragtkontrakter skal re-
ferere sig til internationale transporter efter I0G. Hvis
der i den samlede befordring indgar en intern transport,
kommer reglen ikke til anvendelse.

Reekspeditionen skal have fundet sted uden omlad-
ning (rupture de charge). En foregelse eller formind-
skelse af sendingen ved reekspeditionen eller en flytning
fra en vogn til en anden udelukker anvendelsen af art.
27 § 4 efter herskende teori, der dog ikke ses fastsldet
ved dom. Der er dog intet til hinder for, at plomber bry-
des og lase dbnes, og at afsenderen eventuelt ®ndrer las-
ningen af godset, men det er en betingelse herfor, at
det sker under jernbanens tilsyn, og at der ikke sker
nogen ®ndring i sendingens stykketal eller vagt.

Sendingen mé uafbrudt have varet under jernba-
nens kontrol. Far forsenderen adgang til den uden jern-
banens tilsyn, gzlder bestemmelsen ikke.

Der skal ved reekspeditionen udfardiges nyt interna-
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tionalt fragtbrev pad sendingen. En videresendelse uden
omladning pa samme fragtbrev efter afsenderens dispo-
sition betragtes som en fortszttelse af den oprindelige
fragtkontrakt.

Det er ikke nedvendigt, at adressaten efter det forste
fragtbrev og afsenderen efter det nye fragtbrev er iden-
tiske: det er udelukkende sendingens identitet, der er af-
garende. Befordringsmaden (fragtgods eller ilgods) be-
hever heller ikke at vaere den samme, men befordringen
skal efter begge fragtkontrakter ske som vognladning.

Formodningen efter art. 27 § 4 galder kun ved del-
vist tab eller beskadigelse af godset og vedrerer ikke
andre krav i henhold til fragtkontrakten. Nar det drejer
sig om totalt tab af godset eller andre kraenkelser af
jernbanens pligter efter fragtkontrakten, f. eks. bort-
komst af ledsagelsespapirer, urigtig udferelse af afsen-,
derens disposition etc., kan adressaten efter den sidste
af fragtkontrakterne kun fremsette krav, nar han pa-
viser, at det vedrarer den sidste fragtkontrakt.

Det er ligegyldigt, om tabet eller skaden konstateres
péd den endelige bestemmelsesstation eller undervejs un-
der den sidste transport.

13. Eventuelle krav mod jernbanen i henhold til art.
27 § 4 retter sig efter bestemmelserne for den sidste
transport; dette medforer:

a) at kravet kun kan fremsattes af den, der er for-
dringsberettiget efter den sidste fragtkontrakt (I0G
art. 41),

b) at kravet kun kan fremsattes mod en jernbane, som
har deltaget i den sidste transport (I10G art. 42),

c) at bortfald (I0G art 44) og forzldelse (art. 45) af
krav stammende fra fragtkontrakten udelukkende
afgeres efter den sidste fragtkontrakt,

d) at erstatningsbelobet ma fastsattes efter bestemmel-
serne for den sidste fragtkontrakt, d.v.s. at erstat-
ningens sterrelse fastsattes efter den vardi, som
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godset har pa tidspunktet og stedet for den sidste re-
ekspedition, og at erstatningen begreenses efter art.
34, sdfremt der pd den sidste straekning har veeret
anvendt en tarif med begranset erstatningsansvar.

14. Jernbanen kan afkrafte formodningen for, at ska-
den er sket pd den sidste strackning, enten positivt ved
at pavise, at den er indtrddt pa en tidligere strackning,
eller negativt ved at godtgere, at den ikke kan vere ind-
tradt pa straekningen efter reekspeditionen. Forer jern-
banen sadant bevis, vedrarer kravet kun den fragtbrev-
strekning, pd hvilken skaden er opstiet, og bedemmes
og behandles efter de for denne galdende bestemmelser.
Har der fundet flere reckspeditioner sted, og ferer jern-
banen kun det navnte negative bevis, at skaden ikke
kan vare sket pa den sidste strackning, betragtes den
som opstaet pa den nastsidste, idet art. 27 § 4 da kom-
mer til anvendelse pa denne og den cller de foregdende
fragtbrevstrackninger.

Begrensning af ansvaret for skader, der kan skyldes
swerlige arsager.

(I0G art. 28, L. § 38).

Tilfelde, hvor ansvaret begranses
(I0G art. 28 § 1, L. § 38 stk. 1)

1. En streng gennemfarelse af princippet for jern-
banens ansvar efter IOG art. 27 §§ 1 og 2 0og L § 37,
stk. 1, vil veaere for urimelig over for jernbanen, og der
er derfor i IOG art. 28 § 1 (L § 38, stk. 1) anfert nogle
yderligere undtagelser, som star i forbindelse med be-
fordringsméden og med godsets szregne beskaffenhed.

Betydningen af 10G art. 28 § 1 (L § 38 stk. 1) er
den, at nar et eller flere af de deri navnte risikomo-
menter foreligger, og skaden kan skyldes disse momen-
ter, hafter jernbanen ikke. Jernbanen er derimod ikke

29

ansvarsfri efter disse bestemmelser, nar et eller flere
af disse risikomomenter foreligger, men den indtrddte
skade ikke stir i nogen arsagsforbindelse dermed, d.v.s.
nér skaden ogsa ville have ramt godset uden tilstede-
vaerelsen af de serlige risikomomenter. Hvis jernbanen
her ikke kan paberibe sig ansvarsfrihed efter IOG art.
27 (L § 37), kommer ansvarsfrihed efter art. 28 (§ 38)
i hvert fald ikke i betragtning, ndr det skadevoldende
forhold kan lagges jernbanen til last.

Endvidere kan det twnkes, at en skade skyldes savel
et forhold fra jernbanens side, som normalt ville gere
denne ansvarlig, som et forhold, der — hvis det havde
foreligget alene — efter art. 28 (§ 38) ville have fri-
taget jernbanen for ansvar. Her vil der — uanset at
10G og L ikke udtrykkeligt taler om en deling af ska-
den — kunne foretages en sddan deling, siledes at ska-
den bares af de to parter (jernbanen og forsenderen) i
det forhold, hvori de forskellige arsager ma skennes at
have medvirket til skaden!). Ligeledes kan der i til-
faelde, hvor hoveddrsagen til skaden er et forhold, som
mi lxgges jernbanen til last, blive tale om, at forsen-
deren selv mi bazre den mindre del af skaden, som sva-
rer til den normale transportrisiko®).

Med hensyn til jernbanens ansvar ved skader i de
i art. 28 (§ 38) omhandlede tilfzelde gealder generelt
som folge af jernbanebefordringens natur, at jernbanen
ikke har pligt til at give det til befordring overtagne
gods en individuel behandling. Heraf folger f. eks., at
den omstandighed, at jernbanen ikke har taget hensyn
til angivelser pa godset om dets behandling (»forsigtig«,
»opad«, »ma ikke kantes« o.s.v.), ikke i sig selv er et
forhold, der medferer ansvar, nar godset iovrigt er be-
handlet med den omhu, som kan kraves for gods i al-

1) F. eks. hvor der samtidig foreligger uforsvarlig rangering og fejl eller
mangler ved den af afsenderen foretagne lmsning og afstivning af godset.

2) Nar f. eks. ved et rangeruheld en vognladning mursten beskadiges,
kan jernbanen ikke péaberdbe sig ansvarsfrihed efter art. 28 (§ 38), men
hgist foretage et fradrag svarende til den ved normal befordring kalkulerede
brudprocent.
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mindelighed. Pd den anden side ma jernbanen natur-
ligvis udvise omhu for, at den sarlige transportrisiko
ikke foreges, og den kan — selv om den er ansvarsfri
for den direkte skadesarsag — blive ansvarlig, hvis den
ikke treeffer rimelige foranstaltninger til at begranse
folgerne af det skadevoldende forhold?).

Hvad angér rangerstod m. v. galder tilsvarende, at
jernbanebefordringen nedvendigvis medferer visse pa-
virkninger af vogne og gods ved normal rangering, og
rangerstod eller anden sadvanlig pavirkning ved benyt-
telse af gaengse rangeranleg og -metoder kan derfor
ikke betragtes som forhold, der medferer erstatnings-
ansvar for jernbanen for skade pé skrebeligt eller man-
gelfuldt emballeret gods. Som indicium for, hvornér en
sddan rangerpavirkning kan gere jernbanen ansvarlig,
kan bl. a. tjene, hvorvidt pavirkningen har vearet af en
sddan art og styrke, at ogsa gods af normal beskaffen-
hed og i normal emballering ville have taget skade un-
der samme forhold.

2. Efter 10G art. 28 § 1 (a) (L § 38, stk. 1 a) er jern-
banen ikke ansvarlig for gods, som efter forskrifterne
eller overenskomst med afsenderen befordres i aben
vogn, safremt skaden skyldes den serlige risiko, som
er forbundet med denne befordringsmade.

Baggrunden for denne bestemmelse er, at denne be-
fordringsméde 1 forhold til befordring i lukket vogn

3) HStD i UfR 1918—666: Skgnt det, da fragtbrevet bar pategning ,Let-
fordmrvelige Varer”, fandtes uforsvarligt, at jernbanen, nar vognen blev
henstiende sd lmnge i varmen, ikke foretog foranstaltninger, hvorved luf-
ten i vognen kunne fornyes, blev jernbanen dog frifundet for ansvar, da
der intet foreli om, hvorvidt skaden, som hidrgrte fra godsets indre for-
dmerv, var forgget som fglge af jernbanens forsgmmelse.

AD i UfR 1919—368: En del nyslagtede svinekroppe blev kasseret af
sundhedskommissionen, uanset at de var indgdet inden for leveringsfristen.
Paberabt, at fordmrvelsen mitte antages vwmsentliz forirsaget ved jern-
banevognens fuldstzendige tillukning i den lange forsendelsestid, ligesom
indsmttelsen af et stgrre parti levende planter i samme vogn kunne have
bidraget dertil ved at ggre luften fugtig. Jernbanen frifandtes, da ferske
svinekroppe hgrte til de i lovens § 88 omtalte letfordwmrvelige varer, og da
det oplyste ikke gav tilstrakkelige holdepunkter for, at der fra jernbanens
side var begiet nogen fejl, der kunne padrage ansvar,
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medferer en betydelig storre risiko for godset, og at be-
fordring 1 dben vogn som regel er billigere end befor-
dring i lukket vogn.

Som dben vogn betragtes i denne relation — uanset
hvad der matte galde efter reglerne for bestilling af
vogne — enhver vogn, der ikke efter sin konstruktion
er helt lukket, altsa ogsa f. eks. fjerkravogne med gen-
nembrudte veegge. At det palassede gods er daekket
med presenninger, gor ingen forandring heri (jfr. Fel-
les Tillegsbestemmelse til 10G art. 28) *a).

At lemme og luger, som kan lukkes teet til, star dbne,
medferer nappe, at en lukket vogn i heromhandlede
henseende kan betragtes som &ben, i hvert fald ikke,
nar det er jernbanens fejl, at lemmene er abne. Hvis
det derimod er afsenderen, der har lasset vognen, og
som har forsemt at foretage lukningen eller maske po-
sitivt har ensket lemmene dbne, vil forholdet imidlertid
kunne anses som en mangel ved den af ham foretagne
laesning, og punkt ¢ i IOG art. 28 § 1 (L § 38, stk. 1)
kan da komme i betragtning.

For at den heromhandlede ansvarsfrihedsgrund kan
komme til anvendelse, kraeves det tillige, at den &bne
vogn er stillet til afsenderens radighed enten i henhold
til bestemmelser herom i den pégaldende tarif eller
efter overenskomst med ham. Det vil vare jernbanens
sag at bevise, at en siadan overenskomst er truffet4).

Hvis jernbanen efter afsenderens enske for betaling
stiller presenninger til radighed til dakning af gods i
abne vogne, er den ansvarlig for den skade, der skyl-

3a) HD i UfR 1947—956: En i en dben jernbanevogn lmsset vognladning
hgrblar, der var dwkket med 3 presenninger, kom, medens det godstog, hvori
vognen var indkoblet som 7. eller 8. vogn efter lokomotivet, befandt sig mel-
lem Farris og Sommersted, i brand og blev gdelagt. Ved det under sagen op-
lyste fandtes det sandsynliggjort, at branden skyldtes gnister fra lokomo-
tivet, og da lwssets dwkning med presenninger ikke kunne antages at have
udelukket den swrlige risiko for brandfare, der var forbundet med dets be-
fordring i &ben vogn, jfr. § 38, 1, ansiis Statsbanerne ikke pligtige at er-
statte skaden.

4) T dansk indenrigsk trafik fremswtter afsenderen sine gnsker ved den
afgivne vognbestilling.
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des mangler ved presenningerne, medmindre disse mang-
ler var kendelige eller burde have veret bemaerket af
afsenderen?). Denne er nemlig inden ibrugtagningen af
presenningerne pligtig at efterse disse med henblik pa
deres egnethed til beskyttelse af netop den foreliggende
sending, og hvis han tager presenningerne i brug uan-
set de mangler, han har bemarket eller burde have be-
market, overtager han dermed selv ansvaret for fol-
gerne af disse mangler.

Skaderne, for hvilke jernbanen kan paberdbe sig an-
svarsfrihed, skal veere sidanne, som ikke eller kun i vae-
sentlig ringere grad ville vaere opstiet ved godsets be-
fordring i lukket vogn. Her kommer siledes i betragt-
ning:
pavirkninger af vejrliget (varme, kulde, fugt, regn, sne,
frost, blast),

pavirkninger fra selve jernbanedriften, sdsom gnister
fra lokomotiver (selve togets eller forbikerende), stav,
gnister fra elektriske ledninger, og at godset falder af
vognen etc.,

trediemands handlinger, sdsom at der stikkes ild 1 lad-
ningen, kastes sten mod denne o.s.v.

Med hensyn til tyveri frembyder sendinger i aben
vogn en betydeligt storre fristelse, og det er lettere at
fjerne gods fra en dben vogn end fra en lukket. Tyveri
kunne altsi ogsd henferes under den sarlige risiko, der
er forbundet med befordring i dben vogn. Her mad
imidlertid erindres, at jernbanen i hvert fald ikke kan
paberabe sig 10G art. 28 (L § 38), hvis det er jern-
banens folk, der har begéet tyveriet, og at artiklens § 2
(paragrafens stk. 2), safremt det drejer sig om mangel
af hele kolli, griber ind, sdledes at bevisbyrden for en
eventuel ansvarsfrihedsgrund lagges over pd jernbanen.

5) Ved @LD i UfR 1920834 fandtes jernbanen ansvarlig for skade, som
regnen havde voldt pi en vognladning hgrirgkager, da den af banerne le-
verede slidte presenning havde haft mindre utsetheder, som afsenderen ikke
let havde kunnet opdage.

33

10G art. 28 § 1 a (L § 38, stk. 1 a) omfatter kun selve
befordringen, d.v.s. det tidsrum, hvori godset befinder
sig i jernbanevognen, men ikke den tid, da godset efter
indleveringen til befordring og indtil dets lasning eller
fra udlasningen til udleveringen til adressaten befinder
sig i jernbanens varetagt (i pakhuse eller pa lagerplad-
ser). Om opbevaringen af godset i disse tidsrum siger
10G intet, og spergsmélet er da overladt til de pagzl-
dende jernbaners interne bestemmelser. For de danske
baners vedkommende henvises til GR § 14, punkt 3,
hvorefter jernbanen er berettiget til at lagre visse slags
gods under aben himmel og som felge deraf er fritaget
for ansvar for den skade, der kan henferes til denne
lagringsmade.

3. a). Efter 10G art. 28 § 1b) er jernbanen ikke an-
svarlig for gods, som efter sin natur fordrer emballe-
ring til beskyttelse mod tab eller skade under befor-
dringen, safremt skaden skyldes mangel pa emballe-
ring eller emballeringens mangelfulde beskaffenhed.

Bestemmelsen tager kun sigte pad skader, der opstar
ved en normal jernbanebefordring med deraf folgende
pavirkninger af godset, men ikke sddanne, der skyldes
sarlige begivenheder, der méd betegnes som liggende
udenfor den normale jernbanedrift (togsammensted
0. 8. V.)

Endvidere ma de tab eller skader, der her er tale
om, vare sadanne, som har relation til godsets natur,
f. eks. spredning, udsivning, svind, brud, gnidning, ry-
stelse, tilsmudsning osv.

Tyveri falder ikke ind herunder, da det ikke kan si-
ges at have en sddan relation til godsets natur, at be-
stemmelsen bor komme i betragtning.

Heller ikke enhver pd anden made opstiet mangel
af en utilstrackkeligt emballeret sendings indhold kan
henfores under art. 28 § 1b). Den mangelfulde em-
ballage kan paberdbes, nir f. eks. godset er flydende
eller pulverformigt, siledes at den del af indholdet, der
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kommer ud af emballagen, forsvinder gennem jern-
banevognens naturlige utztheder eller bliver sdelagt
ved tilsmudsning eller i hvert fald ikke kan opsamles
og anvendes efter sin bestemmelse, men derimod ikke,
nir godset er af fast konsistens og ikke ber kunne for-
svinde totalt eller tage serlig skade ved at komme ud
af emballagen; hvis sidant gods bortkommer, kan der
formodes enten en uretmessig fjernelse af det eller i
hvert fald et sksdeslast forhold fra jernbanens side, der
afskerer den fra at péberibe sig den heromhandlede
regel.

Den totale mangel af emballage eller manglerne ved
denne skal have varet tilstede ved godsets indlevering
til befordring.

Om emballagens forsvarlighed foreskriver 10G art.
12, at afsenderen, nir godset efter sin natur fordrer
indpakning, skal indpakKe det pa en sidan méde, at det
beskyttes mod helt eller delvist tab samt beskadigelse
under befordringen, og at det ikke kan beskadige per-
soner, materiel eller andet gods. Jernbanen ma ved god-
sets indlevering fastsld, om disse krav er opfyldt, og
hvis dette ikke er tilfzldet, og den ikke foretraekker at
nagte modtagelse af godset til befordring, kan den for-
lange, at afsenderen i fragtbrevet anerkender, at sen-
dingen er uemballeret eller mangelfuldt emballeret.
Nar en siddan anerkendelse er taget, er dermed jern-
banens bevisbyrde for manglen af eller manglerne ved
emballagen opfyldt. Er sidan erklering ikke taget, stir
det imidlertid jernbanen frit for pd anden méde at fore
bevis, {. eks. ved vidner.

Jernbanen kan péberabe sig art. 28 § 1b), uanset om
den havdede mangel ved emballagen ikke har varet
udvendigt kendelig ved godsets indlevering, men skal
godtgere, at den faktisk har veret til stede pd dette
tidspunkt. Med hensyn til dette bevis kan der dog ikke
stilles store krav til jernbanen, men man ma som regel
lade sig neje med de indicier, som den foreliggende
situation giver.
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b) I indenlandsk trafik kommer den til 10G art. 28
§ 1b) svarende bestemmelse, der indeholdes i L § 38,
stk. 1b), kun til anvendelse, nar afsenderen af det pé-
gxldende gods har afgivet erklering i fragtbrevet om
den manglende eller mangelfulde emballering, og det
er altsd kun i disse tilfalde, jernbanen nyder godt af
den gunstige bevismassige stilling. Det ma dog bemaer-
kes, at hvis det ikke kan lagges jernbanen til last, at
den har undladt at tage emballageerklaring i fragtbre-
vet, nemlig i det i § 24, stk. 3 in fine, nzevnte tilfalde
(at afsenderen har gjort sig skyldig i en svigagtig frem-
gangsméde), vil det veare naturligt og rimeligt at lade
ansvarsfrihedsreglen galde, som om erklaring var af-
givet.

Kravet til emballeringen (§ 24, stk. 1) svarer ganske
til I0G’s krav.

4. Efter 1I0G art. 28 § 1 ¢ (L § 38, stk. 1¢) er jern-
banen ikke ansvarlig for gods, hvis pa- og aflaesning
efter forskrifterne eller en sarlig aftale med afsende-
ren (efter IOG tillige med adressaten) er besorget hen-
holdsvis af afsenderen eller modtageren, sdfremt ska-
den skyldes den sarlige risiko, som er forbundet med
pa- og aflaesningen eller med en mangelfuld lasning.

En forudsetning for, at denne bestemmelse kan
komme til anvendelse, er det, at pa- og aflesningen af
godset efter tarifbestemmelserne eller efter aftale med
afsenderen (eller modtageren) skal besorges afl afsende-
ren henholdsvis modtageren. I indenlandsk trafik er det
i GR fastsat, hvilke sendinger det péhviler forsenderne
selv at pa- eller aflesse. IOG giver ikke naermere reg-
ler om dette forhold, men overlader til de enkelte del-
tagende baner at praktisere deres lokale bestemmelser,
sdledes at det for internationale sendinger, der pa- el-
ler aflaesses her i landet, er GR’s bestemmelser, der
geaelder pa dette punkt. Efter I0G kraves det, for at
jernbanen skal kunne piberdbe sig en aftale med af-
senderen om, at han selv skal besorge lasningen af

3.
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gods, som det ikke allerede efter tarifbestemmelserne
péhviler ham at lasse, at denne aftale fremgar af fragt-
brevet.

Naturligvis kraves det ikke, at afsenderen (mod-
tageren) selv skal besorge pd- (af-)lasningen, men be-
stemmelsen galder ogsd, nar han dertil benytter sig af
andre (f. eks. laesseentreprenerer). At jernbanens folk
medvirker, @ndrer ikke afsenderens (modtagerens) an-
svar, medens det omvendt ikke influerer pd jernbanens
ansvar, at afsenderens (modtagerens) folk yder bistand
ved en pa- eller aflasning, som det pahviler jernbanen
at foretage. Hvis gods, som det pahviler adressaten at
aflasse, ikke afhentes i rette tid, og jernbanen benytter
sin ret til at aflesse og lagre godset, er jernbanen
imidlertid ikke afskéret fra at paberabe sig IOG art. 28
§ 1¢) (L § 38 stk. 1¢), da adressaten ikke pa grund
af sin forsemmelse bar stilles gunstigere, end hvis han
havde opfyldt sine forpligtelser.

For skader, der opstir ved selve pa- eller aflesnin-
gen, har den heromhandlede bestemmelse kun ringe be-
tydning, idet disse manipulationer normalt falder
udenfor fragtkontrakten, idet denne ferst sluttes, nar
godset er laesset, og aflesningen forst finder sted efter
fragtbrevets indlesning og kontraktens opher.

Hyvis skade opstar ved anvendelse af jernbanens lees-
seredskaber, kommer de almindelige erstatningsregler
til anvendelse, hvorved bemarkes, at forsenderen, der
ofte ma forudseettes at veere mere fortrolig med godsets
behandling end jernbanens folk, ma have en vis pligt
til at skenne over, om de tilbudte laesseredskaber er eg-
nede til den konkrete manipulation med godset, og bli-
ver medansvarlig, hvis han har forsemt at overbevise
sig om laesseredskabernes egnethed.

Vasentlig storre betydning har bestemmelsen derved,
at jernbanen er ansvarsfri for skader, der er en folge
af mangelfuld lasning, som f. eks. forskydning af lad-
ningen, beskadigelse af godset ved tryk fra andet gods,
ved fald og valtning og ved vejrligets indflydelse.

a7

Hvad specielt sidstnzevnte skadesirsag angdr, bemzr-
kes, at det — som anfert i GR — er afsenderens sag at
tilvejebringe fornaden beskyttelse og daekning af godset
for at beskytte det mod fugtighed fra vognbunden og
indtreengen af sne og regn gennem abninger ved dare
og lemme, som ikke i nogen jernbanevogn kan geres
absolut tette. Endvidere er afsenderen ved gods, som
det pdhviler ham at lasse, selv ansvarlig for den skade,
der skyldes, at lemme o.s.v. er efterladt dbne, nir det
drejer sig om gods, der netop kan tage skade heraf
f. eks. ved regn, sne eller frost, eller omvendt, nir lem-
mene er lukket ved gods, der just behaver lufttilforsel
for ikke at tage skade (frugt, grontsager, levende dyr i
den varme &rstid o.s.v.)

Anvendelse af bestemmelsen er udelukket, nar der
foreligger skyld fra jernbanens side (f. eks. uforsvarlig
rangering). Derimod er det ikke at anse for nogen fejl,
at jernbanen ikke foretager nogen undersogelse af las-
semdden, idet den ikke har nogen pligt hertil. Det an-
drer intet i dette forhold, at jernbanen f. eks. foretager
profilméling af en vogn, idet en sidan undersegelse kun
foretages med henblik pa driftssikkerheden og ikke spe-
cielt med henblik pd godset. Dog ma det anses for en
fejl fra jernbanens side, hvis den er klar over, at god-
set er mangelfuldt leesset, og dog undlader at gere af-
senderen opmarksom derpa.®)

Jernbanen skal stille forsvarlige, vel vedligeholdte
vogne i tilberlig rengjort stand til afsenderens radig-
hed; men afsenderen, der ofte bedre end jernbanens

€) Jfr. HD i UfR 1944—269: A sendte pi fragtgods-fragtbrev en med ho-
have belmsset, lukket flyttebil med Statsbanerne fra Odense til Kgbenhavn.
Ved ombordswtningen pA fmrgen i Nyborg af bilen, der var lmsset pa en
dben jernbanevogn, stgdte et higrne af bilens overkant mod en skrastiver
til fergeoverdmkningen, sandsynligvis fordi bestemmelserne om ladeprofil,
for hvis overholdelse afsenderen ifglge godshefordringsreglementet bmrer
ansvaret, ikke wvar overholdt, og en del flyttegods blev beskadiget. Under
hensyn til den pA Odense station praktiserede medvirken fra baneperso-
nalets side med hensyn til overholdelse af ladeprofilbestemmelserne fandtes
Statsbanerne uanset reglen i lovens & 38 ansvarlig over for A i medfgr af
lovens § 37 for den skete skade. (Dissens for frifindelse af Statsbanerne).
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folk ma forudsettes at vide, hvilke krav der ma stilles
til en vogn til netop den bestemte sending, der enskes
befordret, ma forinden ibrugtagningen af vognen un-
derkaste denne et rimeligt eftersyn og — hvis han ikke
derved finder vognen egnet — enten forlange mang-
lerne afhjulpet eller en anden vogn stillet til radighed.
Benytter han den leverede vogn, mé han selv hafte for
skader, som opstir pd godset pd grund af siddanne
mangler ved vognen, som han har bemarket eller ved
et rimeligt eftersyn burde have bemarket”), medens
jernbanen ma bare ansvaret for mangler, som ikke har
varet kendelige ved det nevnte eftersyn af vognen.

Tilsvarende gelder med hensyn til presenninger og
andre lzssemidler, som jernbanen stiller til radighed
for forsenderen under transporten, jfr. foran note ).

5. Efter 10G art. 28 § 1d) (L § 38, stk. 1 d) hafter
jernbanen ikke for gods, som efter sin naturlige be-
skaffenhed er sarligt udsat for helt eller delvist tab
eller skade, navnlig ved brud, rust, indre fordarvelse,
usedvanlig lekage, udtorring eller udstevning, safremt
skaden skyldes en af disse arsager.

Denne bestemmelse ligner den passus, der findes i
10G art! 27 § 2 (L § 87, stk. 1), og som taler om jern-
banens ansvarsfrihed for skade. der skyldes godsets
egen beskaffenhed (indre fordary, svind eller sadvan-
lig lezkage). Forholdet mellem de to bestemmelser er
det, at art. 27 (§ 37) taler om gods i almindelighed,
medens art. 28 (§ 38) kun beskaftiger sig med visse va-
rer, der er sarligt emfindtlige og af den grund sarligt
udsat for skade. Efter art. 27 (§ 87) har jernbanen be-
visbyrden for, at en skade eventuelt skyldes godsets na-
turlige beskaffenhed, medens det efter art. 28 (§ 38)
er forsenderen, der har bevisbyrden for, at en opstdet

7) Jfr. @LD i UfR 1921—895: Noget tobak var under transport med jern-
banen blevet beskadiget af petroleumspletter, der fandtes pd vognbunden.
Da afsenderen burde have gjort indsigelse mod disse inden lmsningen, fri-
fandtes jernbanen.
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skade ikke har de i artiklen (paragrafen) opregnede ar-
sager®).

At skaden skal skyldes de pigzldende varers sarlige
beskaffenhed vil sige, at det skal dreje sig om skader,
som ikke ville have ramt gods af normal beskaffenhed
og i normal emballering. Der er kun tale om skader,
der opstdr under normal jernbanebefordring; skader,
ved hvilke der foreligger unormal behandling fra jern-
banens side, falder ikke ind under bestemmelsen?).

6. Efter IOG art. 28, § 1e), er jernbanen uden an-
svar for skader, som skyldes den fare, som felger af,

a) at genstande, der er udelukket fra befordring, er
blevet indleveret under urigtig, unejagtig eller
ufuldsteendig betegnelse, eller

b) at genstande, som kun betingelsesvis modtages til
befordring, indleveres under urigtig, unejagtig el-
ler ufuldstzendig betegnelse eller under tilsidesat-
telse af de foreskrevne forsigtighedsregler.

Statsbaneloven har ikke den tilsvarende bestemmelse
optaget i § 38, men siger 1 § 48, at jernbanen i de
naevnte tilfaxlde er fri for ethvert ansvar efter fragt-
overenskomsten.

For felgerne af urigtig angivelse af godset i fragt-
brevet er afsenderen allerede i kraft af art. 7 § 11 I0G
og L § 22 ansvarlig, og endvidere kommer art. 27 § 2
og L. § 37, stk. 1 (fejl fra den radighedsberettigedes
side) i betragtning. Men art. 28 § 1¢) og L § 48 giver
jernbanen den yderligere fordel, at der ved en skade
pa det heromhandlede gods gives en forhdndsformod-

§8) Jir. note 3).

9) Jfr. HD i UfR 1945—1014: En glasballon med fedtalkoholsulfonat blev
under udbringelsen til pakhusets udleveringsperron, hvortil den af en hj=l-
pearbejder blev kgrt pd en smkkevogn, itusldet, idet vognen passerede en
14—1 em over gulvet hmvet jernskinne. Det fandtes ikke af Statsbanerne
sandsynliggjort, at skaden skyldtes godsets egen beskaffenhed, hvorimod det
miltte antages, at Arsagen til skaden mAtte sgges i manglende forsigtighed
under transporten. Herefter dgmtes Statsbanerne til at erstatte skaden.
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ning om jernbanens ansvarsfrihed, som det i givet fald
ma blive den riadighedsberettigedes sag at afkreefte.

Tilsidesxttelse af de foreskrevne forsigtighedsregler
vil ligeledes falde ind under 10G art. 27 § 2 (L § 87,
stk. 1), men ogsd her gives der den for jernbanen gun-
stigere bevisbyrderegel.

Under IOG art. 28, § 1 ¢), falder de genstande, som
er nevnt i art. 3 og 4, eller
i medfer af art. 4 § 2 er genstand for sarlige overens-
komster mellem to eller flere stater om lempeligere be-
tingelser end de i bilag I foreskrevne 19), eller
i medfer af art. 5 § 5b) midlertidigt er udelukket fra
befordring eller kun modtages til befordring pd visse
betingelser.

§ 48 i Statsbaneloven omfatter tilsvarende de gen-
stande, som er nzevnt i bilag A til GR, og de genstande,
som efter L § 1, stk. 2, midlertidigt skal veere udeluk-
ket fra befordring eller kun modtages til befordring pa
visse betingelser.

Det er en forudsztning for anvendelsen af den her-
omhandlede bestemmelse, at sendingens indhold er
urigtigt angivet i fragtbrevet, og den kan sdledes ikke
komme til anvendelse, hvis jernbanen ved en fejl over-
tager befordringen af en sending, som er rigtigt beteg-
net i fragtbrevet, men som efter denne betegnelse burde
have veret afvist.

Tilsidesattelsen af de foreskrevne forsigtighedsregler
tager kun sigte pa de foranstaltninger, som det pahviler
forsenderen at trzffe i henhold til tarifferne eller an-
det offentligt tilgeengeligt pdbud, men ikke pd sidanne
foranstaltninger, som er fastsat ved interne instruktio-
ner, og som det pahviler jernbanen selv at traffe.

Art. 28 § 1 e) — og det samme ma uanset dens ka-
tegoriske ordlyd galde L § 48 — kommer kun til an-
vendelse, nar den skete skade stir i forbindelse med a)

10) Disse lempeligere betingelser er for si vidt angir forbindelsen med
Danmark optaget i den af Statsbanerne udgivne internationale jernbane-
wodstarif.
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den urigtige angivelse af sendingen i fragtbrevet eller
b) tilsidesxttelsen af de foreskrevne forsigtighedsregler.
Jernbanen ma da bevise,

ad a) at sendingen er urigtigt betegnet. Beviset fores ved
hjxlp af fragtbrevet,

ad b) at forsigtighedsreglerne er tilsidesat, hvilket un-
dertiden kan vaere vanskeligt, hvis sendingen er totalt
odelagt ved brand, cksplosion etc.,

og dernast ma forsenderen — hvis han vil fastholde
et krav mod jernbanen — bevise, at den opstaede skade
ikke kan henfores under noget af disse forhold!t).

7. Efter 10G art. 28 § 1 1) (L § 38, stk. 1{) er jern-
banen ikke ansvarlig for den med befordringen af le-
vende dyr forbundne szrlige fare, hvorved forstds den
fare, som er saregen for levende dyr, og som ikke gor
sig gaeldende over for almindeligt gods.

Safremt man indbefatter levende dyr under begrebet
gods, er bestemmelsen overflodig, idet levende dyr er
gods, som efter sin naturlige beskaffenhed er sarligt
udsat for skade, og derfor falder under I0G art. 28 §
1d) (L § 38, stk. 1 d), ligesom skade, der skyldes pd- og
aflaesning eller mangelfuld lesning, falder under § 1 ¢)
(stk 1c) og skade, der skyldes manglende eller man-
gelfuld ledsagelse, under § 1 g) (stk. 1 ¢). Bestemmelsen
er imidlertid optaget af hensyn til, at man ikke alle-
vegne efter almindelig terminologi indbefatter levende
dyr under »gods«.

Bestemmelsen gealder alle slags levende dyr (krea-
turer, vilde dyr, fugle, fisk, bier 0.s.v), ogsd ndr de

11) Jfr., QLD i UfR 1943—656: A afsendte med Statsbanerne en vogn-
ladning, som han selv lwssede uden kontrel af jernbanen. Blandt det ind-
ladede gods var nogle akkumulatorer, der ikke var pakket som foreskrevet i
godshefordringsreglementet. Under transporten udbrgd der brand i vognen,
og efter en erklmring fra brandvmsenet var det overvejende sandsynligt, at
brandens opstden skyldtes akkumulatorerne. Da Statsbanerne herefter fandtes
at have sandsynliggiort, at branden skyldtes godsets egen beskaffenhed, og
akkumulatorerne ikke var pakket som foreskrevet, tilkendtes der ikke A er-
statning.
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sendes i emballage. For vilde dyr fralegger Statsbane-
loven jernbanen ethvert ansvar.

Af de forskellige skader, der kan komme i betragt-
ning, er nogle opregnet i L. Der kan eksempelvis veare
tale om, at dyrene lider skade ved at falde omkuld, el-
ler ved sted og slag, som de tilfejer hinanden, eller
som skyldes pavirkninger fra selve transporten, ved ud-
mattelse, sult eller terst, klimatiske pavirkninger, ved
at smitte hinanden med sygdomme, ved at rive sig los
og springe ud o0.s.v.

Jernbanen har efter L § 19, stk. 8—10, en vis pligt
til at fere tilsyn med forsendelser af levende dyr. Hvor
den efter tariffens bestemmelser eller aftale med for-
senderne har pataget sig visse yderligere pligter i sd
henseende (f. eks. bestrening af vognen, vanding eller
fodring undervejs), kan den ikke paberdbe sig herom-
handlede bestemmelse i art. 28 (§ 38), hvis der ind-
treder en skade, som skyldes forsemmelse af disse
pligter.

Efter L medferer det ikke noget ansvar for jern-
banen, at dens folk har hjulpet med ved ind- eller ud-
leesningen af dyrene. Om skade, der opstir ved anven-
delse af jernbanens lasseredskaber, henvises til det
ovenfor i punkt 4 anferte.

8. Efter I0G art. 28 § 1 g (L § 38, stk. 1 e og f) har
jernbanen intet ansvar for skader, der skyldes den fare,
som ledsagelse af gods eller levende dyr har til for-
mal at fjerne, nir godset (dyrene) har skullet vare led-
saget efter forskrifterne eller en sarlig aftale med af-
senderen. For internationale transporter skal en siddan
aftale med forsenderen vere anfort i fragtbrevet.

Visse slags gods samt levende dyr kraever serligt
tilsyn under transporten. For at sikre dette forlanger
(eller tillader) jernbanen i henhold til I0G eller gzl-
dende reglementer og tariffer, at der af afsenderen
medgives sidanne sendinger en ledsager, der skal be-
serge den pasning af forsendelsen, som falder uden for

-
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jernbanens normale omsorg, og det forudsattes da, at
jernbanen er uden ansvar for forsommelse af den pas-
ning, som ledsageren skulle tage sig af.

At afsenderen har undladt at serge for ledsagelse,
som han er pligtig til, foroger ikke jernbanens ansvar.
Omvendt kan jernbanen ikke paberdbe sig art. 28
(§ 88), nir der er medgivet en ledsager, som afsenderen
ikke er pligtig at stille. At ledsageren ikke befinder
sig ved godset, men f. cks. har taget plads i pakvognen,
pévirker ikke anvendelsen af heromhandlede bestem-
melse, medmindre det skyldes pdbud fra jernbanens
side, at ledsageren ikke befinder sig sammen med
godset.

Formodning for skadens drsag.

(1I0G art. 28 § 2, L § 38, stk. 2)

9. De omhandlede bestemmelser tager alle sigte pa
serlige farer for godset. Nér en skade er indtradt, vil
det ofte veere sandsynligt, at den skyldes en af disse
saerlige farer, men det vil som regel vare vanskeligt at
pivise den absolute drsagsforbindelse. Denne afvejning
af p& den ene side sandsynligheden for en sddan ar-
sagsforbindelse og pd den anden side vanskeligheden
ved at bevise den har fort til den for jernbanen gun-
stige regel i 10G art. 28 § 2 (siden 1/7 1946 ogsa i in-
denlandsk trafik, jfr. L § 38, stk. 212)), hvorefter, hvis

12) Denne formodningsregel fandtes ikke i den fgr 1/; 46 gmldende takst-
lov, i hvilken tveertimod var foreskrevet, at jernbanen, hvis en indtradt
skade efter de forhindenvamerende omstandigheder kan skyldes en af de
nmvnte Arsager, méi phvise sandsynligheden deraf. Bestemmelsen blev zn-
dret ved den nugmldende lov for at opnd samme regel sivel i indenlandsk
som i international trafik. Denne forandring ma haves i erindring i for-
bindelse med de citerede domme fra tiden fgr 1/7 1946.

Afggrelsen i HD UfR 1944—1153 mi ses ph baggrund af den dageldende
regel. (Medens to vognladninger halm i Aben jernbanevogn stod pd Frede-
riksberg station, blev halmen delvis gdelagt ved en i den ene vognladning
opstdet ild, der bredte sig til den anden vogn. Statsbanerne nmgtede at
erstatte skaden under henvisning til, at den skyldtes den swrlige med be-
fordring i Aben vogn forbundne risiko. Efter det oplyste métte det vel an-
tages, at ilden var opstdet udefra, men det matte anses uopklaret, hvorfra
den stammede, og idet Statsbanerne ikke havde sandsynliggjort,at skaden
skyldtes forhold, for hvilke de i henhold til § 38 var ansvarsfri, fandtes de
at vere erstatningspligtige i medfgr af § 37).



44

en indtrddt skade efter de foreliggende omstendig-
heder kan skyldes en eller flere af de opregnede &r-
sager, sddant formodes at vere tilfzldet, indtil mod-
bevis feres af den rddighedsberettigede.

Jernbanen behever med andre ord kun til stette for
sin ansvarsfrihed at pdvise, at en eller flere af de
nazvnte sarlige farer har vaeret tilstede, og at den ind-
trddte skade kan skyldes den eller dem. Den ridigheds-
berettigede kan kun omstede denne forhindsformod-
ning ved at bevise, at de sa@rlige farer ikke foreld, eller
at de i det givne tilfaelde ikke kan have gjort sig gael-
dende, herunder bl. a. at skaden skyldes en fejl fra
jernbanens side, der ville have bevirket den uanset de
seerlige risikomomenter. Hvis en skade, der skyldes fejl
fra jernbanens side, bliver foroget pa grund af godsets
serlige beskaffenhed o.s.v, kan der som tidligere
navnt blive tale om en deling af erstatningen efter be-
tydningen af hver af de samvirkende &rsager.

En sddan forhindsformodning kan dog ikke geres
gzldende i tilfzelde af befordring i &ben vogn, nir
useedvanligt vaegttab eller tab af kolli har fundet sted.
I et sddant tilfeelde kan jernbanen for at fri sig for an-
svar ikke nojes med at henvise til, at et sidant tab kan
skyldes befordringen i &ben vogn, men ma positivt
godtgere arsagsforbindelsen mellem befordringsméaden
og tabet.

Erstatningens storrelse ved helt eller delvist
tab af godset.

(I0G art. 29, L § 41)

1. Erstatning for helt eller delvist tab (bortkomst) af
godset omfatter
vaerdien af det tabtgiede gods (se punkt 2) og
de forskellige omkostninger i anledning af befor-
dringen af dette (se punkt 3).
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2. Godsets vardi fastszttes efter IOG efter den bors-
pris,
i mangel af en sddan pris efter den markedspris,
i mangel af begge efter den sedvanlige vardi,
som gods af samme art og beskaffenhed havde pa
afsendelsesstedet og -tiden.

Statsbaneloven udtrykker det ved »den almindelige
vaerdi i handel og vandel eller i mangel deraf efter
den sadvanlige vardi os.v.« og mener dermed det
samme.

Det drejer sig om godsets objektive veardi, og der kan
siledes ikke tages hensyn til den fordringsberettigedes
eventuelle individuelle interesse i godset eller den af-
fektionsveerdi, det kan have for ham (f. eks. person-
lige optegnelser, fotografier etc.)

Baorspris eller markedspris (vaerdi i handel og van-
del) forudsaztter, at det drejer sig om genstande, der
regelmessigt omsattes i handelen, siledes at det er
muligt at danne sig et tilforladeligt sken over den
gangse pris. Er markedsprisen fastsat af det offentlige
(f. eks. i form af maksimalpris), er det denne pris, der
lzegges til grund, for s vidt den da er effektiv. Den
faktisk betalte pris for varen er ikke afgerende, og det
skulle ikke pavirke erstatningens storrelse, om den for-
dringsberettigede har kebt de mistede varer saerligt dyrt
eller saerligt billigt i forhold til den gengse markeds-
pris. Der regnes med engros- eller detailprisen, efter-
som forsendelsen har varet genstand for et engros- el-
ler et detailkeb. Hvis der ikke foreligger et fuldbyrdet
salg, men varen f. eks. sendes fra en afdeling af et fir-
ma til en anden eller leveres i konsignation, kan der
ikke ydes erstatning af den pris, der ville vare op-
ndet ved endeligt salg, men kun af kostprisen.

Det er godsets vaerdi pd afsendelsesstedet, der er af-
gorende, og ikke den normalt hejere verdi pa bestem-
melsesstedet. Ved afsendelsesstedet forstds det sted,
hvor det er indleveret til jernbanebefordring i henhold
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til den fragtoverenskomst, under hvis forleb det gar
tabt. Hvis godset efter ankomsten til den i fragtbrevet
angivne bestemmelsesstation nyindleveres til en anden
station, og tab konstateres efter denne sidste transport,
er det veerdien pa nyindleveringsstationen og tiden for
denne nyindlevering, der lagges til grund for erstat-
ningen. Dette galder ogsd ved reckspedition under de i
I0G art. 27 § 4 angivne betingelser, medmindre for-
modningen om, at tabet er opstiet under den sidste
fragtoverenskomst, afkrazftes.

Drejer det sig om varer, der er kobt uden for afsen-
delsesstedet (f. eks. i et andet land), er det uden betyd-
ning for erstatningen, hvad de har kostet pa indkebsste-
det, idet erstatningen fastsattes efter den (hejere eller
lavere) pris, hvortil de pagzldende eller tilsvarende
genstande kan kebes pa det sted, hvor de indleveres til
jernbanebefordring.

Endvidere skal det vaere vardien pa afsendelsestids-
punktet, hvilket kan have stor betydning, ndr det drejer
sig om varer, der er sa@sonpragede og hvis priser kan
svinge fra dag til dag, som f. eks. tidlige blomster og
grontsager, juletrazer o.s.v.

For fakturerede varer, der szlges i forbindelse med
den transport, hvorunder de gér helt eller delvis tabt,
vil dokumentation af verdien pd afsendelsesstedet og
-tiden normalt ske ved foreleggelse af fakturaen. For
andre varer mi erstatningen fastsattes ved et sken, un-
derbygget af de oplysninger om de bortkomne genstan-
des anskaffelsespris og -tid, som det er muligt at skaffe,
eventuelt ved en erklering pd tro og love fra den for-
dringsberettigede, og med hensyntagen til, om det
drejer sig om brugte genstande, der forringes i veardi
ved brug.

Bade I0G og Statsbaneloven har fastsat et maksimum
for erstatningens sterrelse, henholdsvis 100 francs!) og

1) Ifplge 10G art. 56 § 1 forstds herved guldfranes af viegt 10/3; gram
og 0,900 finholdighed.
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25 kr. pr. bruttokilogram?) af det manglende. Hensig-
ten hermed har veret at gardere jernbanen mod sar-
ligt heje erstatningskrav for kostbare genstande, ved
hvilke der er et urimeligt forhold mellem vardien og
den fragt, jernbanen oppebarer, og samtidig at opnd
at kunne undgd de tidligere besvarlige szrregler om
befordring af kostbare genstande. Afsenderen kan sikre
sig en videregdende erstatning ved i fragtbrevet at teg-
ne interesse i afleveringen mod betaling af det herfor
fastsatte gebyr eller ved at tegne en transportforsik-
ring.

3. Udover den i foregiende punkt omhandlede erstat-
ning beregnet efter selve de bortkomne varers vaerdi er-
stattes den til jernbanen betalte fragt samt andre om-
kostninger, der har varet forbundet med den stedfundne
transport af det manglende gods som nedvendige betin-
gelser for transportens gennemforelse, sdsom told, der
ma erlagges undervejs, og udgifter til eksport- og im-
porttilladelser, uden hvilke godset ikke havde kunnet
befordres.

Derimod godtgeres ikke omkostningerne ved en for-
udgéende befordring, idet disse normalt vil vare in-
kluderet i godsets vaerdi pa afsendelsesstedet, eller
fragttilleg, der ikke er beregnet for gennemforelse af
transporten, men som en straf for forsenderens over-
traedelse af befordringsbestemmelserne (jfr. I0G art.
7 § 5, L §§ 20, stk. 3, og 23, stk. 3). Heller ikke godt-
gores forsikringspraemier. Af speditionsomkostninger
godtgeres kun sddanne, som ogsd uden anvendelse af
speditor skulle have varet erlagt af forsenderne som
betingelse for transportens gennemforelse.

4. Nar de beleb, pa grundlag af hvilke erstatningen
skal regnes, er udtrykt i en anden valuta end det lands,
i hvilket betalingen skal effektueres, sker betalingen

2) Forstds ved ydelse af erstatninger efter Statsbaneloven som pibegyndte
bruttokilogram.
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normalt i sidstnzvnte lands valuta. Der rejser sig da
det spergsmal, hvilken af parterne (jernbanen eller den
erstatningsberettigede) der skal bare risikoen ved @n-
dringer af kursen pa det ene eller det andet af de to
landes valutaer i tidsrummet mellem sendingens ind-
levering til befordring og erstatningens udbetaling.
Dette er af I0G lost ved sidste stykke i art. 29 pa den
made, at omregningen af erstatningen skal ske efter
kursen pa den tid og det sted, hvor udbetalingen sker.
Herved barer jernbanen risikoen ved devaluering af sit
eget lands valuta, medens den erstatningsberettigede
baerer risikoen ved tilsvarende zndring i den valuta,
hvori erstatningsgrundlaget er formuleret.

Formodning for, at godset er gaet tabt.
Genfindelse af gods.

(I0G art. 30 § 1, L. §§ 40 og 42)

Frist for formodningens indtreden.
(I0G art. 30 § 1, L. § 40)

1. At godset ikke kan udleveres pa bestemmelsessta-
tionen til den normale tid, er ikke ensbetydende med,
at det kan betragtes som definitivt tabt eller edelagt.
Pa grund af jernbanetransportens komplicerede natur
kan der vaere sket fejl undervejs, siledes at godset er
blevet midlertidigt bragt ud af rute eller opholdt. Det
ville derfor vaere urimeligt straks at dbne adgang for
erstatningskrav mod jernbanen, men pd den anden side
kan den fordringsberettigede ikke henvises til at vente
med sit krav, indtil det positivt konstateres, at godset
er giet tabt, hvilket ievrigt ofte ikke vil vare muligt.

Teoretisk péahviler det den fordringsberettigede at
bevise, at godset er gdet tabt. Det siger imidlertid sig
selv, at det faktisk meget ofte vil vare umuligt for
ham at fere et sidant bevis, da han som regel intet
kendskab kan have til befordringens forlgb. Derfor gi-
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ver art. 30 i 10G og § 40 i Statsbaneloven en formod-
ningsregel i hans faver, hvorefter rette vedkommende,
hvis godset ikke er blevet afleveret (efter 10G »afle-
veret til modtageren eller stillet til rddighed for ham«!))
senest 30 dage efter leveringsfristens udleb, er befojet
til at anse det for tabt, uden at han behover at fore an-
det bevis derfor.

Han kan derefter forlange erstatning, som om god-
sets bortkomst var konstateret, men jernbanen kan ikke
forlange, at han skal modtage erstatning pa dette tids-
punkt, sdfremt han métte foretrackke at afvente godsets
eventuelle fremkomst endnu i nogen tid.

Overfor den ved art. 30 og § 40 givne formodning
kan jernbanen ikke fere noget modbevis ved f. eks. at
godtgere, at godset befinder sig andetsteds. Jernbanen
kan dog i givet fald frigere sig ved at pivise, at grun-
den til, at godset ikke er naet frem til bestemmelses-
stationen, er den, at det er blevet tilbageholdt pa en
station undervejs pd grund af en hindring for befor-
dringen, som ikke kan legges jernbanen til last (I0G
art. 23, Statsbanelovens § 33). I dette tilfaelde opherer
leveringsfristen at lebe, sd laenge hindringen bestar, og
det tidspunkt, hvorfra 30 dages fristen efter art. 30
(§ 40) leber, udskydes tilsvarende.

Den fordringsberettigede behover ikke at afvente for-
modningsfristens udleb, nar det af jernbanen er aner-
kendt, at godset er gdet tabt, eller han selv kan fere
bevis herfor; han er da straks berettiget til at kraeve er-
statning.

1) Ved disse vendinger vil 10G dmkke begge former for udlevering af
godset (at dette af jernbanen leveres til modtageren, og at denne selv
skal afhente det). 1 fgrste tilfmlde lgber fristen fra det tidspunkt, da god-
set. skulle have vmret leveret til modtageren, i det andet tilfalde fra det
tidspunkt, da det skulle have vmret sdledes til hans radighed, at han selv
kunne have afhentet det.



Forbehold med hensyn til genfindelse af godset.
(I0G art. 30 § 2, L § 42, stk. 1)

2, Den, som modtager en erstatning for tabt gods, kan
i kvitteringen gere et forbehold om, at han straks vil
underrettes af jernbanen, hvis godset genfindes (efter
I0G inden et ar efter erstatningens udbetaling).

Af et siddant forbehold felger ikke, at den pagal-
dende er pligtig at modtage godset, hvis det genfindes,
men det giver ham adgang til, hvis han til den tid ser
sin fordel derved, at fa det udleveret mod at tilbage-
betale den modtagne erstatning. levrigt vil jernbanen
almindeligvis ogsd uden sddant forbehold gere den, der
har modtaget en erstatning, bekendt med genfindelsen af
det erstattede gods og give ham lejlighed til at over-
tage det, allerede af den grund, at godset trods den
forsinkede fremkomst for vedkommende ofte vil have en
storre vaerdi end det beleb, det kan udbringes til ved
jernbanens realisation af det.

3. Bestemmelsens ordlyd forudsatter, at erstatningen
udbetales direkte til den rddighedsberettigede, saledes
at han samtidig med belobets modtagelse afgiver en
kvittering, i hvilken han kan tage sit skriftlige forbe-
hold. Nar erstatningen anvises pr. post, hvad der er
det almindelige, kan bestemmelsen ikke overholdes
strikte; det ma 1 sd fald vaere tilstrazkkeligt, at forbe-
holdet gores skriftligt straks efter belebets modtagelse.

4. Nar godset genfindes, skal jernbanen ufortevet un-
derrette den fordringsberettigede derom. Der er intet
foreskrevet om formen for denne underretning. Hvis
underretningen ikke gives straks eller helt undlades,
bliver jernbanen ansvarlig for det derved for den for-
dringsberettigede opstiede tab.

Godset kan kun betragtes som genfundet, nér det fin-
des pa et sadant sted og under sidanne omstendighe-
der, at det kan udleveres til den fordringsberettigede.
Hvis jernbanen vel ved, hvor godset befinder sig (f. eks.

al

hos toldvasenet eller hos en tredjemand, til hvem det
fejlagtigt er udleveret), men ikke er i stand til at levere
det, er det ikke genfundet i den her omhandlede betyd-
ning.

Den berettigedes krav ved godsets genfindelse.
(I0G art. 30 § 3, L § 42, stk. 2)

5. Nar den fordringsberettigede, der har taget det
foran naevnte forbehold, far underretning om, at godset
er fundet, kan han valge, om han vil modtage godset
mod at tilbagebetale den modtagne erstatning eller be-
holde denne og definitivt give afkald pa godset. Dette
valg skal han treffe i lebet af 30 dage, regnet fra det
tidspunkt, da han har modtaget underretningen, og hvis
han ikke inden denne frist har forlangt sig godset ud-
leveret, taber han enhver ret til det.

Han kan efter Statsbaneloven forlange sig godset ud-
leveret enten pa afgangsstationen eller pa den oprinde-
lige bestemmelsesstation og efter I0OG pa en vilkarlig
station pa befordringsstraekningen (afgangs- og bestem-
melsesstationen inkl.), for sd vidt den pagaldende sta-
tion er aben for udlevering af sadant gods, som det
drejer sig om.

Efter Statsbaneloven udleveres godset frit, medens
der efter IOG, hvis udleveringen sker pd en anden sta-
tion end afsendelsesstationen, skal betales fragt for god-
sets befordring fra afsendelsesstationen til udleverings-
stationen.

For at fa godset udleveret skal den fordringsberet-
tigede tilbagebetale den ham ydede erstatning (efter
IOG eventuelt med fradrag af den i erstatningen inde-
holdte fragt), men han kan forlange godtgerelse for den
forsinkede aflevering efter L § 46 henholdsvis 10G art.
33 og eventuelt art. 35 § 3.

Den heromhandlede forsinkede udlevering er i en-
hver henseende at sidestille med den normale udleve-

4
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ring i I0G’s og lovens forstand, bl. a. sdledes, at jern-
banens normale ansvar leber indtil denne udlevering,
og det er tidspunktet for denne, der danner udgangs-
punktet for forzldelsesfristerne.

Jernbanens radighedsret over genfundet gods.
(I0G art. 30 § 4, L § 42, stk. 3)

6. Nar en fordringsherettiget, der har modtaget er-
statning for tabtgdet gods, har givet afkald pa dette
enten ved at modtage erstatningen uden at tage noget
forbehold om underretning, hvis godset genfindes,
eller — néar han har taget sidant forbehold — ved
ikke inden 30 dages fristen at have forlangt det gen-
fundne gods udleveret,
kan jernbanen frit ride over godset.

Det samme galder for internationale sendinger, nar
der er taget forbehold fra den fordringsberettigedes
side, men godset forst genfindes mere end et ar efter
erstatningens udbetaling.

Endvidere er det en forudsztning, at den fordrings-
berettigede har faet udbetalt erstatning. Er dette ikke
tilfzzldet, fordi han ingen erstatning har kraevet, eller
fordi hans krav er blevet afvist af jernbanen, kommer

art. 30 (§ 42) ikke til anvendelse, og han kan da indtil .

udlebet af forzldelsesfristen forlange sig godset udle-
veret.

Ifolge 10G art. 30 § 4 sker jernbanens rdden over
godset efter lovene og reglementerne i den stat, hvor-
under den herer. Herved forstds den jernbane, pa hvis
omrade godset er fundet, uanset om det méitte vaere en
anden jernbane, der har udbetalt erstatningen.

Begraensning af ansvaret for viegttab.
(IOG art. 31, L § 39)

1. Reglen 1 IOG art. 31, L § 39, tangerer ansvars-
frihedsbestemmelsen 1 art. 28 § 1d) (L § 38, stk. 1d),
eftersom den ogsd omhandler gods, der er serligt udsat
for skade pa grund af sin serlige beskaffenhed. For-
skellen mellem de to bestemmelser mé seges dels i, at
de godsarter, der omhandles i art. 31 (L § 39), ikke alene
er saerligt udsat for skade, men p& grund af deres be-
skaffenhed altid selv ved ganske ordinzr jernbanebefor-
dring ma regnes at undergd veegttab, og dels deri, at
jernbanen ved de i art. 31 (L. § 39) navnte varer er
endnu gunstigere stillet i bevismassig henseende, idet
den ikke — som efter art. 28 (I. § 38) — behever at
pavise, at vaegttabet kan skyldes godsets naturlige be-
skaffenhed.

2. Forudsztningen for, at formodningen for jernba-
nens ansvarsfrihed kan gores gaeldende, er:

a) at der er opstaet et vagttab,

b) at godsets tab i vagt er en normal forekomst ved
jernbanebefordringen, og

c) at det skal vare en folge af godsets naturlige be-
skaffenhed.

ad a): Hvis det drejer sig om anden skade end vagt-
tab, er det art. 28 § 1d) (L § 38, stk. 1d) eller even-
tl.ll’:]t art. 27 § 2 (L. § 37, stk. 1), der kommer i betragt-
ning.

ad b): Varer, der vel ofte lider vaegttab under befor-
dringen, men erfaringsmaessigt dog ikke normalt, falder
ikke ind herunder, og heller ikke vagttab, der skyldes
unormal befordring.

ad c): Nér tabet ikke er en absolut og udelukkende
folge af godsets naturlige beskaffenhed, men ogsd af
andre omstendigheder, som f. eks. mangelfuld embal-
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lering eller dérlig laesning etc., kommer bestemmelsen
ikke til anvendelse, men i givet fald vil jernbanen kun-
ne paberdbe sig art. 28 § 1a) —c) eller art. 27 S
(L § 88, stk. 1 a—c, eller § 37, stk. 1).

Under godsets naturlige beskaffenhed ma ogsd dets
emballering tages i betragtning, idet teoretisk enhver
godsart vil kunne emballeres sledes, at den er fuld-
stendigt beskyttet mod tab. Der kan kun regnes med
den emballage, som er skonomisk rimelig og forsvarlig.

Normalstorrelsen af naturligt vegttab.
(1I0G art. 31 § 1, L § 39, stk. 1)

3. Ved udarbejdelsen af 10G har man fundet det
vanskeligt i hvert enkelt tilfelde at fastsla, hvad der
mé anses for normalt vagttab. For at undga de heraf
flydende vanskeligheder har man derfor givet visse be-
stemte normer, idet det normale vagttab ved 10G art.
31 § 1 for flydende og fugtige varer samt nogle neer-
mere betegnede torre godsarter er sat til 2 /o af veeg-
ten og for andet tort gods, der ligeledes er genstand
for vaegttab under befordringen, til 1 9/o. En tilsvarende
bestemmelse fandtes i den tidligere takstlov, men blev
ved Statsbaneloven zndret til den nuvarende affattelse,
at jernbanen ikke er ansvarlig for det vagttab, der ma
henregnes under regelmassigt vaegttab, med den be-
grundelse, at det har vist sig at veere unedvendigt i lo-
ven at fastsette bestemte procentsatser for de forskel-
lige varer.

10G siger intet om, hvorvidt de angivne procentsatser
skal regnes af sendingens brutto- eller nettovaegt. Da
nettovaegten ofte vanskeligt kan fastslas, antages be-
stemmelsen at referere sig til sendingernes bruttovagt.

I0G art. 31 og L § 39 kommer kun til anvendelse,
hvis vagten af godset er fastsldet eller verificeret af
jernbanen ved indleveringen eller undervejs; afsende-
rens egen angivelse af vaegten i fragtbrevet udger ikke
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noget bevis mod jernbanen, hvis den ikke er verificeret
af denne, og nér dette ikke er sket, kan et vagttab ikke
konstateres.

Efter I0G art. 31 er jernbanen fri for ansvar for
vaegttab med de angivne procentsatser, selv om vagt-
tabet overstiger disse. Er der sdledes konstateret et
vagttab pa en fugtig vare pd 6 %, er jernbanen i kraft
af art. 31 forlods fri for ansvar for de ferste 2 %; for
de svrige 4 %o er jernbanen ansvarlig, med mindre den
efter art. 28 og art. 27 § 2 ogsd kan frigere sig for an-
svar for disse.

De i IOG fastsatte procentsatser er et gennemsnit uaf-
haengigt af transportleengden og -tiden; da Statsbanelo-
ven ikke har sidanne faste satser, ma der i indenlandsk
trafik ved skennet over det normale vagttabs storrelse
tages hensyn til disse faktorer.

Udelukkelse af begrensning af ansvaret.
(IOG art. 31 § 2, L § 39, stk. 2)

4. Bevisbyrdefordelingen er ordnet saledes:

I international trafik skal jernbanen, med mindre
det drejer sig om de i art. 31 § 1 specielt angivne vare-
arter, godtgere, at den pagaldende vare efter sin ejen-
dommelige naturlige beskaffenhed som regel vil tabe
i vaegt under befordringen.

I indenlandsk trafik, hvor en specifikation af gods-
arter er undladt, md jernbanen i hvert enkelt tilfzlde
godtgere for det forste, at det drejer sig om en vare,
der efter sin naturlige beskaffenhed i reglen vil tabe i
vaegt under befordringen, og dernast, hvad der for den
pagaldende vare og den i betragtning kommende trans-
portafstand og -varighed ma anses for normalt vagttab.

Den herved begrundede formodning i jernbanens fa-
ver kan afkraftes af den fordringsberettigede, nar han
paviser — efter IOG art. 31 § 2 — at tabet efter de fo-
religgende omstendigheder ikke er en felge af sidanne
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arsager, der gor det berettiget at foretage det navnte
procentfradrag, eller — efter L § 39, stk. 2 — at tabet
efter de foreliggende omstandigheder ikke er en folge
af godsets natur, eller at der pa grund af godsets natur
eller tilfaldets serlige beskaffenhed ma regnes med et
mindre vagttab end sedvanligt.

Der er intet til hinder for, at jernbanen seger at godt-
gere, at et storre vaegttab end det i 10G art. 31 forud-
sete skyldes godsets naturlige beskaffenhed, men den
mé i sa fald stette sin pastand pa art. 28 § 1 d).

Beregning af vegttabet, ndr en sending bestdr
af flere stykker gods.

(I0G art. 31 § 8)

5. Speciel for I0G er reglen i art. 31 § 3, der om-
handler det tilfzlde, at flere kolli befordres med sam-
me fragtbrev, og de enkelte kollis vagt pd indleverings-
tidspunktet er fastsldet i fragtbrevet eller kan konstate-
res pa anden méde. I sd fald regnes procentfradraget
seerskilt for hvert kollo.

Intet fradrag for vagttab, nir godset er gdet helt tabt.
(I0G art. 31 § 4, L § 39, stk. 3)

6. Nar gods er géet fuldsteendig tabt, kan der ikke go-
res noget fradrag for vagttab. Heraf folger modsat-
ningsvis, at fradrag er tilladt ved delvist tab.

Nar enkelte kolli er giet tabt, kan der ske fradrag
for vagttab for de i behold varende kolli, men ikke for
de manglende. Hvis vaegten af de enkelte kolli ikke er
fastsldet pa indleveringstidspunktet, vil det vare van-
skeligt at fastsla, hvilken del af vaegttabet der falder
pi de manglende kolli og hvilken pa de i behold va-
rende. '

Nar en del af en sending mangler, men denne mang-
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lende del ikke udger et kollo (f. eks. ved styrtegods), er
det ikke muligt at afgere, hvilken del af vagttabet der
skyldes det naturlige svind under transporten, og hvil-
ken del der har andre arsager. I siddanne tilfzlde er
fradrag berettiget, med mindre den fordringsberettigede
beviser, at vagttabet under de foreliggende omstendig-
heder ikke skyldes det forhold, der berettiger fradraget.

Erstatningens storrelse ved beskadigelse af gods.
(I0G art. 82, L § 43)

1. Nar en sending fuldstendigt mangler, foreligger
der selvsagt bortkomst (totalt tab), og nar den fuldstan-
digt er tilstede, men forringet i vardi pd grund af en
indtradt skade, foreligger der beskadigelse. Nar kun en
del af sendingen er i behold (i beskadiget eller ubeska-
diget tilstand), medens den evrige del mangler, kan der
blive tale om to synspunkter:

a) Hvis de enkelte dele af den oprindelige sending
er uafhangige af hinanden i den forstand, at sendingen
som helhed genvinder sin vardi ved tilkeb af dele sva-
rende til de manglende, ma forholdet naturligst betrag-
tes udelukkende som delvist tab (bortkomst). Hvis der
yderligere foreligger skade pa den i behold vaerende
del af sendingen, ma denne skade da uafhzngigt af
manglen betragtes for sig som en beskadigelse.

b) Hvis derimod samtlige dele af sendingen udger
en helhed, og manglen af enkelte dele ikke uden videre
kan afhjalpes ved anskaffelse af tilsvarende dele (f.
eks. et serpraeget spisestel), og den resterende del sd-
ledes vil vaere varigt forringet i vardi ved manglen,
ligger det narmest at betragte tilfeldet som veardifor-
ringelse (beskadigelse) af hele sendingen.

Tilsvarende sporgsmal opstér, hvor hele sendingen
er tilstede, men med skade kun pa en del af den. Er
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den beskadigede del en integrerende del af helheden,
saledes at dens beskadigelse faktisk betyder en forrin-
gelse af hele sendingens vardi (jfr. ovennavnte cks-
empel med det serpragede spisestel), eller medferer
skaden pa en del af sendingen vasentlig sterre udgif-
ter til reparation end selve anskaffelsesvaerdien af dele
til erstatning for de beskadigede (f. eks. ndr beskadi-
gelse af en enkelt del af en maskine nedvendiggor den-
nes adskillelse og sterre svejsearbejde), er det natur-
ligst at betragte tilfldet som beskadigelse af hele sen-
dingen. Hvis derimod den skadelidte del kan erstattes
med en anden, uden at det medferer vasentligt besvaer
eller omkostninger ud over selve anskaffelsesvardien
for denne erstatningsdel, md tilfaldet behandles som
beskadigelse af alene den direkte ramte del.

Denne sondring kan fi betydning ved fastsattelse
af maksimum for erstatningens sterrelse, se nedenfor.

2. 10G art. 32 fastsldr, at der i tilfaelde af beskadi-
gelse af gods skal betales det til godsets veardiforrin-
gelse svarende beleb uden nogen yderligere erstatning,
og efter L § 43 skal der ydes fuld erstatning for den
vardiforringelse, som godset har lidt. Udover godtge-
relse for selve vardiforringelsen har den erstatnings-
berettigede intet krav (f. eks. ikke pa afsavnsgodtge-
relse), medmindre der er tegnet interesse i afleveringen,
eller der foreligger forsazt eller grov uagtsomhed fra
jernbanens side.

Forskellen mellem vardien af godset i ubeskadiget
stand og den vardi, det har efter beskadigelsen, udger
veerdiforringelsen (skadesprocenten).

Herved frembyder sig imidlertid den vanskelighed,
at godsets vaerdi i ubeskadiget stand ikke kan fastslds
nojagtigt pd bestemmelsesstedet, nar skaden forst er
sket, og at jernbanen derfor kun kan holde sig til veer-
dien pad afsendelsesstedet, siledes som den kan doku-
menteres, eventuelt ved faktura, medens den vurdering
af godset, der fastsatter veerdien i beskadiget stand,
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forst sker pi bestemmelsesstationen og pd grundlag af
de der galdende priser, der ma forudsaettes at veaere
hajere end pad afsendelsesstedet.

10G og L leser ikke dette spargsmal, og der er om
dette meget delte meninger blandt kommentatorerne til
I0G. Den mest rimelige af de foresldede losninger gar
ud pé, at man som godsets vardi i ubeskadiget stand
tager dets vaerdi pa afsendelsesstedet med tilleg af de
palebne transportomkostninger og fastsetter vardifor-
ringelsen som forholdet mellem vardien af det beska-
digede gods pa afleveringsstedet og -tiden og verdien
af ubeskadiget gods af samme art og kvalitet pd samme
sted og tid. (Eks.: vaerdi pd afsendelsesstedet 70, fragt
m. v. 10, vaerdi pa bestemmelsesstedet i beskadiget stand
30 og i uskadt stand 100, vardiforingelse altsa 7/10;
erstatningen bliver da 7/10 (70 + 10) = 56).

Safremt hele sendingen er forringet i vaerdi ved be-
skadigelsen, kan erstatningen efter IOG ikke overstige
det belab, som skulle have veret betalt ved fuldstaen-
digt tab, og hvis kun en del af sendingen er forringet
i vaerdi, ikke det belgb, som skulle have vearet betalt,
hvis den veardiforringede del var gaet tabt. Herved ta-
ges bl. a. hensyn til den maksimalerstatning, der er
fastsat for helt eller delvist tab i art. 29. L. begranser
dirckte erstatningen til maksimalt 25 kr. pr. kg af vaeg-
ten af den del af sendingen, der er forringet i verdi
ved beskadigelsen, idet det naturligvis ogsd her er me-
ningen, at den erstatningsberettigede ikke skal have et
storre krav pi erstatning for en beskadigelse, end han
ville have féet, hvis det beskadigede gods var géet helt
tabt.



Erstatningens storrelse ved forsinket levering.
(IOG art. 33, L § 46, stk. 1)

Uden pévisning af skade.
(IOG art. 33 § 1, L § 46, stk. 1)

1. Ved overskridelse af leveringsfristen skal jernba-
nen pa forlangende betale den fordringsberettigede en
erstatning, der efter Statshanelovens § 46, stk. 1, uanset
fristoverskridelsens starrelse udger den halve fragt, og
efter IOG art. 33 § 1 en tiendedel af fragten for hver
pabegyndt tiendedel, hvormed fristen er overskredet,
dog ikke udover halvdelen af fragten.

Ved »fragt« forstds her selve fragten, men ikke pa-
lebne biindtagter.

For at opnd denne erstatning skal den fordringsbe-
rettigede kun godtgere, at leveringsfristen er overskre-
det og (i international trafik) hvor meget, men skal
ikke pavise, om han har lidt noget tab derved. Jernba-
nen kan kun frigere sig for erstatningsbetalingen ved
at bevise, at forsinkelsen skyldes forhold, den ikke bze-
rer ansvaret for (IOG art. 27 § 3, L § 45).

Ued pavisning af skade.
(I0G art. 33 § 2, LL § 46, stk. 1)

2. Nir den fordringsberettigede péviser, at der er
opstiet en skade som felge af overskridelsen af leve-
ringsfristen, kan han {4 denne dakket, men dog ikke
med et storre beleb end fragten. Udtrykket fragt for-
stds herved i samme snazvre betydning som navnt un-
der punkt 1.

Det belob, der kan tilkomme den fordringsberettigede
efter den i punkt 1 omtalte regel, danner altid mini-
mum for erstatningen.

I modsatning til, hvad der ellers er tilfaldet ved
erstatninger efter I0G og L, ydes der her ikke alene
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godtgerelse for objektiv skade, men ogsd for den sub-
jektive, d.v.s. at der ogsd ydes godtgerelse for tab af
avance m. v. Skaden (tabet) kan f. eks. skyldes, at va-
rens pris er faldet i den tid, forsinkelsen har varet, eller
at varen er blevet ukurant, eller at adressaten ikke mere
har brug for den, og den derfor mé realiseres til nedsat
pris 0.s.v. Skaden kan ogsa besta i, at godset er blevet
fordeervet pd grund af forsinkelsen.

I de heromhandlede tilfzlde skal den fordringsberet-
tigede foruden overskridelsen af leveringsfristen pévise,
at der er sket en skade (opstdet et tab), og dernzst, at
der er den fornedne arsagsforbindelse mellem skaden
(tabet) og overskridelsen af leveringsfristen. Kan han
ikke pavise en sddan drsagsforbindelse. md@ han naojes
med godtgerelse som naevnt i punkt 1.

Jernbanen kan ogsd i disse tilfeelde frigere sig for
sin erstatningspligt, ndr betingelserne herfor efter I0G
art. 27 § 3 og L § 45 foreligger.

Ued tab eller beskadigelse og samtidig overskridelse af
leveringsfristen.

(I0G art. 33 § 3)

3. Om muligheden for at forlange erstatning for for-
sinket levering ved siden af erstatning for helt eller del-
vist tab eller beskadigelse af godset galder efter IOG
folgende:

a. Nér godset er gdet fuldsteendig tabt, kan der ikke
i noget tilfeelde kraeves erstatning for forsinket leve-
ring, altsd heller ikke i de tilfalde, hvor jernbanen er
ansvarsfri for godsets tab.

b. Ved delvist tab af godset kan der ved siden af er-
statning for det bortkomne forlanges godtgerelse for
forsinket levering af den i behold vaerende del, for sa
vidt denne indgdr efter udlebet af leveringsfristen.

c. Nir gods indgér i1 beskadiget tilstand efter udlebet
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af leveringsfristen, kan der rejses krav pa erstatning
sivel for skaden 'som for forsinkelsen. Hvis jernbanen
yder erstatning for skaden efter de herfor gzldende
regler, kan der kun ydes godtgerelse for overskridelse
af leveringsfristen efter art. 33 § 1 (L § 46, stk. 1, 1.
punktum), idet den fordringsberettigede ikke kan pébe-
ribe sig skaden to gange ved foruden almindelig er-
statning for denne at forlange den hojere godtgerelse
for forsinkelse efter art. 33 § 2 (L § 46, stk. 1, 2. punk-
tum).

d. Hvis der for en sendings vedkommende foreligger
bade tab af en del af den, skade pd en anden del og
forsinket levering af det i behold varende, kan der
blive tale om erstatning pd tre forskellige grundlag ved
siden af hinanden (tab, skade og forsinkelse).

I intet af de under b-d navnte tilfelde kan de sam-
menlagte erstatninger overstige den erstatning, der
skulle vaere ydet, hvis sendingen var totalt géaet tabt.

De samme synspunkter m& — uanset manglen af til-
svarende regler i Statsbaneloven — komme til anven-
delse indenfor dennes omride.

Begransning af erstatningen ved visse tariifer.
(IOG art. 34)

1. Efter art. 34 i IOG kan jernbanen, nir den ind-
remmer sarlige befordringsbestemmelser (ser- eller
undtagelsestariffer), som medforer en nedsattelse i den
efter de ordinzre bestemmelser (almindelige tariffer)
regnede samlede fragt, begranse den erstatning, der
ydes i tilflde af beskadigelse, tab eller forsinkelse, ved
at fastsatte et hejeste beleb for erstatningen.

De szrlige befordringsbestemmelser behaver ikke ud-
trykkeligt at vare betegnet som sartarif (specialtarif)
eller undtagelsestarif. Det afgorende er, om de kun
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kommer til anvendelse pa visse betingelser og giver en
fragtnedsattelse i forhold til de ordinzre tariffer. Der-
for ma forudsetningen for, at en tarif kan betegnes som
sertarif i denne relation, vere, at der findes ordinare
tariffer, der kommer til anvendelse, hvis forsenderen
ikke har udtrykt enske om nedsat tarif og dermed un-
derkastet sig bestemmelserne om nedsat erstatning. Be
graensning af erstatningen kan siledes ikke gores i for-
bindelse med aldrig s lave takster, hvis der ikke findes
andre, alment tilgangelige tariffer for vedkommende
vare og stationsforbindelse.

En begransning af erstatningen er betinget af, at
specialtariffen giver en nedsettelse i forhold til den
samlede fragt. Det kraves derfor ikke, at alle i befor-
dringen deltagende baner giver fragtnedsettelse, men
kun, at den samlede fragt efter specialtariffen bliver
lavere end den samlede fragt efter de ordinzre tariffer.

2. Jernbanen kan ikke i medfer af art. 34 begranse
de tilfelde, i hvilke den efter de almindelige regler
heafter, eller @ndre bevisbyrdereglerne. Begransningen
kan kun gé ud pi at reducere den pd det normale grund-
lag fastsatte erstatning til et nermere fastsat maksimum.
Dette kan ikke sattes lig nul, men det kan fastsettes sa
lavt, at det reelt betyder det samme.

Ved helt eller delvist tab af godset regnes erstatnin-
gen ud efter den almindelige regel i art. 29, idet det i
specialtariffen fastsatte lavere maksimum traeder i ste-
det for det i art. 29 angivne pd 100 fres. pr. kg. Er den
efter art. 29 regnede erstatning lavere end specialtarif-
fens maksimum, ydes der siledes fuld erstatning; er
den hejere, ydes der kun en til dette maksimum sva-
rende erstatning. De belsb, der efter art. 29, 2. stk,,
yderligere skal erstattes (betalt fragt, toldafgifter og
andre omkostninger i anledning af befordringen), redu-
ceres ikke af erstatningsbegransningen.

Ved skader opgeres erstatningen pa normal made ef-
ter art. 32, og hvis den siledes opgjorte erstatning over-
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stiger det i specialtariffen fastsatte maksimum, erstattes
kun dette. Dette galder, hvadenten hele sendingen eller
kun en del af den er forringet i vardi.

Ved overskridelse af leveringsfristen regnes erstat-
ningen efter art. 33 § 1 eller § 2, men det beleb, som
jernbanen skal betale, kan ikke overstige det i medfer
af art. 34 fastsatte maksimum. .

Som det fremgar af art. 35 og 36, kan der, ndr der
er tegnet interesse i aflevering, eller der foreligger for-
st eller grov uagtsomhed fra jernbanens side, blive
tale om en erstatning, der overstiger det efter art. 34
fastsatte maksimum.

3. Nar en begransning af erstatningens sterrelse er
fastsat ved en tarif, der kun er anvendt pd en del af
befordringsstrakningen, indtreeder begraensningen ifel-
ge artiklens 2. stk. kun, ndr det forhold, der medferer
erstatningen, er indtrddt pa denne del af strakningen.
Hvis det til erstatning forpligtende forhold kan bevises
at vaere indtradt pa en anden del af befordringsstrak-
ningen, eller det ikke kan fastslas, pa hvilken delstrak-
ning skaden er opstdet, kan den fordringsberettigede
altsd forlange fuld erstatning.

4. Bevisbyrden for, at det skadevoldende forhold er
indtradt pi den strackning, pd hvilken specialtariffen
gxlder, pahviler jernbanen. Kan denne ikke prastere
et sidant bevis, kommer erstatningsbegransningen ikke
til anvendelse. Ved tab eller skade feres beviset ved
hjzlp af de foretagne konstateringer (protokol m. v.)
Ved overskridelse af leveringsfristen md den samlede
leveringsfrist fordeles pd de deltagende baner efter reg-
len i art. 49 § 2, og det mi derefter ved sammenligning
af de saledes fordelte leveringsfrister med de faktiske
befordringstider pd de enkelte strazkninger konstateres,
hvor forsinkelsen er sket.

5. En tilsvarende bestemmelse findes ikke i Stats-
baneloven. Dennes hjemmel til at fastsactte undtagelses-
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tariffer findes i afsnittet om betalingen for befordrin-
gen (§ 54, stk. 4), og det ma derfor antages, at der kun
tages sigte pa afvigelser fra de ordinzre befordrings-
bestemmelser i rent takstmaessig henseende. I mangel
af udtrykkelig hjemmel i lovens afsnit om jernbanens
ansvar vil der sdledes nzppe i indenlandsk trafik kunne
indfores specialtariffer med begrensning af erstatnin-
gens sterrelse.

Deklaration om interesse i afleveringen.
(I0G art. 35, L §§ 44 og 46, 2. stk.)

1. Ved at tegne interesse i afleveringen kan forsen-
derne sikre sig godtgerelse for tab, som jernbanen ikke
efter de almindelige erstatningsregler skal erstatte. Det-
te har bl. a. betydning,

nar man vil dakke tab af avance og anden subjektiv
skade,

nar man for vardifuldt gods vil sikre sig fuld erstat-
ning ud over det normale maksimum,

nar man ved overskridelse af leveringsfristen vil daekke
skader, der overstiger det normale maksimum (den be-
talte fragts belab).

Tegning af interesse i afleveringen medferer ikke
nogen udvidelse af omrddet for de tilfaelde, i hvilke
jernbanen hafter, men betyder, at der i de tilfzlde,
hvor jernbanen ogsa uden tegning af interesse ville vere
erstatningspligtig, kan ydes en hojere erstatning.

Ved forsinket levering omfatter den tegnede inter-
esse hele det beleb, der kan forlanges i erstatning. Ved
tab eller skade betegner den det beleb, som kan ydes
ud over den normale erstatning. Safremt afsenderen
tegner interesse i aflevering med henblik pa tab eller
beskadigelse af godset, kan han saledes begrznse det
tegnede beleb til, hvad han ensker at opnd ud over
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den normale erstatning (eventuelt den efter art. 34 i
10G reducerede erstatning).

2. Ved overskridelse af leveringsfristen pdhviler det
den fordringsberettigede at bevise, at dette er tilfaldet,
samt at der er tegnet interesse i afleveringen, hvilket
sidste bevises ved foreleggelse af fragtbrevet. Hvis der
paberdbes en skade, skal han pavise denne og godtgere
dens &rsagsforbindelse med forsinkelsen. Der er her tale
om savel objektiv som subjektiv skade (tabt fortjeneste
0.5.v.). Jernbanen kan frigere sig ved at bevise, at den
er uden ansvar for forsinkelsen.

Ved helt eller delvist tab eller skade skal den for-
dringsberettigede bevise, at der er tegnet interesse i
afleveringen, at der foreligger en skade, og at denne
ikke dakkes af den normale erstatning.

Grundseining; montsort.
(I0G art. 35 § 1, L § 44)

3. Deklaration om interesse i afleveringen skal anfe-
res i fragtbrevet (IOG art. 6 § 6k, L § 21, stk. 2). Da
den pagzldende rubrik i fragtbrevet forudsatter, at be-
lobet angives med bogstaver, opstir spergsmalet, hvil-
ken virkning det har, at det angives alene med tal eller
angives uden for rubriken.

Nogle mener, at jernbanen i si fald kan afvise fragt-
brevet, men at angivelsen ikke kan betragtes som uvirk-
som. Andre mener, at enhver angivelse af interesse, der
ikke er anfert med bogstaver i den dertil bestemte ru-
brik, er uvirksom. En tredie anskuelse gir ud pd, at
ikke-iagttagelse af disse formaliteter ikke anfagter gyl-
digheden af angivelserne.

Jernbanen ma i hvert fald vare berettiget til at af-
vise fragtbrevet, hvis angivelsen ikke er sket i den der-
til bestemte rubrik med bogstaver. Hvis fragtbrevet al-
ligevel modtages, kommer I0G art. 7 § 1 (L § 22) til
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anvendelse. Jernbanen kan anse den ukorrekte angi-
velse for galdende og forlange gebyret for interessen,
men den kan da ikke i erstatningstilfeelde paberabe sig
angivelsens ugyldighed. P4 den anden side kan jern-
banen ikke geres ansvarlig, hvis den har misforstaet en
sadan angivelse og ikke har efterkommet den.

4. I international trafik skal interessebelebet anfores
i afsendelseslandets mont, i guldfrancs eller i en anden
ved tarifferne fastsat valuta. Denne ret for afsenderen
til at vaelge mellem de tilladte mentsorter kan ikke be-
graenses ved tarifferne.

Gebyr.
(IOG art. 35 § 2, L § 44, stk. 5)

5. Gebyret for tegning af interesse behandles som et
hvilketsomhelst andet beleb, der belastes sendingen.

Hvis jernbanen forsemmer at regne gebyret, er af-
senderens deklaration af interesse alligevel gyldig.

Storrelsen af erstatningen ved overskridelse af
leveringsfristen.

(I0G art. 85 § 3, L 46, stk. 2)

6. Ved overskridelse af leveringsfristen md der, nér
der er tegnet interesse i aflevering, ligesom nar dette
ikke er tilfzeldet, sondres mellem, om der er pavist en
ved forsinkelsen opstiet skade eller ikke.

a) Nar det ikke er pavist, at der ved forsinkelsen er
opstaet nogen skade, kan der, nar interesse i aflevering
er tegnet, for overskridelse af leveringsfristen fordres
ialt det dobbelte af de ved I0OG art. 33 § 1 henholdsvis
L § 46, stk. 1, 1. punktum, fastsatte belob. Godtgerelsen
kan dog ikke overstige den tegnede interesse.

b) Nar det pavises, at der er opstdet en skade ved

5‘
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overskridelsen af leveringsfristen, og der er tegnet in-
teresse i aflevering, ydes der erstatning for skaden, dog
ikke ud over det tegnede interessebeleb.

¢) Nar den forsinkede levering skyldes forset eller
grov uagtsomhed fra jernbanens side (IOG art. 36, L
§ 47), er maksimum for erstatningen det dobbelte af
den tegnede interesse.

Storrelsen af erstatningen ved tab eller beskadigelse.
(I0G art. 35 § 4, L § 44, stk. 1)

7. 1 tilfzelde af tab eller skade kan der, ndr interesse
i aflevering er tegnet, ud over den normale erstatning
fordres godtgerelse af det opstdede tab (objektivt og
subjektivt), som ikke er dakket herved, idet denne
yderligere godtgorelse dog ikke kan overstige det teg-
nede belob.

Ved delvist tab eller skade kan der fordres fuld er-
statning indtil sterrelsen af det tegnede beleb, og der
bliver siledes ikke tale om at reducere den supplerende
erstatning efter forholdet mellem det opstaede tab og
tabet ved total bortkomst.

I tilfelde af forsat eller grov uagtsomhed fra jern-
banens side kan erstatningen udgere indtil det dob-
belte af det tegnede interessebelab.

Starrelsen af erstatningen ved delvist tab eller be-
skadigelse og samtidig overskridelse af leveringsfristen.

(I0G art. 85 § 5)

8. Hvis der samtidig foreligger beskadigelse eller
delvist tab af godset og overskridelse af leveringsfristen,
kan den samlede supplerende erstatning ikke overstige
det tegnede interessebeleb. Ved totalt tab af godset bli-
ver der aldrig tale om samtidig erstatning for overskri-
delse af leveringsfristen.
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Erstatningens storrelse i tilfwlde af forsat eller grov
uagtsomhed fra jernbanens side.

(I0G art. 36, L § 47)

1. I alle tilfaelde, hvor helt eller delvist tab, beska-
digelse eller overskridelse af leveringsfristen skyldes
forszet eller grov uagtsomhed fra jernbanens side, skal
der ydes fuld erstatning for den péviste skade med ind-
til det dobbelte af de i artiklerne 29, 32, 33, 34 og 35
(§§ 41, 43, 44 og 46) anforte hojeste belab.

Denne bestemmelse er et kompromis mellem den op-
fattelse, at der, nidr en skade skyldes grove fejl fra
jernbanens side, bor ydes fuld erstatning efter de al-
mindelige erstatningsregler, og den opfattelse, hvorefter
et sddant ansvar ville vaere for byrdefuldt for jernba-
nen, nar det drejer sig om meget vardifuldt gods, sa
meget mere som forsenderen altid har mulighed for at
sikre sin interesse fuldt ud ved at tegne interesse i afle-
vering eller transportforsikring af gods.

Art. 36 (§ 47) vedrerer kun erstatninger, der ydes i
henhold til de udtrykkeligt nevnte artikler og paragra-
fer (helt eller delvist tab, beskadigelse eller overskri-
delse af leveringsfristen). Erstatninger for andre fejl
begiet af jernbanen under udferelse af fragtkontrak-
ten, f. eks. undladelse af at give pdbudte underretnin-
ger eller urigtig udferelse af afsenderens dispositioner,
bedemmes ikke efter art. 36 (§ 47), men efter de al-
mindelige erstatningsprincipper i det pigaldende lands
nationale lovgivning.

2. Forswt eller grov uagtsomhed skaber ikke i sig sely
noget nyt ansvarsgrundlag og udvider siledes ikke om-
fanget af jernbanens ansvar pd anden made end ved at
bevirke en forhojelse af den erstatning, som af andre
grunde skal ydes efter bestemmelserne i I0G eller 1.
Noget andet er, at tilstedevarelsen af forsat eller grov
uagtsomhed fra jernbanens side ofte vil afskare den
fra at paberdbe sig de grunde, som ellers ville fritage
den for ansvar.,
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Foreligger der ved siden af forset eller grov uagt-
somhed fra jernbanens side en fejl fra den radigheds-
berettigede (f. eks. ndr jernbanen handler efter en dis-
position fra afsenderen, der ikke er givet pd forskrifts-
massig made), kan der vaere anledning til at fordele an-
svaret. Hvis der ved siden af en grov fejl fra jernba-
nens side foreligger et forhold, der har karakteren af
force majeure, kan jernbanen helt fritages for ansvar,
safremt den indtridte force majeure ville have forvoldt
skaden uanset jernbanens fejl.

3. Grznsen mellem den grove uagtsomhed, der
medforer hojere erstatningsansvar for jernbanen, og de
former af uagtsomhed, der ikke har denne virkning,
ma i sidste instans drages af domstolene!). Herved mad
begrebet »grov uagtsomhed« ses pa baggrund af de
normale vilkdr for jernbanetransport, idet der ved ud-
forelsen af de normale jernbanearbejder selv med den
efter forholdene mulige pipasselighed kan ske uheld,
og uheld derfor ikke uden videre kan karakteriseres
som »grov uagtsomhed«. Bl. a. medforer jernbancbe-
fordringen, at godset ikke kan vere under permanent
bevogtning og under omlesning m& anbringes pd ste-
der, der er tilgengelige for uvedkommende; tyveri af
gods under sidanne omstzndigheder vil derfor ikke
kunne tilregnes jernbanen som »grov uagtsomheds,
medmindre anbringelsen af godset med hensyn til va-
righed og sted md betegnes som ganske unormal og
ikke sagligt begrundet.

4. Den fulde erstatning, som her hjemles, omfatter
bide objektiv og subjektiv skade.

1) HStD i UfR 1918—838: En prgvekasse, der var sendt som ilgods fra
Grenaa til Nykgbing FI, blev af en fejltagelse sendt til Nykgbing Simll.
og ankom fgrst efter 8 dage til Nykgbing Fl. Da kassen ved afsendelsen
havde wvieret solidt og forsvarligt merket, og intet var oplyst, der kunne
fritage jernbanen for ansvar, fandtes denne at métte erstatte den ved le-
veringsfristens overskridelse voldte skade efter lovens § 47 og ikke blot
efter § 46. :

71

a) Ved helt eller delvist tab af godset kan den ikke
overstige 200 frcs. (50 kr.) pr. bruttokilogram af det
manglende. Fragtomkostninger m. v. som navnt i art.
29, 2. stk. (§ 41, sidste punktum) godtgeres yderligere,
men ikke med mere end deres virkelige beleb (altsd
uden fordobling). Er der tegnet interesse i aflevering,
er maksimum det dobbelte af summen af det efter art.
29 (§ 41) regnede erstatningsbelob og det tegnede in-
teressebelob (det er altsd ikke alene det sidste, der for-
dobles).

b) Ved beskadigelse kan erstatningen ikke overstige
200 fres. (50 kr.) pr. bruttokilogram af den del af sen-
dingen, der er forringet i veerdi. Er der tegnet inter-
esse i aflevering, er maksimum det dobbelte af summen
af det efter art. 32 (§ 43) regnede erstatningsbelob og
interessebelabet.

c) Ved overskridelse af leveringsfristen, uden at no-
gen skade kan pavises, forhejes erstatningen efter IOG
art. 33 § 1, L. § 46, stk. 1, 1. punktum, ikke, selv om
der foreligger forsat eller grov uagtsomhed fra jern-
banens side.

Péavises der en skade som folge ef leveringsfristens
overskridelse, er maksimum det til den dobbelte fragt
svarende beleb eller — nér der er tegnet interesse i
aflevering — det dobbelte af det tegnede beleb.

d) Néar erstatningen er begranset i henhold til 10G
art. 34, forhejes erstatningen til det dobbelte af det
maksimum, der er fastsat i den pédgazldende special-
tarif.

5. Vil den fordringsberettigede forlange erstatningen
fastsat efter art. 36 (§ 47), m& han bevise, at der fore-
ligger:

a) Helt eller delvist tab eller skade pd godset eller
forsinket levering. Dette bevis fores pd samme made
som ellers, ndr erstatning fordres;
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b) et forhold fra jernbanens side, der kan tilregnes
den som forsat eller grov uagtsomhed. Lige hermed
stilles de i praksis langt hyppigere tilfzlde, hvor det er
jernbanens folk, der har udvist forsazt eller grov uagt-
somhed (IOG art. 39 og L § 3);

c) tilstrakkelig drsagsforbindelse mellem det forseet-
lige eller groft uagtsomme forhold fra jernbanens side
og den péberibte skade eller forsinkelse. Et fuldstan-
digt bevis pa dette punkt vil sjeldent kunne etableres,
idet den fordringsberettigede jo ikke har kunnet folge
godsets transport, og man ma derfor som oftest nojes
med de indicier, som fremgar af de konstaterede om-
steendigheder.

Forrentning af erstatningsbeleb.
(TIOG art. 37)

1. Reglen i I0G art. 37, hvorefter fordringshaveren
kan forlange 6 /o rente af det ham tilkommende erstat-
ningsbelob, antages at omfatte alle beleb, som jern-
banen ifolge fragtoverenskomsten er skyldig, med und-
tagelse af de beleb, for hvilke der i IOG art. 18 § 4 og
19 § 2 findes sarlige bestemmelser.

Rente kan dog kun forlanges, sifremt fordringen
overstiger 10 guldfrancs pr. fragtbrev. Omfatter et krav
flere fragtbreve, kan der kun forlanges rente for de
fragtbreves vedkommende, for hvilke kravet overstiger
10 francs.

Jernbanen yder kun rente, nar det udtrykkeligt for-
langes af den fordringsberettigede. Forlangende om
rente kan fremsattes sammen med det egentlige krav
eller szrskilt, eventuelt farst efter afgerelsen af erstat-
ningskravet, men inden udlebet af forzldelsesfristen.

Renten er altid 6 %o, uanset om lovgivningen i det
pagazldende land matte have fastsat en hejere eller la-
vere rente i handelsforhold.
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2. Renterne lober fra dagen for indgivelsen af den 1
art. 40 omhandlede reklamation, forudsat at denne er
beherig, eller fra dagen for indledelse af retslige skridt.
De enkelte landes lovgivninger afger, hvad der skal
forstds herved; her i landet ma forstds indlevering af
stevning til retten.

Renterne lober fra den nzvnte dag, selv om forlan-
gendet om renter forst er fremsat senere end hovedkra-
vet, jfr. punkt 1.

3. Statsbaneloven indeholder ingen tilsvarende be-
stemmelse.

Tilbagebetaling af erstatningsbelob.
(I0G art. 38)

1. IOG art. 38 ma antages at omfatte alle erstatnin-
ger, der vedrorer fragtoverenskomsten, men ikke fragt-
belab.

Kravet om, at en med urette oppebédren erstatning skal
tilbagebetales, kan jernbanen selvfolgelig sege gennem-
fort ad rettens vej uden bestemmelsen i artiklens forste
stykke, men dette er medtaget for at danne den na-
turlige baggrund for bestemmelsen i andet stykke.

For at gennemfore tilbagebetaling af et erstatnings-
beleb m& jernbanen bevise, at medkontrahenten (afsen-
der eller modtager) har fiet en erstatning, og at han
har oppebéret den (helt eller delvist) med urette.

2. I tilfalde af bedrageri har jernbanen foruden det
urigtigt udbetalte erstatningsbelob krav pd et beleb af
samme sterrelse som konventionalbod.

Forudsatningen for dette krav er,

at der faktisk er udbetalt en erstatning (et forsag pa
bedrageri er ikke nok),
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at den, der har fdet erstatningen udbetalt, har oppe-
baret den helt eller delvist med urette, og at erstat-
ningen er opndet ved bedrageri.

Et bedrageri kan kun pdberdbes af jernbanen, nér
det er begdet af den, der har oppebaret erstatningen,
eller nar det er begdet af en anden med hans vidende.

Jernbanens krav er uafhangigt af, om sagen forfel-
ges strafferetsligt eller ikke.

3. Kravet pa tilbagebetaling af erstatning forzldes
efter et ar, men nir der foreligger det i art. 38 om-
handlede tilfzlde af bedrageri, forst efter 3 ars forleb
(art. 45 § 1). Foraldelsesfristen mé lobe fra den dag, da
jernbanen har betalt erstatningen.

4. Statsbaneloven indeholder ingen til 2. stk. i art. 38
svarende regel.

Jernbanens ansvar for sit personale.

(I0G art. 39, L § 3)
Efter 10G

1. Efter I0G art. 39, 1. stk., hafter jernbanen for sit
personale og for andre personer, som den anvender ved
udforelsen af en af den overtagen befordring.

Dette ansvar er ikke begranset til jernbanens an-
svar som fragtferer efter art. 27—36. En regel som den
i art. 39 udtrykte ville med en sddan begransning veare
uden starre betydning, da jernbanens ansvar efter disse
artikler er generelt og ikke l@gger vagt pa drsagerne i
~de enkelte tilfzlde (om det drejer sig om handlinger
begéet af personalet eller af udenforstaende tred jemand
eller er en rent handelig skade, bortset fra tvingende
magt). P4 den anden side omfatter reglen i art. 39 kun
ansvaret ifslge fragtkontrakten. Jernbanens ansvar for
sit personale i tilfzelde, der falder uden for denne, ma
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bedemmes efter det pagzldende lands nationale lov-
givning, som dog ofte vil fore til samme resultat!). Be-
stemmelsens vasentligste betydning er, at den pointe-
rer, at jernbanen ikke inden for fragtkontraktens om-
rade kan frigere sig for ansvar ved at godtgere, at et
forhold ikke kan lagges den selv, men personalet til
last.

9. Udtrykket »jernbane« er her kollektivt, siledes at
forstd, at hver enkelt i befordringen deltagende jern-
bane er ansvarlig for det personale, der pa hele strak-
ningen har varet anvendt ved befordringens udforelse.

3. Sondringen mellem »personale« og »andre perso-
ner, som jernbanen anvender« indicerer ikke, at der
skulle vaere nogen forskel i jernbanens ansvar, eftersom
det drejer sig om den ene eller den anden af disse to
kategorier, men tilsigter at betone, at bestemmelsen om-
fatter bade det faste tjenestepersonale og den arbejds-
kraft, der af jernbanen benyttes til udferelse af mere
begraensede opgaver, sisom det vognmandspersonale,
der benyttes ved tilbringning af gods, hvor sidan til-
bringning er indbefattet i fragtkontrakten.

4. Det ma antages, at bestemmelsen kun omfatter an-
svar for de handlinger og undladelser, der begas af per-
sonalet under selve udferelsen af tjenesten, medens
handlinger, der begés af personalet uden for tjenesten,
men som influerer pa en befordrings udferelse (f. eks.
tyveri af gods) i denne relation ma betragtes, som om
de var begdet af en jernbanen uvedkommende tredje-
mand. Det samme ma formentlig ogsé galde, nar ved-
kommende vel er i tjeneste, men hans handling ikke
har nogen relation til hans medvirken ved udferelsen
af den pigazldende transport?).

1) Jfr. det nedenfor om den tilsvarende bestemmelse i Statsbaneloven
bemzrkede. 7S

2) En sAdan sondring har praktisk betydning, nir det gmelder om at af-
gore, om der skal ydes dobbelt erstatning bl. a. for tyveri efter IOG art. 36,
L § 47. .o -
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5. Ved spergsmalet om, i hvilket omfang jernbanen
er ansvarlig for oplysninger, der gives af personalet,
ma erindres, at art. 39 kun omfatter de handlinger, som
foretages af personalet under udevelsen af deres tjenst-
lige funktioner, og som udger led i en fragtkontrakts
udferelse. Heraf folger pad den ene side, at en jern-
banefunktionzr, der har til opgave at give oplysninger,
der influerer pa fragtkontraktens gennemforelse, ved
denne sin virksomhed pddrager jernbanen ansvar, og
pa den anden side, at jernbanen ikke bliver ansvarlig
for oplysninger, der gives for afslutningen af en fragt-
kontrakt eller helt uden forbindelse med en sadan.

Med hensyn til fragtoplysninger ger det forhold sig
geldende, at det udelukkende er de offentliggjorte ta-
riffer, der er afgerende, og at disse skal anvendes ens-
artet over for alle under samme vilkdr. En fragtkon-
trakt kan saledes kun baseres pa disse offentliggjorte
tariffer og ikke pa andre, eventuelt fejlagtige oplysnin-
ger. Herefter skulle jernbanen almindeligvis ikke hafte
for de af personalet givne fragtoplysninger.

6. Undertiden kan det vaere vanskeligt at afgere, om
en af personalet udfert handling er et led i arbejdets
udferelse. Nar f. eks. personalet i tjenestetiden yder
kunderne en hjalp, som jernbanen ikke er pligtig at
yde, kan denne hjzlp nappe betragtes som et led 1 tje-
nesten.

Dette sporgsmal kommer art. 39, 2. stk., n@rmere ind
pa ved at foreskrive, at jernbanens personale, hvis det
pa anmodning af den interesserede udsieder fragtbreve,
udfardiger oversattelser eller besarger andre forretnin-
ger, som jernbanen ikke i henhold til fragtkontrakten
er pligtig at udfere, betragtes som handlende i den pa-
galdende persons tjeneste. Det ma herved vare uden
betydning, om der for den pagzldende forretning (som
f. eks. for udfzrdigelse af fragtbreve) af jernbanen er
fastsat et gebyr.
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Der skal almindeligvis foreligge en anmodning?). Pa
hvilken mide denne er fremsat, er ligegyldigt, men
jernbanen ma, hvis den vil paberdbe sig ansvarsfrihed,
kunne bevise, at den foreligger. Hvis jernbanens per-
sonale derimod uden anmodning yder forsenderne bi-
stand af den heromhandlede art, er jernbanen ansvar-
lig for, hvad personalet herunder foretager sig. End-
videre ma det vaere en foruds@tning for jernbanens an-
svarsfrihed, at der handles overensstemmende med an-
modningen. Hvis vedkommende funktionzr foretager
andet end det, han er anmodet om, er jernbanen ikke
fri for ansvar.4)

7. Ved en forsenders anmodning til en jernbane-
funktionzer om at udfere arbejder som de i art. 39, 2.
stk., omhandlede, opstdr der et mandatforhold, hvis
virkninger ma bedemmes efter vedkommende lands lov-
givning. Néar funktionzren som mandatar udferer sit
hverv pa urigtig made, er det mandanten, og ikke jern-
banen, der ma bare felgerne heraf, men mandanten
vil eventuelt kunne holde sig til mandataren og gere
ham ansvarlig for den skade, han har voldt.

Efter Statsbaneloven.

8. I indenlandsk trafik fastslar den tilsvarende be-
stemmelse, som findes i Statsbanelovens § 3, at jern-
banen er ansvarlig for de handlinger, som under tjene-
stens udferelse udeves af de personer, som den benytter.

Da denne bestemmelse ikke som I0G art. 39 er pla-

8) Undtagelse ggres ved Femlles Tilleegsbestemmelse til I0G art. 39, hvor-
efter jernbanens folk, nir de i embeds medfgr foretager en oversaet-
telse til et af de i I0G nmvnte sprog, som den radighedsberettigede i strid
med de gmldende forskrifter har undladt at tilfgje, betragtes som handlende
pA hans vegne, selv om han ikke har anmodet dem om at foretage denne
oversmttelse,

4) Om jernbanepersonalets medvirken ved pi- og afliesning af gods, som
det paAhviler afsenderen (modtageren) at foretage, se afsnittet om art. 28,
punkt 4.
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ceret i afsnittet om jernbanens ansvar som fragtferer,
men som en generel bestemmelse i begyndelsen af lo-
ven, mi den i modsatning til art. 39 antages at omfatte
ogsd jernbanens ansvar for personalets handlinger uden
for fragtkontraktens ramme, for si vidt de falder under
tjenestens udferelse.

9. Udtrykket »under tjenestens udferelse« dakker ty-
deligere end det tilsvarende udtryk i art. 39 den ovenfor
i punkt 4 givne fortolkning af, hvilke handlinger der
omfattes af ansvarsbestemmelsen.

10. Med hensyn til jernbanens ansvar for fragtop-
lysninger bemarkes, at det ma std sporgeren klart, at
jernbanen har faste takster, og at der derfor ikke ved
besvarelsen af en forespergsel gives nogen oplysning,
der vil kunne péberdbes som et tilsagn om lavere tak-
ster end disse. Spergsmilet er da kun, om spergeren,
der har féet en urigtig oplysning, vil kunne holde jern-
banen ansvarlig for et tab, han eventuelt métte lide ved
at disponere efter de modtagne oplysninger.

Sterre praktisk betydning vil dette ikke have ved
rent mundtlige eller telefoniske oplysninger, idet sper-
geren ma vare klar over, at der ved formuleringen af
sporgsmalet og svaret, iser nar det drejer sig om mere
komplicerede tarifforhold, kan indlebe unejagtigheder
og misforstdelser, og ievrigt er det spargeren, der i gi-
vet fald ma dokumentere den urigtige besked, han vil
pastd at have faet.

Hvis oplysningerne gives eller bekrazftes skriftligt,
kan han snarere gd ud fra, at de er overensstemmende
med tarifferne, men heraf felger ikke uden videre, at
han vil kunne holde jernbanen fast ved de givne op-
lysninger og forlange fragten regnet efter disse, men
han mé i hvert fald pavise, at han har lidt et tab ved
at stole pd dem. Herved vil det neppe vare tilstraekke-
ligt, at han henviser til, at han har baseret sine salgs-
priser pa de urigtige (for lave) fragter, der er opgivet
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ham, og er afskdret fra at soge tabet dakket hos sine
kebere. Loven fastsldr nemlig, at han ikke, selv om han
pa egen hind gennem tarifferne har segt at finde de
rigtige takster frem eller har baseret sine kalkulationer
pa en faktisk stedfunden befordring, er garderet mod
efteropkrevning fra jernbanens side, nar fragten har
vaeret urigtigt regnet, og fordring derom fremsattes in-
den 3 méaneder efter, at fragtkontrakten blev sluttet (L
§ 52, stk. 6).

11. Da Statsbaneloven ikke indeholder nogen til art.
39, 2. stk., svarende regel, ter man ikke uden videre gi
ud fra, at jernbanen inden for lovens omride kan fri-
gore sig for ansvar for felgerne af, at personalet efter
anmodning patager sig forretninger, som jernbanen
ikke i henhold til fragtkontrakten er pligtig at udfore.
Nir sddanne forretninger, som f. eks. udfyldning af
fragtbreve, udferes mod betaling af et af jernbanen
fastsat og bekendtgjort gebyr, der tilfalder jernbanen,
er det i mangel af positiv forskrift derom tvivlsomt, om
jernbanen vil kunne pédberabe sig, at sddanne arbejder
sker pd vedkommende forsenders risiko.

Reklamationer.
(I0OG art. 40)

1. Ved en reklamation forstas ethvert krav hidrerende
fra fragtoverenskomsten, dog med den begransning, at
kravet skal vare egnet til at undergives retslig behand-
ling. Eksempelvis falder klager over jernbanens per-
sonale eller dens udferelse af fragtoverenskomsten ikke
ind under reglerne for reklamationer, sifremt de ikke
konkluderer i et konkret krav, der kan preves ved dom-
stolene.

Det stir den fordringsberettigede frit, om han vil
undlade en udenretlig reklamation og straks skride til
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sagsanleg, men han udsztter sig da for at blive palagt
sagsomkostninger, safremt retten finder en sddan frem-
gangsmdde ubegrundet ved jernbanens stilling til sagen.

Reklamationer skal indgives skriftligt, men det er
ikke pabudt, at de skal besvares skriftligt af jernbanen.
Denne har dog den interesse i et skriftligt svar, at det
kun er et sddant, der fir den ved reklamationens ind-
givelse suspenderede formldelsesfrist til at lebe pany
(art. 45 § 3).

Den jernbane, udenretlige krav skal rettes til.

(I0G art. 40 § 1)

2. Udenretlige krav kan kun rettes til de baner, mod
hvilke retssag i henhold til art. 42 kan anlagges. Se
narmere herom ad art. 42.

Reklamanten har valget mellem de baner, der her-
efter kan komme i betragtning. Hans valg afskarer
ham ikke fra ved et eventuelt senere sagsanlaeg at vaclge
en anden af banerne. Det er forst ved sagsanlagget,
at hans ret til at valge opherer.

3. Art. 40 siger intet om, til hvilken af jernbanens
instanser reklamationen skal rettes. Dette spergsmal
har varet diskuteret i den udenlandske faglitteratur.
Den rimeligste lasning ma veere, at reklamationer med
virkning kan rettes ikke alene til den instans, der skal
afgere sagen, men ogsa til ekspeditionsstederne, bl. a.
fordi en reklamant ofte ikke kan vide, hvilken instans
der efter jernbanens interne regler kan traffe afgerel-
sen.

4. Reklamationen skal indeholde et konkret forlan-
gende med angivelse af, hvad det er, der forlanges
(fragtgodtgerelse, skadeserstatning etc.). En alminde-
ligt holdt besvaring eller en anmodning om at efter-
soge gods o.s.v. betragtes ikke som en reklamation i
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denne forstand. Det kraves ikke, at et bestemt for-
dringsbelob skal vare fikseret i reklamationen.

5. Med hensyn til erstatninger for sendinger, der i
indenlandsk dansk trafik befordres over to eller flere
baner, er det mellem banerne indbyrdes aftalt, at for-
handlingerne med den erstatningssegende fores og sa-
gen afgores
for banepakker af afsendelsesbanen og
for andre sendinger af bestemmelsesbanen,

og at erstatningskrav, der fremsattes over for en dn-
den bane end den, der herefter skal afgere sagen, uop-
holdelig skal sendes til denne bane.

Hyvis erstatningskravet fremsettes over for en anden
bane end den, sagens afgorelse pdhviler, er det tids-
punktet for kravets fremsattelse over for denne bane
og ikke tidspunktet for dets oversendelse til den kom-
petente bane, der er afgerende med hensyn til foreldel-
sesfristen.

Berettigede til at fremsetle krav.

(I0G art. 40 § 2)

6. Udenretlige krav kan fremsattes af de personer,
som i henhold til art. 41 har ret til at sagsege jern-
banen. Se nzrmere herom ad art. 41.

Fremsattes krav af andre end de herefter legitime-
rede, skal det vaere bilagt med behorig dokumentation
for, at den berettigede er enig i, at sagen afgeres med
reklamanten. Hvis jernbanen, uden at sadan overdra-
gelse af kravet foreligger, udbetaler til en anden end
den efter art. 41 berettigede, er udbetalingen ikke fri-
gorende i forhold til denne.

Et af en uberettiget fremsat krav har ikke en rekla-
mations virkninger, selv om den pdgaldende senere far
retten overdraget, og heller ikke, selv om jernbanen har
indladt sig pa korrespondance med ham.
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7. Efter analogien af L § 36, stk. 1, geelder i inden-
landsk trafik, at reklamationer om tab, beskadigelse el-
ler forsinkelse af en godsforsendelse kun kan fremsaet-
tes af den, der har rddighedsretten over godset.

Foreleggelse af fragtbrevet eller duplikatet.
(I0OG art. 40 § 3)

8. Som legitimation skal reklamationen bilzegges med
fragtbrevduplikatet, hvis kravet fremsattes af afsen-
deren, og med fragtbrevet, hvis det er modtageren, der
fremsatter kravet, og han har faet fragtbrevet udleve-
ret. Krav om fragtgodtgerelse skal efter FT 1 til art. 40,
nar det drejer sig om ufrankerede beleb, bilaegges med
fragtbrevet og, nar det drejer sig om frankerede beleb,
med fragtbrevduplikatet og eventuelt frankaturnotaen.

Hvis afsenderen ikke kan fremlaegge duplikatet, kan
han kun reklamere med adressatens samtykke, eller néar
han pdviser, at adressaten har nagtet modtagelse af
godset (I0G art. 41 § 3).

Fremsaettes kravet af en trediemand, skal denne for-
uden fragtbrevet eller duplikatet, alt eftersom han har
faet retten overdraget af adressaten eller afsenderen,
forelegge den forngdne skriftlige dokumentation af
retsoverdragelsen. Selv om det er afsenderen, der re-
klamerer pd adressatens vegne, eller adressaten, der re-
klamerer pd afsenderens vegne, skal han forelzgge en
sddan cession.

9. I indenlandsk trafik skal en esstatningsfordring
altid bileegges med fragtbrevet, for savidt et sddant er
overgivet adressaten. Ved erstatningskrav for bortkom-
ne banepakker skal afsenderen, da sidanne forsendel-
ser ikke ledsages af fragtbreve, om fornedent — hvis
det ikke fremgar af jernbanens bogfering, at pakken
er modtaget til befordring —praestere bevis for, at dette
er tilfaeldet. Dette bevis fores normalt ved forelzeggelse
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af kvittering fra jernbanen for pakkens modtagelse til
befordring, men kan dog ogsa feres pa anden made,
f. eks. ved vidner. (L § 36, stk. 3).

Er der udstedt fragtbrevduplikat, kan afsenderen kun
med virkning reklamere, nar han forelegger dette eller
dokumenterer adressatens samtykke (L § 36, stk. 2).

Foreleggelse af dokumenter i original eller afskrift.

(I0G art. 40 § 4)

10. Reklamanten kan selv bestemme, om han vil bi-
laegge sin reklamation med fragtbrevet, duplikatet samt
andre aktstykker i original eller i afskrift. Hvis doku-
menterne forelaegges i afskrift, kan jernbanen forlange,
at reklamanten lader dem bekrafte pd egen bekostning.

Forst ved den endelige afgerelse af reklamationen
kan jernbanen forlange sig fragtbrevet, duplikatet eller
efterkravsbeviset forelagt i original, siledes at den pa
de pagaldende dokumenter ved stempel eller pa anden
made kan gere bemarkning om afgerelsen. Ved siadan
stempling eller bemarkning forebygges det, at de sam-
me dokumenter kan bruges til fremsettelse af det sam-
me krav over for andre af de baner, som reklamation
i sagens anledning kan rettes til.

Efter FT 2 til art. 40 skal krav i anledning af tab,
formindskelse eller beskadigelse ogsa ledsages af bevis
for godsets vaerdi (specielt faktura). Herved geres fore-
leggelse af et sddant bevis til en forudseetning for, at
reklamationen er beherig, siledes at den kan afbryde
foreldelsen.

Iovrigt er det ikke nermere specificeret, hvilke be-
visligheder der skal medgives, men reklamanten vil
selvsagt i egen interesse sorge for den bedst mulige do-
kumentation af sit krav.

11. I indenlandsk trafik er intet nevnt om foreleg-
gelse af dokumenter i afskrift, men det er givet, at
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fragtbrev, eventuelt fragtbrevduplikat inden sagens af-
slutning skal vaere forelagt jernbanen i original af hen-
syn til notatet eller stemplingen om afgerelsen derpa,
og at jernbanen kan forlange andre forelagte afskrifter
(f. eks. fakturaer) bekraftet. Bevis for godsets veerdi
skal altid forelaegges i erstatningssager.!)

Personer, som er berettiget til at sagsege jernbanen.
(IOG art. 41, L § 36)

Krav om tilbagebetaling af betalte belob.
(IOG art. 41 § 1)

1. Til ved domstolene at fremsztte krav pa tilbage-
betaling af et i henhold til fragtkontrakten betalt beleb
er kun den befsjet, der har betalt belsbet. For andre
belgb i forbindelse med befordringen, som falder uden
for fragtkontrakten, er det det pidgaldende lands lov-
givning, der afger, hvem der er legitimeret til at frem-
saette krav mod jernbanen.

§'en kommer fortrinsvis til anvendelse pa fragtgodt-
gorelser.

Krav vedrorende efterkrav.

(IOG art. 41 § 2)

2. Til at fremsatte krav vedrorende efterkrav (arti-
kel 19) er kun afsenderen befejet. Herunder falder forst
og fremmest afsenderens krav pa at fi det af modta-
geren betalte efterkravsbeleb udbetalt og endvidere

1) Drejer det sig om ikke-fakturerede varer (som f. eks. brugie beklwed-
ningsgenstande), md reklamantens dokumentation af wvaerdien begranses
til en erklering pd tro og love om, hvilke genstande der mangler, disses
anskaffelsestid- og pris og nuvmrende veerdi, s vidt muligt suppleret med
regninger, der kan vise i hvert fald de mere vmrdifulde genstandes anskaf-
felsestid og -pris, og jernbanen mi da sk¢nne pid grundlag af de sdledes
tilvejebragte oplysninger.
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krav pa renter for forsinket udbetaling af efterkravs-
belgb (art. 19 § 2) samt erstatningskrav, safremt godset
udleveres til adressaten uden betaling af efterkravet
(art. 19 § 3).

Andre krav; dokumentation.
(I0G art. 41 § 3)

3. Befojet til at fremsaztte andre af fragtkontrakten
opstdende krav pa jernbanen er

afsenderen, sa leenge han i henhold til art. 21 har ret
til at forlange fragtkontrakten wndret,

adressaten fra det ojeblik, da han har modtaget fragt-
brevet eller efter godsets ankomst til bestemmelsessta-
tionen har fordret fragtbrev og gods udleveret, eller —
hvis godset er fastsldet at vare géet tabt eller ikke er
indgaet inden udlebet af den i art. 30 § 1 fastsatte frist
— s& snart adressaten har opfyldt de forpligtelser, som
fragtoverenskomsten palagger ham.

Legitimationen gir herefter altid over fra afsender
til modtager ved udleveringen af fragtbrevet til sidst-
nzvnte, uanset om godset er ankommet. At godset er
kommet til bestemmelsesstationen @ndrer ikke i sig selv
afsenderens legitimation, idet denne ferst gar over, ndr
modtageren forlanger fragtbrev og gods udleveret. Er
godset ikke ankommet, og har adressaten ikke faet fragt-
brevet, er afsenderen stadig legitimeret; forst nar fristen
i art. 30 § 1 er udlebet, kan der ske forandring heri, for
sd vidt adressaten ger sine rettigheder galdende.

Afsenderen kan kun anlagge sag mod jernbanen, nar
han kan fremlzgge fragtbrevduplikatet, medmindre han
godtger at have adressatens samtykke, eller at adressa-
ten har nagtet modtagelse af godset. Det er ikke nok,
at han péviser, at duplikatet er gdet tabt eller afgivet
til trediemand. Nogen form for samtykket fra adressa-
ten er ikke foreskrevet. Giver han ikke sit samtykke,
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kan afsenderen uden duplikatet intet krav rejse mod
jernbanen, men mé henvises til eventuelt at soge adres-
saten demt til at meddele samtykke.

4. Efter L § 36, stk. 1, er kun den, som har radig-
hedsretten over godset, befsjet til ved domstolene at
hzvde de rettigheder mod jernbanen, som opstar af
fragtkontrakten. Herved forstds det samme, som 10G
art. 41 § 8 udtrykker. Hvis der er udstedt duplikat, kan
afsenderen, hvis han ikke kan fremlegge dette, kun
begynde sag med adressatens samtykke.

Jernbaner, mod hvilke retssag kan anlwegges.
Kompetence.

(IOG art. 42)

1. Efter principet i art. 26 om de i befordringen del-
tagende baners kollektive ansvar skulle krav i henhold
til fragtkontrakten kunne rettes mod enhver af disse
baner. Art. 42 har dog af hensigtsmassighedsgrunde
fastsat visse begransninger heri.

Artiklen omhandler kun krav hidrerende fra selve
fragtkontrakten, men ikke krav i forbindelse med be-
fordringen, som falder uden for fragtkontrakten.

Artiklen omhandler kun sager mod jernbanen, me-

dens retssager, som anlegges af jernbanen, ikke om-
handles i I0G.

Krav om tilbagebetaling af betalte belob.
(I0G art. 42 § 1)

2. Krav om tilbagebetaling af et belgb, der er betalt
i henhold til fragtkontrakten, kan kun geres retsligt gzl-
dende enten mod den jernbane, som har opkravet be-
lobet, eller mod den jernbane, til hvis fordel belobet
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er opkravet for meget. Den jernbane, som har opkra-
vet belobet, kan ikke begzre en sag afvist under hen-
visning til, at den allerede har afregnet det med en an-
den jernbane.

§'en kommer fortrinsvis til anvendelse pd fragtgodt-
gorelser.

Krav vedrorende efterkrav.
(I0G art. 42 § 2)

3. Om hvad herunder harer se ad art. 41 § 2.

Andre krav.
(IOG art. 42 § 3)

4. Andre af fragtkontrakten opstdende krav kan kun
gores galdende over for afsendelses- eller bestemmel-
sesbanen eller den jernbane, pd hvis straekninger det
til grund for kravet liggende forhold har fundet sted.
Modtagelseshanen kan sagseges, selv om den ikke har
modtaget godset.

Hyvis krav enskes gjort galdende mod en anden bane
end afsendelses- og bestemmelsesbanen, mé sagsegeren
godtgere, at det til grund for kravet liggende forhold
er indtruffet pi den pagaldende bane, og omvendt kan
denne begare kravet afvist, nar den beviser, at forhol-
det ikke er indtruffet pd dens streekninger. Det er den
rent faktiske indtreffen af forholdet, der er afgerende,
hvorimod det er uden betydning, om det kan laegges
jernbanen til last.

5. Sagsegeren har valget mellem de nzvnte jernba-
ner. Denne ret til at valge opherer, ndr sagen er ind-
bragt for domstolene. Selv om sagen hzves, kan sag-
segeren ikke pabegynde den pany over for en anden af
banerne. Har sagsogeren indledet sag mod en forkert
bane, er han dog ikke afskéret fra at begynde pany over



88

for en rigtig bane. Heller ikke influerer det pa hans ret
til at vaelge, at han tidligere har fremsat udenretlig re-
klamation over for en af banerne.

Kompetente domstole.
(IOG art. 42 § 4)

6. En sag mod jernbanen kan kun indbringes for
domstolen i den stat, hvorunder den sagsegte jernbane
herer. For det tilfzlde, at en jernbane driver mindre
straekninger i et naboland, er det forudset, at der ved
overenskomster mellem de pagzldende stater eller i
koncessioner kan vare truffet en anden oraning. Si-
fremt et jernbaneforetagende driver jernbanenet med
selvstendig drift i flere stater, betragtes hvert af disse
net som en selvsteendig jernbane i heromhandlede hen-
seende.

Hvilken domstol, der i den pigzldende stat skal be-
nyttes, afhanger af landets interne lovgivning.

Kontrasagsmal eller indsigelser.

(I0G art. 42 § 5)

7. Séfremt en anden end en af de i §§ 1—3 navnte
baner rejser sag mod en person i anledning af en fragt-
kontrakt, ville det vare ubilligt, om man afskar ham
fra kontrasegsméil (demande reconventionelle — Wi-
derklage) eller indsigelser (exception — Einrede), fordi
det drejer sig om en bane, som han ikke kunne have
rejst selvsteendig sag imod. Det er derfor tilladt, at rets-
lige krav ogsd kan fremsattes mod en anden end de i
§§ 1—38 navnte jernbaner, nir de fremtrader som kon-
trasegsmdl eller indsigelser og grunder sig p& den sam-
me fragtkontrakt som hovedssgsmalet.
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Konstatering af delvist tab eller beskadigelse
af godset

(I0G art. 43, L § 35)

Optagelse af protokol af jernbanen.
(I0G art. 43 § 1, L § 35, stk. 1)

1. Motiveringen for denne bestemmelse ma soges 1 sa-
vel jernbanens som den fordringsberettigedes interesse
i sa hurtigt som muligt at fa foretaget den konstatering,
som kan danne grundlag for behandlingen af eventuelle
erstatningskrav.

Jernbanen skal derfor, nir den opdager eller formo-
der, cller den radighedsberettigede havder, at gods er
gaet delvis tabt eller er blevet beskadiget (efter L ogsa,
ndr gods er gdet totalt tabt) foretage en konstatering.

Det er uden forskel, om jernbanens formodning op-
stir pa grundlag af personalets egne iagttagelser eller
ved underretning fra anden side. Hvis den rddigheds-
berettigede hevder, at tab eller skade foreligger, skal
jernbanen foretage konstatering, uanset om den ikke
selv er overbevist om eller blot formoder, at den hav-
dede mangel eller skade kan veare tilstede. Hvis det der-
imod er trediemand, der havder, at der foreligger en
skade eller mangel, skal jernbanen kun foretage kon-
statering, hvis det meddelte begrunder en formodning.

2. Nar disse forudsatninger for konstatering er til
stede, skal jernbanen undersege forholdet i enhver hen-
seende, der kan have betydning.

Ved delvist tab eller skade skal under alle omstaen-
digheder godsets tilstand fastslds, herunder ogsa dets
vaegt, sifremt denne kan have betydning for sagen. Ef-
ter L skal ogsa total mangel konstateres pd den her om-
handlede made; en bestemmelse herom har I0G opgivet
ud fra den betragtning, at jernbanen som regel forst
bliver gjort bekendt med en total mangel ved den ra-
dighedsberettigedes henvendelse, og at den ved denne
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foranlediges til at foretage sine undersegelser og med-
dele den rddighedsberettigede resultatet, sdledes at spe-
cielle forskrifter om fremgangsmaden skulle veaere over-
fladige.

Efter L skal skadens storrelse altid fastslds, efter IOG
sa vidt muligt. IOG’s affattelse er mest logisk, idet den
nojagtige storrelse af skaden undertiden ikke vil kunne
oplyses ved protokollens optagelse, der jo skal ske, sd
snart skaden bemaerkes eller formodes, men ferst kan
gores op efter udpakning og grundigt eftersyn eller
eventuelt reparation af det beskadigede gods.

Endelig skal sd vidt muligt arsagen til og tidspunk-
tet for manglens eller skadens indtraeden fastslas.

Samtlige her naevnte oplysninger ma i alle tilfzlde
soges fremskaffet, si vidt det er muligt. De kan ikke
udelades, fordi de ikke anses for pakrevede, da dette
i mange tilfelde ikke lader sig overse pa tidspunktet
for optagelse af protokollen.

3. Om muligt tilkaldes den, der har radighedsretten
over godset, til at overvare undersegelsen (I0G art. 43
§ 1, L § 385, stk. 2), men hensynet til, at undersoegelsen
foretages snarest muligt, gar forud for hensynet til den
radighedsberettigedes tilstedevarelse. Selv om han er
til stede, er det jernbanen, der foretager konstateringen,
og den er ikke herved forpligtet til at felge hans anvis-
ninger, selv om der naturligvis kan vere god grund til
at imedekomme hans ensker, sifremt sagen derved bli-
ver bedre oplyst og senere meningsforskelligheder fore-

bygges.

4. Optagelse af protokol er en forpligtelse i henhold
til fragtkontrakten, og fremgangsmédden kan sdledes
ikke komme i betragtning med hensyn til konstatering
af skader pd godset for dets modtagelse til befordring.
For sddan konstatering gazlder det i I0G art. 12 §§ 1
og 3, L § 24, stk. 2, om bemarkning i fragtbrevet an-
forte.
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Derimod er det ikke en forudsaztning for optagelse
af protokol, at godset befinder sig i jernbanens vare-
teegt. Tvartimod vedvarer jernbanens pligt til at optage
protokol s lenge, som krav pd grundlag af fragtover-
enskomsten efter 10G art. 44 § 2, L § 49, stk. 1. kan
fremsattes. Jernbanen kan altsd ikke nagte at optage
protokol, for kravene er bortfaldet efter nzvnte bestem-
melser eller er foraldet efter IOG art. 45, L. § 50.

Pabudet om, at konstatering straks skal foretages,
betyder, at jernbanen, selv om godset endnu er under-
vejs, i det omfang, som hensynet til driftens normale
gennemforelse tillader det, skal foretage de konstaterin-
ger, som pa dette tidspunkt er mulige, selv om udfzr-
digelsen af en egentlig protokol ferst kan ske senere
(f. eks. efter ankomsten til bestemmelsesstationen).

Optagelse af protokol skal ske uden hensyn til, om
der pa det pigazldende tidspunkt er fremsat nogen re-
klamation, og uden hensyn til, om det menes, at jern-
banen ikke kan vare erstatningspligtig for skaden.

5. Efter 10G skal resultatet af konstateringen fast-
slds 1 en skriftlig protokol, som i afskrift kan udleveres
til den rdadighedsberettigede. L. pabyder ikke udtrykke-
ligt en skriftlig affattelse, men denne foretages altid
i praksis, bl. a. med henblik pd, at den radighedsberet-
tigede, der har krav pd en meddelelse om resultatet af
undersogelsen, ikke kan vare tjent med en blot mundt-
lig eller anden formles underretning.

6. Efter IOG har den rddighedsberettigede krav pa
at fa en afskrift af protokollen. Efter L. tilkommer dette
krav »de interesserede«. Dette begreb er rummeligere
end IOG's, idet det omfatter enhver, der har en pavise-
lig berettiget interesse i sagen, som ejeren af godset,
keberen, forsikringsselskabet eller andre.

IOG’s bestemmelser herom forstas siledes, at den pé-
gxldende kun har krav pa afskrift af protokollen og
ikke kan forlange at fa indblik i jernbanens underso-
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gelsesakter. Samme standpunkt indtages efter Statsha-
neloven.

' 7. Afskriften af protokollen skal efter I0G gives gra-
tis. Det samme sker for indenlandske danske sendinger.

Retslig konstatering.
(IOG art. 43 § 2, L § 35 stk. 2)

8. Retslig konstatering kan efter IOG farst finde sted,
efter at der af jernbanen er optaget protokol, idet for-
udsztningen derfor er, at den radighedsberettigede ikke
godkender protokollen.

Efter L kan retsligt syn og sken foranlediges optaget
uafhengigt af denne forudsetning, men i praksis vil
sadanne skridt naeppe blive taget, for resultatet af jern-
banens konstateringer foreligger.

Bortfald af krav overfor jernbanen, stammende fra
fragtoverenskomsten.

(I0G art. 44, L § 49)

Tidspunktet for bortfald.
(IOG art. 44 § 1, L § 49, stk. 1)

1. Bestemmelsen i den i L benyttede form bygger pa
den betragtning, at godsmodtageren, nir befordrings-
omkostningerne er betalt, og han uden indsigelse mod-
tager godset, derved stiltiende godkender, at jernbanen
har opfyldt sine pligter efter fragtoverenskomsten. Be-
stemmelsen er overtaget fra en tidligere udgave af 10G.

Fragtens betaling har imidlertid intet med modtage-
rens godkendelse af jernbanens ydelse at gare; fragten
kan jo vare helt eller delvis forudbetalt af afsenderen,
og selv om den er henvist til opkravning hos adressa-
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ten, ma denne normalt betale fragten, for han far ad-
gang til godset. Den nugzldende I0G har derfor stre-
get betalingen af fragten m. v. som forudsztning for
bortfald af de fra fragtkontrakten stammende krav, sd-
ledes at alene godsets modtagelse uden indsigelse brin-
ger kravene til opher.

2. Efter hensigten med bestemmelsen forstés ved god-
sets modtagelse, at godset fysisk overgar til modtage-
rens riadighed. Det er sdledes ikke tilstraekkeligt, at
fragtbrevet uden godset er udleveret til adressaten, eller
at denne har modtaget skriftlig underretning fra jern-
banen om godsets ankomst. P4 den anden side kraves
det ikke, at godset skal vaere fjernet fra jernbanens om-
rade.

Ved vognladninger betragtes hele sendingen som en
helhed; modtagelse foreligger, nir vognladningen som
sddan er modtaget, selv om en del af sendingen er géet
tabt. Har derimod ved en stykgodssending adressaten
kun modtaget nogle af de i fragtbrevet betegnede gods-
stykker, foreligger der ikke nogen modtagelse i denne
forstand med hensyn til de andre godsstykker; for disse
sidste bortfalder kravene derfor ikke.

Om forbehold ved modtagelsen se art. 44 § 3 (L § 49,
stk. 3).

3. De krav, der bortfalder efter denne bestemmelse,
er krav mod jernbanen, hidrerende fra fragtkontrakten,
men ikke jernbanens krav pé sine medkontrahenter eller
krav mellem afsender og modtager.

4. Virkningen af bestemmelsen, kravenes bortfald,
er, at de ikke kan gares gldende hverken inden- eller
udenretligt. Jernbanen kan uden videre afvise et sadant
bortfaldet krav. Hvis den undlader dette, vidende om
kravets bortfald, betragtes det som et frafald af indsi-
gelsen. Retten vil ikke have nogen pligt til af egen drift
at tage hensyn til et fremsat kravs eventuelle bortfald.
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Undtagelser.
(I0G art. 44 § 2, L § 49, stk. 1—2)

5. Som foran nzvnt beror reglen i art. 44 § 1, L
§ 49, stk. 1, pd, at der ved godsets modtagelse uden ind-
sigelse sker en godkendelse af jernbanens opfyldelse af
sine pligter. Heraf folger, at virkningen af bestemmel-
sen ikke indtraeder, nir der foreligger sarlige forhold,
som gor, at man ikke kan lagge en sddan godkendelse
eller sddant afkald ind i godsets modtagelse. Herunder
herer de i art. 44 § 2 under 2)—5), L § 49 under b-d,
naevnte tilfelde. Tilfaldet under 1) henholdsvis a dan-
ner en undtagelse fra reglen; det refererer sig til alle
krav i henhold til fragtkontrakten, medens de pvrige
tilfzelde kun omfatter bestemte krav.

6. Den forste undtagelse gaelder erstatningskrav, hvor
fordringshaveren kan bevise, at skaden skyldes forsat
eller grov uagtsomhed fra jernbanens side.

Herunder falder ikke alene erstatningskrav for tab
eller beskadigelse eller overskridelse af leveringsfristen,
men ethvert erstatningskrav, der kan rejses pa grundlag
af fragtkontrakten.

Om forsat og grov uagtsomhed se ad art. 36, L § 47.

Bevisbyrden for, at skaden skyldes forsat eller grov
uagtsomhed fra jernbanens side, pahviler fordringsha-
veren.

Bestemmelsen fastsatter ikke nogen frist for kravets
fremsattelse. Er betingelserne til stede, kan fordrings-
haveren fremsztte sit krav uden- eller indenretligt,
indtil foraldelsesfristen efter art. 45, L § 50, afskaerer
ham derfra.

7. Heller ikke bortfalder erstatningskrav for forsin-
ket levering, som fremsattes inden en bestemt frist ef-
ter godsets modtagelsesdag (30 dage efter I0G og 7
dage efter L).

Grunden hertil er, at modtageren ofte ikke straks ved

godsets modtagelse kan fastsld, om der foreligger en
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overskridelse af leveringsfristen, og der ma derfor gives
ham en rimelig tid til bl. a. at granske fragtbrevet.

Efter I0G medregnes selve modtagelsesdagen ikke
i fristen; det samme ma gzlde ifolge L, skent den ikke
siger det udtrykkeligt.

Kravet skal veere jernbanen i hande senest pa den
sidste dag af fristen. Det kan stiles til en af de i art.
42 § 3 navnte baner. Om, til hvilken af jernbanens in-
stanser kravet skal indgives, se punkt 3 ad art. 40 § 1.
Kravet kan med virkning kun fremsattes af den dertil
efter art. 41 § 3, L § 36, berettigede.

Bevisbyrden for, at fristen er overholdt, pahviler den,
der vil gere kravet galdende.

Skyldes den forsinkede levering forset eller grov
uagtsomhed fra jernbanens side, kommer den i punkt
6 navnte bestemmelse til anvendelse, og 30 henholds-
vis 7 dages fristen far da ingen betydning.

8. Fra reglen om bortfald af krav ved godsets mod-
tagelse er ogsd undtaget erstatningskrav for delvist tab
eller beskadigelse?),

a) nar tabet eller beskadigelsen er fastslaet overens-
stemmende med 10G art. 43, L. § 35, ferend adres-
saten modtog godset, eller

b) ndr det skyldes en fejl fra jernbanens side, at den
1 10G art. 43, L § 35, foreskrevne protokol ikke er
blevet optaget,?) eller

c) nar gods, der er sendt som vognladning efter bestem-
melserne i I0G, er indleveret pany som anfert i art.
27 § 4, og det delvise tab eller beskadigelsen er kon-
stateret ved udleveringen til den sidste modtager.

ad a): Efter ordlyden skulle tabet eller beskadigelsen
strengt taget vare »fastsldet«, d.v.s. at den af jernbanen
foretagne konstatering skulle vaere kommet til det re-

1) Ordet ,mangler” i L § 49 vil veere at opfatte pA samme mdide som
10G’s udtryk ,delvist tab eller beskadigelse”.
2) Jir. HStD i UfR 1919738,
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sultat, at der faktisk foreld en mangel eller skade; for-
dringshaverens krav skulle herefter ikke vare bevaret
mod bortfald, hvis den foretagne konstatering ikke
havde fastsldet den pastiede skade, ganske uanset om
den berettigede anerkendte konstateringens resultat el-
ler ikke. Dette kan dog ikke vaere meningen allerede af
den grund, at godsets tilstand i udleveringsejeblikket
ofte ikke kan fastslas nejagtigt, og det derfor heller
ikke kan fastslds, om der overhovedet foreligger en
skade. Det ma altsd vare nok, at der er foretaget en
konstatering, uanset om der ved denne er fastsldet en
mangel eller skade eller ikke.

ad b): Det fremgar af art. 43, L. § 35, hvornar jernba-
nen er pligtig at foretage konstatering (optage protokol).
Skyldes det en fejl fra jernbanens side, at en sddan
pligtig protokol ikke er optaget, eller at en konstatering
ikke er beherigt foretaget (f. eks. nar protokollen ikke
indeholder de pdbudte oplysninger), bortfalder den be-
rettigedes krav heller ikke. Hvis han vil paberdbe sig
sit kravs opretholdelse, md han godtgere, at jernbanen
havde varet pligtig at foretage konstatering, og at kon-
stateringen ved jernbanens fejl er blevet undladt eller
ikke blevet foretaget pa fyldestgarende made.

ad c): Se under bemarkningerne til I0G art. 27 § 4
foran.

9. For sé vidt det drejer sig om skader eller mangler,
der ikke er udvendigt kendelige og forst fastslds efter
godsets modtagelse, fastslair I0G art. 44 § 2, punkt 4,
L § 49, stk. 1 og 2, at erstatningskrav ikke bortfalder
under folgende betingelser:

a) at jernbanen ikke har tilbudt fordringshaveren at
fastsla godsets tilstand pd bestemmelsesstationen,

b) at anmodning om konstatering af skaden i overens-
stemmelse med I0G art. 43 L § 35, fremsettes straks,
nar skaden opdages, og senest 7 dage efter godsets
modtagelse, og
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¢) at fordringshaveren beviser, at skaden er sket i tiden
mellem godsets modtagelse til befordring og dets
udlevering.

For at en skade skal kunne betegnes som ikke udven-
digt kendelig, kraves, at den ikke er kendelig ved den
iagttagelse af godset, som foregir ved en normal ud-
levering, hvorved ma bemarkes, at der ved udleverin-
gen af godset ikke gives modtageren nogen lejlig-
hed til at foretage en undersogelse af godsets indre til-
stand.

Om skaden kan anses for udvendigt kendelig eller
ikke, er et sporgsmal, som md bedemmes efter forholdene
i det konkrete tilfzelde. Det afgerende er, om den un-
der de givne forhold ved udleveringen burde bemarkes
ved almindelig agtpagivenhed hos jernbanepersonalet
og modtageren, f. eks. defekter ved emballagen, klirren,
raslen eller udflydning af indholdet etc.

Bestemmelsen tager kun sigte pad ikke udvendigt ken-
delige skader, der forst fastslas efter godsets udlevering.
Er skaden for udleveringen den berettigede bekendt,
kommer bestemmelsen ikke til anvendelse, men even-
tuelt art. 44 § 2, punkt 3 (L § 49, stk. 1 c).

Vil den berettigede paberdbe sig bestemmelsen, ma
han bevise, at det drejer sig om en ikke udvendigt ken-
delig mangel.

Om de ovenfor under a)—c) angivne betingelser be-
merkes folgende:

ad a): Denne betingelse har ikke sterre praktisk be-
tydning. Da det jo drejer sig om ikke udvendigt ken-
delige skader eller mangler, vil jernbanen ikke have
nogen anledning til af sig selv at tilbyde at foretage en
underspgelse. Der tages kun sigte pa tilfaelde, hvor jern-
banen enten generelt eller for bestemte kategorier af
forsendelser pa forhand har erklearet sig villig til pa be-
stemmelsesstationen at foretage undersegelser.

ad b): Den berettigede behover ikke udtrykkeligt at
forlange konstatering; det er tilstrekkeligt, at han an-



98

melder en skade eller en mangel til jernbanen, ligesom
han ikke behever at formulere noget erstatningskrav.
Fremsattelse af et erstatningskrav uden samtidigt for-
langende om konstatering er uden virkning. Da anmod-
ningen om konstatering (anmeldelse af en skade eller

mangel) ikke er noget udenretligt krav i art. 40’s for-.

stand, geelder det der foreskrevne om formen ikke, og an-
modningen (anmeldelsen) behever derfor ikke at ske
skriftligt. Anmodningen ma rettes til den bane, der har
udleveret godset; hvis den sker til en anden bane, er den
virkningsles. Den ma hidrere fra den, der vil fremsatte
det eventuelle erstatningskrav.

Hensigten med den fastsatte frist for anmodningen
(anmeldelsen) er at undgd, at krav vedrerende skjulte
mangler fremsattes efter sa lang tids forleb, at mulig-
heden for at sandsynliggore godsets tilstand ved ud-
leveringen og dermed algere jernbanens ansvar ikke
formindskes eller helt forspildes.

Selv om det ikke udtrykkeligt siges, ma selve godsets
modtagelsesdag kunne holdes uden for 7 dages fristen.

Naér denne frist er udlebet, er eventuelle erstatnings-
krav under alle omstendigheder bortfaldet, selv om der
efter fristens udleb opdages en skade, og selv om det
ikke kan legges den berettigede til last, at fristen er
oversiddet. Vil den berettigede derfor opretholde sin
ret, md han undersege godset for skjulte fejl inden de
7 dage.

Disse er imidlertid kun den yderste frist; den beret-
tigede skal nemlig forlange konstatering (anmelde ska-
den) straks, nar den opdages. Hvornar han opdager den
inden for fristen, og om han eventuelt burde have op-
daget den tidligere, er uden betydning; men hvis han
har opdaget den, ma han ufortevet fremsette sit krav
(foretage anmeldelsen). Hvis han uden nedvendighed
venter hermed, bortfalder kravet.

Opretholdelsen af kravet md — foruden at anmod-
ning om konstatering rettidigt er jernbanen i hande —
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som en felge af sit formal have til forudsatning, at en
konstatering (optagelse af protokol) faktisk er mulig pd
det tidspunkt, da anmodningen fremsettes, hvilket ikke
er tilfeeldet, hvis godset f. eks. er forarbejdet eller til-
intetgjort (bortkastet). I sa fald er erstatningskravet
bortfaldet trods anmodningen om konstatering.

Bevisbyrden for rettidig fremsaettelse af anmodnin-
gen pahviler den berettigede. Han ma derfor dokumen-
tere, hvornar han har opdaget skaden, at han ufortevet
derefter og inden 7 dages fristen har fremsat sin an-
modning, og at denne er kommet jernbanen rettidigt i
hande.

ad c): Fordringshaveren skal bevise, at godset er ind-
leveret til befordring uden den skjulte skade, og at den-
ne var tilstede ved dets udlevering.

Ved synlige skader folger det af I0G art. 12 — og
tilsvarende galder i indenlandsk trafik — at jernbanen,
niar den har modtaget godset til befordring uden at
have foranlediget bemarkning i fragtbrevet om tilste-
devarende tegn pd beskadigelser, ma anses for at vaere
indforstaet med, at godset var i orden ved indleverin-
gen. Nir det derimod drejer sig om ikke udvendigt syn-
lige skader, har jernbanen ikke veret i stand til at fo-
retage nogen siadan konstatering ved indleveringen, og
derfor ma i disse tilfalde den fordringsberettigede pa-
vise, at skaden er opstiet efter godsets indlevering.

Bevis herfor og for, at skaden er opstiet inden udle-
veringen til modtageren, vil det meget ofte vare van-
skeligt at etablere fuldstendigt, idet fordringshaveren
jo ikke har kunnet folge godsets befordring, og ofte vil
heller ikke jernbanens folk have bemarket noget for-
hold, der kunne begrunde skaden. Man ma derfor som
oftest nojes med de indicier, som fremgéir af de konsta-
terede omstandigheder (godsets plads i vognen, ogsa i
forhold til andet gods; tegn pd hérd rangering, sisom
forskydning af lasset; eventuelt mangelfuld sikring af
godset; emballagens og godsets art og tilstand etc.).



10. Endelig bortfalder efter art. 44 § 2 punkt 5 ikke
ved godsets modtagelse krav om tilbagebetaling af be-
talte beleb eller vedrerende de i art. 19 omhandlede ef-
terkrav.

Denne bestemmelse udtrykker noget selvfalgeligt, idet
det princip, der ligger til grund for art. 44 § 1 (se punkt
1 ovenfor), ikke har nogen gyldighed her.

Bestemmelsen omfatter bl. a. krav om tilbagebetaling
af for meget erlagt fragt m. v.

At det samme galder efter L, hvor en tilsvarende be-
stemmelse ikke er optaget, fremgér direkte af L § 52,
stk. 6, hvorefter der er fastsat en frist for fremsattelse
af fordringer pad berigtigelse af urigtigt regnede be-
fordringsomkostninger.

Modtagerens forbehold ved modtagelsen af godset.
(IOG art. 44 § 3, L § 49, stk. 3)

11. Selv om den fordringsberettigede har modtaget
fragtbrevet og betalt fragten, kan han dog vagre sig
ved at modtage godset, si leenge et af ham fremsat for-
langende om konstatering af en af ham péstiet skade
ikke er efterkommet.

Nar modtageren er indtrddt i fragtoverenskomsten,
er han pligtig at aftage godset. For at gardere ham
imod, at han derved mister sine krav i henhold til fragt-
overenskomsten, har I0G og L indremmet ham den
navnte ret.

Det er en betingelse for modtagerens ret til at nzgte
at aftage godset, at han pastar, at der foreligger en
skade, og samtidig forlanger denne konstateret. Jern-
banen er pligtig at foretage en sddan konstatering i hen-
hold til TI0OG art. 43, L § 35. Hvis jernbanen nzgter
det, kommer art. 44 § 2 punkt 3 b), L. § 49, stk. 1, punkt
¢, i betragtning.

Efter I0G er et forbehold ved godsets modtagelse
uden virkning, sifremt det ikke er anerkendt af jern-
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banen. For forbeholdet og jernbanens anerkendelse der-
af er der ikke pabudt smrlige former.?) Det kan der-
for ske bade skriftligt og mundtligt. Jernbanens aner-
kendelse kan ogsd ske stiltiende derved, at den efter et
ubestrideligt forbehold fra den fordringsberettigedes side
udleverer godset eller erklarer sig villig til at erstatte
skaden eller gor erstatning afhangig af resultatet af en
undersagelse. Det pahviler i givet fald den fordrings-
berettigede at dokumentere, at jernbanen har anerkendt
hans forbehold.

Forbehold, ndr enkelte stykker gods mangler.
(T0OG art. 44 § 4, L. § 49, stk. 4)

12. Nar der ved afleveringen af godset mangler en
eller flere af de i fragtbrevet opferte genstande, kan
modtageren, idet han udtrykkeligt n@vner de mang-
lende stykker, undtage dem i sin kvittering.

Om bortfald af krav ved godsets udlevering, nar det
drejer sig om vognladningsgods eller om stykgods, se
ovenfor i punkt 2. For at opretholde den berettigedes
krav gives der ham denne adgang til i sin kvittering
for godsets udlevering at fa fastslaet, at en del af sen-
dingen ikke er udleveret. Forudsatningen herfor er, at
sendingens enkelte dele, hvad enten det drejer sig om
vognladningsgods eller stykgods, er specificeret i frag-
brevet; ellers kommer bestemmelsen ikke i betragtning.
At de manglende godsstykker er géet tabt, er ikke no-
gen forudsatning for adgangen til at tage forbehold,
men kun, at de ikke kan udleveres samtidig med de an-
dre i fragtbrevet anferte godsstykker.

Hvad angir stykgods er nzvnelsen af de manglende
kolli i kvitteringen for s vidt uden betydning, som kra-
vet i anledning af de ikke udleverede stykker efter det

8) Efter den swmrlige tillegsbestemmelse til TOG art. 44, der gmlder i for-
bindelsen mellem Danmark og visse lande, er anerkendelsen fra jernbanens
side af et ved modtagelsen af godset taget forbehold dog kun gyldig, nar
den er afgivet skriftligt,
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ovenfor i punkt 2 bemarkede ikke bortfalder ved mod-
tagelsen af den evrige del af sendingen, men konstate-
ringen af manglen har dog sin betydning som bevis-
middel. For vognladningsgods galder det derimod, at
kun konstateringen af manglen i kvitteringen hindrer
bortfald af kravet mod jernbanen.

Konstateringen i kvitteringen af en mangel hindrer
selvfolgelig ikke kravets bortfald, hvis den er ensidigt
foretaget af den fordringsberettigede, men kun, nar
jernbanen er indforstaet dermed. Dette md dog forud-
settes at veere tilfzeldet, ndr jernbanen modtager kvit-
teringen uden indsigelse.

Forwxldelse af krav, som stammer fra
fragtoverenskomsten.

I. Efter I0G art. 45.
Foreldelsesfrisi.

1. Efter IOG art. 45 § 1 er hovedreglen, at krav, der
stammer fra fragtoverenskomsten, forzldes efter et érs
forlab.

Undtaget fra reglen er krav, hvis sterrelse allerede
er fastsat ved anerkendelse, forlig eller dom. Med hen-
syn til forzldelse af sidanne krav sivel som, hvilke for-
dringer der ma stilles til disse fastseettelsesmader, gal-
der efter IOG art. 53 de for de enkelte lande galdende
love og befordringsreglementer ligesom med hensyn til
rentekrav vedrerende anerkendte fordringer.

Endvidere gzlder den nationale ret for krav, der vel
vedrerer befordringen, men ikke stottes pd selve fragt-
kontrakten, for krav, der vel hidrerer fra fragtkontrak-
ten, men ifelge selve IOG beror pd de enkelte landes
interne love og reglementer, samt jernbanens krav ved-
rerende dens hdndpanteret efter art. 25, idet dette krav
ikke hviler pd fragtkontrakten, men pa panteretten.
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2. For folgende krav er der dog fastsat en tredrig
forzldelsesfrist:

a) krav fra afsenderen om udbetaling af et efterkrav,
som jernbanen har opkravet hos modtageren;

b) krav fra afsenderen om udbetaling af overskudet fra
et af jernbanen foretaget salg;

c) krav i anledning af en med forsat fordrsaget skade;

d) krav i anledning af de i artikel 88 omhandlede til-
felde af bedrageri.

3. For si vidt der er fastsat bestemte tidspunkter for
foraldelsesfristens begyndelse, leber den uafhangigt af,
om og hvorndr den berettigede er kommet til kundskab
om sit krav, og om han har varet i stand til at frem-
sette det.

Aftaler om forzldelsesfrister, der er i uoverensstem-
melse med art. 45, er utilladelige. Dette folger af, at
enhver jernbane er forpligtet til at overtage befordrin-
gen af gods pd de i I0G fastsatte vilkar (art. 5 § 1),
saledes at der ikke er noget spillerum for private over-
enskomster, medmindre IOG selv tillader sddanne, og
dette er ikke tilfeldet med hensyn til art. 45.

F o.rceldelsesfristens pabegyndelse.

4. Ved erstatningskrav for delvist tab, beskadigelse
eller overskridelse af leveringsfristen begynder forzl-
delsesfristen at lobe fra den dag, hvor udlevering har
fundet sted.

Omfatter en fragtbrevsending flere godsstykker, lo-
ber fristen forst fra det tidspunkt, da den sidste del af
sendingen er udleveret.!) Hvad der forstds ved udle-

1) Ved tab af hele kolli af en sending, der bestir af flere, bliver den
sidste del af sendingen (det tabte) slet ikke udleveret. Da I0G ikke an-
viser anden udvei, m# fristen her Ighe fra udleveringen af den sidste del
af det i behold verende gods.
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vering (pa banegarden eller ved tilbringning) afgeres
efter art. 16. Lige med faktisk aflevering til adressaten
galder overgivelse til told- og andre myndigheder el-
ler oplagring, for sa vidt dette er hjemlet. Hvis udleve-
ring til adressaten ikke finder sted pd grund af hans
nagtelse af at modtage godset, md foraldelsesfristen
antages at lebe fra det tidspunkt, da jernbanen har
gjort, hvad der pahviler den for at aflevere godset.

Som det allerede er berart, laber forzldelsesfristen
fra dagen for udleveringen, selv om den fordringshe-
rettigede pa det tidspunkt ikke kendte tabet, skaden el-
ler leveringsfristoverskridelsen, og hvadenten det drejer
sig om udvendigt kendelige eller ikke udvendigt kende-
lige skader, og uanset om den berettigede faktisk eller
juridisk havde nogen mulighed for at gare sit krav gal-
dende.

5. Ved erstatningskrav for fuldstendigt tab leber
foraldelsesfristen fra den tredivte dag efter leverings-
fristens udleb beregnet efter art. 11.

6. Ved krav pa betaling eller tilbagebetaling af fragt,
biindtagter, fragttillag eller berigtigelse af urigtig an-
vendelse af tariffen eller regnefejl regnes foraldelses-
fristen fra betalingsdagen eller — hvis betaling ikke har
fundet sted — fra den dag, da godset er modtaget til
befordring.

Under »biindtaegter« falder her sddanne, som debite-
res i henhold til IOG, selv om sterrelsen af dem er fast-
sat ved interne bestemmelser, men ikke biindtagter, der
debiteres 1 henhold til interne regler.

Hvad der skal forstis ved »betalingsdag«, nir beta-
lingen ikke sker kontant, men f. eks. ved check eller i
form af fragtkredit, ma afgeres efter national lovgiv-
ning pa betalingsstedet. Har der veret stillet depositum
for fragten (frankaturnota), regnes forzldelsen fra da-
gen for den endelige afregning. ]

Ved krav fra jernbanens side om betaling af et belab,
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der er betalt af modtageren i stedet for af afsenderen
eller omvendt, og som jernbanen er forpligtet til at til-
bagebetale til rette vedkommende, leber fristen fra da-
gen for tilbagebetalingen af dette belob.

Som cksempel navnes, at jernbanen har opkreevet et
belob hos modtageren, som afsenderen efter sin fran-
katurforskrift skulle betale. Modtageren kan da krave
det for meget erlagte belob tilbage fra jernbanen inden
for et ar regnet fra betalingsdagen. Fremsatter han
forst sit krav hen mod slutningen af fristen, ville jern-
banen — samtidig med, at den métte godtgere ham det
forlangte belsb — risikere at blive afskaret fra at kun-
ne opkrave det hos afsenderen, som med urette er slup-
pet for at betale det, safremt der ikke blev fastsat en
saerlig forzldelsesfrist for dette krav mod afsenderen.

7. Ved krav vedrerende de i artikel 19 omhandlede
efterkrav leber foraldelsesfristen fra den 42. dag efter
leveringsfristens udleb. Man har ikke villet lade for-
@ldelsesfristen afhange af det tidspunkt, da efterkravet
indgik, da retsforholdet mellem afsenderen og jernba-
nen ville blive holdt svavende alt for lznge, safremt
det ikke blev opkravet.

8. Ved krav pa udbetaling af et salgsoverskud regnes
fristen fra dagen for salget.

9. Ved krav pé betaling af en af toldvasenet forlangt
tillegsafgift leber fristen fra den dag, da toldvasenet
har fremsat fordringen. Her er en sarlig bestemmelse
pakravet, da et sidant krav fra toldvasenet kan frem-
komme efter godsets udlevering.

10. Den dag, fra hvilken forzldelsesfristen efter det
anforte skal regnes, medtages i intet tilfzlde ved be-
regningen. Fristen leber med andre ord fra midnat ef-
ter den pageldende dag.
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Foreeldelsesfristens afbrydelse.

11. T TIOG art. 45 §§ 3 og 4 er der tale om bide af-
brydelse (interruption — Unterbrechung) og standsning
(suspension — Hemmung) af foraldelsesfristen.

Ved afbrydelse forstis, at den lobende frist som folge
af en vis kendsgerning bringes til opher, saledes at den,
nar denne kendsgerning opherer at virke, begynder at
lebe helt forfra. :

Ved standsning forstds, at foraldelsesfristen som fol-
ge af en vis kendsgerning enten ikke begynder at lobe
eller — hvis den allerede er begyndt — midlertidigt
holder op at lebe, séledes at den, nar kendsgerningen
opherer at virke, fortsatter sit lob pa den méde, at den
tidligere forlabne del af fristen medregnes.

Hvad der standser eller afbryder en forzldelsesfrist
er forskelligt efter de enkelte landes lovgivninger. Al-
mindeligvis vil en retssag have en sddan virkning, men
det kan vare forskelligt, hvilket trin af sagen, der med-
ferer virkningen (udtagelse af stevning, endelig dom
ete.).

Bortset fra de tilfzlde, hvor standsning eller afbry-
delse af forzldelsesfristen skyldes anerkendelse, forlig
eller dom, og hvor I0G’s regler folgelig ikke kommer
til anvendelse (jfr. ovenfor i punkt 1), regnes den videre
forzldelsesfrist efter standsningen eller afbrydelsen ikke
efter national ret, men efter 10G.

12. Bestemmende for standsning og afbrydelse af for-
xldelsesfristen er lovene og reglementerne i den stat,
hvor sagen anlagges. Den fordringsberettigede kan,
som det fremgér af art. 42, undertiden ved sit sagsan-
leg vaelge mellem flere jernbaner, og han kan i sa fald
vaelge den bane, hvor reglerne om standsning eller af-
brydelse af forzldelsesfristen er gunstigst for ham. Nar
han har valgt, ma han finde sig i den pagaldende stats
regler og kan ikke paberdbe sig, at der i en anden stat,
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hvor han ogsd med rette kunne have anlagt sagen,
gzlder andre gunstigere regler. Hvis sagen afvises af
formelle grunde eller haves og derefter anlaegges i en
anden stat, kommer sidstnazvntes ret til anvendelse.

18. Fra anvendelsen af national ret gor 10G i art. 45
§ 3 den undtagelse, at nér skriftlig reklamation er frem-
sat over for jernbanen i overensstemmelse med art. 40,
opherer forzldelsesfristen at lebe, d.v.s. standses. Grun-
den til denne bestemmelse er, at det i betragtning af den
lange tid, som behandlingen af en reklamation ofte ta-
ger, forekommer ubilligt, om jernbanen kunne drage
fordel af denne langsomme behandling til at paberdbe
sig foraldelsesfristen.

Forudsztningen for standsningen af forzldelsesfri-
sten er, at der foreligger en skriftlig reklamation, som
opfylder kravene herfor i art. 40. Den skal saledes hid-
rere fra en person, der er legitimeret efter art. 41, og
vere stilet til en af de baner, der efter art. 42 kan sag-
soges. Bevisbyrden for rigtig indgang af reklamationen
har den, der vil paberdbe sig den.

14. Forzldelsesfristen bringes igen til at lebe ved, at
jernbanen skriftligt afviser reklamationen og tilbage-
sender de denne eventuelt vedlagte aktstykker. Hvis
jernbanen helt eller delvis anerkender det i reklama-
tionen fremsatte krav, er det den nationale ret, der af-
gor, hvorledes det gir med forzldelsen.

Bevisbyrden for det afvisende svar pd reklamationen
og tilbagesendelsen af bilagene pdhviler den, som pa-
berdber sig denne kendsgerning.

15. Det er kun den forste reklamation, der standser
forzldelsens lob. Nér der er givet definitivt afslag pa
denne, og bilagene er tilbagesendt, har yderligere re-
klamationer i samme sag ingen virkning pad forzldel-
sesfristen, uanset om de rettes til samme eller en hajere
instans.
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11. Efter L §§ 50 og 52, stk. 6.

16. L fastsetter kun foraldelsesfrister for erstatnings-
krav for helt eller delvist tab, beskadigelse og overskri-
delse af leveringsfristen (L § 50, stk. 1), samt
fordringer pd berigtigelse af urigtigt beregnet fragt og

andre omkostninger (L § 52, stk. 6).

For andre krav vedrerende befordringen gzlder den
almindelige lovgivnings forzldelsesregler. Det samme
gxlder krav, der er anerkendt af jernbanen, eller nar
retslige skridt (udtagelse af staevning) har fundet sted

Forzldelsesfristen er for kravene efter § 50 et ar og
for kravene efter § 52 tre méneder.

Ved erstatningskrav for delvist tab og beskadigelse
begynder forzldelsesfristen at lebe fra den dag, hvor
udlevering har fundet sted.

Ved erstatningskrav for fuldstendigt tab eller over-
skridelse af leveringsfristen lober forzldelsen fra det
tidspunkt, da leveringsfristen er udlebet.

Ved krav om berigtigelse af urigtigt beregnet fragt
og andre omkostninger lober fristen fra fragtoverens-
komstens afslutning.

Efter udtrykket »fra det tidspunkt, da leveringsfri-
sten er udlebet« i § 50, stk. 2, og da leveringsfristen
kan udlebe pa et andet tidspunkt af degnet end midnat,
skulle man mene, at foraldelsesfristen i hvert fald i
dette tilfaelde skal regnes nojagtigt efter klokkeslet. I
de andre tilfelde (»afleveringsdagen« eller »at fragt-
overenskomsten blev sluttet«) lader et nejagtigt klok-
keslet for udgangspunktet for foraldelsesfristen sig
imidlertid ikke fastsld, men kun datoen. Da det vil vaere
naturligt at anvende samme beregningsmide for alle
tilfelde, bor fristen formentlig altid regnes fra udgan-
gen af det degn, i hvilket den kendsgerning er indtruf-
fet, der er forudsztningen for foraldelsesfristens be-
gyndelse.

Der finder ikke ved indgivelse af reklamation nogen
standsning af forzldelsesfristen sted. Det eneste, der
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kan indvirke p& fristen, er indledelse af retssag (udta-
gelse af staevning), hvorved fristen afbrydes. Denne
virkning er endda kun forudset for de i § 50 omhand-

lede krav.

Utilstedeligheden af at gore bortialdne eller forzldede
krav gweldende.

(10G art. 46, L § 51)

Fordringer, som er bortfaldne eller forzldede i hen-
hold til bestemmelserne i I0G art. 44 og 45, L §§ 49 og
50, kan heller ikke geres gldende som kontrasegsmal
eller indsigelser.

Ligesom retten under en proces ikke ex officio tager
hensyn til forzldelsen, vil den heller ikke tage hensyn
hertil, nar krav gores galdende i form af kontrasegsmal
eller indsigelser. Det er sdledes overladt til parterne,
om de vil paberdbe sig forzldelse.
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