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Til Sikkerhed for Fardslen og til Opretholdelse af
Orden paa de under Statsdrift verende Jernbaner
med tilherende Saruter fastsaetter Ministeren for
offentlige Arbejder herved felgende Bestemmelser.

[. Banen og Stationerne.

§ f.
Sporvidde.

Sporvidden, maalt mellem Skinnehovedernes Inder-
kanter, skal vere 1435 mm, med Udvidelse i Kurver,
hvor det er forngdent. Generaldirektoren fastsatter
narmere Regler for denne Udvidelse samt for, hvil-
ken Afvigelse fra Sporvidden, fremkommen ved Spo-
rets Brug, der vil kunne tilstedes.

§ 2.
Banens Farbarhed.

1. Banen skal holdes i en saadan Stand, at den
med Sikkerhed kan befares med den for vedkom-
mende Strakning fastsatte storste Hastighed (jfr. § 42).

Strekninger, som midlertidig ikke kan befares med
den i Henhold til § 42 fastsatte storste Hastighed,
skal betegnes ved Signaler.

2. Bliver en Strakning af Banen ufarbar paa Grund
af Istandsettelser eller af andre Aarsager, skal der i
tilberlig Afstand fra begge Ender af den udstilles
Faresignaler, og disse maa, selv om intet Tog ventes,
ikke borttages, ferend Strakningen atter er farbar.
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§ 3.

Grzenserne for det frie Rum over Sporene.

1. Rummet over Spor, paa hvilke Tog eller Vogne
kan komme til at bevaege sig, skal holdes frit for
Bygningsanlag og Genstande af alle Arter i det Om-
fang, som fremgaar af de til enhver Tid gasldende
Fritrumsprofiler.

De for Nybygninger gzldende Fritrumsprofiler fast-
sa@ttes ved serlig Instruktion; ievrigt gelder for Tiden
de paa hosstaaende Figurer viste Profiler.

Hvor der paa disse er anvendt Betegnelsen Hoved-
spor, forstaas herved Spor, som kan ventes befaret
af Plantog og Sartog.

Profilerne er inddelt i fire Grupper, I—IV, svarende
til Arten af de Spor, for hvilke de er galdende.

2. Fritrumsprofilernes Breddemaal skal maales i en
Plan vinkelret paa Sporaksen og parallel med en
Linie rerende Skinnehovedernes Overflade. Ved Spor
med Udvidelse skal Profilernes Akse lagges gen-
nem det udvidede Spors Midte. I Kurver maa Af-
standene fra Spormidte til Profilgranserne gives en
passende Foragelse.

3. Afvigelser fra de her givne Maal for Grenserne
for det frie Rum kan kun tilstedes af Generaldirek-
tgren for Statsbanerne.

—

Graenser for det irie Rum over Sporene.

Proiil L
Den frie Bane.

2000

Q
.‘\g
33 8
§33 N
Q
N
N
S
1650 !

< 1600
N : 1270 j
N : .
say | N
. - ._*_i:hﬁp;} .r'_. ]

mn

Maalene i mm.



— 8 —

Graenser for det frie Rum over Sporene.

Profil II.

Stationernes Hovedspor samt Forbindelsesbaner

mellem Stationer og Havnespor.
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Grznser for det frie Rum over Sporene.

Profil IIL
Varehus-, Lasse- og Depotspor samt Havnespor og desl.
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Grzenser for det frie Rum over Sporene.

Profil IV.

Verksteds- og Remisespor.
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§ 4.

Sporskifter, Frispormeerker.

1. Ethvert Sporskifte skal, naar det imod Tunge-
spidsen befares af Tog (Plantog, S@rtog, Arbejdstog
og Hj®lpetog), vare fastholdt i den rette Stilling,
enten ved Aflaasning eller ved Haandkraft. For
Rangering g®lder sarlige af Generaldirekteren for
Statsbanerne fastsatte Regler.

2. Ethvert ubevogtet Sporskifte paa den frie Bane
skal vere aflaaset og forbundet med Sporskiftesig-
nal, der viser Sporskiftets Stilling. Signalet kan dog
bortfalde, naar Sporskiftet i lengere Tid er ude af
Brug; men dette maa da paa betryggende Maade
vere fastholdt i saadan Stilling, at Togenes Vej er
sikret.

3. For Sporskifter, der ligger i Stationers Hoved-
spor, skal vare foreskrevet en bestemt Normalstil-
ling.

4. Imellem sammenlgbende eller hinanden krydsende
Spor skal der s®ttes Frispormarker, som angiver den
Grense, hvortil Jernbanevogne kan feres frem paa
det ene Spor uden at sparre den fri Brug af det
andet.

5. Paa Stationerne skal alle i Hovedspor (jfr. § 3, 1.)
beliggende Sporskifter varet sikret enten
a. derved, at det Signal, hvorved der aabnes To-

gene Adgang til Stationen gennem den Tog-

vej, hvori Sporskiftet findes, er sat saaledes

i Afhaengighed af dette, at Signalet kun kan gi-

ves, naar og saa lenge Sporskiftet er stillet rig-

tigt og fastholdt i denne Stilling; eller
b. derved, at Sporskiftet er forbundet med et serligt
Sporskiftesignal, der viser dets Stilling.



Paa Stationer ved Banestrekninger, paa hvilke
Korehastigheden kan overstige 75 km i Timen (jfr.
§ 42), skal Sporskifter, der kan ventes befaret imod
Tungespidsen af gennemkerende personforende Plan-
tog, vare sikret paa den under Punkt a. angivne Maade.

Den Omstendighed, at et Centralsikringsanleg
midlertidig s@ttes ud af Brug, medferer dog ikke
Nodvendigheden af en eventuel Nedsmttelse af den
storste tilladte Hastighed paa fri Bane.

: § 5. v

Henstaaende Lokomotiver og Vogne m. m.
Henstaaende Damplokomotiver, Motorkeretgjer,
Vogne m. m. skal vare sikret mod utilsigtede Be-
vaegelser. Damplokomotiver og de i Materiellet vee-
rende Dampkedler skal, naar de henstaar under
Damp, vere under Tilsyn. Ved Molorkeretgjer, der
henstaar med igangsat Motor, skal altid opholde sig
en med Koretgjets Betjening fortrolig Mand. .

§ 6.
Drejeskiver, Skydebroer.
I Hovedspor, som befares af personforende Tog,
maa der ikke lmegges Drejeskiver og Skydebroer
undtagen for Enden af Sporet.

§ %
Eftersyn af Banen.

1. Banen skal i det mindste 1 Gang om Ugen efter-
ses omhyggeligt i hele sin Udstrakning. Ved denne
Undersogelse skal der gives serlig Agt paa, om
Sporskiftnings- og Signalapparaterne er i tilberlig
Stand. Med Straekninger, hvis Tilstand kan give An-
ledning til Fare for Togene, skal der fores stadigt
Tilsyn.
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. 2. Paa Stationer, hvor Sporskifterne betjenes af
Stationens Personale, skal samtlige = Sporskifter i
Hovedspor daglig underkastes et Eftersyn af den
tjenestehavende Stationsbestyrer, der skal overbevise
sig om, at Sporskifterne med lilherende Signalind-
retninger er i tilberlig Stand. 14

§ 8.
Banens Hegn.
For saa vidt Banen i Henhold til de givne Bestem-
melser er forsynet med Hegn, skal dette vedligeholdes
i forsvarlig Stand.

bR

Overkeorsler og Overgange i Skinnehagjde.

1. Alle bevogtede Overkersler og Overgange samt
alle private Overkersler og Overgange paa indheg-
nede Baner, hvor den storste tilladte Kerehastighed
overstiger 75 km i Timen, skal vere forsynet med
isjnefaldende Lukningsindretninger, saasom Led eller
Bomme, Laager eller Drejekors. Under serlige Om-
stendigheder kan Kader eller lignende bruges til
Afsparring af Overkersler og Overgange. (

2. Bomme for bevogtede Overkersler kan indrettes
til at aabnes og lukkes ved Hj®lp af mekaniske Trak,
men skal, naar Afstanden til Betjeningsstedet er
over b0 m, vare forsynet med en Klokke, hvor-
med der ringes for Lukningen.

§ to.
Betjening af ————
_bevogtede Overkersler i Skinnehgjde.

1. De med Lukningsindretninger forsynede offent-
lige Overkersler skal, naar der ikke ventes Tog, vare
aabne for den offentlige Ferdsel.

2. Led og Bomme for offentlige Overkersler be-
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tjenes ved Banens Foranstaltning. Ledvogterne skal
lukke Ledene eller Bommene, saa snart et Tog
nermer sig. Forhindrer stedlige Forhold, Taage,
Snefog eller andre Omstendigheder dem fra at
se Toget i tilberlig Afstand fra Overkerslen, skal
de lukke 5 Minutter for Toget ifelge Korepla-
nen kan ventes, eller naar de ved Signal underrettes
om et Togs Ankomst. Ledene eller Bommene aab-
nes atter, saa snart Toget er kert forbi. Lukning af
Led og Bomme kan i serlige Tilfelde undlades, naar
Toget bringes til Standsning foran Overkerslen og
derefter fores forsigtigt over denne under Afgivelse
af Lydsignaler.

Hjzlpe- og Ambulancetog kan feres forbi uafluk-
kede Led og Bomme uden at bringes til Standsning,
men der skal i saadanne Tilfelde geres kraftig Brug
af Lydsignaler.

3. Lukningsindretninger for offentlige Overkersler
skal efter Solnedgang, saa lenge de er lukket, vere
forsynet med Lygter, der viser redt Lys mod Vejen
(Gaden).

4. Bevogtede Overkarsler, der er anlagt for Falles-
veje, som ikke stadig benyttes, kan med vedkom-
mendes Samtykke holdes lukket i de Tidsrum, hvori
de ikke benyttes; men de skal da holdes aflaaset.

i

Betjening af private Overkersler i Skinnehsgjde.

Led og Bomme for private Overkorsler aabnes og
lukkes af de til dem henviste Brugere i Overens-
stemmelse med Forskrifterne i Politilov for de under
Statsdrift verende Jernbaner med tilhgrende Seruter

af 11. Maj 1897.
§ 12.

Signaler paa den fric Bane.
1. Falgende Signaler skal kunne gives paaden frie Bane:

= % —

+Stop“ (,Fare®),
»Forsigtig* (,Ker langsomt®),
»Kor“ (,Fri Bane®).

2. Krydsninger af Baner i Skinnehgjde udenfor

Stationer skal i alle Retninger daekkes ved indbyrdes
afhengige Signaler. '

3. For Krydsninger med Mergelspor, Roespor,
midlertidige Arbejdsspor og lignende Spor fasts®ltes
Bestemmelser i hvert enkelt Tilfzlde af Generaldirek-
toren for Statsbanerne.

§ 13.

Elektriske Forbindelser.

Stationerne skal vare forsynet med elektriske
Apparater til Udveksling af indbyrdes Meddelelser.
Endvidere skal Ledvogtere paa den frie Bane ved
elektriske Signaler kunne underrettes om Togenes
Afgang. Dispensation fra [sidstnevnte Bestemmelse
kan gives af Generaldirekteren.

Paa Hovedbaner skal der paa passende Steder paa
den frie Bane forefindes elektriske Apparater til
Hidkaldelse af Hjzlpelokomotiver.

§ 14.
‘Stationsnavne og Ure.

1. Paa enhver Station skal Stationsnavnet vere
tydeligt angivet paa et for det rejsende Publikum
igjnefaldende Sted.

2. Paa enhver betjent Station skal der findes i det
mindste eet Ur, som er anbragt paa et for Pubhkum
synligt Sted.

3. Togfarere, Lokomotivferere (Motorfarere) og
Baneformznd skal i Tjenesten altid have et rlgtlg

gaaende Ur paa sig.
§ 15.

Lengdemerker.
Langs Banen sazttes Langdemarker.
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II. Det rullende Materiel.

§ 16.
Materiellets Konstruktion og Tilstand.

1. Det rullende Materiel og alle faste Dele paa dette
skal pad lige Spor i Midtstilling vare indenfor Kon-
struktionsprofilet, og ved Passage gennem en Kurve
med Radius 400 m skal det med maksimalt Udsving
vare indenfor den for navnte Kurve gaeldende Spllle-
rumslinie.

Disse Bestemmelser skal vere opfyldt, saavel naar
Fjedrene er helt ssmmentrykket og Hjulringene maksi-
malt afdrejet som ved storste tilladte Pufferhejde.

; 2. Damplokomotiver, Tendere, Motorkeretajer og
Vogne skal holdes i en saadan Stand, at Kerslen
uden Fare kan foregaa med den for det paagzldende

Materiel storste tilladte Hastighed, jfr. § 42.

3. Generaldirektoren for Statsbanerne afger, i
hvilket Omfang de i narvaerende Reglement indeholdte
Bestemmelser skal bringes til Anvendelse paa Trak-
torer m. v.

§ 1.
Hjul. |

1. Saafremt Hjulene paa Damplokomotlver Tendere,
Motorkaretgjer og Vogne har Sporkranse, maa Hgj-
den over Lebekredsen ikke vare mindre end 25 mm
og ikke storre end 36 mm.

. Et Hjuls®ts 2 Lebekredse regnes at have en ind-
byrdes Afstand af 1500 mm.

2. ;Afstanden mellem. Hjulringenes inderste F]ader
skal. vaere 1360 mm, paa hvilket Maal der dog til-
lades en Afvigelse af ikke over 3 mm til begge Sider.

3. Hjulringenes Bredde skal vere mindst 130 mm
og hajst 150 mm.

T -

4. Afstanden mellem Sporkransenes Yderside maalt
10 mm over Lebekredsen, maa hegjst vere 1426 mm
og mindst 1410 mm. Den mindste tilladte Tykkelse
af Sporkransen er 20 mm maalt samme Sted.

5. Hjulringenes Tykkelse, maalt i Ydersiden med
Fradrag af eventuel' Ansats for Sprangring, maa
efter sidste Afdrejning ikke veere mindre end 25 mm.

6. Det storste tilladte Slid saavel lokalt som langs
hele Legbekredsen er 7 mm for Damplokomotiver, Ten-
dere og Motorlokomotiver og 5 mm for Motorvogne

og andre Vogne.

§ 18.

Barefjedre, Traek- og Stedindretninger.

1. Damplokomotiver (Tendere), Motorlokomotiver,
Motorvogne og andre Vogne med Undtagelse af Vogne,
der udelukkende benyttes i Arbejdstog, skal vare
forsynet med Barefjedre og i begge Ender med ela-
stiske Trak- og Stedindretninger (Puffere).

2. Pufferhgjden, d. v. s. Afstanden fra Skinneover-
kant til Pufferens vandrette Langdeakse, maa paa
vandret Spor ved stillestaaende Koretojer, saavel
med Last som uden Last, ikke overskride 1065 mm,
og selv med det storste Slid paa de Dele, der har
Indflydelse paa Pufferhgjden, ikke vere mindre end
940 mm for Keretgjer uden Overgangsbroer og 980

‘mm for Keretgjer med Overgangsbroer.

§ 19.
Koblinger.

1. Damplokomotiver (Tendere), Motorlokomotlver,
Motorvogne og andre Vogne skal kunne sammen-
kobles ved to af hinanden uafhangige Indretninger
og saaledes, at Brud paa en Del af den benyttede

Kobling (Hovedkoblingen) gor, at den anden Kobling
{Sikkerhedskoblingen) traeder i Virksomhed.
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2. Det er tilladt at lade enkelte Dele af Hoved-
koblingen indgaa i Sikkerhedskoblingen, naar de paa-
geldende Dele er sterke nok dertil.

§ 20.
Bremser.
Damplokomotiver, Tendere,Motorlokomotiver,Motor-
vogne og det fornedne Antal Vogne skal vare for-
synet med Bremse.

§ 21.
Damplokomotivernes Indretning.

1. For hvert Lokomotiv skal der fastsmttes en
Hastighed, som af Hensyn til Lokomotivets Konstruk-
tion ikke maa overskrides.

2. Lokomotiverne skal vere udstyret med:

a. 2 af binanden uafh®ngige, kraftigt virkende
Bremser, der dog kan have fxlles Bremsetgj.
Lokomotiver, der udelukkende benyttes til Ran-
gering, behgver kun at veere udstyret med | Bremse.

b. 2 af hinanden uafhangige Indretninger til Kedlens
Forsyning med Vand, som hver for sig maa vare
i Stand til at vedligeholde den normale Vandstand
i Kedlen under Kogrslen.

Den ene af disse Indretninger skal kunne be-
nyttes, naar Lokomotivet holder stille, og skal i
saa Fald kunne vedligeholde den normale Vand-
stand i Kedlen.

c. 2 af hinanden uafhazngige Vandstandsglas med
Afspeerrings- og Gennembl@sningshaner.

d. En Prop i Fyrkassens Loft, udstebt med en Metal-
legering, der kan flyde ud og lade Dampen traede
ind i Fyrkassen, naar Fyrkasseloftet blottes for
Vand.

e. EnTrykmaaler, paahvilkendenhojestetilladte Damp-
spending er angivet paa en igjnefaldende Maade.

— o 2

En Indretning til Anbringelse af en Kontrolmano-
meterhane.

2 Sikkerhedsventiler, som er indrettet saaledes,
at de aabner sig ved den hgjeste tilladte Damp-
spending og kan udblese saa megen Damp, at
Kedeltrykket i intet Tilfeelde overskrider den
fastsatte hojeste Dampspanding med mere end 10 /.

h. En Udbl®sningshane.

s bde
. .

Ll =

En Dampflgjte.

Baneremmere eller Kofangere for begge Kersels-
retninger.

En med Klap forsynet Askekasse.

En Gnistfanger til at modvirke Udkastning af
Gloder gennem Skorstenen.

. Angivelse af:

Lokomotivets Fabrikant, Fabrikationsaar, Fabri-
kationsnummer, Ejendomsmarke og Lebenummer.
Endvidere i Fgrerhuset:

Den hgjeste Dampspznding i Kedlen, som er
fastsat efter Udfaldet af den sidste Kedelprove
(jfr. § 29).

Lokomotivets storste tilladte Hastighed (jfr. Pkt. 1).
Dato og Aarstal for Provekerslen efter sidste
Kedelprove eller Eftersyn.

Et direkte paa Kedlen anbragt Metalmerke, der
angiver Beliggenheden af laveste tilladte Vand-
stand, som er 100 mm over Fyrkassens Overflade,
samt en igjnefaldende Angivelse af denne Overflade.
En direkte paa Kedlen anbragt Metalplade med
Angivelse af Kedlens Fahrikant, Fabrikationsaar
og Fabrikalionsnummer.
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- For enmandsbetjente Lokomotiver til Straeknings-

kersel fastsattes folgende s@rlige Bestemmelser:

p. Den ene af de i Punkt a. omhandlede Bremser
skal vere en automatisk virkende Luftbremse,
der kan sa®ttes i Forbindelse med en tilsvarende
gennemgaaende Bremse i Togstammen.

q. Dampregulatoren, Flgjten og den automatisk vir-
kende Luftbremse skal kunne betjenes fra begge
Fererhusets Sider.

r.. Der.skal vere bekvem Adgang fra Togstammen
til Lokomotivet.

s. Der skal fra begge Sider i Fererhuset vaere god
Udsigt over Sporet.

§ 22.

Praver og Eftersyn af Damplokomotiver

og Tendere.

I. Nye Lokomotiver og Tendere samt Lokomotiver,
som er blevet forsynet med ny Kedel, maa forst
settes i Drift efter at vere underkastet et grundigt
Eftersyn af alle Dele samt en Trykpreve af Kedlen
og ved en foretaget Provekorsel befundet i betryg-
gende Stand. v

2. Efter hver omfattende I%tandsmttelse af Kedlen
og forevrigt, naar der er hengaaet hgjst 4 Aar, siden
sidste Kedelprove blev foretaget, skal Lokomotiverne
(Tenderne) underkastes et grundigt Eftersyn af alle
Dele samt en Trykpreve af Kedlen, hvorefter der
inden 2° Maaneder efter Trykproven skal foretages

en Provekersel. Under dette Eftersyn, som skal om-

fatte alle Lokomotivets Dele og Kedlens Indre. skal
Kedelrorene vaere udtaget og Kedlen renset for Sten.

Under Trykpreven, som skal foretages med Vand-
tryk, skal Kedelbekledningen vere aftaget og Kedlen

W

belt fyldt med Vand. Provetrykket, som skal tilveje-
bringes ved en Haandpumpe, skal overstige den hej-
este tilladte Dampspending med 5 kg pr. cm?

En Kedel, som ved Preven antager en blivende

Forandring i sin Form eller viser vasentlige Utaxt-
heder, maa ikke benyttes i denne Tilstand.
- 3. Det i denne Paragraf omhandlede Tidsrum
af 4 Aar, inden for hvilket Eftersyn og Prever
af Kedler skal foretages, regnes fra den Dag, da
Lokomotivet efter endl Prove henholdsvis Eftersyn er
sat i Drift.

4. Trykmaalere og Sikkerhedsventiler skal jevnlig
og efter enhver Kedelprave underkastes Prove med
en Kontroltrykmaaler, hvis Rigtighed fra Tid til an-
den skal undersoges.

5. De i denne Paragraf omhandlede Prover og
Eftersyn foretages i Overvarelse og under Ansvar af
en hgjere maskinteknisk Tjenestemand.

6. Over de foretagne Trykprever og Eftersyn af
Lokomotivkedler skal fores en Protokol.

§ 23.
Motorlokomotivernes og Motorvognenes
Indretning. :

1. Forhvertenkelt af disse Kgretajer skal fastsettes en
Hastighed, som af Hensyn til Konstruktionen ikke
maa overskrides.

2. Motorkeretgjer skal vare udstyret med:

a. 2 af hinanden uafha®ngige, kraftigt virkende Brem-
ser, som dog kan have fzlles Bremsetsj. og af
hvilke den ene skal vare en automatisk virkende

 Luftbremse, der kan sattes i Forhindelse med en

tilsvarende gennemgaaende Bremse i Togstammen.
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. Et Lydsignalapparat af passende Styrke og af
saadan Konstruktion, at Signaler kan afgives,
ogsaa naar Motoren staar stille eller er fra-
koblet.

Lydsignalerne skal kunne afgives fra Forer-
pladserne.

Motorvogne, der kun har een Fererplads, skal
veere forsynet med et Signalanleg til Brug ved
Baglenskorsel.

. Banergmmere eller Kofangere i den normale

Kerselsretning.

Hastighedsmaalere paa Fererpladserne.

. En Anordning, som standser Motoren og salter
den automatiske Bremse i Virksomhed, samt, hvis
der anvendes elektrisk Kraftoverfering, tillige gor
Banemotorerne stremlese, saafremt Foreren under
Korslen slipper Betjeningshaandtaget eller en
Pedal i Forerrummet (Dedmandsanordning).

Det er tilladt at indrette Dedmandsanordningen
saaledes, at den kun traeder i Virksomhed, naar
Koretojets Hastighed overstiger 20 km i Timen.
I hver Motorvogn:

Mindst 2 tydeligt kendetegnede og let tilgenge-
lige Nedbremsegreb, hvormed den automatiske
Bremse kan smttes i Virksomhed og Koeretgjets
Motor (Motorer) standses, eller, hvis der anvendes
elektrisk Kraftoverfering, Banemotorerne gores
stromlese. For Motorvogne med kun een Passager-
afdeling er dog 1 Nedbremsegreb tilstrakkeligt.

I hvert Post- eller Pakrum:

En Nedbremsehane eller Nodbremseventil, hvor-
med den automatiske Bremse kan settes i Virk-
somhed.

. Ildslukningsapparater i et til Keretojets Sterrelse
og Indretning svarende Auntal.
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h. Angivelse af:
Fabrikant, Fabrikationsaar og Fabrikationsnummer,
Ejendomsmerke og Lebenummer.
DatoogAarstal for Provekarslenefter sidste Eftersyn.
Den tjenesteferdige Vaegt med fuld Beholdning af
Brandselsolie, Kolevand, Varktgj m. m.
Akselafstanden.
Endvidere i Forerrum:
Den for Koretojet storste tilladte Hastighed.
I Postrum og Rejsegodsrum:
Den sterste tilladte Last.
3. I ovrigt gxlder Politireglementets Bestemmelser
for Indretning af Lokomotiver og Vogne i det Om-
fang, hvori de kan finde Anvendelse paa Motorkeretgjer.

: § 24.

Prover og Eftersyn at Motorlokomotiver

og Motorvogne.

1. Nye Motorlokomotiver og Motorvogne maa farst
sattes i Drift efter at vare underkastet Eftersyn
og Preve og befundet i betryggende Stand.

2. De omhandlede Kgretgjer skal med passende
Mellemrum underkastes et grundigt Eftersyn, ved
hvilket Hjulset, Aksellejer og Berefjedre skal fjer-
nes og undersesges szrskilt. Eftersynet skal afsluttes
med en Provekorsel.

Dette Eftersyn skal finde Sted med hegjst 3 Aars
Mellemrum, og senest hver Gang Keretgjet har lgbet:

For Motorlokomotiver 100.000 km.

For Motorvogne samt elektriske Motorvogne med
tilherende Bivogne 70.000 km. ‘

Saafremt [Keoretojerne i Mellemrummene mellem
Eftersynene faar et uroligt Leb, skal de straks ud-
settes af Drift og underkastes et Eftersyn.
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§ 25.
Vognenes Indretning.
1. Paa hver Vogn skal findes angivet:
. Ejendomsmerke.
" Lebenummer.

Egenvegt med Aksler og Hjul, men uden lgse Ud-

rustningsgenstande.

Tidspunktet for sidste Eftersyn.

Akselafstanden.

2. Paa Gods- og Rejsegodsvogne ska] angives den
Last, hvortil de er bestemt (jfr. § 33,

3. 1. og 2. Klasses Personvogne skal vare fox—
synet med tydelig Klassebelegnelse.

4. Udadgaaende Dore paa Personvognenes Langde-
sider skal vere forsynet med 2 af hinanden uafhsen-
gige Lukkeindretninger eller med en enkelt serlig
Sikkerhedslaas af en af Generaldirektoren for Stats-
banerne godkendt Konstruktion. Disse Lukkeindret-
ninger skal kunne aabnes af de rejsende. Person-

vognenes Yderdere skal kunne aflaases, saaledes at

de rejsende ikke selv kan aabne dem.

5. Ved Kupévogndorenes Inderkant skal der vare
en Indretning til at forhindre, at de rejsendes Fingre
kommer i Klemme.

6. 1 Personvogne, der har en storre udvendig Kasse-
bredde end 2900 mm, skal der ved alle Sidevinduer,
som kan aabnes, enlen vere Indretninger, der forhin-
drer de rejsende i at lene sig ud, eller vere an-
bragt Advarsler herimod.

7. Personvognene skal vare indrettet til at bely-
ses indvendigt og, for.saa vidt de benyttes i Vinter-
halvaaret, tillige til at opvarmes.

8. Personvogne, der benyttes i Tog med sterre

o5y .

Hastighed end 60 km i Timen, skal vare forsynet
med Nodbremsetrzk (jfr. § 35, 2.).

9. For Indretningen af fremmede Baners Vogne
gelder serlige Bestemmelser.

§ 26.
Vognenes Eftersyn.

1. Nye Vogne maa forst settes i Drift efter at
vere underkastet et Eftersyn af en hejere maskin-
teknisk Tjenestemand og befundet i betryggende Stand.
" 2. Vognene skal med passende Mellemrum under-
kastes et grundigt Eftersyn, ved hvilket Hjulsel,
Aksellejer og Berefjedre skal fjernés og undersoges
serskilt. Beretjedrene borttages dog ikke forsaavidt
Undersogelsen kan foregaa, naar Fjedrene er paa
Plads. Dette Eftersyn skal finde Sted med hgjst 3
Aars Mellemrum, for Person-, Post- og Rejsegods-
vogne dog senest hver Gang Vognene har lobet
55.000 km. For Godsvogne kan Mellemrummet mellem
2 Eftersyn udvides, dog til hejst 4 Aar.

III. Togenes Sammensatning
og Gang.
Si2i
Togenes Sterrelse.

1. Intet Tog maa bestaa af flere end 120 Vognaksler.
Personferende Tog maa ikke indeholde flere end 80
Vognaksler, og personferende Tog, hvis sterste Hastig-
hed er 75 km i Timen eller derover, ikke flere end
60 Vognaksler. >

9. Enkeltkerende Damplokomotiver, Molorlokomo-
tiver og Motorvogne betragtes som Tog.
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§ 28.
Lokomotivernes og Motorvognenes
Plads i Togene.

I a. Lokomotiver maa under Kersel paa den frie
Bane i Reglen kun sattes forrest i Togene, men de
kan dog inds@®ttes andetsteds i Toget, naar dette har
en automatisk virkende, gennemgaaende Bremseind-
retning, og naar Mangvreringen foretages fra en Farer-
plads i Togets Forende.

b. Det er tilladt at fremfore Motortog med arbej-
dende Motor i flere Koretgjer, naar hele Toget er
forsynet med en automatisk virkende, gennemgaaende
Bremseindretning, henholdsvis Ledning til en saadan,
og Bremseindretningen lader sig betjene fra den som
forste Vogn i Toget anbragte Motorvogn, hvis Ferer
ved Signaler eller paa anden Maade skal kunne diri-
gere Motorerne ogsaa i de andre Vogne.

2. Det er tilladt at lade et Lokomotiv eller en
Motorvogn skyde bag paa Toget, saafremt det er ned-
vendigt for at overvinde sterke Stigninger eller for at
saette Toget i Gang. I saa Fald skal dette veere med-
delt Togpersonalet samt Feoreren paa det traekkende
Lokomotiv (Motorvogn).

3. Arbejdstog samt Tog, som paa Grund af Uheld
ikke kan trazkkes videre, kan skydes frem, men
Hastigheden maa da ikke overstige 25 km i Timen,
og der skal i saa Tilfelde paa den forreste Vogn
eller i dens Narhed vere stillet en Udkigsmand, der
kan give Signal til Lokomotiv- eller Motorfareren.

§ 29.
Sneplove,
Sneplove paa egne Hjul maa kun kobles foran Loko-
motiver for Tog, der serlig er bestemt til Snerydning.
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§ 30.
Bremsetallet i Togene.

1. I ethvert Tog skal findes mindst saa mange be-
tjente Bremser, at den i nedenstaaende Bremsetabeller
angivne Del af Togets Aksler kan bremses (jvfr. dog
S0Pk, 5). ‘

Ved Beregning af Bremsetallet maa det fremdri-
vende Keretgjs (og Tendernes) Aksler og Bremser ikke
medregnes.

For Tog, der fremferes af Motorlokomotiver (Motor-
vogne), er det dog tilladt at medregne disses Aksler
og Bremser, for saa vidt Antallet af Aksler 1 den
ovrige Del af Toget hverken overskrider det dobbelte
af Motorkoretajets Antal Aksler eller det 3-dobbelte
af Motorkeretgjets Antal bremsede Aksler.

Tog, der kun bestaar af enkelte eller sammen-
koblede Lokomotiver, falder ikke ind under Bereg-
ningerne.

For Tog, der fremferes af Traktorer, fastsamttes
swerlige Regler af Generaldirektoren for Statsbanerne.
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Ved Hastigheder over 100 km skal samtlige Vognaksler i Toget kunne bremses,

For Tog, der fremferes af enmandsbetjente Damp-
lokomotiver, gelder folgende:

Bremsetabel 11

Paa Fald og Stigninger over 500 m, Naar den starste tilladte Hastighed i ﬁmenler:

som jkke er sterkere end: 30 km 40 km 50 km 60 km. .
6,7 oo Y10 gy Ivn s stz
10,0 - i 1/5 1./3 4:’9 . 4/7'
143 -. I+ Ll *s 4 ¥ O]
16,7 - 810 4/ %/ LT T

2. Ved Beregmngen af Tallet paa bremsede Aks]er
iagttages folgende:

a. For Korehastighed og Fald (Stigninger), som lig--
ger imellem de i Tabellen angivne, gelder altid

" det for den narmest sterre Hastighed eller det
nxrmest sterkere Fald (Stlgmng) foreskrevne
Bremsetal.

b. ‘Tallet paa bremsede Aksler bestemmes efter det
sterkeste, paa vedkommende Banestykke fore-
kommende Fald (Stigning), som er over 1 km
(500 m for enmandsbetjente Lokomotiver). Kor-
tere Fald (Stigning) henfores under det i Tabellen
angivne narmest svagere Fald (Stigning). '

c. Saavel ved Optelling af Aksler efter n®rverende
Paragraf som ved Fastswttelse af det nedvendige
Antal bremsede Aksler regnes hver Aksel i en
tom Godsvogn for en halv Aksel. ‘Person-, Post-
og Rejsegodsvognes Aksler Tegnes altid for hele
Aksler. En ved Beregningen af Tallet paa brém-
sede Aksler fremkommetBrak skal altid fmheg es til 1

§ 31.
A Bremsernes Betjening og Fordehng
1. Det i § 30 angivne Antal bremsede Aksler skal,
hvor ikke andet er fastsat, vaere betjent enten ved
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Skruebremser eller ved en automatisk virkende,
gennemgaaende Bremseindretning, som kan sattes i
Virksomhed fra Lokomotivet, resp. Motorvognen, eller
ved en Forening af begge disse Betjeningsmaader,
saaledes at en Del af Toget bremses ved Skruebrem-
ser, en anden Del ved en gennemgaaende Bremse-
indretning. De i Motorvogne forekommende Vagt-
stangsbremser regnes i denne Forbindelse som Skrue-
bremser.

De Bremser, der skal betjenes, skal saa vidt mu-
ligt vare ligeligt fordelt i Toget, og de tungeste
Bremsevogne skal fortrinsvis betjenes.

2. Alle Tog, hvis sterste tilladte Hastighed er mere
end 60 km i Timen, skal vare forsynet med gennem-
gaaende Bremseindretning, og der maa bag i disse Tog
medferes enkelte Vogne, som ikke har gennemgaaende
Bremseindretning, dog ikke mere end i alt 6 —
belessede eller ubelessede — Aksler.

3. Bag den bageste betjente Bremse maa der i

Tog, hvis sterste tilladte Hastighed ikke overstiger

45 km i1 Timen, hejst vaere 14 Aksler og en samlet
Vgt 100 ts, og i Tog, hvis sterste tilladte Hastighed
er fra 45 km i Timen til 60 km i Timen, maa der
hejst vere 8 Aksler og en samlet Vagt 60 Ls.

I Tog, som ikke er over 8 Aksler, og som helt
igennem er forsynet med gennemgaaende Bremseind-
retning, behgves ingen Skruebremse. I andre Tog skal
der vere mindst een Skruebremse.

I Tog, hvis sterste tilladte Hastighed overstiger 60
km iTimen, og som medferer enkelte Vogne, der ikke
har gennemgaaende Bremseindretning, skal Skrue-
bremsen findes i den sidste eller neastsidste Vogn. I
betimelig Tid fer Togets Indkersel paa Stationer,
hvor der ikke haves tilstraekkelig Sporlengde ud

over Standsningsstedet til, at Toget uden Fare kan
fortsatte sit Leb, hvis den gennemgaaende Bremse-
indretning bliver utjenstdygtig, skal Personalet til
Betjening af sidstnzvnte Skruebremse befinde sig i
dennes umiddelbare Neerhed.

Bestemmelserne i ovenstaaende Stykke gelder ikke
for elektrisk drevne Tog.

4. I Hjelpetog kan de foran anforte Bestemmelser
fraviges.

5. Tog, som ikke medferer rejsende, og som er be-
tjent af een Lokomotivfarer (Motorferer) og for Damp-
togs Vedkommende desuden af en Medhjzlper, er det
tilladt at fremfere med (indtil 8 Vognaksler uden
anden Bremsebetjening end Lokomotivets, paa Be-
tingelse af, at Lokomotivet er forsynet med Luftbremse,
og de ubremsede Vognes Bruttovegt hejst andrager
den nedenfor angivne Procent af Lokomotivets Tjene-
stevegt, samt at Lokomotivets Afbremsningsprocent
er mindst 50, og at Kerslen sker paa Stigninger
eller Fald af ikke over 12,5 %,:

Sterste tilladte Starste tilladte Veegt af Togets Vogndel
Hastighed i ¢, ai Lokomotivets (Motorvognens) Tjenestevaegt
20 km i Timen 150
25 - - 100
30 - - 15
3B - - 50
40 - - 40
45 - = 30

6. For personferende Tog, der fremfores af enmands-
betjente Damplokomotiver, gzlder felgende Bestem-
melser:

Togets personferende Vogndel skal vare forsynet
med en automatisk virkende, gennemgaaende Bremse-
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indretning, der er sat i Forbindelse med Lokomoti-
vets Luftbremse.’

Den automatisk virkende Bremse skal! kunne settes
i Virksomhed saavel fra Lokomotivet som fra enhver
Vogn, hvori Passagerer eller Medhjelper opholder sig.

Det samlede Antal Aksler i- l‘ogets Vogndel og
Vagten heraf maa hejst vare: v
Naar Togets storste tilladte Starste tilladte Starste tilladte Veegt

Hastighed er: Antal Aksler af Togets Vogndel
indtil 40 km i Timen = » 125 ts
B et L CTp—— 80 -
' 51—60 - = 8 -

Bag den luftbremsede Togdel er det tilladt at med-
fore folgende Antal ubremsede Aksler:

Naar Togets sterste tilladte, Starste tilladte Stdrste tilladte Vgt
Hastighed er: § Antal Aksler . af denne Togdel
indtil 40 km i Timen 6 R
41—50 - - 4 Ly . e
. 51—60 - Eate g Ty L "”14 -

7. For enmandsbetjente Motmtog gaalder folgende
Bestemmelser:

Toget maa foruden af den fremdrlvende Motorvoon

(Motorlokomotiv) . hgjst bestaa af dobbelt saa mange -

Aksler som Antallet af Motorvognens (Motorlokomo-
tivets) bremsede .Aksler. Bremsetallet-skal igvrigt op-
fylde de i Bremsetabel I i § 80 indeheldte Krav.

Passagerbefordrende Vogne skal vare forsynet med
en automatisk virkende, gennemgaaende Bremseind-
retning, der er sat i Ledningsforbindelse med Motor-
vognens (Motorlokomotivets) automatiske Bremseind-
Rebin gl i -

§ .34,

ot ~ Beskyttelsesvogne.
- L. de - til Personbefordring bestemte Tog, hvis
slerste tilladte Hastighed overskrider 75 km i Timen
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og hvis Vognvaegt overskrider 150 ts, skal den for-
reste Vogn eller en Del af denne holdes ubesat af
rejsende som Beskyttelsesrum som nedenfor angivet:

Naar Togets sterste

idt Togets V t udger:
tilladte Hastighed er: | 1o saa vidt Togets ogm‘raeg udger

over 80 km Timen 151—400 ts over 400 ts
76—80 - 201—-500 - - 500 -

skal Beskyttelsesrummet udgere:

en halv 2- eller 3- | en hel 2- eller 3-
akslet Vogn'eller 2 | akslet Vogn eller 3
Vognaidelinger af | Vognafdelinger af
en 4-akslet Vogn | en 4-akslet Vogn

Forperron, Midterperron, Toiletrum, Motorfererrum,
Kedelrum, Akkumulatorrum, Bremsekupé eller
lignende regnes som en Vognafdeling.

Disse Regler galder ikke for elektriske Tog.

§ 33.
Leesning af Godsvogne.

1. Godsvogne maa ikke lasses hgjere eller bredere
end fastsat ved det galdende Ladeprofil.

2. Ingen. Gods- eller Rejsegodsvogn maa lasses
med stgrre Vaegt end 5 °/,, over den paa samme
angivne Last (jfr. § 25, 2.). Naar saadanne Vogne skal
indsattes i Tog, hvis sterste tilladte Hastighed overskri-
der 75 km i Timen. maa de kun lasses med ?/; af den
paa dem angivne Last, dog undtages herfra de Rejse-
godsvogne, der er serlig konstrueret til Brug i hur-
tigkerende Tog.

3. Gods, der kan antendes ved Gnister fra Lokomo-
tivet, maa kun befordres i lukkede eller forsvarligt
{ildekkede Vogne.
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4. Letantendelige eller mtsende Sager saavel som
Sager, der let eksploderer ved Stad, Gnidning eller
Beroring med Ild, maa ikke befordres i rene Person-
tog og i andre Tog kun under Iagttagelse af de i
Statsbanernes Reglementer foreskrevne Sikkerheds-
foranstaltninger.

§ 34.
Signaler paa Togene.

1. Alle Tog skal under Korslen vare forsynet med
Signaler, nemlig om Dagen med Signaler, der beteg-
ner Togets Bagende (Slutsignal), og i Morke med Sig-
naler, der betegner saavel Togets For- som Bagende.

Slutsignalet paa Togene skal i Marke lyse saavel
forud som bagud. Enkeltkerende Lokomotiver og
Motorvogne behever dog intet Slutsignal om Dagen
0g i Merke kun et bagud lysende Slutsignal.

2. Mindre Keretojer, som Drasiner og Troljer, skal
vare forsynet med Lyssignaler, naar de i Marke
kerer over Strakningen eller holder paa Togvej.

§ 365.
Signaler fra Togpersonalet og de rejsende.
1. Togpersonalet skal vare udrustet med Midler til
at give Signaler til Lokomotivfereren (Motorfereren).
2. Alle personferende Tog, hvis sterste tilladte Ha-
stighed overskrider 60 km i Timen, skal vare forsynet
med en Indretning, ved Hjelp af hvilken de rejsende
og Togpersonalet kan smtte Bremserne i Virksomhed.
Herfra kan dog efter nermere Bestemmelse af General-
direktoren for Statsbanerne undtages Tog; der ikke
tilbageleegger storre Afstande end 15 km uden at
standse.
§ 36.
Medferelse af Redskaber.
Ethvert Tog skal medfere saadant Verktej, at min-

— 3 —

dre Beskadigelser, der maatte opstaa under Keorslen,
burtigst muligt kan afhj=lpes.

§ 37.
Lokomotivernes og Motorvognenes
Betjeniag og Forelse.

1. Lokomotiver og Motorvogne skal under deres
Bevegelse paa Banen vere betjent af en Ferer, der
er ansvarlig for Lokomotivets (Motorvognens) Forelse
og Sikkerhed.

2. Damplokomotiver skal foruden af Foreren vwre
betjent af en Medhjzlper for denne. Saafremt Loko-
motivet er indrettet til Enmandsbetjening, (jfr. § 21),
og Toget fremfores efter de nedennavnte Regler, kan
Medhjazlperen under Korslen tillige gore Tjeneste som
Togbetjent:

Medhjelperen skal, saa snart Billetteringen er endt,
tage Plads i Farerhuset og vare Foreren behjelpelig
med Udkig, og saafremt Medhj®lperen er Fyrbeder,
tillige med Kedlens Pasning. Ved Indkersel paa Kryds-
nings- og Tilslutningsstationer, samt hvor det af Di-
striktet maatte blive paabudt, skal Medhjaelperen
vere til Stede i Forerhuset, og for saa vidt han ikke
er i Fererhuset ved Indkersel paa andre Stationer,
skal han give Agt paa Signalerne og om fornedent
sette Bremsen i Virksomhed.

Medhjelperen skal indfinde sig paa Lokomotivet,
naar der med Dampflgjten afgives 2 eller flere lange
Toner. ‘

3. Damplokomotiver behever under Rangering ikke
at vare betjent af mere end een Mand.

4a. Som Ferer af Damplokomotiver maa som Re-
gel kun anvendes Personer, der i mindst eet Aar har
gjort Tjeneste som Fyrbeder paa et Lokomotiv.
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b. Farerans Medhjalper skal efter aflagt Prave i det
mindste vere saa vidt fortrolig med Betjeningen
af Lokomotivet, at han kan bringe det til at standse
og til at gaa frem eller tilbage, samt at han kan af-
give reglementerede Signaler med Flgjten og swmtte
Vand paa Kedlen.

5. Som Motorferer maa kun anvendes Personer,
som efter aflagt Preve er fuldt fortrolig med Motoren
m. v. og-dens Virkemaade. -

. § 88.
Kersel paa Lokomotlverne og i
Motorvognenes Fererrum.

I. Uden skriftlig Tilladelse fra Generaldirektoren
for Statsbanerne eller fra de af denne dertil bemyn-
digede overordnede Tjenestemznd maa ingen andre
kere paa Lokomoliverne eller i Motorvognenes Farer-
rum end de, der ved deres Tjeneste er berettiget dertil.
- 2. Motorvognes Fererrum kan dog ved passende
Afskildring indrettes til Passagerbefordring. .

§ 39.
; Personalets indbyrdes Forhold.
- Det tjenestegerende Personale i Toget skal under
Kerslen vaere underordnet en enkelt Person, som for-
trinsvis er ansvarlig for Togets Forelse og Sikkerhed.
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Eftersyn af Togene formden Afgangen
. Inden et Tog forlader sin Udgangsstation, skal
det ngje efterses, at Lokomotiver og Vogne er til-
berligt sammenkoblet, at Vognene er forsvarligt las-
set, at det foreskrevne Antal Bremser er til Stede
og rigtigt fordelt og betjent, at den gennemgaaende

Bremseindretning — for ‘saa vidt en saadan findes —
og de forskriftsmassige Varme-, Belysmngs og Sig-
nalindretninger er i Orden. : -
- 2. Disse Undersogelser af Togets rette Sammen-
s@tning skal gentages, naar Lokomotiver elier Vogne
er blevet til- eller frakoblet. - :

§ 41,
: Koreplan.

. Intet af de Tog, der er opfert i den af General-
dlrektaren offentliggjorte Koreplan for Personbefor-
dringen, maa bortfalde uden Generaldirektorens Til-
ladelse, medmindre Naturbegivenheder eller anden
tvingende Magt gor Togets Fremferelse umulig, eller
det skennes hensigtsmaessigt under Driftsforstyrrelser.
I ovrigt skal den nevnte Koreplan overholdes saa
negje som muligt, og den maa ikke foxandres uden
Generaldirekterens Samtykke.

2. Intet planmassigt Tog, der er bestemt til Befor-
dring af Personer, maa forlade en Station for den 1
den offentliggjorte Kereplan angivne Tid.

§ 42.
Keorehastigheden.

1. Den storste tilladte Korehastighed fastsattes af
Generaldirektoren under Hensyn  til vedkommende
Banestrazknings Overbygning, Kurveforhold og ov-
rige Udstyrelse. 4

Paa Banestrakninger, hvor Niveauoverkerslerne for
offentlige Veje og private Veje, der er aabne for
almindelig Fardsel, ikke alle er bevogtet, eller hvor de
private Overkersler ikke alle er forsynet med Led,f
maa Korehastigheden ikke overstige 75 km ‘i Timen:
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I ovrigt maa Kerehastigheden ikke overstige den
Granse, som
a. belinges af visse Banestrakningers sarlige Til-

stand eller af sarlige Bestemmelser, som maatte

vere givet for visse Banestrakninger,
b. er fastsat for de enkelte Lokomotiver (Motorvogne)

i Henhold til deres Konstruktion (jfr. §§ 16 og 23),
¢. betinges af Togets Sterrelse (jfr. § 27), af Bremser-

nes Tal, Betjening og Fordeling (jfr. §§ 30 og 31),

eventuelt af Lokomotivels (Motorvognens) Plads i

Toget (jfr. § 28).

Den tilladte Korehastighed maa dog overskrides,
hvis Korslen foretages for at preve visse Dele af
Banen eller Materiellet.

2. Tog, der ikke har automatisk virkende, gennem-
gaaende Bremse, maa ikke fremferes med sterre Ha-
stighed end 60 km i Timen. |

3. Naar Tog korer gennem Sporskiftekurver, skal
Korehastigheden nedswttes i passende Grad.

- 4a. Kersel over Drejeskiver maa ikke ske med storre
Hastighed end 10 km i Timen.

- b. For Kersel over bevagelige Broer fastsattes swr-
lige Bestemmelser i hvert enkelt Tilfzlde.

5 a. Naar et Damplokomotiv, som kerer alene eller
er i Spidsen af Togel, har Tenderen forrest, maa
Kerehastigheden hgjst vere 45 km i Timen. Denne
Indskraenkning gazlder ikke for Tenderlokomotiver og
heller ikke for Lokomotiver, der er serlig konstrue-
ret til at lobe sikkert i begge Retninger.

b. Naar et Motorlokomotiv eller en Motorvogn, der
kerer alene eller er i Spidsen af Toget, ikke frem-
fores med Fererpladsen forrest, maa Kerehastigheden
hojst vere 25 km i Timen.

c¢. Naar et Tog helt eller delvis skydes frem uden
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at have Fererplads i Spidsen af Toget, maa Kereha-
stigheden hejst vere 256 km i Timen (jfr. § 28, 1 b
og § 28, 3.).

6. Sertog, som ikke er signaleret eller anmeldt
for Bevogtningspersonalet (jfr. § 46, 3.), maa ikke frem-
fores med sterre Hastighed end 25 km i1 Timen, med-
mindre ganske serlige Omstendigheder (Hjelp til for-
ulykkede Tog og lignende) gor en hurtigere Fremfo-
relse nedvendig. . bie

7. Arbejdstog (jfr. § 47) maa ikke fremfores med storre
Hastighed end 25 km i Timen, medmindre der er dra-
get Omsorg for Bevogtning af de med Lukningsindret-
ninger forsynede Overkersler, som Toget skal passere,
i hvilket Tilfelde Hastigheden kan forhgjes til den
normale, jfr. dog Punkt 5 c.

8. Er et Tog forsynet med ‘gennemgaaende Brem-
seindretning (jfr. § 31), og denne bliver utjenstdygtig,
maa Korslen ikke fortsettes med uformindsket Hastig-
hed, medmindre det i§ 30 fastsatte Antal Bremser betje-
nes med Haandkraft, dog maa Kerehastigheden ikke
overstige 60 km i Timen.

9. For Tog, der fremferes af enmandsbetjente Damp-
lokomotiver, maa Keorehastigheden ikke overstige 60
km i Timen.

10. Indtraeder saadan Fejl, at Lydsignaler ikke kan
afgives, maa Togets Hastighed paa Banestrakninger
med ubevogtede Overkersler nedsattes til hejst 25
km i Timen, og Toget skal feres med szrlig Forsig-
tighed over de Overkersler, ved hvilke der normalt
skal afgives Flejtesignal.

11. Naar der bemarkes en Hindring paa Banen, skal
Kerehastigheden nedsattes, og Toget om fornedent
bringes til Standsning.
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§ 43. . gl #] Wi
Togenes Ind-, Ud- og Genuemkelsel
paa Stationerne. f
- 1. Signal til Ind-, Ud- eller Gennemkorsel paa en
Station maa kun gives Toget af den tjenestehavende
Stationsbestyrer selv eller den, han i hvert enkelt
Tilfelde maatte beordre dertil. '

Paa Stationer med selvstendig Kommandopost kan
dog ved sarlige administrative Bestemmelser en Del
af Stationsbestyrerens Myndighed og Ansvar over-
drages til Lederen af Kommandoposten.

2. Forinden Stationsbestyreren — henholdsvis ved-
kommende Leder af en selvstendig Kommandopost
— -giver eller beordrer givet saadant Signal, skal
han — enten ved Selvsyn eller, hvis han paa: Grund
af serlige Omstendigheder ikke personlig kan over-
skue Forholdene, gennem Melding for hverl enkelt
Tilfelde fra andre tjenestegerende — have skaffet
sig Sikkerhed for, at den paagwldende Togvej paa

Stationen er fri, og at alle Sporskifter i den er rig-

tig stillet og modgaaende Sporskifter i den enten af-
laaset eller betjent. For centralaflaasede Sporskifters
Vedkommende kan der tillades Afvigelser herfra.

3. Signal til Gennemkersel eller Afgang maa,
bortset fra Tilfzlde, hvor der skal sendes Hjzlp
til et standset Tog, ikke gives:

a. naar der findes-Arbejdstog eller modgaaende Plan-
eller Szertog paa samme Spor indtil naste Station,

b. naar det sidst forudgaaende Tog ikke har naaet
naste Station eller nsste Blokpost.

Arbejdstog og Hj=lpetog er det dog tilladt om
Dagen og i klart Vejr at lade folge efter Plantog og Ser-
tog, naar felgende Betingelser opfyldes:
at det bageste Tog afgaar mindst 5 Minutter efter

det forreste,
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at det bageste Tog fremfores forsigtigt og med rin-
gere Hastighed end det forreste, og

at det forreste Tog er bekendt med, at et Tog fel-
ger umiddelbart efter.

§ 44.
Keorsel over uaflukkede Overkeorsler.

Ved Overkersler eller Overgange i Skinnehgjde,
hvor Fardslen over Banen ikke er sikret 1) enten ved
automatiske Lyssignaler 2) eller ved forneden Over-
sigt fra Vejen over Banen i Overensstemmelse med
de af Ministeren for offentlige Arbejder herom ud-
stedte Regler eventuelt ved forneden Bagsigt 3) eller
ved fri Udsigt fra vedkommende Vej paa en Straek-
ning af 30 m fra Spormidten over Banelinien i
en Udstrekning af 100 m til hver Side, skal det ved
Marker, opstillet i en Afstand af 100—166 m fra
Overkorslen, paalaegges Lokomotivfereren (Motorfs-
reren) ved Lydsignaler at tilkendegive, at Togetnermer
sig. I usigtbart Vejr skal Signalerne desuden afgives,
hvor det efter Omstendighederne skennes nedvendigt.

Ovenstaaende Bestemmelse finder ikke Anvendelse
ved private Markveje for en enkelt Lodsejer og ved
private Overgange.

Lukning af Led og Bomme, der normalt betjenes
fra en Station, kan i Tilfzelde af, at Stationen midlerti-
digt er ubetjent, undlades, naar Toget bringes til
Standsning foran Overkerslen og derefter feres for-
sigtigt over denne under Afgivelse af Lydsignal.

Overkersler, der er forsynet med automatiske Lys-
signaler, betragtes ievrigt — bortset fra § 42, Stk. 1,
2. Punkium — med Hensyn til Togpassage som
bevogtede Overkersler.
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§ 45.
Keorsel paa dobbeltsporede Baner.

1. Paa dobbeltsporede Banestrekninger skal Tog
paa den frie Bane keore paa hgjre Spor i Forhold til
Koarselsretningen.

2. Fra denne Regel kan efter Ordre af vedkom-
mende overordnede Tjenestemand eller efter forud-
gaaende Aftale mellem Nabostationer afviges i Til-
felde af Sporsperring samt for Arbejdstog, Hjzlpe-
tog og Hjxlpelokomotiver.

§ 46.
Saertog.

1. Seertog maa kun sendes over Banen efter Or-
dre af en dertil bemyndiget Tjenestemand.

2. De Stationer, der passeres af Sartog, skal i be-
timelig Tid i Forvejen have skriftlig, telegrafisk eller
telefonisk Anmeldelse om Togenes Lob. Desuden skal
Bevogtningspersonalet paa den paag®ldende Strak-
ning — herfra undtaget de af Generaldirektoren for
Statsbanerne bestemte Straekninger med saerlige Feerd-
selsforhold — underrettes om Sartogenes Leb enten
ved Bud eller ved Signaler paa det sidste Tog, som
for Sertoget i den ene eller anden Retning fores
over Strakningen.

3. Under paatrengende Omstendigheder kan Ser-
tog dog afsendes uden forudgaaende Anmeldelse el-
ler Signalering, naar der haves Vished for, at den
paagxldende Banestrekning er fri for Tog, men de
skal da fremfores med. s®rlig Forsigtighed og Lyd-
signalerne hyppigt benyttes, (jfr. § 42, 6.).

§ 41.
Arbejdstog.
1. Arbejdstog kan kun anordnes af en dertil be-
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myndiget Tjenestemand. Underretning om Anordnin-
gen af et saadant Tog tillige med Oplysning om, over
hvilken Banestrakning og i hvilket Tidsrum det skal
kere, skal i betimelig Tid gives til alle Stationer paa
Straekningen.

2. Drasiner, Troljer og lignende Koretgjer maa kun
fremferes efter szrlige Bestemmelser, der fastsattes
af Generaldirektoren for Statsbanerne.

3. I betimelig Tid for Tog kan ventes over Straek-
ningen, skal det paagzldende Spor vare frit saavel
for Arbejdstog som for enkelte Koretsjer, derunder
Draesiner og Troljer.

§ 48.
Standsninger paa den ftrie Bane.

Naar et Tog som Fglge af Uheld eller af andre
Aarsager bliver nedsaget til at standse paa den frie
Bane, skal det dekkes i fornedent Omfang, hvor-
om narmere Bestemmelse traffes af General-
direktoren.

§ 49.
Signalreglement m. v.

For de i de foregaaende Paragraffer paabudte Sig-
naler skal Bestemmelserne i et af Generaldirektoren
for Stalshbanerne udstedt Signalement vare gzldende.

Generaldirektoren for Statsbanerne afger, i hvilket
Omfang de i narvaerende Reglement indeholdte
Bestemmelser angaaende Stationer skal bringes til
Anvendelse paa Holdesteder og Sidespor paa fri Bane.

§ 50.
Keorsel paa Havnespor.

For Kersel paa Havnespor, Forbindelsesbaner mel-
lem Stationer og Havnespor og deslige gazlder ser-
lige Bestemmelser.
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IV. Saruterne.

i § 51
Almindelige Bestemmelser.

Foruden de almindelige Sefartslove og -anordnin-
ger samt andre almindelige, administrative Bestem-
melser, for saa vidt de efter Forholdene kan finde
Anvendelse, galder for de under Statsbanerne hen-
lagte Saforbindelser endvidere folgende Forskrifter:

$.52.
Fergehavne m. m. ,

1. Broklappen skal, naar den ikke er i Forbindelse
med Fergen, stedse vare hejst saa hejt over det
vandrette Plan, som Konstruktionen tillader.

2. 1 passende Afstand fra Broklappen skal der
over det eller de til samme forende Spor forefindes
et Sparringsmiddel, der holdes lukket og aflaaset,
naar Sporet ikke benyttes.

3. Ved Broklapper med flere Spor skal der i Land
vaere et Sporskiftesignal, der viser, med hvilket Faer-
gespor der er Forbindelse.

4. De for de rejsende tilgazngelige Dele af Farge-
havnene skal vare forsynet med forsvarligt Rekvaerk
mod Seen og med passende Lukningsindretning for de
til Gennemgang bestemte Aabninger. Paa passende
Steder ved Fargelejerne skal desuden forefindes Red-
ningsredskaber. '
5. Paa Steder, hvorfra der udgaar flere Skibs- el-
ler Fwrgeruter, skal Navnet paa Skibets eller Far-
gens Bestemmelsessted vare opslaaet umiddelbart
ved Landgangsbroen.
' TS PR 1Y o $ BB

Vognes.og Lokomotivers Ombord- og
Ilandseetning. .
1. Den, der i ethvert enkelt Tilfzlde leder Range-

ringen ved Vognes og Lokomotivers Ombord- og Iland-
sw®tning, er ansvarlig for, at alle foreskrevne Sikker-
hedsregler iagttages. Ombord- og llandsatning af Post-
og Personvogane skal ske med sa®rlig Forsigtighed.

2. Ved Ombordsetning af Vogne paa Faergerne maa
der ikke rangeres i Retning mod Fargerne med et
storre samlet Antal Vognaksler end 24. Saa vidt
muligt ber en Trediedel af Vognantallet vere for-
synet med betjent Bremse. Bremserne skal vere for-
delt paa passende Maade.

3. Naar rejsende har Adgang til Fargerne paa en
Tid, hvor der finder Rangering Sted, skal det Spor,
hvorpaa der rangeres, afsparres. ‘

4. Vogne maa ikke s®ttes om Bord paa Faergerne,
uden at Stoppeindretningen i den fra Land fjerneste
Ende af Fergen er lukket.

5. Forinden Forbindelsen imellem Fargen og Bro-
klappen afbrydes, efter at Vogne er sat om Bord,
skal Stoppeindretningen i den mod Land vendende
Ende af Fargen lukkes.

6. Ved Vognes [landsztning maa Stoppeindretningen
i den mod Land vendende Ende af Fargen ikke aab-
nes, forinden Forbindelse med Broklappen er tilveje-
bragt.

§ 54.
Sejladsen.

Under Overfarten skal Vognene vare forsvarligt
fastsurret paa Fergen og Stoppeindretningerne i begge
Ender af Fergen holdes lukket.

§ 55.
Damplokomotiver om Bord paa Feergerne.
Naar Damplokomotiver befinder sig om Bord paa
Fergerne, maa der ikke fyres paa Lokomotiverne, og
disses Askekasseklapper skal holdes forsvarligt lukket.



§ 56.
Skibsdagbeger.

Paa ethvert Skib eller enhver Ferge skal under
Skibsfererens Ansvar fores Dagbog over Afgangs- og
Ankomsttiderne samt Vind-, Vejr- og Vandstandsfor-
hold. I Dagbogen indferes desuden, hvad serligt der
maatte foregaa paa Rejsen eller i Havn af Interesse
for Skibet (Faergen), Sejladsen eller Befordringen. End-
videre fores paa Faergerne Bog over det medferte
Vognmateriel.

V. Slutningsbestemmelser.

§ 57.
Ulykkestilfaelde.

Saafremt der ved Driften af Banerne med tilhgrende
Seruter indtreffer Ulykkestilflde, ved hvilke Menne-
sker omkommer eller saares farligt, skal det uopholde-
ligt anmeldes til Generaldirektoren for Statsbanerne
og til Politiet paa det Sted, hvor Ulykken er sket.

§ 58.
Bestemmelser for Publikum.
For Publikum gazlder Bestemmelserne i Politilov
for de under Statsdrift verende Jernbaner med til-
herende Sgruter af 11. Maj 1897.

§ 59.
Reglementets Ikrafttraden.
Opheevelse af zldre Reglementer.
1. Dette Reglement trader i Kraft den 1. Februar
1934. ,

.

2. Fra samme Tidspunkt ophzves det under 22.
Januar 1900 udferdigede Politireglement med senere

Zndringer.
Hvilket herved bringes til almindelig Kundskab.

Ministeriet for offentlige Arbejder,
den 17. Januar 1934.

Friis-Skotte.
Schiegel.



RETTELSESBLAD 1

POLITIREGLEMENT

FOR

STATSBANERNE.

I Politireglement for Statsbanerne af 17. Januar 1934
er ifolge Bekendtgorelse af 4. Maj 1935 fra Ministeren
for offentlige Arbejder foretaget folgende Andringer:

Y27
Togenes Storrelse.
Punkt 1 andres til:

»Intet Tog maa bestaa af flere end 140 Vognaksler.
Personferende Tog, d. v. s. de i den offentliggjorte
Koreplan opferte Tog og de til Personbefordring an-
meldte Sertog, maa ikke indeholde flere end 120 Vogn-
aksler, og personforende Tog, hvis sterste Hastighed
er 75 km i Timen eller derover, ikke flere end 60 Vogn-
aksler.«

§ 3L
Bremsernes Betjening og Fordeling.
I Punkt 1 andres sidste Stykke til:

»De Bremser, der skal betjenes, skal saa vidt muligt
vare ligeligt fordelt i Toget, og de Bremsevogne, hvis
Bremsevardi er storst, skal fortrinsvis betjenes.«

I Punkt 3 endres 2. Stykke til:

»] luftbremsede personforende Tog, som bestaar
af mere end 8 Aksler eller som medferer Vogne bag
den luftbremsede Togdel, samt i ikke personferende
Tog, der bestaar af mere end 12 Aksler, skal vare
mindst een Skruebremse.«



I samme Punkt (3) bortfalder 3. og 4. Stykke (»I
Tog — — — — drevne Tog«).

I Punkt 5 @ndres Antallet af Vognaksler fra »8« til -

»12« og Afbremsningsprocenten fra »50« til »30«.

§ 34.
Signaler paa Togene.
I Punkt 1, 2. Stykke erstattes Ordet »Enkeltkerende«
med: »Elektriske Tog, Lyntog, enkeltkerende«.

§ 46.
Sartog.
I Punkt 2, 8. Linie f. o. tilfejes efter Ordet »Bud«
Ordene »pr. Telefon«.

Generaldirektoratet for Statsbanerne.

Kobenhavn, Maj 1935.

OLAF STRANJBERGS BOGTS.

RETTELSESBLAD II

POLITIREGLEMENT

FOR

STATSBANERNE.

I Politireglement for Statsbanerne af 17. Januar 1934
med Rettelsesblad I af Maj 1935 er ifolge Bekendt-
govelse af 12. April 1939 fra Ministeren for offentlige
Arbejder foretaget folgende ZEndringer:

§ 24.
Prover og Eftersyn af
Motorlokomotiver og Motorvogne.
I Punkt 2 andres 4. Stk. til:
»For Motorvogne samt elektriske Motorvogne med
tilherende Bivogne 80.000 km.«

§ 26.
Vognenes Eftersyn.

I Punkt 2 ®ndres Stykket: »Dette Eftersyn — — —
55.000 km.« til:

»Dette Eftersyn skal finde Sted med hejst 3 Aars
Mellemrum, for Person-, Post- og Rejsegodsvogne dog
senest hver Gang Vognene har lobet:

65.000 km. for Vogne med Glidelejer
70.000 » > » » Rullelejer.«

Generaldirektoratet for Statsbanerne.

Kobenhavn, Maj 1939.

OLAF STRANDRERG . KBHVN,
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RETTELSESBLAD III

POLITIREGLEMENT

FOR
STATSBANERNE.

I Politireglement for Statsbanerne af 17. Januar 1934
med Rettelsesblad [ af Maj 1935 og Rettelsesblad II af
Maj 1939 er ifolge Bekendtgorelse af 25. Oktober 1940
fra Ministeren for offentlige Arbejder foretaget folgende
Zndringer :

§ 19.
Koblinger.
Punkt 1 endres til:

»1. Damplokomotiver (Tendere), Motorlokomotiver, Mo-
torvogne og andre Vogne skal kunne sammenkobles paa
dobbelt Maade og saaledes, at Sikkerhedskoblingen, hvis
denne er paahengt, treeder i Virksomhed, naar Hoved-
koblingen brydes.«

§ 27.
Togenes Storrelse.

Punkt 1 endres til:

>1. Intet Tog maa bestaa af flere end 140 Vognaksler.
Personferende Tog, d. v.s. de i den offentliggjorte Kare-
plan opferte Tog og de til Personbefordring anmeldte
Seertog, hvis sterste Hastighed er 75 km i Timen eller
derover, maa ikke indeholde flere end 60 Vognaksler,
saadanne Tog, der bremses ved den langsomvirkende Tryk-



luftbremse, dog 80 Vognaksler. Personferende Tog, hvis
storste Hastighed er under 75 km i Timen, maa ikke
indeholde flere end 120 Vognaksler, saadanne Tog, der
bremses ved den langsomvirkende Trykluftbremse, dog
140 Vognaksler.«

§ 30.
Bremsetallet i Togene.

Overskriften og Teksten paa Side 27 zndres til:
»Bremser i Togene.

1. I ethvert Tog skal findes mindst saa mange betjente

Bremser, at der
i vakuumbremsede og skruebremsede Tog kan brem-
ses den i nedenstaaende Bremsetabel [, henholdsvis
II, angivne Del af Togets Aksler,
i trykluftbremsede Tog kan bremses den i neden-
staaende Bremsetabel III, henholdsvis 1V, angivne
Del af Togets Veegt,

jfr. dog § 31, Pkt. 5.

I trykluftbremsede Tog, der fremfores af Motorvogne,
skal disse Motorvogne medregnes ved Beregning af Brem-
sevaegt. [ gvrigt maa de fremdrivende Koretojer (og Tendere)
ikke medregnes ved Beregning af Bremsetal eller Brem-
sevaegt.

Tog, der kun bestaar af enkelte eller sammenkoblede
Lokomotiver, falder ikke ind under Beregningerne.

For Tog, der fremferes af Traktorer, fastsaettes seerlige
Regler af Generaldirektoren for Statsbanerne.«

Paa Side 28 tilfojes efter » Bremsetabel [«: »for vakuum-
bremsede og skruebremsede Tog.«

Paa Side 29 bortfalder 1. Linie og erstattes af felgende:
»For vakuumbremsede og skruebremsede Tog, der frem-
fores af eenmandsbetjente Damp-.«

Paa Side 29 tilfojes efter Bremsetabellen II folgende:

» Bremsetabel IIT
for trykluftbremsede Tog.

Paa Fald med storste tilladte Hastighed km/T.
over 1 km
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*) De ud for P anferte Tal galder for s-bremsede Tog og p-bremsede Tog, der
Damplokomotiv eller Motorlokomotiy.

fremfores af

De ud for M anferte Tal gzlder for s-bremsede Tog og p-bremsede Tog, der fremfores af Motorvogn,

De ud for G anierte Tal gmlder for g-bremsede Tog.



For trykluftbremsede Tog, der fremfores af eenmands-
betjente Damplokomotiver, gelder felgende

Bremsetabel 1V

Paa Fald Naar den storste tillardte Hastighed i Timen er
over 500 m i
som ikke en | 15 km | 30 km | 40 km | S0 km_| 60 km
sterkere end er Bremseprocenten

6 %00 10 10 15 20 30

10 - 10 13 20 30 40

14 - 15 20 ' 25 35 50

16 - 20 | 25 | 30 ‘ 45 <

I Punkt 2 bortfalder 1. Linie og erstattes af folgende:
»2, Ved Beregning af Tallet paa bremsede Aksler i
vakuumbremsede og skruebremsede Tog.«

Der tilfejes folgende nye Punkt 3:
»3. Ved Beregning af Bremseveegten i trykluftbremsede
Tog iagttages folgende:

a. For Kerehastigheder og Fald, der ligger imellem de i
Tabellen angivne, geelder altid den for den nzrmest
starre Hastighed eller det neermest sterkere Fald
foreskrevne Bremseprocent.

b. Paa Stigninger maa Bremseveegten ikke vaere mindre
end den, der er foreskrevet for paagezldende Tog paa
vandrette Strekninger, og ikke mindre end den, der
er foreskrevet for Tog i modsat Kereretning med en
Hastighed af 15 km i Timen.

c. Bremsevegten bestemmes efter det steerkeste paa ved-
kommende Banestykke forekommende Fald mellem 2
Punkter med 1 km Afstand (500 m for eenmands-
betjente Damptog).«

§ 31.
Bremsernes Betjening og Fordeling.

I Punkt 1 endres i 1. Linie »bremsede Aksler« til »Brem-
sere,
Satningen: »saaledes at en Del — ~— — Bremseind-
retning¢ paa Side 30 i 5.-7. Linie f. o. bortfalder.
10., 11. og 12. Linie paa Side 30 udgaar og erstattes med:
»Bremsevognene skal saa vidt muligt veere ligeligt for-
delt i Toget, og som Skruebremser skal fortrinsvis be-
tienes de Bremsevogne, hvis Bremseveerdi er starst.«

Teksten i Punkt 3 erstattes af folgende:

»3. Bag den bageste betjente Bremse maa der i Tog,
hvis sterste tilladte Hastighed ikke overstiger 45 km i Timen,
hojst veere 14 Aksler og en samlet Veaegt af 100 ts, og i
Tog, hvis sterste tilladte Hastighed er over 45 km i Timen,
maa der hojst veere 8 Aksler og en samlet Veegt af 80 ts.«

Punkt 5 bortfalder og erstattes af felgende:

»5. Tog, som ikke medferer rejsende, og som er betjent
af een Lokomotivferer og for Damplokomotivers Vedkom-
mende desuden af en Medhjelper, er det tilladt at fremfore
med indtil 12 Vognaksler uden anden Bremsebetjening
end Lokomotivets paa Betingelse af, at Lokomotivet er
forsynet med Luftbremse eller Dampbremse, og de ubrem-
sede Vognes Bruttoveegt hejst andrager den wnedenfor
angivne Procent af Lokomotivets Tjenesteveegt, samt at
Lokomotivets Afbremsningsprocent er mindst 30, og Kor-
slen sker paa Strzkninger med ikke over 12,5 °/¢, Fald,
eller at Lokomotivets Afbremsningsprocent er mindst 27,
og Korslen sker paa Strakninger med ikke over 10 /g
Fald:



Stprste.dilladte Starste til'ladte Veegt af T‘ogets

Hastigtied: Vogndel i 0/o af Lokomotivets
Tjenesteveegt.

20 km i1 Timen 160

30 - - - 85

40 - - - 55

SUm-mn-l 35

66 - - - 20 <

Punkt 7 bortfalder og erstattes af falgende:
»7. Efter den bageste betjente Bremse i et Tog maa
der ikke befordres Vogne med rejsende. <

Y &8k
Lasning at Godsvogne.
I Punkt 2 tilfejes i 6. Linie efter »des: »Gods- oge.

§ 42.
Korehastighed.
I Punkt 1 tilfejes i 2. Linie i Underafsnit c. efter »Tal,«:
»Art, <.

Generaldirekioratet for Statsbanerne.

Kobenhavn, November 1940.



RETTELSESBLAD 1V
TIL

POLITIREGLEMENT

FOR

STATSBANERNE.

[ Politireglement for Statsbanerne af 17° januar 1934
med Rettelsesblad | af Maj 1935, Rettelsesblad Il af Maj 1939
og Rettelsesblad Il af November 1940 er ifplge Bekendt-
gorelse af 9. Oktober 1941 fra Ministeren for offentlige Ar-
bejder foretaget folgende AEndringer:

§ 53.
Vognes og Lokomotivers Ombord- og llands®tning.
[ Punkt 2 tilfejes i 3’ Linie efter ,24“:

,naar der i Trzekket findes Personvogne med rejsende,
og 44, naar der ikke i Treekket findes Personvogne med
rejsende’’.

Generaldirektoratet for Statsbanerne.

Kaebenhavn, Oktober 1941.

NORMALTRYKKERIET
K@BENRAVN

RETTELSESBLAD VI

TIL

POLITIREGLEMENT

FOR

STATSBANERNE.

[ Politireglement for Statsbanerne af 17. Januar 1934
med Rettelsesblad I af Maj 1935, Rettelsesblad II af
Maj 1939, Retielsesblad 111 af November 1940, Ret-
telsesblad IV af Oktober 1941 og Rettelsesblad V af
Juni 1942 er ifolge Bekendigorelse af 9. Februar 1946
fra Ministeren for offentlige Arbejder foretaget fol-
gende /Endring:

§ 24,

Prover og Eftersyn af Motorlokomotiver
og Motorvogne.

I Punkt 2 endres 4. Stk. til:

y,For Motorvogne samt elektiriske Motorvogne med til-
herende Bivogne 100.000 km.“

Generaldirektoratet for Statsbanerne.

Kebenhavn, Februar 1946.

NOR?!I‘ALTR\’ KKERIET
K@BENHAYN



RETTELSESBLAD VII
E t ol

POLITIREGLEMENT

STATSBANERNE.

I Politireglement for Statsbanerne af 17. januar 1934
med rettelsesblad I af maj 1935, rettelsesblad 11 af maj
1939, rettelsesblad III af november 1940, rettelsesblad IV
af oktober 1941, rettelsesblad V af juni 1942 og rettelses-
blad VI af februar 1946 er ifolge bekendtgorelser af 27.
december 1943, 8. oktober 1947, 3. december 1947 og J4.
juli 1950 fra Ministeren for offentlige Arbejder foretaget
folgende @ndringer: :

Sl 9%
Koblinger.

Paragraffen @ndres til:

,Damplokomotiver (tendere), motorlokomotiver, mo-
torvogne og andre vogne skal kunne sammenkobles ved
skruekobling eller anden af Generaldirekteren for Stats-
banerne godkendt kobling®.

§ 26.
Vognenes eftersyn.
I punkt 2 =ndres stykket:
,65000 km for vogne med glidelejer

70000 ,, » ,, rullelejer®
til

,80000 km for vogne med glidelejer

100000 ,, » ,, rullelejer®.



Under samme punkt udgar stykket:

»Person-, post- og rejsegodsvogne med glidelejer kan
lobe indtil 70000 km og tilsvarende vogne med rullelejer
indtil 80000 km, hvorhos*

§ 32.
Beskyttelsesvogne.
Sidste linie andres saledes:
,»Disse regler gzlder ikke for elektriske tog og for tog,
i hvilke den forreste vogn er en stalvogn®.

§ 53l

Vognes og lokomotivers ombord- og ilandseetning.

I punkt 2 zndres 1. stk. til:

,» Ved ombordsatning af vogne pa faergerne ma der ikke
rangeres i retning mod fargerne med et storre samlet
antal vognaksler end 28, nar der i traekket findes person-
vogne med rejsende, og 44, nar der ikke i trazkket findes
personvogne med rejsende®.

Generaldirektoratet for Statsbanerne.

Kobenhavn K., august 1950.

Christtreu's Bogtrykkeri, Kebenhavn



RETTELSESBLAD IX
TIL

POLITIREGLEMEN

FOR
STATSBANERNE.

I Politireglement for Statsbanerne af 17. januar 1934
med rettelsesblad I af maj 1935, rettelsesblad 11 af maj
1939, rettelsesblad III af november 1940, rettelsesblad
IV af okober 1941, rettelsesblad V af juni 1942, rettel-
sesblad VI af februar 1946, rettelsesblad VII af august
1950 og rettelsesblad VIII af juli 1951 er ifolge bekendt-
gorelse af 2. januar 1953 fra ministeren for offentlige
arbejder foretaget folgende endringer:

e

Prover og eftersyn af damplokomotiver og tendere.

o

I punkt 2 rettes 1 2. linie ,,4 ar“ tl ,,5 ar“.

I punkt 2 tilfgjes efter 9. linie:

»Tor nye kedler gelder dog, at rerene ikke behever at
vare udtaget ved forste trykprove efter ibrugtagningen.*

I punkt 3 rettes i 2. linie ,,4 ar“ til ,,5 ar“.

Generaldirektoratet for Statsbanerne.

Kobenhavn K., januar 1953.

Christtreus Bogtrykkeri, Kebenhavn

RETTELSESBLAD X

TIL

POLITIREGLEMENT

FOR
STATSBANERNE.

I Politireglement for Statsbanerne af 17. januar 1934
med senere endringer er ifolge bekendtgorelse af 12.
august 1953 fra ministeren for offentlige arbejder fore-
taget folgende endring:

§ 24.
Prover og eftersyn af motorlokomotiver og motorvogne.

I punkt 2 endres 4. stk. til:

»For motorvogne samt elektriske motorvogne med til-
herende bivogne 120.000 km*,

Generaldirektoratet for Statsbanerne.

Kobenhavn K., august 1953.

Christtreus Bogtrykkeri, Kebenhavn



RETTELSESBLAD XI
TIL

POLITIREGLEMENT

FOR
STATSBANERNE.

I Politireglement for Statsbanerne af 17. januar 1934
med senere endringer er ifolge bekendtgorelser af 22. juli
og 21. august 1954 fra ministeren for offentlige arbejder
foretaget folgende @ndringer:

§ 17.
Hjul.

Punkt 5 eendres til:
»D. Hjulringenes tykkelse, malt i lebecirklen, ma efter
sidste afdrejning ikke vare mindre end 30 mm.*

§ 24.

Praver og eftersyn af motoriokomotiver og motorvogne.

I punkt 2 andres 3. stk. til:
,,For motorlokomotiver MY 300.000 km.
For evrige motorlokomotiver 100.000 km.

<

Generaldirektoratet for Statsbangrne.

Kobenhavn K., august 1954.

Christtreus Bogtrykkeri, Kebenhavn

RETTELSESBLAD XII
TIL

POLITIREGLEMENT

FOR
STATSBANERNE.

I Politireglement for Statsbanerne af 17. januar 1934
med senere @ndringer foretages folgende @ndringer:

§ 23.
Motorlokomotivernes og motorvognenes indretning.

I punkt 2 @ndres stykke e til:

»En anordning, som ved lokomotiver og motorvogne
med elektrisk kraftoverfering gor banemotorerne strom-
lose, satter dieselmotorens omdrejningstal pa tomgang
eller standser dieselmotoren og stter den automatiske
bremse i virksomhed, séfremt foreren under kerslen slip-
per betjeningshandtaget eller en pedal i forerrummet
(dedmandsanordning).

For motorvogne og lokomotiver med mekanisk eller
hydraulisk kraftoverforing skal, samtidig med at auto-
matisk bremsning indtrader, motoren standse eller traek-
kraften pa anden made afbrydes, nir dedmandsanord-
ningen treeder i virksomhed.

Det er tilladt at indrette dedmandsanordningen séledes,
at den kun treder i virksomhed, nar keretgjets hastighed
overstiger 20 km 1 timen.

§ 26.

Vognenes eftersyn.

I punkt 2, 6. linie, @ndres ,,3“ til ,4“, og sidste punk-
tum i stykket , For godsvogne ............... 4 ar“ udgar.

Generdldirektoratet for Statsbanerne.
Kobenhavn K., februar 1955,

CHRISTTREUS BOGTRYKKERI . K@BENHAVN



RETTELSESBLAD XIII
TIL

POLITIREGLEMENT

FOR
STATSBANERNE

I Politireglement for Statsbanerne af 17. januar 1934 med
senere endringer foretages folgende @ndringer:

§ 9
Overkorsler og overgange i skinnehojde

Punkt 1 zendres til:

»Alle bevogtede overkersler og overgange samt alle andre
overkorsler og overgange, der ikke er sikret ved helt eller
delvis automatisk virkende lyssignalanleg skal pa indhegnede
baner, hvor den storste tilladte korehastighed overstiger 75
km 1 timen vere forsynet med igjnefaldende lukningsindret-
ninger, sasom led eller bomme, lager eller drejekors. Under
seerlige omstendigheder kan kzader eller lignende bruges til
afspeaerring af overkersler og overgange.*

Punkt 2 zndres til:

»,Bomme for bevogtede overkersler kan vare manuelt be-
tjente eller helt eller delvis automatisk virkende.

Manuelt betjente bomme for bevogtede overkersler kan
indrettes til at dbnes og lukkes ved hjxlp af mekaniske traek,
men skal, nir afstanden til betjeningsstedet er over 50 m,
veere forsynet med en klokke, hvormed der ringes for luk-
ningen.

§ 42
Korehastigheden

Punkt 1, 2. stk. ndres til:

,» P4 banestrakninger, hvor niveauoverkerslerne for offent-
lige veje og private veje, der er &bne for almindelig feerdsel,
ikke alle er bevogtet eller sikret ved helt eller delvis automa-
tisk virkende lyssignalanleeg, og hvor de private overkersler
ikke alle er forsynet med led eller sikret som fernzvnt, ma
korehastigheden ikke overstige 75 km i timen.*

§ 44
Korsel over uaflukkede overkersler
4. stk. sendres til:
»Overkersler, der er forsynet med automatiske lyssignaler,
betragtes med hensyn til togpassage som bevogtede over-
korsler.

Generaldirektoratet for Statsbanerne

Kobenhavn K., 13. maj 1957

CHRISTTREUS BOGTRYKKER(



RETTELSESBLAD XIV

TIL

POLITIREGLEMENT

FOR

STATSBANERNE.

I politireglement for statsbanerne af 17. januar
1934 med senere wndringer foretages folgende cen-
dringer:

g 22
Prover og eitersyn af
damplokomotiver og tendere
I punkt 2, 2. linie sendres “nar der er hengiet hojst
5 ar“ til: “nar lokomotivet har lebet hejst 500,000
km, eller der er hengdet hojst 8 ar®.

I punkt 8, 1. og 2. linie sendres “Det i denne para-
graf omhandlede tidsrum af 5 ar® til: “Den i denne
paragraf omhandlede kilometerfrist pd 500,000 km
eller tidsrum pa 8 ar.

Som nyt punkt tilfgjes:

“7_Som omregningstal mellem kilometre og ranger-
timer regnes 10 km = 1 rangertime og mellem kilo-
metre og reservehold under damp 2 km = 1 reserve-
holdstime.*

Generaldirektoratet for statsbanerne,

Kobenhavn K, august 1957.

C.C.PETERSEN
KOBENHAVN








