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3-6
Almindelige bestemmelser

Alle | tjenestekareplanen oplerte tog er plantog.

Dognets 24 timer er betegnet ved tallene 0 - 24, regnet fra mid-
nat til midnat. Tiden for midnat betegnes 24,00 som ankomsttid,
men 0,00 som afgangstid. Tiderne i degnets forste time beteg-
nes 0,01 -0,59.

I den under hvert tog optagne rubrik er: Hv = hverdage, S =
sen- og helliddage, Ma = mandage, Ti = tirsdage, On = ons-
dage, To = torsdage, Fr = fredage, Lo = lordage og Se
= sgndage.

Togenes belastning m v
Ledig.

Lokomotivtype og belastning

Den i hovedet under tognummeret anfarte betegnelse -~ feks
MX 220, MY 1200, MZ 600, MA 82, MO 123 — angiver den lokomo-
tivtype (motorvognstype) og den belastning i tons, hvorefter pa-
geeldende togs kareplan er beregnet. Toget kan med den anfarte
lokomotivtype (motorvognstype) fremfares med indtil nsevnte be-
fastning. Har toget hele denne belastning, kan indvinding af tid
under koerslen ikke paregnes.

Betegnelsen MR angiver togsset sammensat af MR-MR, MR-MRD
hhv MRD-MRD.

Bogstavbetegnelsen foran tognummeret betyder falgende:

:;: : :-nytztr?:igtytog } personferende tog
P = Qvrige personfgrende tog
M = Tomt materiel (person-,
post- og rejsegodsvogne
eller tomme lokomotiver ikke-personferende tog
G = @Qvrige ikke-personfarende

tog (godstog mv)
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Hvis den anferte belastning er mindre end den for pagaidende
treekkraft og streekning tilladte, kan belastningen foreges, dog
hojst til det i traekketabeilerne i punkt 2.8. og 2.9. anfarte. Det méa
da paregnes, at keretiderne ogsa foreges. Belastning ud over det
under tognummeret anforte ma derfor kun finde sted, nar tog-
ledeisen har givet ordre eller tilladelse hertil. Der gives ikke toget
2ndret plan. Lokomotivfereren kan ikke modsatte sig at tage
den saiedes foregede belastning.

Hvis toget fremfgres af anden traekkraft end den under tognum-

meret anfarte, kan der for tog fremfart af MX, MV, MY, ME og MZ lo-
komotiv af nedenstdende tabel udledes, hvilken belastning, der
svarer til den i tjenestekgreplanen angivne.

Tog betegnet med »lc«, »P« eller »M« foran tognummeret

MX 100 | 120 | 160 | 220 | 300 | 370 | 480 600
MV 120 | 160 | 200 | 280 | 370 | 470 | 600 750
MY 160 | 200 | 280 | 360 | 480 | 600 | 760

ME 300 | 360 | 480 | 600 | 800

Mz 300 | 360 | 480 | 600 | 800

Tog betegnet med »G« foran tognummeret

MX 300 | 400 | 450 | 550 | 650 } 800 {1000
MV 400 | 500 { 600 | 700 ; 800 {1000 {1200
MY 500 | 650 { 750 | 900 {1000 {1200 {1400
ME 800 |1000 |1200 (1400 {1600 |1800 {2000
M2 800 {1000 {1200 |1400 {1600 {1800 [2000

Togene kan dog hejst belastes med det i traekketabellerne i
punkt 2.8 og 2.9 anfarte.

For tog fremfart af anden traekkraft end MX, MV, MY, ME eller MZ
lokomotiv fastsaetter togledelsen togets belastning.

Betegnelserne HTJ, OHJ, LJ, @SJS, VNJ eller VLTJ under tognum-
meret angiver, attoget fremferes af pagaeldende banes traekkraft.
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24.
2.5.

12.4.1980

5-5

Anvendelse af mere end én traekicraftenhed (forspandskersel)
Fremfores et tog af mere end én traekkraftenhed, er den samlede
treekkraft summen af koretsjernes treekkraft, nar koretsjerne er
forbundet med styreledninger, saledes at de er elektrisk sam-
menkoblet. 3 MR/MR beregnes dog som 2 MR/MR. Er 2 traekkraft-
enheder ikke elektrisk sammenkoblet, er den samlede traekkraft
10 % mindre end summen af de 2 enheders traekkraft.

Ledig
Fremskyndelse af forsinket tog

Et forsinket tog skal lokomotivfgreren fremskynde sa meget som
muligt for at indvinde den tabte tid, nar det kan ske uden over-
anstrengeise af lokomotivet (motorvognen);'dog ma hverken den
i henhold til punkterne 3.1. og 3.2. fastsatte sterste hastighed
for toget, den for vedkommende lokomotivtype (motorvognstype)

- | punkt 5 fastsatte storste hastighed, den i strazkningsoversigten

fastsatte sterste hastighed for hver enkelt banestrakning eller de
i straekningsoversigten og i La (eller i szrskiit underretning til
lokomotiviereren) anferte hastighedsnedsaettelser overskrides.
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2.6.

26.1.

2.6.2.

1.2.1982

Beregning af togveegt og belastning

Togvaegt og belastning
Ved beregning af togvaegt og belastning benyttes falgende
veegte:

For koretoj

Vaegt (Lv hhv Vv)

Lokomotiver,
traktorer
motorvogne
personvogne,
postvogne
bagagevogne

De i punkt 2.7. anfarte
lokomotivveegte og vognveaegte
(der geelder sdvel med som uden
passagerer hhv last)

Tomme godsvogne,
tjenestevogne

Taravaegt afrundet til hele tons’)

Godsvogne med
vogniadningsgods

Taravaegt afrundet til hele tons?) +
godsets vaegt (og evt isens vaegt)
afrundet til hele tons")

Godsvogne med
stykgods i
containere

Taravaegt afrundet til hele tons’)
+ 6 tons pr container

Godsvogne med
stykgods og
postgods

2-akslede vogne i indenlandsk trafik
= 16 tons

bogievogne samt 2-akslede vogne

i international trafik

= taravaegt afrundet til hele tons

+ 4 tons

) /2 tons og derover = 1 ton,

under /2 tons = 0 ton.

Togleengde

Togleengden for et tog er summen af de enkelte keretgjers leengde
over pufferne — angivet i meter med én decimal (afrundet opad).

Eksempelvis udtrykkes laengden for keretgjer, der er 10,580 m
hhv 10,520 m, som 10,6 m.

Laengden af lokomotiver, traktorer og motorvogne fremgar af
skemaet i punkt 2.7.1.

Lzengden af vogne er angivet p& disse.
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27. Ansat lokomotivvaegt og vognvaegt samt den for trykiuftbremsen
geldende bremsevaegt

2.7.1. Traekkraft

2.7.1.1. DSB traekkraft
Alle lokomotiver og motorvogne er pamalet ansat lokomotivvaegt
(Lv) henholdsvis vognvaegt (Vv).

En treekkraftenhed er forsynet med automatisk trykiuftbremse,
safremt der i efterfolgende skemaer er angivet bremsevaegt for
den automatiske bremse. Denne bremse kan benyttes som P- [
bremse eller R-bremse, safremt der i skemaerne er anfart bremse-
vaegt i pAgaeldende rubrik.

Endvidere er anfort bremsevaegt for hjelpebremse, der kun kan
betjenes fra den enkelte traeskkraftenheds egen torerpiads. Denne
bremseveegt ma kun medregnes i togets bremsevaegt, safremt
togets starste tilladte hastighed ikke overskrider 60 km/t, og kun
safremt bremsevaegt for trackkraftenhedens automatiske bremse
ikke allerede er medregnet.

Hvor trykiuftbremsen kan suspenderes pa dele af traekkraften-
heden, er bremsevaegten anfert for hver del for sig.



TIB(Q/V) 9-10
Ansat Bremsevaegtitons
. loko- :
c|>_grr$r I}irggf Lokomotivdel T%f; Atgg:qast‘iask ' HFJ;:)!;
i(to\rl1)3 P R Dir
Motoriokomotiver
ME 21,0 | bogie A 42 60 42
bogie B 42 60 42
ialt 122 851 120 85
MH 9.4
349-390
og 45 23 - 18
401-420
Jvrige
MH 9.4 40 23 - 18
MT 12,5 { bogie A 25 - 20
bogie B 25 - 20
ialt 60 50 - 40
MV 18,9 1 bogie A 41 58 33
bogie B 41 58 33
ialt 110 821 116 66
MX 18,3 | bogie A klodsbr 29 46 23
bogie A skivebr 9 9 7
bogie B klodsbr 29 46 23
bogie B skivebr 9 9 7
ialt 100 76 | 110 60
MY 18,9 | bogie A 41 58 33
bogie B 41 58 33
ialt 110 82| 116 66
Mz 21,0 | bogie A 45 75 36
bogie B 45 75 36
ialt 140 90 | 150 72
Traktorer
101-146
Ardelt 8,0 28 - - 16
251-290
Kof 6,4 17 12 - 10
1.2.1982 @ 486/V 493
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Motorvogne (ekski MA)

TIB(@/V)

Bremsevaegt i tons
Ansat
Antal Leengde i vognvaegt ) i
ak';ér iarzr:a?er Litra (W) 9 Alfatrc;m?k r;;eate:r
itons s
P [ R Dir:
j 38:15 %\CA gg Her_gaeldersaer-
4 20,3 MU 48 lige regler
5 20,9 MO 62 62 - 50
4 22,4 MR/MRD . 41 - |49 | -
4 22,4 MR/MRD 41 - 49 | -~
8 44.8 MR togseet 82 - 98 -
MA-lyntog
Antal Langde U vog:?/:;gt Bremse-
aksler i meter itra vv) veegt
i tons i tons
4 18,4 AM, BM, 07 39
BMk
4 18,4 BS o8 42
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272

1.2.1982

118

Lokomotiver, der er udstyret med automatisk bremse, er pamalet
totale bremseveegte for denne bremse kendetegnet ved P og R
ved de respektive bremsevaegtstal. Disse lokomotiver er ikke
pamaiet bremseveegt for hjaelpebremse.

Lokomotiver, der kun er udstyret med hjeelpebremse, er pamalet
bremsevaegt for denne bremse kendetegnet ved »Dir« foran
bremsevaegtstallet.

Trakkraft tilhorende privatbaner og udenlandske baner
Lokomotivvaegt henholdsvis vognvaegt og bremsevaegt vil enten
veere angivet p& lokomotivet eller blive oplyst i hvert enkelt til-
feelde.

Person-, post- og bagagevogne

DSB vogne
| efterfolgende skema er for DSB-vogne angivet vognveegt og
bremsevaegt.

Trykluftbremsen kan benyttes som P-bremse eller R-bremse, sa-
fremt der i skemaet er anfert bremsevaegt i pageeldende rubrik. Er
bremsevaegten anfert i parentes, angiver det, at kun nogle af
vognene inden for pageeldende litra kan omstilles til pagaeidende
bremseart.
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Ansat
. vogn- Bremsevaegtitons
Litra vaegt
(Vv)
itons P R
Personvogne
A 80000-80007 w
A 84008-84014 } 40 40 55%)
A 84015-84024 40 30 52
AB 40 40 55
ABg, ABhl, Bv, Bvhl 37 37 45™)
Ag .37 37 (45)
An , 40 30 52
B, BD, Bk 40 40 55*%)
BDh 47 47 (56)
BDg, Bf 37 37 45
Bjh 40 40 -
Bg, Bgc, Bgh, Bghl, } .
Bfh 37 37 45%)
Bhil, Bhs 37 37 -
Bn, Bns, Bno 40 30 52
Bxh : 40 40 -
Cle, Cll, Cls 37 36 -
S 47 47 56
FC 49 Her
FS 30 geelder szerlige
FU 32 regler
Post- og bagagevogne
Dh 34 34 1
DPh 40 40 48
ECO 31 31 -
P 46 38 61
Pbh 34 34 41)
Ph ’ 40 40 48
PK 37 31 -
Pmh 37 37 45

*) Visse vogne af litra ABg, Bg, Bgc, Bv og Bvh! har dog R-bremse-
veegt 53 t.
**) Den pa visse vogne af litra A, AB, B og BD med rad farve pamalede
R-bremsevaegt ma ikke benyttes.
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13-4

Bortset fra de i skemaet med fed skrift angivne litra er alle vog-
ne stalvogne.

Privatbanernes vogne

Vognveegte og bremsevaegte vil enten veere angivet pA vognene
eller blive oplyst i hvert enkelt tilfeelde.

Udenlandske person-, sove-, post- og bagagevogne *)

Den ansatte vognvaegt = den pa vognen angivne taravaegt + 5
tons.

Bremsevagten er pamalet vognsiden. Den pa visse vogne med
red farve pamalede R-bremsevaegt ma ikke benyttes.

Pa vogne med omstillingshandtag svarer bremseveaegten til hand-
tagets stilling (G, P eller R (@)). P& vogne uden omstillings-
handtag er bremsevaegten f eks angivet som »OP Bremse 62 t«
= P-bremse 62 t og »W(AR)RL Bremse 62 t« = P-bremse 62 t.
Udeniandske spisevogne *)

Den ansatte vognvaegt = den pa vognen angivne taravaegt.

P-bremsevaegten = taravaegten.

*) RIC-mzarkede, ;><|-maerkede vogne og NSB og SJ bogie-

vogne er stalvogne.
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2.7.3.

2.7.4,

2.75.

TIB (B/V)

Tjenestevogne

For DSB tjenestevogne (hjaelpevogne, vaerkstedsvogne inv) er
vognvaegt og bremsevaegt angivet pa vognen.

Godsvogne

For godsvogne regnes med den pa vognene angivne taraveegt
og bremseveaegt.

Om bremsevagt gaelder folgende:

Vogne med handbetjent lastveksel

Der anvendes den p& bremsevaegtskiltet angivhne bremsevaegt for
lastvekslens stilling (»tome« eller »laesset«).

Lastvekslen skal st i stilling »leesset«, nar vognens bruttoveegt
er lig med eller storre end den angivne »omstillingsvaegt«, og
ellers i stilling »tome. .

Vogne med automatisk lastveksel

P& bremsevaegtskiltet er angivet den storste bremsevagt, som
kan opnas.

Som bremsevaegt anvendes vognens bruttoveegt, nar denne er
mindre end den angivne stgrste bremseveaegt, og ellers den anfar-
te storste bremsevaegt.

En vogns bruttovaegt er summen af den pa vognen angivne tara-
vaegt og leessets vaegt, hver for sig afrundet til hele tons (Y2 eller
derover = 1 ton, under '/2 ton = 0).

lkke-arbejdende lokomotiver

Nar et ikke-arbejdende fokomotiv skal befordres i tog, forsynes
det af afsenderen (maskindepot eller veerksted) med en maerke-
seddel (adresseseddel), hvorpa er anfert ansat lokomotivvaagt
samt bremsevaegt og den storste hastighed, hvormed det ikke-
arbejdende lokomotiv ma fremfares.
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2.8. Treekketabeller

2.8.1. Motoriokomotiver

Stigningsbogstav
Litra A|lB|C|D}J|E F |G| H J K| L |M
MH 100| 150| 200| 250} 300{ 350| 400} 450 500| 550| 650} 800
MT 100] 150§ 200| 250| 300| 350( 400} 450| 550| 650 750 900
MX 250| 300| 400| 450| 550| 650| 800| 900|1000|1000]1000|1000
Mv 300{ 400{ 500{ 600} 700{ 850{1000{1150{1200(1200{1200}1200
MY 350| 450 550| 650} 800{ 950(1100|1200{1200|1200(1200}1200
ME 600| 750} 950]1100{1300}1500|1800|2000}2000|2000{2000/2000
I MZ 600 750| 950{1100{1300{1500/1750}2000{2000|2000{2000{2000

2.8.2. Motorvogne
Litra AB|{C|DI EJF|{GIH|J]K|LiM|Amm.

MO  |40|60| 80| 85| 90 {105|125 |125 125|125 {125 |125| med to
tienstdyg-
MR 40(60{100|120{160 |200| 200 [200 200 |200 |200 {200| tige motorer ]

MO -|-1 -| -] 10|20(30%)| 40| 40| 40| 40| 40| med kun en
tjenstdygtig
MR - |-| =| -| —1|40| 60| 70| 90{100|120/160| motor l

*) 40 ton dog tilladt, ndr korslen ikke foregar ud over en station,
hvor motorvognen uden vaesentlige ulemper kan udskiftes,
eller hvor belastningen kan nedsattes.
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2.8.3.

TiB (8/V)
Traktorer

Maks-
hastighed |Gear]D | E| F| G|H | J|K|L M

km/t
101-146 60 5 |- |- 1~-1-113] 15| 18] 20} 30
Ardelt 30 4 (- | — |30 40| 45| 50| 60| 65! 75
18 3 |- | 30|70 90!/100({110}120(130{155
9,7 2 | 70115 |155|180(200|225 {245 | 260|310
5 1 P101240 |270|300 |315 |335 350 {360 | 360
251-290 45 - |- 1—-1-1- 15| 20| 25| 30| 40
Kof 25 - |- |~ ;35|40 50| 55| 60| 770|100
15 - |- 40| 50| 60| 70| 80| 90{100|150
10 - 160] 70| 80| 90(115{150}175 |200|250
5 -~ |1 85[100 (120|150 {185 215 {230 {250 | 250
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29. Afvigelser fra traekketabellerne

2.9.1. Faste afvigelser

Atvigelserne galder kun de anfarte kareretninger.

19-12

mé be-
; Traekkraft | lastes :
Straekning litra med Anmaerkninger,
indtil
1. Kebenhavn G-Korser MY 1400 t
Korsgr-Kebenhavn G MY 1400t
Slagelse-Korsgr MH 1000 t
2. Ringsted-Naestved MY 1400t
Neaestved-Ringsted MY 1400 t
Neestved-Vordingborg MY 1400t | Kun planmaes-
sigt gennem-
korende tog.
Nykgbing F-Radby
Feerge MY 1400 t
Rodby Feerge-Nykg-
bing F MY 1400 t
4. Roskilde-Kage MY 1400 t
Koge-Roskilde MY 950 t
7. Kabenhavn G-@sterport MH 450 t
Jsterport-Kebenhavn G MH 450 t
Kgbenhavn G-Lersgen MX 800t
Lersgen-Kebenhavn G MX 800t
Kgbenhavn G-Lerspen MY 1200 t
7./8. Osterport-Buddinge MH 300t
Buddinge-@sterport MH 300t
21. Odense-Fruens Bage MH og MT| 650t
22. Odense-Nyborg MX 1000 t

1.2.1982
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2.9.2.
29.2.1.

29.2.2.

2.10

TIB (B/V)

Udkobling af banemotor(er)
Belastning

Belastningen ma fra en udgangsstation ikke vare storre end
anfert nedenfor.

Safremt elektriske overslag el under korslen nedvendigger ud-
kobling, m& der kores videre med den foreliggende belastning.
Dersom der standses (planmaessigt eller ekstraordinzert) pa en
bystation, skal belastningen — hvis det overhovedet er muligt -
nedsaettes til det i skemaet anfarte.

Straekning*) MX ME, MV, MY, MZ

Vejle-Brande
Struer-Thisted 400t 600 t
Tinglev-Sonderborg

Hellerup-Hillerad
Godsforbindelsesbanen
Odense-Svendborg
Nyborg-Fredericia 5001t 7001t
Fredericia-Arhus
Struer-Langa
Brande-Struer

dvrige strakninger 700t 900 t

*) Angivelserne gelder for begge kareretninger.

Underretning

Lokomotivfareren foranlediger gennem ferste holdestation mdt
Gb henholdsvis mdt Ar underrettet om udkoblingen.

Mdt underretter vedkommende dvk og treeffer aftale med tog-
ledelsen om lokomotivets hjemkarsel.

Afvigelser fra bestemmelserne om togenes stgrrelse

Straekning Afvigelse
7.1. Vigerslev-Flint- Storste tilladte togleengde
holm-Hellerup for P-bremsede tog er 835

(begge koreretninger) | m pa felgende betingelser:
— hastigheden er hgjst 60 km/t
— bremseprocenten er mindst 44

22. Middelfart— Sterste tilladte belastning:
Fredericia (begge 1600 tons
kereretninger)




TIB (O/V)

3.

3.1.

3.2.

1.5.1982

21-7
Bremsebetjening (SR § 62)

Beregning af bremsevagt og bremseprocent

Bremsevaegten for et tog er summen af de enkelte afbremsede
koretgjers bremsevaegte — herunder traekkraftens. Lokomotiver-
nes, traktorernes, motorvognenes samt person-, post- og rejse-
godsvognenes bremsevagt fremgar af skemaerne i punkt 2.7.
Bremsevasgten for DSB tjenestevogne er angivet pa vognene,
og godsvognenes bremsevaegt fremgar af det pa vognene an-
bragte bremsevagtskilt.

Eksempel

bremsevaegten X 100

Et togs bremseprocent =
togvaegten

Har et ikke-personferende tog Padborg—Fredericia en togvaegt pa 780
tons og en bremseveegt pa 460 tons, bliver

460100

bremseprocenten =
P 780

= 58 (der afrundes altid nedad),

og med denne bremseprocent ma et P-bremset tog, ifslge bremstabel 1,
kere 80 km/t, idet sterste fald er 7.

Er den for toget angivne sterste tilladte hastighed ikke over 80 km/t, er
bremsevaegten saledes tilstraekkelig. Er hastigheden derimod sterre —
f eks 90 km/t — skal der p& blanket S 2 gives lokomotivigreren
underretning om ngdvendige hastighedsnedseettelser.

Forogelse af hastigheden

Den for et tog fastsatte stgrste hastighed kan forhgjes - dog
ikke ud over den for vedkommende streekning og lokomotiv
(motorvogn) tilladte — nar togets. sammenseetning, bremseforhold
m m tillader en starre kgrehastighed.

Lokomotivfgreren skal — jf SR § 68 — pa blanket S 2 underrettes
om, med hvilken storste tilladte hastighed toget kan fremfares,
saledes at han i forsinkelsestilfeelde kan fremskynde toget.

&493/V 500
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3.3. Streekningernes
— storste tilladte hastighed
~ starste fald
- bremsetabeller
Starste
Straekning tilladte Stfz;zte Bigg’:ﬁ' Bemezerkninger
hastighed
1. Kgbenhavn H-Hvidovre Fjern 140 3 1
1. Hvidovre Fjern—Korsgr 140 5 1
1. Korsar-Hvidovre Fjern 140 5 1
1. Hvidovre Fjern-Kabenhavn H 140 7 1
2. Ringsted-Redby Feerge 120 7 1
2. Redby Feerge—-Ringsted 120 7 1
3. Nykabing FI-Gedser 100 5 1
3. Gedser-Nykgbing FI. 100 6 1
4. Roskilde—-Nastved 100 6 2
4, Neestved-Roskilde 100 6 2
5. Roskilde-Kalundborg 120 6 1
5. Kalundborg-Roskilde 120 5 1
7. Godsforbindelsesbanen
7.1. Vigersiev-Flintholm 60 6 2
Flintholm—Hellerup 80 6 2
7.1. Hellerup-Flintholm 80 4 2
Flinthoim-Vigerslev 60 4 2
7.2. Kabenhavn G-Hvidovre Fjern 60 3 1
7.2. Hvidovre Fjern—-Ksbenhavn G 60 3 1
7.3. Frederiksberg-Flintholm 80 4 2
7.3. Flintholm-Frederiksberg 80 4 2
7.5. Lersgen-@sterport 60 9 2
7.5. Dsterport-Lersgen 60 2 2
8. S-banerne
8.1. Tastrup-Valby 100 7 2
Valby-Holte 90Y) 6 2 ') Kebenhavn H-@ster-
Hoite-Hillerad 100 10 2 port dog 80 km/t
8.1. Hillered—Holte 100 5 2
Holte-Valby 90?) 5 2 ?) Osterport-Kaben-
Valby-Tastrup 100 3 2 havn H dog 80 km/t
8.2.1. Ballerup-Valby 90 8 2
8.2.1. Valby-Ballerup 90 5 2
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23-9
Storste :
Strazkning tilladte Stfr;;‘zte B;g';:le' Bemzaerkninger
hastighed )

8.2.2. Svanempilen-Buddinge 90. 4 2
Buddinge-Farum 100 10 2
8.2.2. Farum-Buddinge 100 5 2
Buddinge--Svanemaolien 90 10 2
8.3.1. Solred Strand-Vallensbak 100 4 2
Vallensbaek-Kgbenhavn H 90 5 2
8.3.1. Kgbenhavn H-Vallensbaek 90 9 2
Valiensbak-Solrgd Strand 100 7 2
8.3.2. Hellerup—Klampenborg 90 4 2
8.3.2. Klampenborg-Hellerup 90 1 2
8.4. Frederiksberg-Hellerup 80 6 2
8.4. Hellerup-Frederiksberg 80 4 2
9. Hillered-Snekkersten 100 7 2
9. Snekkersten-Hillerad 100 7 2
10. Kgbenhavn H-Helsinger 120 7 1
10. Helsingar~Kgbenhavn H 120 7 1
11. Ballerup-Vekseo 100 5 2
Vekso-Frederikssund 75 6 3

11. Frederikssund-Vekso 75 8 3 .
Veksg—-Ballerup 100 5 2
21. Odense-Svendborg 75 11 3
21. Svendborg-Odense 75 12 3
22. Nyborg—Fredericia 140 9 1
22. Fredericia-Nyborg 140 11 1
23. Fredericia—Arhus H/Rbg 140 11 1
23. Arhus H/Rbg-Fredericia 140 10 1
24. Arhus H/Rbg-Randers 140 7 1
Randers—Alborg 120 6 1
24. Alborg-Randers 120 9 1
Randers-Arhus H/Rbg 140 7 1
25, Alborg—Frederikshavn 120 6 1
25. Frederikshavn—Alborg 120 5 1
26. Fredericia~-Kolding 140 7 1
Kolding—-Padborg 120 7 1
26. Padborg-Kolding 120 7 1
Kolding-Fredericia 140 7 1

1.2.1981

@ 444/V 458
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Starste
Strakning hastighed Stfe;rlzte B;g&sle- Bemarkninger
titladte
28. Tinglev-Sgnderborg 75 10 3
28. Sgnderborg-Tinglev 75 10 3
29. Kolding-Esbjerg 120 7 1
29. Esbjerg-Kolding 120 8 1
30. Tonder-Bramming 75 6 3
30. Bramming—-Tender 75 7 3
31. Esbjerg-Holstebro 100 6 2
Holstebro-Struer 120 7 1
31. Struer-Holstebro 120 8 1
Holstebro-Esbjerg 100 6 2
32. Struer-Langa 120 10 1
32. Langa-Struer 120 9 1
33. Vejle-Holstebro 120 10 1
33. Holstebro-Jelling 120 10 1
Jelling-Vejle 120 13 1
34. Struer-Thisted 75 10 3
34. Thisted—Struer 75 10 3
35. Skanderborg-Herning 100 8 1
Herning-Skjern 1Q0 6 2
35. Skjern-Herning 100 6 2
Herning-Skanderborg 100 8 1
36. Arhus H-Arhus @ 40 0 3
Arhus @-Grena 75 8 3
36. Grend-Arhus @ 75 7 3
Arhus @-Arhus H 40 1 3
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3.4. Bremsetabeller
3.4.1. . Bremsetabel 1 (1000 m bremsevej)
sterste laengde for P-bremsede tog: 835 m
sterste izengde for R-bremsede tog: 500 m
5 Med sterste tilladte hastighed km/t
RE]
5lE 20]25|3o135[40]45]50155!60|65l7o|75|80[85190[95[100|105l110|115]120
© [1}]
& o skal bremseprocenten mindst vaere
0P6666661015202531384553617180
R6666610141925263034404552586572808997
1P6666681217212733404755637281
R6666812162127283136414753596674829099
2P66666101418232835424957657483
R| 6] 6] 6] 6| 9/13/18{23|28(29(33(3843 495561 68| 75| 83| 9200
3P66668121520253036435159677685
R| 6| 6] 6] 8|11/15/20{25/30131{34 {3944 |50(56|63| 69| 77| 85 93{102
4P66679131722263238455261697887 ‘
R] 6] 6] 7| 9]13(17122]26}32(33{36{41|46 |52|58 |64 71| 78| 86| 951104
5P666811151924283440475462718089
R| 6] 6| 8{11{15{19(2328|34{35|3842(47{53|59166! 72| 80| 88| 96[105
6P 61 6] 7110113[17121{25]|30|35|42149|56 16472821 91
R| 6f 8][10{13|16]/21|22|30{36|37|39(4449|55]|61]67| 74 81| 89| 9807
7P6791215182227323743515866748493
R| 8] 9112|15|1822|27 (32|38 3941146 |51 |56 6269 | 75| 83 91! 99lios
8P 8] 9(11114116}20(24|29(33|3945|52{60 68|76 |86] 95|
R {10[11]14]17]20|24 |29 {34 39|40 (4247 |52|58 |64 |70| 77| 84| 92li01l110
g P 110111[13]115(18122|26131|35|40{47 |54 |62|70|78187] 97
R {11]13]15118]22|26|31{35|41|42{44 49|54 |59 |66 |72] 78| 86| 94}02}1 11
10 P [12113(15|17120124 (273237 |42 (49|56 |63|72]80|89 | 98
R 113|15}17[20123|28132|37 143144146 |50{55)61 (67173 ] 80| 87 9511041113
1 P 114115116|19|21125|29134 3944 |50|58165|73]82|91 H00
R |15]17119]22]2512934 (39145 |46 |47 |52 {57 6269175 | 81| 89 97H05H 14
12 P {15117 1182123273136 |40|46|52|60167 75|84 |93 H02
R 117118121124 127131136 (414714849 (53|58164{70}76| 83| 90 98[107116
13 P |17118|20]221251|29 33|37 |42 |47 |54 |62 6977|8595 h04l
R [19]20}222529|33|38{431484950|55|60|66|72|78| 84| 92toohosgl17
3 494/V 501
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3.4.2. Bremsetabel 2 (700 m bremsevej)
storste leengde for P-bremsede tog: 360 m (P1)
starste leengde for P-bremsede tog: 550 m (P2)
starste leengde for R-bremsede tog: 360 m
§ Med starste tilladte hastighed km/t
£ £ 20 [ 25 [30 [35 [40 [45 [50 [ 55 [60 [65 [ 70 [ 75 | 80 | 85 | 90 | 95]100
F & skal bremseprocenten mindst vaere
Pl | 6| 6| 6| 6] 7|11{15{20]26|31{38 46|53 |62 |71 81| 91
0 | P2 6| 6| 6| 6] 8112|1722 128 |34 |42 {50 |58 {68 (78| 89{100
R 6| 6| 6| 811211824 {31 |38|40|45(|52|59 67 76| 85] 94
P1 6| 6| 6| 6] 813117122127 (3313947556372 82| 92
1 |P2 6| 6] 61 6} 9114]18 243013643 |5260[70|79 | 90{101
R 6| 6] 6] 91141202633 140142}147 (5461169 (77| 86| 95
P1 6] 6] 6| 6[10{14 |18 |23 28|34 |41 (48|56 (65|74 84} 94
2 | P2 6] 6] 6| 71115120125 |31{37]4553 (6271 |81} 92{103
R 6] 6] 71111612128 |34[42]14414855]62[7079] 88} 97
P1 6} 6] 6| 811115119 124129}35{42{50|5766|75] 85| 95
3 P2 61 61 61 91217121 {27 3213946556373 ]82] 94{104
R 6] 6] 9|13(18(23 293644 145150157 (647280 89] 98
P1 6] 6] 6 9121621263137 |43 |51 5916876} 87| 96
4 P2 [ 6] 6] 7110|1418 |23 |28 |34 40|48 |56 65|74 {84 | 95106
R 6| 711014 (1912531 38146147 |51 [58]65|73{82| 90{100
P1 6| 6] 8|110114 (182212713238 145(52 60|69 |78 | 88| 98
5 (P2 6] 6| 8[12]15120(24|30{35(42{49 {5866 |76 |86| 97108
R 6| 91216 {21}27 (33140147 48{53|60|67 7583} 92{101
P1 6| 7| 911215 ]19 123128333946 |5462}70{79| 89] 98
6 | P2 6] 7110{13{16}{21{26 31|37 {43}51|59]68 |77 (87| 98{109
R 8110114118123 128{35|41149]50|55|61}68]76|85| 93{103
P1 6] 8]10|131{16 120125303541 |47 {5563 7281} 91{100
7 (P2 71 911111418122 127 3338|4552 {61169 |79 |89 |100}111
R 1011211520124 30|36 {43 |51 525663170 |78]|86| 95{104
P1 8] 9(12{14 |18 22126 {31 |36 (42 {49 |57 |64 |73 |82 92]102
8 | P2 811013 16119124 {28 134 |40 |46 {54 |62 |71 81|90 {101{112
R 11114117 121 (2632|138 45|53 |54 |58 (647117988} 96{105
P1 91111131619 {23 |27 |32 |37 |43 {5058 66 |75|84 | 94{104
9 |P2 |10112 |14 117 |21 |25130 |36 |41 |47 {55164 72 8292 {103{114
R 13|16 119232834140 (47555659166 |73{81}89| 98}107
Ple 11 |12 114 |17 {20 |24 |28 |34 |39 {44 |51 {59 |67 |76 |85 | 95[105
10 | P2 |12 |13 {16 |19 22 |27 |31 |37 {42 {49 {56 [ 65 |74 |84 |93 |105|115
R 15|17 12125129 {3542 |48 |56 |58 |61 j67 |74 |82 (91| 99|108
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3.4.3.1. Bremsetabel 3.1. (350 m bremsevej)
sterste leengde for P-bremsede tog: 360 m
sterste laengde for R-bremsede tog: 130 m

§ Med starste tilladte hastighed km/t
£ 2 20[25|30135|4ol45|50|55|60i65!70[75
= @
T o | skal bremseprocenten mindst vaere
0 P 6 6111118 (24 |32 |41 51| 61} 73| 86101
R 6 9115123132 )42 53|65 79] 82| 91104
1 P 6 8 |13 119 |26 |34 |42 |52 | 62] 74] 87102
R 6 |11 117 |25 |33 |43 |55 {671 81| 84| 93|105
2 P 6 91412027 13543 |54 | 64| 75| 891104
R 711219126 |35 |45 |56 68| 82} 85| 94]107
3 P 611016122 28|36 |45 |55| 65| 77| 90105
R 8114|2028 136 147 {58 |70 84| 87| 96]108
4 P 7112117 123 {29 |38 146 (561 66} 78] 91]107
R 10 |15 122 {29 |38 {148 {59 |71 | 86| 88| 97109
5 P 13 |18 | 24 | 31 | 39 | 47 58 | 68] 79} 931108
R 12 {17 |23 131 139 |50 |61 |73 ] 87| 90| 98111
6 P 10 15120 126 |32 |40 |49 |59 | 69| 81] 94]109
R 1319125132141 {51 (62|75 89| 91{1001112
7 P 12 116 |21 |27 133|142 |50 |60 | 70| 82| 95]111
R 15120 {26 | 34143 |53 |64 76| 90| 9311011113
8 P 13 {18 |22 128 |35 )43 |51 61| 72| 83| 97112
R 17 122 128 | 35144 | 54 |66 |78 | 921 94{103[115
9 P 15119 | 24 | 30 36 |44 | 53 |63 | 73| 84| 98 113
R 18 123 |29 {37 |46 |56 |67 (79| 94| 96{104|116
10 P 16 1 20 | 25 131 |37 | 45 |54 {64 | 74] 86] 98]115
R 20 | 25 131 {39147 |58 |69 |81} 95| 97/105}118
11 P 18 122126132139 |47 |55(65]| 76| 87|101]116
R 22 {26133 14049159 70|83 | 97| 98|107]119
12 P 10 123 12813414048 |56 1|67 ]| 77] 88]102]118
R 23 {28 |34 42|50 |61 72|84 | 99}100]108]119
13 P 21 |25 (29|35 |41 |49 |58 | 68 781 901103119
R 25 | 30 [ 36 143 |52 |62 |74 |86 [100]101 {1 10122
14 P 22 126 |30 {36 |42 |51 59|69} 79] 91]105]120
R 26 | 31 | 37 |45 |53 | 64 | 75 | 87 [102]103| 111|123

1.5.1982 2 495/V 502
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3.4.3.2.  Bremsetabel 3.2. (350 m bremsevej)
starste leengde for P-bremsede tog: 550 m
sterste leengde for R-bremsede tog: 285'm

§ Med sterste tilladte hastighed km#t
S 2 [20]25)30]35{40]45|50]55] 60| 65| 70| 75
5 & -
Y o skal bremseprocenten mindst veere
0 P 6 7113119 |27 |36 | 45 {56 67} 80f 94{111
R 6 9116 {24 |33.144 |55 68| 83| 86| 96{109
P 6 8114 121|128 {37146 157 69| 81| 96{113
R 611118 1263514515770 85| 88} 97110
5 P 6|10 |16 122129 |38 |48 |59 | 70} 83| 97114
R 7113119 127 {3647 |59 | 71 86| 89 99{112
3 P 74111 {17 24 {31 |40 |49 {60 | 71| 84| 99{116
R 911412129 |38{49 {60 73] 88| 911100113
4 P 8113119125132 }41 {51 |62 { 73} 86{1001117
R 11 116 | 23 {31 40 |50 |62 |75 | 90} 921102115
5 P 10 {15 120127 |34 | 43152 |63 | 74| 87[102]119
R 12 {18124 |32 |41 |52 |64 |76 | 91] 94 (103|116
6 P 12 116 |22 {28 |35 |44 {53 |65 | 76| 89103|120
R 14 119 | 26.134 |43 |54 {65 |78 | 93| 96105117
7 P 13 {18 |23 |30 |37 |46 | 55 |66 | 77| 90{105{122
R 16 |21 128 | 35 45 (55167 |80 | 95| 97{106{119
8 P 15119 125131 138 {47 |56 |68 | 79| 911061123
R 17 |23 129 |37 |46 {57 | 69 {82 | 96| 99{107|120
9 P 16121 {26 |33 {39 {49 |58 |69 | 80} 93{108{125
R 19 124 {31 |39 |48 {59 |70 | 83 | 98|100{109 122
10 P 18 122 |27 {34 {41 |50 |59 | 70 1821 941109126
R 21 126 |33 |40 {49 |60 |72 | 85 {100{102}{110{123
1 P 19 124 129 |36 142 |51 |61 72183 ]| 96|1111128
R 23 128 134142 {51 }1621]74 |87 [102(103|112]125
12 P 2112530 |37 |44 |53 162 |73 | 84]97 [112{129
R 24 129 | 36 |44 |53 |64 {75 |88 |103]{105}113{126
13 P 23 |27 |32 |38 |45 |54 163175 86991114131
R 26 {31 137 {45 154165 |77 | 90.{1051106115|128
14 P 24 129 |33 | 40147 |56 | 65 | 76 |-871100{115{132
R 28 [ 33 |39 |47 |56 |67 179192 107,108}116{129
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3.44.

Bremsetabel for MA-lyntog

24f-9

Fald-
tal

Med sterste tilladte hastighed km.t

606570 | 75] 80 85] e0] 95[100[105|110[115[120[125]130[135[140

er bremseprocenten

23
24
26
27
28

27
28
30
31
33

31
32
34
35
37

36
37
39
40
42

41
42
44
45
47

46
48
49
50
52

52
53
55
56
58

58
60
61
62
64

65
66
68
69

70

72
73
75
76
77

79
80
82
83
85

87| 95
88{ 97
90| 98
91} 99
921 101

104
106
107
108
110

113
115
116
17
119

123
124
125
127
128

132
134
135
137
138

COONDDO][EWN 20O

—

30

31
33
34
37

-34

35
37
38
41

38
40
41
42
45

43
44
46
47
50

48
49
51
52
55

53
55
56
57
60

59
60
62
63
66

65
67
68
70
72

72
73
74
76
79

79
80
81
83
86

86
88
89
90
93

941102
95/ 103
96| 105
98/ 106
100|109

111
112
114
115
118

120
121
122
124
126

130
131
132
133
136

139
141
142
143
146

Storste tilladte vaegt bag pa visse koretgjer

(SR § 63)

P& grund af materiellets konstruktion ma bag forreste ikke-arbej-

dende traekkraftenhed af nedennavnte litra og efter forreste af

nedennavnte vogne hgjst medgives folgende vaegt:

Motorvogne
litra MO
litra MR

Traktorer
101-112 Ardelt
113-146 Ardelt

251-290 Kof

» Vogne

1.5.1982

Undervisningsvogne nr

0950961 - 095 0 996
Hjaelpevogn nr 101-104 300t

') En hjeelpemaskine ma fremfare et nedbrudt MR-tog,

tilkoblet vogne bagpa.

320 t

0t 1)

470 t
770t
200t

320t

D 496/V 503
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5.

25-7

Stgrste tilladte hastighed for motorlokomotiver,

traktorer og motorvogne

Motoriokomotiver, traktorer og motorvogne

Sterste tilladte

27.9.1981

hastighed
savel
Litra arbejdende
som ikke
arbejdende
Motorlokomotiver
ME, MV, MX, MY og MZ 1201)
MT a0
MH 602)
Traktorer
101-146 Ardelt 603)
251-290 Kof 454)
Motorvogne
MA 140
MO 1205)
MR 120
Elektriske motorvogne
MM 763-819 a0
Qvrige MM 100
MU 100

1) Uden vogne 110 km#A, R-bremset.
2) For afkoblede loko MH er stgrste tilladte hastighed 35 kma.

3) For afkoblede Ardeit-traktorer er stgrste tilladte hastighed 35

km#A.

4) Nar drivkaederne er afmonteret, er stgrste tilladte hastighed 60
kmA. Uden afmontering af drivkaederne ma traktorerne kun
undtagelsesvis og kun over den strengt ngdvendige straekning
(hgjst 10 km) befordres ikke-arbejdende.

s) Uden vogne 100 km/.

@451/V479
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71.

7.2

27.9.1981

27-6

Benyttelse af visse hovedspor

Tastrup - Kebenhavn H - Kiampenborg

Neertrafiksporene benyttes af folgende tog:

a) S-tog

b) plantog, der kerer til eller kommer fra Nordbanen eller
Frederikssundbanen

c) seertog af numrene 9010099971,

Fjerntrafiksporene benyttes af fzlgende tog:

d) andre plantog end de under a) og b) naevnte
e) seertog med andre numre end de under c) anforte

Osterport - Svanemollen (- Farum/Lersgen)

Neertrafiksporene benyttes af folgende tog:

f) S-tog

g) tog, for hvilke benyttelsen af naertrafiksporene er fastsat i
toganmeldelsen

Godsforbindelsesbanen benyttes af fzigende tog:

h) tog, der ikke er naevnt under f) og g).

0 452/V 480
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8.

27.5.1979

29-3

Straekningsoversigt

Efterfelgende oversigt indeholder felgende oplysninger:

Kolonne 1. Fjernstyring myv

Af kolonnen fremgar, hvitken art linieblokanlaeg, de enkeite
streekninger er udstyret med, hvilke straekninger der er fjern-
styret, hvor fjernstyringscentralerne er beliggende, samt hvilke
stationer der er overgangsstation til fjernstyret streekning.

De anvendte signaturer har felgende betydning:

e O dmmm <= - @G> <P

©

Straekning uden linieblokanieeg.
Straekning med automatiske linieblokanlaeg.

Fiernstyret streekning uden linieblokanlag (radiodirigeret
trafikafvikling).
Signaturen A viser bort fra FC.

Fjernstyret straekning med manuelle linieblokanlaeg.

Signaturen A viser bort fra FC.

Fjernstyret straeekning med automatiske linieblokaniag.

Signaturen A viser bort fra FC.

Overgangsstation til fijernstyret straekning.

Overgangsstation til fiernstyret stragkning.
Stationen er fjernstyret i hele eller visse dele af dagnet.

Overgangsstation til fjernstyret straekning.
FC placeret pa stationen.

8 337/V 337
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Kolonne 2. Kilometrering

Den i kolonnen anfarte kilometring svarer til kilometerangivelsen
pa de pé straekningerne anbragte kilometersten.

Kolonne 3. Faldtal

Strazkningens faldforhold angives ved tal.

Faldtal 0 er mindste forekommende fald, og faldtal 15 er stgrste
forekommende fald.

Det i kolonne 3 angivne faldtal er det starste fald mellem 2 be-
stemte togekspeditionssteder.

Faldtal anvendes ved udregning af, hvilken bremseprocent der
er pakraevet for et tog, jf punkt 3.

Kolonne 4. Stigningsbogstay

Banens stigningsforhold angives ved bogstaver.

Stigningsbogstav M er mindste forekommende stigning, medens
stigningsbogstav A er sterste forekommende stigning.

Det i kolonne 4 angivne stigningsbogstav er sterste stigning
mellem 2 bestemte ekspeditionssteder.

Stigningsbogstaverne anvendes ved beregning af sterste tilladte
belastning for et tog, jf punkt 2.8.

Kolonne 5. Stationer

Foruden navnene pa de enkelte togekspeditionssteder er der
anfort vedtegninger mv, som har faigende sikkerhedsmzessig
betydning (SR § 2).
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Intet tegn] Stationen er togfelgestation. Er der angivelser i kolon-
ne 28, er stationen dakket af AM- henholdsvis AM/DS-
signaler.

Stationen er

— enten togfelgestation i visse dele af degnet og ube-
tient station i den gvrige tid,

— eller ubetjent station hele dggnet.

A Tegnet anvendes ogsa for stationer, der heit eller del-

bis betjenes af stationspasser, jf SIN.

Det fremgéar af togplanerne, i hvilket omfang stationen

er togfelgestation, ubetjent station hhv betjent af sta-

tionspasser.

A Sidespor med hovedsignal
1 Sidespor uden hovedsignal
T Trinbraet

Straekninger med dobbeltspor er kendetegnet ved 2 lodrette
streger til hejre for stationsnavnene.

Kolonne 6. Sporanglvelse

For de enkelte togfelgestationer er anfert alle togvejsmulighe-
der for pagaeldende kereretning.

Det gennemgaende spor for den pagaldende strakning og
kereretning er kendetegnet ved, at spornummeret er trykt med
fede typer.

Vedtegningen »+ « angiver, at der ved perronovergange i sporet
er opstillet varslingsaniaeg.

Kolonnerne 7 og 8. Korehastighed pa stationerne

Hvor hastighedsangivelsen er anfart i parentes, betegner dette,
at den angivne (nedsatte) hastighed kun gzlder et sporstykke
pa stationen.

Om kerehastigheder pa stationer, se dog SR §6.
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TiB (8/V)
Gennemkerselsspor

Gennemkearselsspor er kendetegnet ved, at savel indkerselsha-
stigheden som udkerselshastigheden for disse spor er trykt med
fede typer. ‘

Kolonne 9. Streskningshastighed

I kolonnen er angivet den starste tilladte hastighed, hvormed de
enkelte straekninger méa befares.

Kolonnerne 10, 11 og 12. Faste hastighedsnedssettelser pé
fri bane

| kolonnerne 10 og 11 er ved kilometerangivelser eller stations-
forkortelser angivet den straekning, over hvilken den i kolonne
12 antferte hastighed ikke ma overskrides.
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33-4

Kolonnerne 13,14 og 15. Overkorsler

Autbom = -Automatisk bomanizg
Adv = Advarselssignalaniaeg

Bom D Manuelle bomme-eller led, der betjenes af drifts-
tienestens personale

og felgende vedtegninger:
§) = Anleggene har fzlles overkrarselssngnaler
0) Anlzegget har rangerkontakt

Kolonne 16. Stationsforkortelser
| kolonnen er anfert forkortelser for togekspediiionssteder.

Kolonnerne 17-29. Streskningernes udstyrelse med signaler

Er de i kolonne 28 -anferte AM- og AM/DS-signaler udstyret med

fremskudte signaler, er dette angivet i kolonne 17 hhv 18.

Kolonne 30. Storste tilladte akseltryk

En godsvogns akseltryk er summen af vognens taravaegt og lees-

sets vaegt dmderet med akselantallet.

En personvogns akseltryk er den ansatte vognvaegt (jf pkt 2.7.2.)

divideret med akselantaliet.

© 358/V 348
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Kolonne 31. Sterste tilladte metervesgt

En godsvogns metervaegt er summen af vognens taraveegt og
laessets vaegt divideret med vognens lengde i meter mait over
de ikke indtrykkede puffere.

En personvogns: metervaegt er den ansatte vognvagt (jf. pkt.
2.7.2.) divideret med vognens lzengde i meter malt over de ikke
indtrykkede puffere.

Kolonne 32. Begreensninger i lokomotlv'- og motorvogns-
benyttelsen

Galder en anfart begransning kun over en del af straeekningen,
er dette ved en vandret streg angivet ud for den station. hvor
begransningen begynder hhv ophorer.

Kolonne 33. Anmserkninger

Grundbestemmelser for usedvanlige transporter

Efter visse af straekningsoversigterne findes gruppeopdelite be-
tingelser (grundbestemmelser). for- befordring: af usadvanlige
transporter.

Nar der i cirkulerer eller telegrammer med befordringstilladel-

ser henvises til disse grupper, skal de deri anferte betingelser
iagttages ved befordringen af pagaeldende transport(er).
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- Streekningsoversigt ost

Kobenhavn-Korsor ) 1
{Kobenhavn)-Ringsted-Rodby Faerge 2
Nykobing Fi-Gedser 3
Kobenhavn-Koge-Nzastved 4
Kobenhavn-Kalundborg 5
Godsforbindelsesbanen 7
Tastrup/Ballerup/Solred Strand-Kebenhavn H-Svanemolien—
Farum/Kilampenborg/Hillered og Frederiksberg-Hellerup 8
Hillerod--Helsingor ‘ ’ 9
Kebenhavn-Helsinger 10
Ballerup-Frederikssund 11
Strakningsoversigt vest

Odense-Svendborg 21
Nyborg-Fredericia 22
Fredericia-Arhus & 23
Arhus H-Alborg 24
Alborg-~Frederikshavn ' 25
Fredericia~Padborg 26
Tinglev~Senderborg ‘ 28
Fredericia-Esbjerg 29
Esbjerg-Bramming-Tender 30
Esbjerg-Struer 31
Randers-Lang4-Struer ' 32
Fredericia-Vejle~Holstebro-Struer 33
Struer-Thisted 34
Arhus H-Skanderborg-Skjern 35
Arhus H-Grena 36
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52-6/300 - 6 (vest)

Fredertkshavn

Thisted

"

Fredericja
Esbiérg 2y 3 Lunderskov Odense,
Nyborg
Vojens
30
ve'hdborg
Ton ng'" S° rborg
r é ;
eer” BRRREEN v\ ebing Fl

e Padborg

Redby fFarge JGedser
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21 Odense - Svendborg

Z
g
o
' Odense
_‘.n/a
£
£
g E Fruens Bage
i |
Hjallese
( i Haijby
E g Arslev
i Pederstrup
{ Ringe
'n/
g0
2 Rudme
E 8 Kvaerndrup
i ] Stenstrup
B Stenstrup Syd
m 8 Svendborg
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21 Odense - Svendborg

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkarsler
i km/t nedsatteiser
pé fri bane
> 3 P4 stationen c 2
E w o o
2 g g 82
e _— — c SR
5 _ |2 5l 3 |3 a2
5 A 5|2 £ |3 |Fral Til
i | Kmi & |5 Station (§ 2 3 T lkm| km |kma| Ne | Km | Sikret ved
1 2 314 5 8 7 8 9 10 " 12 13 14 15
, |
0,0 Odense 6] - 75 | A
6a} - 50
7] — 50
1,6 Gartnernes
Salgsfor-
ening g
0 {H
3,8 Odense
Sygehus T
53 Fruens 11 75 75 7 5,3 | Autbom
Bage A 21 40 50
0 |F
6,9 Hjaliese A 11 75 75 |75 9 6,7 | Autbom
11 7,2 | Autbom
8,2 Det fyenske 14a 8,2 | Autbom
Treelastkom- 19 9,5 | Adv
pagni g
1,0] 4 |F|Hejby 1] 40% 75 23 | 10,9 [ Autbom
2] 40 60
24 12,3 | Adv
14,9 ArslevaA 11 75 75 32 14,5 | Adv
60 60 33 15,2 | Adv
v 9 |F
17,4 Pederstrup T M 39 | 17,3 | Autbom




TIB (V)

"303-9

Sterste

Straekningens udstyreise med signaler tliiadte
!
0 med
Zs g |
L isle
ge |83 el |w
So|7l% 2SI £ | &
Lo |l olzl & 2 . .
2| s{>] 3 H Begraensninger i
s £ I <ol 2 |e lokomotiv- og e :
® wl|a . i an | < L & motorvogns- S c
#1818 12| 2isilsulpultul ulvijvujtal | 2] ¢ t benyttelse AnmiBriringsr
16 J17 118 {19 (20 [21 (22|23 |24 |25126] 27128 [28] 30 31 n 3
Y Ved ~ket igen-
nem« dog 75 kmit
od x| |x A A
Oss
Frs x 20 | 7.2
His x
Hos
As
Pds v |V

23.5.1982
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21 Odense- Svendborg

TIB (V)

: Faste
Makeimalhastighed hastigheds-
i kmit - nedsesttelser Overkarsier
p4 frl bane
> & Pa stationen - 3
(]
= — — c aa
5 5|5 5|2 £ |8 [Fe|
| Km| £ {&] station w| E 3 | & km| km [kmt|Nr | Km | Sikret ved
1 2 314 5 6] 7 8 8 | 10] 11 {12 ]13 14 15
A 17,4 Pederstrup T 39 | 17,3 | Aut bom
8 |F 48 | 19,9 | Adv
49 | 21,4 | Autbom
22,4 Ringe A 1] 60 60 50 22,3 | Autbom
2] 75 75 51a| 22,8 | Autbom
52 | 23,0 | Autbom
56 | 243 |Adv
5 |F 59 | 258 |Adv
27,1 Rudme T 63 | 272 |Adv
67 | 28,3 |Adv
30,2 Kvaerndrup A 1] 75 75 70 30,3 | Autbom
2} 50 50
10 ]G 75 76 | 33,2 | Adv
82 | 35,0 ! Advo)
35,6 Stenstrup A 1| 75| 75 83 | 35,5 Adv
2} 50 50
36,9 Stenstrup 89 36,9 | Adv
SydT 90 | 37.2 | Adv
11 IF 94 38,5 | Aut bom
95 | 39,0 | Adv
97 | 40,0 | Adv
103 | 42,1 | Adv
108 43,4 | Autbom
113 |. 45,7 | Aut bom
48,2 Svendborg 1 ((50) - 116 | 47,6 |Adv
2] 40 - 117 | 47,8 | Autbom
3] 40 - 118 | 48,0 | Adv
v 119 |{ 48,1 [BomD
¥ 120 48,2 |BomD




TIB (V) \ 305-5

Streskningens udstyrelse med signaler g}?;g:: ) 4
!
® med
R g
Lisle
£ (2|3 2o =)
E5|5 % o|S] £ | & ,
L'y |o|lo o113 £ > B . .
- 2lo s|>| = & sgraensninger i
cleglel2 2 < & ® lokomotiv- og
= slsl8ls an| | @ E motorvogns- ]
12218 E|silsuipuitul Ufvijvuital | 3] t t benyttelse Anmasrkninger
16 |17 118 |19 |20 |21 j22 23|24 [25]26( 27|28 {29} 30 31 -32 : 33
| 4
Pds
Re.
Rus
Kvs ' 20 7,2
Sts x
Sis
Svg
|

1.2.1981 ; , 434
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21 Svendborg-— Odense

TIB (V)

. ) Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkarsler
i km/t- nedszettelser
pa fri bane
> ] Pa stationen c ]
£ o . o =
> g 4 o
£ - - e )]
B 2|2 2108 |8 Zh
0 Py 4 o
5 | 5|5 512 2 |5 [Fa| Ti ,
T 1'km | & |%]| station AR 3 E lkm| km |kmt| Nr | Km | Sikret ved
1 2 314 5 6| 7 8 9 f 10} 11 |12 ]13 14 15
A 48,2 Svendborg 1} -t (50) s 120 48,2 Bom D
. 21 - 40 119 | 48,1 |BomD
3] - 40 118 | 48,0 | Adv
117 | 47,8 | Autbom
116 | 47,6 | Adv
113 | 45,7 | Aut bom
108 43,4 | Autbom
103 | 42,1 | Adv
10 |F 97 | 40,0 Adv
95 | 39,0 | Adv
94 38,5 | Aut bom
36,9 Stenstrup 90 3721 Adv
SydT 89 | 36,9| Adv
35,6 Stenstrup A 1, 75 75 83 35,5 | Adv
21 50 50
8| F 75 82 | 35,0 Adv9)
76 | 33,2 | Adv
30,2 Kvaerndrup A 1] 75 75 70 | 30,3 | Autbom
2| 50 50 !
% ‘67 | 28,3 | Adv
27,1] 11 |G |RudmeT 63 | 27,2| Adv
59 | 25,8 | Adv
- 56 | 24,3 | Adv
22,4 Ringe A 1] 60 60 52 | 23,0 | Autbom
2| 75 75 51al 22,8 | Autbom
50 | 22,3 | Autbom
121G 49 | 21,4 | Autbom
46 | 19,9 | Adv
Y '17,4 Pederstrup T 39 17,3 | Aut bom




TB(Y) | o 307-5 -

Strakningens udstyreise med signaler ’ ‘ﬁtl‘l,ar:i:
{
§ med
25 |le Q
g (813 = o "
HIHE 218l £ | §
I - ol & > . .
ofe s> £ 15 Begransninger i
5 cleglele <lgl e |3 lokomotiv- og
5 EAR an|<| @ E motorvogns-
#181812] 2isisulpulrul u{vilvultal |2 + | t | benytteise Anmaerkningsr
167117 (18 |19 |20 |21 {22123 124 |25 (26127 (28 29| 30 31 32 3
[ 1
Svg
Sis
Sts 20 7,2
Kvs
Rus
Re
Pds / !

23.5.1982 506
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21 Svendborg~Odense

TIB (V)

: Faste
Maksimaihastighed hastigheds- Overkersler
i km/t nedsattelser
pa fri bane
> E Pa stationen e 3
E o © -
2 g g g2
£ — - e 82
5 s |2 5l 3 |8 of
§ 315 ) % $ @ |Fra| Til
clkm] & |& Station ale 3 = fkm| km [kmvt] Nr | Km - | Sikret ved
1 2 314 5 6§ 7 8 9 0] 11 12 ]13 14 15
A 4
17,4 Pederstrup T 39 17,3 |Aut bom
12 |G
14,9 Arslev A 1| 75 75 33 | 152 |Adv
2| 60 60 32 14,5 | Adv
24 | 12,3 |Adv
1,0{ 8 L |Heiby 160" 75 23 | 10,9 | Autbom
2 ]860 40
8,2 Det fyenske 19 9,5 | Adv
Treelastkom- 14a 8,2 { Autbom
pagni g
6,9 Hjallese A 1175 75 75 kR 7.2 | Aut bom
; 6,7 | Autbom
8 M
53 Fruens 11 75 75 7 5,3 | Aut bom
Boge A 21 40 50
3,8 Odenge .
Sygehus T
1,6 7 | G} Gartneries
Saigsfor-
ening 1
! 0,0 Odense 6 gg -
6a -
71 40 -1 ¥
-




TIB (V) 309-6

. : | Sterste
Straekningens udstyrelse med signaler tilladte
I
© med
5 4]
R 8
EAHE 2, .
4 AR o2 x g’
Ls ([B]B o= E 2> . .
c ole si>l 3 E Begraen§mnger|
sleglegiele <2 £ @ lokomotiv- og
Slalai®l® anls| ® E motorvogns-
512188 Elstsulpulty) u|vijvujtal | S] t t benytteise Anmzerkninger
16 |17 {18 [19 120 121 |22 123 124 {12526} 27128 |29} 30 3 32 33
4 4
Pds '} Ved »ker igenneme«
dog 75 km/t
As
Hes
20 172
Hjs
Frs X X
Oss
Od X X X
Y

23.5.1982 507
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22 Nyborg — Fredericia
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22 Nyborg - Fredericia

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- o
i km/t nedsatielser verkersler
pa fri bane
> .
> 5] P4 stationen c he]
E & A oL
£ § £ 4
= _|& 5l % |3 32
2 B = Ll e 5 =
5 1_: o g 35 X » Fra | Tu
e Km w |5 Station w | & o P km | km |km/t] Nr Km Sikret ved
1 2 3 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
8
(@] 0.0 Nyborg 1o 40
2 - 40
4 - 40
5 - 40
6 - 40
901 - 40
902 - 40
303 - 40
304 - 40
906 - 40
307 ~ 40
51 F Ng| 17| 75
53 Hjulby +1| 140 140
3| 40 50
14fL 140
10.2 Ullerslev +1| 140 140 20 10,0 Autbom
3| 40 50
1498 2 | K} Langeskov + 30 15,01 Autbom
19.7 Marslev +2| 140 140
3| 40 40
51 H
29.0 Odense 2| 40 40
3t 40 40
5(100)%) (100)
6 40 40
7 40 40| ¢




TIB (V) 313-5

i H Storste
Streekningens udstyrelse med signaler tiliadte
i
© med
%y 8
pg o2 = ” »
IHE HEIRNE
[l - oS E s B . )
c o2 s> 3 c egr@nsninger |
Slelel2l2 <2 2 I lokomotiv- og
Slo w6 anfs] © | E motorvogns-
5|88 2] 2|silsulpulrty| ulwijvultal | 2] ¢ t benyttelse Anmarkninger
16 |17 |18 [19 |20 |21 122 |23 {24 125|126 27 128 |29 ] 30 31 32 3
4 4
Ng X X x ') Ledig
2) Kun VM/DS
) Evt60 km/ti
overensstemmelse
med hastighedsvi-
serens udvisende
2
Ju X X x| x]x
20 | 72
Uv X X x| x| x
1
Lv 2 |x2)
1
Mv X X x| x| x
3
Od X X x| xix
A \

23.5.1982 508
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22 Nyborg - Fredericia

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkarsler
i km/t nedszttelser
pa fri bane
> E P4 stationen c E
E
o 2 % &5
= —_ _ c 7]
> _18 3 s | ¥ &E
2 £ € s 8 s | & .
H S io RS X @ {Frat Til
T tKmit D |5 Station 51 E = 2 {km!| km [km/t] Nr | Km | Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 g9 10 " 12 13 14 15
4
29,0 Odense 2| 40 40
3| 40 40
5(100)") (100)
6 40 40
7| 40 40
2 |G Od | 30,5|100
30,5 31,6 | 120
37,6 Holimstrup +2 {140 140 79 37,8 | Autbom
3] 40 30
114G
44,2 Tommerup +1.| 60 60
3140 140
47,5 -Skalbjerg T + 110 471 { Aut bomn
4 |J 140
49,9 Bred 120 | 50,0 | Autbom
53,4 Arup 2[140| 140
3140%)| 402)
58,91 9 |G |Gelsted 138 | 59,2 [ Autbom
63,5 Ejby 2| 60 50
3[140| 140
4 | L
68.8 Neorre-Aby 1




TIB (V) 315-6

. N Starste
Straekningens udstyrelse med signaler tilladte
{
® med
5 %)
35 Q
— 510
ET 1813 Zla -
$ol3 5 o8] x a’
Lo |88 szl & |F L
c oo s> 3 F Begrengnmger:
Slelelolo <9 g @ lokomotiv- og
§lg %l G 7 an{si © E motorvogns-
51818\ 21 2lsiisulpulrol ulvilvultat | 2] ¢ t | benyttelse Anmzarkninger
16 |17 |18 {19 {20 {21 |22 23 [24 {25]26]| 2728 [29] 30 kil 32 33
4 8
Od X X X|x|x ) Evt 60 km/ti
overensstemmeise
med hastigheds-
viserens udvisende
2) Varslingsaniseg
3 for spor 1 traederi
funktion ved ud-
kerse! fra. spor 3
Hp b4 X X |x|x
2
Tp X X X x| x
1 20 172
Sc
Bd 2x
Ap X X X X[ x
1
Gd 2 Ix
1
Eb X X xix|x
1
Na 2ixl y | ¢

1.2.1981 435
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22 Nyborg-Fredericia

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkarsler
i km/t nedsattelser ;
pa fri bane
> 3 P4 stationen c °
E ® <
o g’ g 82
- — - c a9
5 - |8 2 3 | % ®E
2 g le |8 s = '
= ° o G| ¥ > w | Fral Til
2 ® | = . al|® ] < .
i Km | & {& Station w | £ > o km { km |km# ] Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 1" 12 13 14 15
A
68,8 Ngrre-Aby
4 L
73,0 Kavslunde +11140 140 167 73,0 | Autbom
3| 60 40
8 IG 77,7 Md | 100
79,1 Middelfart 1] 40¢ 50 |140
3({100| 100
i
8301 9 |G |Snoghej 3 |p190
¥
83,2 4
83,21 84,0 {120
B8,1| Fa |100
|89 Fredericia 21 40| 60y
0,0 31 40 60?)
4 1100 °) 100
5|40 40 | Y
6| 680 40
7| 40 -
0 |H
3,1 Fredericia 102 | 40 -
Rbg 103 | 40 -
104 | 40 -




TIB (V) . ’ 317-6

. ot Starste
Strekningens udstyrelse med signaler tilladte,
I
© med
5, g
EE IR 2o .
Eg’ SIS >8] x ga
Co |33 o3| & | S ) )
I s> 3 5 Begransninger |
SlelelBle <lgl 2 |s lokomotiv- og
5 AR an || ® E ‘motorvogns- .
2188121 8lsifsulpuity| ulvilvultal | 2] t | benyttelse Anmarkninger
16 {17 15 18120 |21 122123 |24 |25|26] 27|28 (29§ 30 31 32 3
& i
Na o 21x 1} Spor 4
7) Mod Vejle.
Mod Fredericia
Ka X X Xix)x 7.2 . Rbg dog 40 km/t
3) Evt 60 km/t i over-
2 ensstemmelse med
. hastighedsviserens
Md : X X X|X| X 20 udvisende
‘ ) .
4) Indkarsels-
1 hastighed fra
. venstre spor dog
2 |x ' 30 km/t
1
6,4
Fa X NI x] x| x
X
Y
Fra

1.2.1981 . 436
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22 Fredericia— Nybofg

TIB (V)

. Faste
Maksimalhastighed hastigheds-
i km/t nedsaettelser Over‘kzrsler
pa fri bane
> g P4 stationen c b
w
= g g 25
£ — _ ‘S s a
5 _ | 203 |3 52
1] o - &4 bl
£ T |5 : 5121 & |% |Fal| mi
2 w |= ; al ] o R
i Km| £ |& Station wik > a | km | km |[km/t] Nr Km Sikret ved
1 2 3 (4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
A
3,1 Fredericia 401 - 40
Rbg 402 - 40
6 |M
0,0 Fredericia 31 - 40
89,3 4 140 40
5.140 40
7. 140 40
'8 140 40
9 (100) |-(100)
110 140 40
Fa | 87,7] 120
83,0/ 8 |G |Snoghe )
f noghej )
L._{ 100
Md J
79,1 Middelfart 1| 60 30 .
4-1100 100
7 |G Md | 77,7 (100
73,0 Kavslunde +2 {140 140 167 73,0 {Autbom
3| 40 60
140
68,81 3" | H | Nerre-Aby +
63,5 Ejby 1{140| 140
’ ‘2160 50
s89f 3 |G |Gelsted u+ 138 | 59,2 | Autbom
53,4 Arup +1{140| 140
3|40 s0 | Y




TIB (V) ‘ 319-6

; i Storste
Straeekningens udstyreise med signaler tiliadte
I
@ med
3, 8
FERET o] x E’
[ A o3tz > . .
B s[> 5 S Begransninger i
s |2l <|gl 2 |3 lokomotiv- og
b AR an (| © E motorvogns-
0 § 2] 2stsujpuiTul ujvijvultal [ S ¢ t benytteise Anmaerkninger
16 117 |18 119 120 |21 {2223 |24 {25126} 27 128 ;29| 30 31 32 a3
Fra 8 ]
Fa X X X
1 6.4
2
1 20
Md X X X ixX|x "
2
Ka X X X | x]x
Na 2 ix 7.2
1
Eb X X X {x|x
2
Gd 2 |x
1
Ap X X X X ix Y Y

235.1982 509
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22 Fredericia— Nyborg

TIB (V)

Faste
Maksimaihastighed hastigheds-
i km/t - nedszetteiser Overkorsler
pa fri bane
> E Pa stationen c 32
€ @ @ oL
> g 2 B2
= -— — c sm
z 5 g 8 8 |® 2
g 5156 5|2 £ |® |Fa| T |
| kmt & 15 Station a1 e 3 @ {km!| km |kmt} Nr | Km | Sikretved
1 2 34 5 6 7 8 9 10f N 12 13 14 15
a
53,4 Arup +11140 | 140
3| 40 50
49,9 Bred + 120 50,0 [ Aut bom
0 |H
47,5 Skalbjerg T 110 47,1 Autbom
44,2 Tommerup +1] 60 60
+2 (140} 140
9 |G 140
37,6 Holmstrup +1 {140 140 79 37,8 | Autbom
3] 40 50
10 | G 31,6 Od | 100
29,0 Odense 2 40 40
3] 40 40
4 (100){ (100)
6] 40 -
6aj 30 -
7| 40 40 )
4 |G
19,7 Marslev 1{t40 | 140
3| 40 50
6 |L v
14,9 Langeskov 30 15,0 {Autbom




TIB (V) 321-5

: Storate
Streekningens udstyrelse med signaler tilladte
{
med
[
- 8
HE 2,
ciglwm =3
o> o x
Cw |83 gzl z |8 o
c 22 =I> 5 ] Begreens_nmgerl
Sleglel2l 2 <2 £ ] lokomotiv- og
= AR an|<| @ £ motorvogns-
o § § 21 ElsilsulpuiTu| Ulvijvultal | S]] ¢ t benyttelse Anmzerkninger
16 {17 |18 {19 ]20 [21 {22 |23 {24 |25{26} 27 |28 [29] 30 H 32 33
£ 4
Ap X X X |x {x YKun VM/DS
Bd 2 Ix
Sc
1
Tp X X X X |x
2 20 |7,2
Hp X X X {X X
3
Od X X X ix [x
3
Mv I Ix X |x |x
1
v |y
Lv 2 xY)

15.1.1980 407



322-5
22 Fredericia— Nyborg

TiB (V)

Faste
Maksimathastighed hastigheds- Overkarsler
i km/t nedszetteiser
pd frl bane
> E P4 stationen c 2
E % & 25
=4 3 < s
£ a2 — _ T sa
) - 12 3 ° ﬁ »c
] = s I~ J
g 5 |5 5|21 £ |% |Fa| T
clkm] & 1& Station &l = 3 T lkm| km {kma| Nr | Km | Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 1] 11 12 13 14 15
b\
14,9 Langeskov 30 15,0 |Aut bom
6 |L
10,2 Ullerslev 2 (140 140 20 10,0 |Aut bom
3| 40 50 :
0 140
5,3 Hjulby 2 {140 | 140
31 40 50
1 14J
0,0 Nyborg 30 -

[S I I & P
-3
(=]




TIB (V) 323 -6

i : Storste
Straekningens udstyrelse med signaler tilladte
|
° med
5, 8
B HE P
2 > % ‘E ol 2] % g’
wo |v|o olsl 2 S X ) )
. R b s Begraenspmgert
oleleg|2 2 <igl 2 © lokomotiv- og
SiglelBl® an|s| © E motorvogns-
b RIS | EISHSUPUITUl Ul VI{VUtal [S] t t benyttelse Anmasrkninger
16 {17 118 [19 120 j21 |22 123 |24 |25126 |27 {28 |29% 30 31 32 33
Ar A}
Lv 2 ') Kun VM/Ds
Uv X X X| x| x
1 20 | 7.2
Ju X X X| x| x
1
Ng X X X
vl

25.11.1979 376



324 -6

TIB (V)

Usadvanlige transporter

Grundbestemmesler for straekningen:

22. Nyborg

- Fredericia og omvendt

Gruppe 22.1
Hele straekningen:

der skal ved frispormaerker vaere plads til transportens passage af
andre vogne og andre vognes passage af transporten

Gruppe 22.2
Fredericia:

skal fares forbi perrontag med hejst 5 km/t, s&fremt spor 6 benyttes

Gruppe 22.3
Fredericia:

ma ikke feres ad sporet umiddelbart est for post 2

Gruppe 22.4
Fredericia:

mé ikke fores ad sporet umiddelbart est eller vest for post 2




TIB (V) 325-7

23 Fredericia — Arhus H

aaaaa

-------

uuuuuu

[a—

vvvvv

uuuuuuuu
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,,,,,,,,,,

25.11.1979 372



326-7

23 Fredericia—- ArhusH

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds-
i km/t nedsattelser Overkarsler
pa fri bane
> .
> & P4 stationen c 2
E 2 @ 2
2 g £ 82
= — - c EW
z = g 2 2 |8 e
£ | e N 8 5 =
s T |& 15| £ % |Fra| Til
i | km | & |Z] station &l 3 & {km| km |kma] Nr | Km | Sikret ved
1 2 3|4 5 6 7 8 9 10 1" 12 13 14 15
0,0 Fredericia 27 - 602)
3 - 602)
4 - 100
5| - 40
6| - 40
oy Fal 14 100
3.1 Fredericia 41130 130
Rbg 402 - 403) 1130
403] - 403)
57
72f 7 | J|Pjedsted
11,9 Boerkop 2] 60 50
3| 140 (130)
140
14,8 5 | L| BrejningT +
257 Vejle 2| 40 40
31 40 40
5¢ 40 50
6(60) (60)
21 G
40.8 Hedensted 2| 140 140
3] 60 60
4477 10} L| Lesningd Y




TIB (V) 327 -9

Streekningens udstyrelse med signaler ﬁt!?argig
i
@ med
5, 2
A HE Zlal |+
E’E‘ HE o2 x g
(=] [
c i E E = E 5 E Begraensninger i
ole|lel2|P <9 2 1B lokomotiv- og
Slalal@s an Eo © | E motorvogns-
|2 82| Eistisulpultul ufvijvujtal | S| ¢ t benyttelse Anmzerkninger
16 §17 |18 {19 120 121 122123 |24 (25262728 |29} 30 3 32 33
4 L
Fa Dxpx Yy Spor 4
X
2) Mod Vejle.
Mod Fredericia
Rbg dog 40 km/t
Fra X X X X 3) Signalgivning
ikke mulig
Pj 2 |x
1
Bk x X X X |x 20 |72
Bé
4
Vi X X x Ix]x
5
Hed X X X |x|x
1
Lo {V #!

10.1.1980 393



328-9

23 Fredericia—ArhusH

TIB (V)

Faste
Makssmalhashghed hastigheds- Overkorsler
i km/t nedsaettelser
pa fri bane
> E Pa stationen c 2
= — - c ISR
5 _ |8 2l 3 |3 3
0 ] = o ®
£ = ) 512 2 @ |Fra| Til
K < | = . ai 2 o <0 .
o Km [riga Station 2R = > o km | km [km/t] Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
. A
447110 |L |Lesningd
57,1 Horsens 1] 60 60
2 [110)| (110)
58,16 63,9 | 130
67,21 5 |F iTvingstrup
71,6 Hovedgard 21140 140
3| 40 50
76,4110 | F |Hylke 140
85,7 Skanderborg 1 /(60) (60)
3| 40 40
86,6
s03| 8 |F | stiling L‘T
91,0 120
94,2 Harning 1 ]140 140
21 60 60
99,0} 11 | H ] Hasselager
105,5 Kongsvang - 1(60) (60)
\




TiB (V) 329-6

Straekningens udstyrelse med signaler ﬁ:gj{:
{
® med
g 2
EIHE 2, .
[ = - @ o
golzls 2|8 £ | ®
o g > .
we E 2 = E = % Begransninger i
§|e ele S <lg| 2 |3 lokomotiv- og
= c|%|% anf-| = | E motorvogns-
5181812 2siisulpuiryl ufviivulat | 2] + 1 benyttelse Anmaerkninger
16 {17 |18 {19 {20 2|23124]25|26| 27128 {29} 30 )| 32 3
BE,
Le 1) I-signal med for-
4 greningsangivelse
Hs X x| x X
1
Tv 2 ix
1
H& X X x| x| x 20 | 72
Hy 2]x
1
Sd X x X xj x
1 2| x
Hx b b x| x x
1
Hce 2] X
2
Kgv ! v v
X X

12.4.1980 423



330-6

23 Fredericia— ArhusH

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds-
i kmit nedszttelser Overkarsler
pa fri bane
> & P4 stationen c 3
o0
T [ ® = < 28
7 5 £ gl 8 8 @<
(= -4 [= [ i 1] - .
H D lo Siv x : Fra | Til
i Kmi § |5 Station o | E > o |km| km [kmaA} Nr | Km | Sikret ved
i 2 314 5 6 7 8 9 i0 1" 12 13 14 15
\ { t
105,56 Kongsvang -~ 1(60) (60)
1 iM
O 1068 Arhus Rbg 405| 40 -
406| 40 -
407| 40 -
99,0 Hasselager
1 |H 140
1055 Kongsvang r’ ~ (120} (120)
1 M . 1061 Ar | 120
O 11085 ArhusH 4} 40 -
5| 75 -
6| 40 -
71 40 E R




TIB (V) ‘ 331-7

Straekningens udstyrelse med signaler ﬁ}?a'g:g
I
@ med
5 [72]
S Q
X0 (g s
2@ 121 <|w e
55|58 28| £ | §
‘B o [
213 3 s E 5 g Begransninger i
5 G <|g| e b lokomotiv- og
3 g g 315 an|<| ©® £ motorvogns-
12212 &istisulpulTul Ujviivultal | S] t t benyttelse Anmzrkninger
16 {17 {18 {19 |20 |21 |22 |23 {24 |25 26| 27|28 |29} 30 3 32 33
] A
Kgv ') X ') I-signal med for-
X greningsangivelse
Ar X ?) Spor 6

He 2 X
2 20 7,2
Kgv 1 X
X
Ar X | X 2) X
X

25.11.1979 378



332-7 TIB (V)
23 Arhus H-Fredericia

Faste
Maksimalhastighed hastigheds-
i km/t nedsattelser Overkersler
pa fri bane
> N
> ] Pa stationen c 2
E 2l [ =
2 g £ 135
= — _ c CE
s s |2 5l % |8 a2
5 T |e g % % @ |Fra| Til
T lxkm] & |& Station n | E = & |km| km {kmat] Nr | Km | Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
O 1085 Arhus H 1 - 40 }
2 - 40
3 - 40
0 |G Ar | Kgv [100
105,5 Kongsvang - {100)] (100)
O [106,8 Arhus Rbg 303 - 40
304| - 40
305 - 40
306 - 40
307 - 40
0 |G
105,5 Kongsvang - 1(60) (60) 105.6
10|F L
’ |
99,0 Hasselager 99.0 | 130
140
94,2 Hoerning 2| 60 60
3 (140 140
903| 8 | H| Stilling
85,7 Skanderborg 2|(60) (60)
3] 40 40
7641 5 |G |Hylke : T
71,6 Hovedgéard 1 1140 140
40 50




TIB (V) 333-8

. . Sterste
Strekningens udstyrelse med signaler tilladte
i
° med
35 g
wg | @ 2 = -
55, 2|3 ; al . >
[ nwin = > 8
L |D|D Ol=l £ > . R
| @ s> % S Begraensninger i
c Ll - .
Slelel2o <2 £ ° lokomotiv- og
= S anls| © E motorvogns-
5181812 8lsilsulpulrul ul vijvultal St t benyttelse Anmarkninger
16 {17 {18 {19 (20 {21 |22 123 |24 |25{26| 27|28 29} 30 31 32 33
| &

Ar x| x 1) Inderste SU-sig-
nai ved afgangs-
sporene; meliemste
SU-signal umiddel-
bart foran broen for

Kgv X X streekningssporene

; Arhus H-Brabrand

Ar 1) og yderste SU-sig-

X nal i km 110, 12
Kgv X X
2 20 7.2
He 2] x
1

Hx X X x| x| x

i 2| x

Sd X X XX ! x

Hy T e[ %
Vo
Ha X X x| xt x

25.11.1979 373



334-8

23 Arhus H - Fredericia

TIB (V)

Faste
Maksimathastighed hastigheds- Overkars|
i km/t nedsattelser verkorsier
pa fri bane
> N
> 8 P4 stationen c °
E L2
o & & £5
= 2 3| 5 | £ sg
Z 5 | 2 & 8 ne
€ |5 5| = 2 @ |Fra| Til
2 ©w |= . a| 2 ° -
i Km w |& Station [ =] ] o km | km |[km/t§ Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 & 7 8 9 10 Ak 12 13 ~14 15
716 Hovedgard TI140] 140 ‘}
31 40 50
67,2] 8 |J |Tvingstrup
| 571 Horsens 1, 60 60
3 |(110)] (110)
2
111 447] 1 1G] Lesning &
= | 40,8 Hedensted 1]140] 140
L 3| 60 60
= 9 |H
25,7 Vejle 2° 40 40
3, 40 40
4 1(60) (60) | 140
5] 40 40
148| 2 |H {BrejningT
11,9 Berkop 1140 (130)
2| 60 60
72| 5 |H]|Pjedsted
5.7] 4,04] 130
4.0
3.1 Fredericia 9/120| 120 L
Rbg 101] 40 - ; 1120
102| 40 - 7
6| M Fa
© 0,0 Fredericia 7' 40 -
8, 40 - v
al(io0} (100)
10| 40 -




TIB (V) 335-6

i : Storste
Straekningens udstyreise med signaler tilladte
i
o med
° 170]
g, 8
EEELE 2, .
N o8] e
C» |0]D o3 ,‘? 3 5 . )
c 22 s> 3 o egrensninger i
Slelel22 <|gl £ @ lokomotiv- og
Slolo|B|B an |5l © E motorvogns-
» 12| 8]2| E|SISUlPUTUl Ul VI|VUtal | S| t t benyttelse Anmazerkninger
16 [17 {18 {18 120 (21 |22}23 |24 {25{268}27 |28 |29] 30 <) 32 33
Ha x X x| xpox [ 3 '} I-sighal med for-
greningsangivelse
1
21x
Hs X x| x| x
4
Lo
3
Hed X X x| x| x
5
Vij X X x| xp x 20 | 7.2
4
Bé
Bk X X x| X X
1
Pj 2| x
Fra B X
X
Fa x| x X X X
v

25.11.1979 379



336-6 — 338-5

TIB (V)

Usaedvanlige transporier

Grundbestemmelser for straekningen:

23. Fredericia - Arhus H og omvendt

Gruppe 23.1

Hele straekningen:

der skal ved frispormeerker veere plads til transportens passage af
andre vogne og andre vognes passage af transporten

Gruppe 23.2

Fredericia: skal feres forbi perrontag med hejst 5 km/t, s&fremt spor 6 benyttes

Horsens: mé ikke feres ad spor 3 ud for perrontag

Skanderborg: mé ikke feres ad spor 2 ud for perrontag

Grupp 23.3

Fredericia: mé ikke fares ad sporet umiddelbart gst for post 2

Vejie: skal fores forbi perrontag med hojst 5 km/t, safremt spor 3 benyttes

Horsens: skal feres forbi perrontag med hojst 5 km/t, sdfremt spor 2 benyttes
mé ikke fgres ad spor 3 ud for perrontag

Skanderborg: ma ikke fores ad spor 2 ud for perrontag

Gruppe 23.4

Hovedgard: ma ikke fares ad spor 3

Hovedgard-

Skanderborg: skal fgres forbi bro i km 76,6 med hgjst 5 km/t, safremt hojre spor i
kereretningen Fredericia-Arhus H benyttes

Gruppe 235

Fredericia: mé ikke fores ad sporet umiddelbart ost eller vest for post 2

Vejle: mé ikke fores ad spor 3 ud for perrontag
skal feres forbi perrontag med hajst 5 km/t, safremt spor 6 benyttes

Horsens: skal fores ad spor 1

Skanderborg: mé ikke feres ad spor 2 ud for perrontag

skal fares forbi perrontag med hojst 5 km/t, sdfremt spor 3 benyttes




TIB (V) 339-7

24 Arhus H - Alborg

aaaaaaaa
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23.5.1982 510



340-7

24 Arhus H - Alborg

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds-
i km/t nedsesttelser Overkersler
pé tri bane
> & Pa stationen o
E % & ol
o o 2 B2
g 2 £ =1
£ o 3| 5 | & 5%
2 = 2 ® 2 ® nc
g 516 5|2£] £ |3 |Fal| T
clkm] 2|5 Station o | & 3 £ tkm | km {km/t] Nr | Km | Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
A
O |1085 Arhus H 4 - 40
5/ —| 40
sl - 40
1 L Ar Ar | 120
110,3 Arhus Rbg —~i 120 120
303 — 40
304} - 40
305 - 40
306} - 40
307 - 40
01{J Ar| 111,94 120
115,2 Brabrand 2| 60| 60 11&6
3ajt12c| 120 7
116,6 {120
122,4f 5 |G| Mundelstrupif 1| 40 40 | 140
21140 140
285 | 127,5 | Autbom
286 | 127,7 | Aut bom
288 | 129,4 | Aut bom
289 | 130,1| Aut bom
131.8 Hinnerup 2] 120 120 292 | 132,3 | Aut bom
3| 60 50
300 | 136,2| Aut bom
141,1 Hadsten 1] 40 40
+2|140 140
71 K 313 | 1459 Aut. bom
318 | 149,6 | Aut bom
154,3 Langa 3| 14 140} ¢ .
41 40 50
6{ 40 50




TIB (V) 341-7

Stregkningens udstyreise med signaler ﬁ}fgg::
i
° med
s, g
.!_ i ) E
vg 0|2 7 -
§5 H é =8 x| 7
“2 13 b Eo E % E Begransninger i
5 G <|g| 2 | = lokomotiv- og
= ElEr2 % anls| ©® £ motorvogns-
& § § 21 Zistisulpuitul ulvijvultal 121 ¢ t benytteise Anmzerkninger
16 [17 {18 |19 120 [21 122 |23 |24 |25 26| 2728 {291 30 k!l 32 3
a8
Ar x| x
") Inderste SU-signal
ved afgangssporene,
Ar 1) X mellemste SU-sig-
2) X nal umiddelbart
X foran broen for
straekningssporene
Arhus H—Brabrarid
0g yderste SU-sig-
1 nal i km 110,12
Br X X X |x]x ?) For godsafgangs-
sporene
2 ?) Spor 4
Mu X X X IX}ix 20 7.2
3
Hn X X xix|x
3
Ha X X X |x]x
5
Lg X SMx ] x| x| x 1 {y
X
il:’_‘-‘:::—

23.5.1982 511



342-7

24 Arhus H - Alborg

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkarsler
i km/t nedsattelser
pa fri bane
> E Pa stationen c 3
E [ [ 2
2 g S 82
= — - c S
s |2 51 3 | % 52
7] o — s = o
€ 515 5 S Bl @ {Fral Til
o ws I= . al|© o o .
Iy Km [ ) Station 0| & = o km | km |km/t} Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 1" 12 13 14 15
)
154,3 Langa 3] 140 140
4] 40 50
61 40 50
140 332 | 159,0 | Aut bom
333 | 159,4 | Aut bom
1 - 40
161,0f 2 | L | Stevnstrup 140 140 335 | 160,8 | Aut bom
65,7 166,84 120
66,80 Rd| 80
167.,7 Randers 0} 30 -
11(80) (80)
2| 40| 50 | Y
4| 40 - 4
51 40 50
175,8 Bjerregrav A 21120 120 |120 360 | 175,8 | BomD
182,4] 5 |H |FarupA 21120 120
199,0 Hobro 1] 40 50
2 {(80) (80)
207,8 Dster-Doen- 21120 120 427 | 207,6 |BomD
seA
6 |G
214,5 Arden A 2|120] 120 438 | 214,1 |Bom D
440 | 214,4 {BomD
2221 Skerping 1] 40 40 453 1222,0 {BomD

2/120{ 120 | ¢




TIB (V) , . ’ 343-9

. o K Storste
Straekningens udstyreise med signaler tilladte
i
®© med
25 g
%= 18l2 =
T i > 0 a
IHE 318l = | B
woiglo ¢ AP E > . .
o @ > = s Begransninger i
< cle = [} o N
sleglglolo < 9 2 ] lokomotiv- og
5 AR an 5] ® E motorvogns-
7 |8812| £siisulpulrul ulvilvultal | 21 1 t benyttelse Anmzerkninger
16 {17 |18 [19 (20 [21 |22{23 |24 {25 (26] 27|28 |29} 30 " | 31 3z 33
\ |
Lg x Vx| xpx]x ) Spor 4
X
2
Sé X X XiXix
2
Rd X Xix]x
Bv X ‘ : : 20 | 7.2
Fp X | x X
Hb X I x Ix|x
Do X
Ad X
Se- X ix x| x
‘ v 7

1.2.1981 ‘ 438



344-9

24 Arhus H- Alborg

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds-
i kmrt nedsattelser Overkarsler
pa fri bane
>V E P& stationen c 2
w
= — w
s - |8 23 |3 38
(2] [y — ~ b
£ 5|5 5121 § | % |Fal mu
2 © | . a|®© - e .
i Km w |& Station »n| £ 2 a km | km jkm/t]| Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
A | ‘ | ‘
2221 Skerping 1] 40 40 453 | 222,0{ BomD
21120] 120
2341 EillidshejA 11120f 120 476 | 234,1 | BomD
’ 477 | 2344 BomD
120 )
239,11 4 |H | Svenstrup 489 | 238,9 | Bom D
Jylland A 21120 120 491 | 239,4 | BomD
244.5 Skalborg A 21120 120 504 | 2441 | BomD
! 248,4 Alborg 0] 30") -
. 1160, -~
2] 40") -
31! 60") -
21160 -
22| 60 -1 Y
<




TIB (V)

345-7

. : Starste
Straekningens udstyrelse med signaler tilladte
I
°© med
3, g
AR o|9] ¥ &
s lold o= E > . .
o0 s>l 35 & Begransninger i
Sleleloi@ <lgl 2 | & lokomotiv- og
Slolal®la an || © E motorvogns-
1213|281 2istsujpuiTul UiviVUftal [ S| t t benyttelse Anmarkninger
16 |17 |18 {19 120 |21 22|23 (24 |26] 26| 27 (28 {29] 30 | 31 32 33
4 A
Se X |X x| x
'} Hastighed fra
I-signal til Sl-signal
dog 120 km/t i over-
Eh ensstemmelse med
x hastighedsviserens
udvisende
Sn X | x X
201 7.2 2) Ikke spor 21 og 22
3) I-signal med for-
greningsangivelse
Og X
Ab x 13) 21 x| x x| x

1.11.1979

370



346 -7

24 Aiborg-ArhusH

TIB (V)

Faste
Maksimathastighed hastigheds- Overkersler
i km/t nedsattelser
pd fri bane
> E P& stationen c 2
£ ] - _ € 5B
s _ |2 2l 3 |3 o2
@ o = 2 ®
£ 3|5 5|12 2 |3 [Fa| i
>l km| & {5] station S1E1 3 |8 |km| km |kmt)Nr | Km | Sikret ved
1 2 314 5 6| 7 8 3 10 11 |12 |13 14 15
1) A
048,4 Alborg 0} - 40%)
1 - 407)
2| - 40")
3] - 40%)
4] — 601)
21} — 60
224 ~ 60
P44.5 Skalborg A 14120 120
504 | 2441 { BomD
039,11 3 |H |Svenstrup 491 |239,4 |BomD
Jylland A 11120 120 489 1238,9 |Bom D
34,1 EllidshajA 2 1120 120 {120 477 |234,4 {BomD
476 | 234,1 {BomD
2221 Skerping 1] 40 50 453 | 222,01 BomD
3120 120
214,5 Arden A 1{120 120 440 | 2144} Bom D
438 | 214,1| Bom D
9 |F
207,8 Oster Doen- 1{120 120 427 | 207,6 BomD
seA
199,0 Hobro 1| 40 50
3|(90)| (90)
\/ '




TIB (V)

347-8

. f Sterste
Straekningens udstyreise med signaler tilladte
I
° med
35 g
w5 H g = - -
5532 218 2 | §
wun |olg OIS E' > . R
c 2|2 3 H Begresnsninger i
slelelolo < o @ @ lokomotiv- og
k= sls 5l an|s| ® E motorvogns-
o |21 28128 E(stisulpuitul uivijvultal [ S| t t benyttelse Anmzerkninger
16 |17 {18 19 |20 (21 (22123 |24 {25126]27 {28 {29]| 30 3 32 33
} 4
Ab W x X X ) Hastighed fra
X SU-signal dog
120 km/t
) {kke spor 21
og 22
3) Spor3
Og X
Sn X |x X X
Eh X 20 | 7.2
Se X | x X
Ad X
Do X
Hb X {x Nix|x
X
/ ¢

23.5.1982



348-8

24 Alborg—ArhusH

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkersler
{ km/t nedszetteiser
pa fri bane
> E P& stationen c b
E @ @ °
) g g 82
= — _ < SR
5 < | B 5| % | % B2
w Il — b -
£ 515 512 & | % |Fa| Ti
i {km{ & |&] station &= S | & {xm| km [kmt|Nr | Km | Sikret ved
1 2 314 5 617 8 9 1] N 12 113 14 15
&
1990 Hobro 1] 40 50
3|(20)| (90)
182,4 Farup A 1120 120 :
120
175.8] 7 H | BjerregravA 1}120 120 360 | 1758 | BomD
167.7 Randers 0y - 40
2 - 40
3|(80)| (80)
41 40| 40
5] 40 40
Rd | 166,7 80
166,71 165,7 100
161,0] 2 |L | Stevnstrup 1]140 140 335 | 160,8 | Aut bom
333 | 159,4 | Aut bom
332 | 159,0 | Aut bom
154,3 Langa 11} 40 50
2 (140 | 140 |140
4| 40 40
61 40 50
318 | 149,6 | Aut. bom
2 1J 313 | 1459 | Aut. bom
141,1 Hadsten 11140 | 140
300 | 136,2 | Aut. bom
i 11120 120
131,8 Hinnerup +3| 40 %0 y 292 |132,3 |Aut. bom




TIB (V)

349 -8

i ; Storste
Streekningens udstyrelse med signaler tilladte
I
© med
£ 4
25133 2ol s
(= — o o
Sol>|a Al
e |88 2 3|t g 5 ‘ ‘
c 22 => 3 | & egraensninger i
Slelel2t 2 <9 & ] lokomotiv- og
Sl Bl w anis]| © E motorvogns-
A K § Z1 Zlstlsuipultul Ul vijvuhal | 2] t t benyttelse Anmerkninger
16 17 {18 |19 |20 |21 |22 23 |24 [25|26( 27|28 |29 30 31 32 3
Hb X |x Nix|x ] | 1) Spor 3
X
2)Spor1o0g4
Fp X Ix X
Bv X
Rd x| x x| x X
2
Sé X X X Ixix 20 |72
2
Lg X N [x|xix|x
5
Ha X X X [x {x
3
7
Hn X x| xixix | \
23.5.1982 513



350-8

24 Alborg-ArhusH

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds-
i km/t nedszttelser Overkarsler
pa fri bane
> E P4 stationen c 2
[2]
£ — 't 3
5 _ |8 2l 3 |3 &8
2 L |8 S = '
5 Rl =) s X = w Fra| Til
| Km| T |& Station wi=E = T Ikm | km |kma{ Nr | Km | Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 1" 12 13 14 15
, 4
131,8 Hinnerup 1 {120 120 292 11323 | Aut bom
+31 40 40
289 | 130,1 | Aut bom
288 | 129,4 | Aut bom
286 | 127,7 | Aut bom
6 |K 285 | 127,5 |Aut bom
122,4 Mundelstrup 1140 140
116,7
i
115,2 Brabrand 1120 120 F1146[120
2| 40 50
714 11,4 Ar | 110
110,3 Arhus Rbg ~-{110f 110
4051 40 -~
406 | 40 -
407 | 40 -
3 {J 140 { Ar | Ar | 110
© |1085 Arhus H 1| 40 -
2| 40 -
3| 40 -




TIB (V) 351-7

Streekningens udstyrelse med signaler ﬁ}?ﬂ"g:g
I
® med
© 73
e o
X0 {vlg >
E@ a3 2o =
$o 131G 2|S] 2 | €
Ln blo o|=t E z . .
c E s>l 3 & Begraen§n|nger|
Sleleiole <ol 2 ®© lokomaotiv- og
S|g wl e anis) © E motorvogns-
518 8|2 2lsiisulpultul ulvijvujtal | 2] t benyttelse Anmaerkninger
16 |17 |18 |19 |20 |21 |22]23 |24 [25]26|27 |28 {28 ] 30 31 32 33
4 4 )
Hn X X XXX '} I-signal med for-
greningsangivelse
3
Mu X X x| x| x
2
Br X X XXX
1
Ar B} x 2 | 72
X
Ar x| x X
v 9

25.11.1979 381



362-7

TIB (V)

Usadvanlige transporter

Grundbestemmelser for straekningen:

24. Arhus H - Alborg og omvendt

Gruppe 24.1
Hele strakningen:

der skal ved frispormeaerker veere plads til transportens passage af
andre vogne og andre vognes passage af transporten

Gruppe 24.2

Langa: ma ikke feres ad spor 3 eller 4 ud for perrontag

Gruppe 24.3

Oster Doense—~

Hobro: skal feres forbi bro i km 2022 med hejst 5 km/t, safremt hgjre spor i
kareretningen Alborg-Arhus H benyttes

Gruppe 24.4

Alborg: skal feres forbi bro i km 247,2 (Ny Keervej) med hgjst 5 km/t, s&fremt

spor 21, 23, 24 eiler 80 benyttes




TIB (V)

25 Alborg — Frederikshavn

23.5.1982

3563 - 11

Alborg

Nerresundby

Sulsted

Brenderslev

vra

Hjerring

Sindal

Tolne

Kvissel

Frederikshavn

514



354 - 11 TIB (V)
25 Alborg-Frederikshavn

Faste
Maksimalhastighed hastigheds-
i km/t neds®tteiser Overkorsler
pa fri bane
> § Pa stationen c 3
E 23 S 25
2 2 £ =
£ — - c ]
= _ |8 5l 3 |3 78
1%} o — = — had
£ 515 5| 2 £ |3 [Fa| T
i | km| & |&] station &1 & 3 & Jkm| km |km] Nr | Km | Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
248,4 Alborg 1 60
2y - 407)
3l - | 4m)
RN
- 40?)
221 - 40?) |
250,21 5 | K |Limfjords- Ab | Ns | 60
broen *)
251,0 Ngrresundby 1| (40)] 120 5 | 250,7 | Aut bom
2| 40 60
101| 30 -
1 L 25 | 257,0 | Adv
26 | 257,6 | Adv[Y)
263,4 Sulsted 1| 60 60 39 | 263,2 | Autbom
21120 120
1M 120 ’ 46 | 266,7 | Autbom
2749 Brenderslev 11 604 50
21420%) 120
1 H 76 | 281,2 | Adv
2847 Vra + 1] 60 60
21120 120
211G 95 | 289,1 | Adv
96 | 2895 | Adv ||
99 | 290,6 | Adv
296,6 Hjerring 1{(80)} (80)
21 60 60
3] 40 50
4 | H
310,2 Sindal +1} 60 60 138 | 310,2 { Autbom
21120 120
21K
317,4 Toine T ¥




TIB (V)

355- 11

Streekningens udstyrelse med signaler ﬁgfarg{:
I
® med
35 g
s 158 s
o> %) —
55|32 8| £« | §
uw’n [s) [
c ? E E = E % E Begreensninger i
Slelel22 <2 2 ° lokomotiv- og
Elg %l an [5] E motorvogns-
#1818 2] 2|stlsulpulryl u|vilvulat |21 ¢ t benyttelse Anmasrkninger
168 |17 [18 [19 |20 |21 |22 [23 {24 (25 ]|26| 27 |28 [29] 30 kil 32 33
Ab Xi X X } } 1) Bevaegelig bro
daskket af U
?) Hastighed fra
SU-signal dog
60 km/t
Lfm
3) I-signal med for-
reningsangiveise
Ns 3) X X g gsang
X
4) Ved samtidig ind~
kersel dog 40 km/t
i overensstemmelse
med hastighedsvi-
Su x | x X X serens udvisende
20 7.2
Bl x| x X X
Vr x | x X X
Hj x| x X X
Sa XX X X
To v
23.5.1982 515



356 - 11

25 Alborg - Frederikshavn

TIB (V)

Faste
Maksimaihastighed hastigheds- Overkarsier
i km/t nedseettelser
pé fri bane
> E P& stationen c b
E 3, g. oL
- o
2 2 < [
£ 4 — € 5a
= ] — < ©
z |2 8 [ '5 ne
w © - 14 o
£ - 1€ £ |3 |Fa| T
i km | & |H]| station ol E 5 ® |km | km [kmtt| Nr | Km | Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 11t 12 13 14 15
[
317,4 Tolne T
6 |L
3238 Kvissel +1} 60 60 (120
21120 120
6 |M l 173 | 327,1 | Adv
3316 Fh | 80
3333 Frederiks- 1} 60 -
havn 2] 60 -
3| 80 -
4} 60 -




TIB (V)

357

11

. . Storste
Streekningens udstyrelse med signaler tifladte
1
° med
5 7]
Is 9
E% 813 ?( 7
oo s> 8 al x o
A Szl z | ¢ A
c 212 s> % ° Begranspmgen
1 e|lelo <2 @ k] lokomotiv- og
s Bla an|<| © E motorvogns-
51818|2] 8lsisulpulryl uivilvultal | 2] + t | benytteise Anmaerkninger
16 |17 118 |19 120 ;21 [22{23 124 {25 (26] 27128 [29] a0 31 32 a3
[ i
To
Kv X |x X X 20 172 -
Fh X X X

23.5.1982

516



358 - 11 TIB (V)
25 Frederikshavn - Alborg

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkarsier
i km/t nedsa:ttelser
pa fri bane
> 3 Pa stationen c 2
- — — c ¥4
= s |8 2| % |8 Bz
2 21 |8 s | & )
H ®jo S| 5 X o f{Fra| Til
i Km]| 2 I5% Station z% £ ] 2 km | km |km/t] Nr Km Sikret ved
1 2 3 1 4 5 8 7 8 ] 10 1 12 13 14 15
1) - 60 4
333,3 Frederiks- 21 - 60
havn 3] - 80
41 - €0
27| ~ 40
214 Fh |3316.80 ] 173 | 327,1| Adv
323,8 Kvissel +1{ 60 €0
2| 120 120
3174] 5 { H| TolneT
310,2 Sindat +1f 60 60 138 | 310,2 ] Autbom
2] 120 120
114
296,6 Hjerring 1} (80) (80)
21 60 60
3| 40 40
3 | K 99 | 290,6 | Adv
120 96 | 289,5 | Adv §)
95 | 289,1 | Adv
2847 Vra + 1| 60 60
21120 120 !




TiB (V)

359-9

N . Storste
] Strazkningens udstyreise med signaler tilladte
|
° med
3 1]
35 9
w= o] 2 =
T o> [/3] -
55|32 S8l £ | §
s |8 § ozt & | % . .
2|2 s> 3 L Begreensninger i .
& ele| 22 <2 £ ° lokomotiv- og
S R an <] ® E motorvogns-
o |8 8| 2lsisulpuitul ulvijvultal |Z] ¢ | t | benytelse Anmarkninger
16 J17 118 |19 |20 [21 |22]23 |24 ]25126| 27128 129} 30 31 32 33
4 A
Fh X X
Kv X | x X X
To ‘
20 {72
Sa X X X X
Hj X [ x X X
-Vr X | x X X .
vy
1.2.1981" 442



360-9

25 Frederikshavn — Alborg

TIB (V)

1

Faste ]
Maksimalhastighed hastigheds-
i km/t nedsatteiser Overkorsler
pa fri bane
> N
> k] Pa stationen c 3
2]
5 g & 25
£ 8 sl s |8
= = 2 ?_1 o 'ﬁ : wc
w — [ had
s 315 5121 £ | % |Fa| Ti
2 R = ion - a2 ] <« .
i Kmi & |4 Station wl £ ) o | kmj km [km/] Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 8 7 8 9 10 1 12 {13 14 15
’ [ .
2847 Vra + 1| 60 60 .
2{120| 120
2 | K 76 | 281,2 | Adv
2749 Brandersiev 1140 60
2{120°) 120
1M 46 | 266,7 [ Autbom
263,4 Sulsted 1| 60} - 60 |120 39 | 263,2 | Autbom
2| 120 120
1M 26 | 257,6 | Adv §)
25 | 257,0 | Adv
251,0 | Nerresundby 1| 120] - (40) 5 | 250,7 | Autbom
2} 60 40
101} - 30
250,21 0 | J] Limfjords- Ns| Ab| 60
broen?)
2484 Alborg 1]40m - -~
2| 60 -
3|60 -
4(601) - }




TIB (V) 361-7

Streekningens udstyrelse med signaler ﬁ:f’;g{g
!
® med
=1 1%}
3 a
X — =
25 |33 Zlo -
EE (2|3 <8l « | ®
P-4 nin = > 8
ww|oio ozl £ > B . .
c g g s> E I \ egraan:_;nmgerl
Sleleglol® < 9 £ ® okomotiv- og
5 w| B an|s| © E motorvogns-
o S, § £ Zlsijsuipu TULUjVHVUjtal | S t t benytteise Anmzerkninger
16 117 118 (19120 |21 {22123 {24 [25|26] 27 |28 |29} 30 A 32 33
4 J
vr X X X X '} Hastighed fra

i-signal til Sl-signal
dog 60 km/t i over-
ensstemmelse med
hastighedsviserens
udvisende

Bl X | x X X

2y Beveegelig bro
deekketaf U

2) Ved samtidig ind-
kersel dog40 kra/ti
overensstemmelse
Ns X | X X X 20 7.2 med hastighedsvi-
serens udvisende

4) lkke spor 101

Lfm

Ab X X | x| x X X

25.11.1979 382



362 -7 TIB (V)
Usezedvanlige transporter

Grundbestemmelser for straekningen:

25. Alborg - Frederikshavn og omvendt

Gruppe 25.1
Hele streekningen: der skal ved frispormaerker veere plads til transportens passage af
andre vogne og andre vognes passage af transporten

Gruppe 25,2
Alborg: skal fares forbi bro i km 247,2 (Ny Keervej) med hojst 5 km/t, safremt
spor 21, 23, 24 eller 90 benyttes -




" 363-5

26 Fredericia ~ Padborg

(2
ey

........

,,,,,,,

-
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23.5.1982 )



364-5

26 Fredericia - Padborg

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkorsier
i km/t nedseettelser
pé frl bane
>
» ] P4 stationen ©
E g ® 0-2
o 8 g 2
= — _ € s
z _ 18 el 3 |3 %2
[} [ — 3 —
£ 5|5 52| £ | % |Fra| Ti
clkm] & 16 Station &l e 3 2 km| km [kmt| Nr | Km | Sikret ved
1] 2 al4 5 6| 7 8 9 | 10] 11 [12]13] 14 15
i
31 Fredericia 401 - 40
Rbg 402 - 40
6 | H
0,0 Fredericia 3 - 40
4| 40 40
5] 40 40
6| 40 40
7| 40| (100)
8] 40 40
9| 40 40
10| 40 40
4 |H Fa | 2,8 | 120.
8.6 Taulov 1{140 140 |140 19a 8,1 | Autbom
21 40 60
7 14 16,0f Kd | 120
19,9 Kolding 1120 (50)
2} 60| (50) i
3|40 40 | 4
2 |H Kd | 21,0] 80
32,8 Lunderskov 1 {100 40
2 £100)| (100)
5] 60 40
2 |H i 120
38,8 Vamdrup +1 [120%)| 120
" 340 40
314
43,8 Farris 1 [120%)| 120 87 | 43,9 |Autbom
2{60?)| 60
\




TIB (V)

365 - 2

Storste
Streekningens udstyrelse med signaler tiliadte
t
® med
e [7%)
£ o
EHE Z|,
ES, S8 ol O x =
b= B b4 > 8
Lo |O|lo 2|k >
212 s> 3 o Begransninger
Slelci®im <|lgl 2 |3 tokomotiv- og
wlalaldla an|<| © E motorvogns-
12|82 £|stsulpulTul Ulviivulal | S| t t benyttelse Anmarkninger
16 §17 118 |19 |20 {21 {22123 |24 12526} 27 ;28 29| 30 31 32 33
Fra r ') I-signal med
forgrenings-
angivelse
2 i -
Fa x| x X X ) Ved samtidig ind
korsel dog 40 km/t
overensstemmeise
med hastighedsvi-
serens udvisende
2
Ti X X Xi X[ X
4
Kd X X xi x| x
5 20 [ 7.2
Lk Y X XiXx
X
vm X | x X X
Fz X b X X X
¥ y

27.5.1979



366 - 2

26 Fredericia—Padborg

TIB (V)

Faste
Maksimaihastighed hastigheds- Overkarsler
i km/t nedsatteiser
pa fri bane
> .
> K Pa stationen c 2
= 1% [ o<
2 g 2 52
£ 2 — _ g 5%
= — = @ 2 ﬁ oo
2 2 |e . g = .
= v |o o % 2 » Fra| Til
clkm| & 15 Station &1 E ) T fkm | km [kmn| Nr Km Sikret ved
1 2 3 5 [ 7 8 9 10 bl 12 13 14 15
43.8 Farris 1120') 120 r 87 43.9 | Autbom
2] 60" 60
7 | K
51.8 Sommersted 11 60" 60 102 51,9 | Autbom
2 120" 120
3 ]J
59.2 Vojens 11 60 60
2| 60 60
31120 120
11} 30 - |120
2 | K
65.1 Over-Jerstal 1[120') 120 128 65,0 { Autbom
2| 60" 60
3 14
725 Hovsiund 1{120° 120
2| 60" 60
3 |M 155 754 | Autbom §)
156 76,0 | Autbom
79.5 Redekro 1] 60" 60
2| 60Y 60
31120') 120
4 |L 170 81,9 | Autbom
172 82.8 | Autbom
85.1 Hjordkeaer 1120') 120 179 85,0 | Autbom
2| 60%) 60 ¥




TIB (V)

367 -5

. . Sterste
Straekningens udstyreise med signaler tilladte
t
® med
3. 8
%2 gl >
o | onl> %) -
§5(%| 2 o8l £ 1%
s |G| o3l & 3 ! )
ole =|>] 3 ® Begraensninger i
.S elei 2.2 R cd ® lokomotiv- og
= sl s = an|[5| © E motorvogns-
H 188|281 2istisujpuiTul U VI|vultal | S] ¢t t benyttelse Anmarkninger
16 |17 118 119 120 (21 {22 {23 |24 {25|26]27 (28 {29} 30 31 32 33
4 [}
Fz X X X x ') Ved samtidig ind-
karsel dog 40 km/t
] i overensstemmelse
X med hastighedsvi-
serens udvisende
Sst x [ x X X
X 1
Oj X | x X X
X 1 20 | 7.2
Ov x | x X X
X 1
Hin x | x X X
X 1
Rq X | X X X
Jk X | X X X
i

27.5.1979



368 -5

26 Fredericia—Padborg

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkersler
i km/t nedsaettelser
pa fri bane
> N T
> o P4 stationen c 2
£ @ o P
2 g £ 22
= — —- [= ow
% s |8 2% |E 2
c = c w ° ) < .
= he) o o} X x 7] Fra | Til
2 w | = . al| T o <
i Km o 73 Station w | £ =} a km | km |[km/t{ Nr Km Sikret ved
1 2 3 4 5 6 7 8 10 1 12 13 14 15
4
85.1 Hjordkaer 1 11202)] 120 179 85,0 | Aut bom
60?) 60
2 M
88.9 Boldersiev 1] 600 60 191 88.8 | Aut bom
2 11202} 120
4 |M
95.2 Tinglev 11 40 40 200 95,9 | Aut bom
21120 120
® 3 140") 60
120
41 40 40
51 40 50
T IL 2071 96,4 | Autbom
203 97,7 | Aut bom §)
204 98,2 | Autbom
206 99.0 | Autbo
102.9 Vejbak 1] 607) 60
21120% 120
3 | K 216 | 105,2 | Autbom
109.7 Padborg 13 - 40%)
1| 60 40%)
2| 75 50%)
3| 60 403%)
4| 40| 40| ¥ .
5 40 60%)




TIB (V)

369-5

. . Storste
Straekningens udstyrelse med signaler tiiadte
]
° med
o w
g o
e HE 2l |,
o S, e g fa' ~ gv
L» BB o1z :>_: > B8 X
- A 1> 3 8 egransninger i
oleleglol o <2 2 ot lokomotiv- og
iloloivl® anl<| ® € motorvogns-
A 1SIS121 Eistisulpultul Ujvijvultal |21 t t benytteise Anmaerkninger
16 {17 {18 |18 120 (21 {22 (23 24 (2526|2728 {29} 30 3t 32 33
'y 4
Jk x Ix X X EVI60 km/ti
overensstemmelse
med hastighedsvi-
serens udvisende
Ba X |x X X ?) Ved samtidig ind-
kersel dog 40 km/ti
overensstemmelse
X 1 med hastighedsvi-
Te X Ix x X serens udvisende
’) Til Flensburg
20 [ 7.2
Vk X | X X X
Pa X X X X
v |y

27.5.1979



370-5

26 Padborg- Fredericia

TIB (V)

Faste
Maksimamastighed hastigheds- Overkorsler
i km/t nedsaettelser
pa fri bane
> .
> o PA stationen - 2
£ a o .
o 4 e %,9
£ - — _ E 5%
= _l2 g B % »e
2 2 e .| 8 5 =1 .
5 o o ol g = 0 Fra] Til
e Km il O Station zf‘) £ =) Ef km km [km/t} Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
O (1097 Padborg 1 {90%) 60 4
2 140%) 75
3 {40%) 60
4 |40%) 40
5 |403%) 50
21 | - 40
22| - 40
51M
216 | 105.2 | Autbom
102.9 Vejbaek 11 602) 60
211207 120
2 1L 206 | 99.0 Autbom}
204 98.2 | Aut bom, )
203 97.7 { Autbom
201 96.4 | Autbom
952 Tinglev 1} 40 40 200 95,9 | Aut bom
21120 120
® 3] 60 40" 120
4] 40 40
5| 40 40
o] K
88.9 Bolderslev 1| 602 60 191 88.8| Aut bom
211202 120
0L
851 Hjordkaer 111202 120 179 85.0] Autbom
2| 602 60
2K 172 | 82,8] Autbom
170 81,9} Autbom
79.5 Rodekro 1} 607 60
2| 60 60 | {
31202 120




TIB (V)

371-3

i ; Storste
Straekningens udstyreise med signaler tilladte
!
® med
° %]
3. 8
AHE 2ol s
5|32 >0l x 2
[ ’d n = >
we oo e12] £ >
. 22 s> 3 o Begransninger i
Clelel|2 D2 <92 @ tokomotiv- og
s il ani<}| © E motorvogns-
n § § £ Elsi1sulpulTul U| viivuital >1 0t t benyttaise Anmaerkninger
18 [17 |18 |19 {20 {21 |22 23 |24 {25]268| 2728 |29 3 31 32 33
Pa X [x X X I\ 4
') Via spor 13 dog
60 km/t
?2) Ved samtidig ind-
kersel dog 40 km/ti
overensstemmelse
med hastighedsvi-
serens udvisende
%) Fra Flensburg
Vk X | x X X
Te X | X X X 20 7.
X 1
Ba X | x X X
Jk X | X X X
Rq X | x X X ‘

27.5.1979



372-3

26 - Padborg - Fredericia

TIB (V)

Faste
Maksimathastighed hastigheds- Overkarsler
i km/t nedsaettelser
pa fri bane
> § Pa stationen c 2
E 2 o p=
o g g 8o
p= — _ c ca
= s |8 0% |8 52
< 5 |5 512 g % |Fra| Til
T lkm} & 15 Station &1 E 3 T tkm | km |kmat] Nr Km Sikret ved
1 2 3 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
l
79.5 Redekro 11 60Y) 60
2] 607 60
3{120") 120
1T 1K 156 76,0 | Aut bom §)
155 75.4 | Autbom
72,5 Hovstund 1[120Y)] 120
60") 60
2 1L
65.1 QOver-Jerstal 11207 120 128 65.0 | Autbom
2| 60 60 |120
6 I K
59.2 Vojens 11 60 60
21 60 60
31120 120
5 1J
518 Sommersted 11 60" 60 102 51.9 | Autbom
2 120 120
3 1d
43,8 Farris 11]120")| 120 87 43,9 | Autbom
2| 60" 60
1 ]J
38.8 Vamdrup +2 [120%)] 120
3| 40") 50 ¥




TiB (V) 373 -4

. . Starste
Straekningens udstyreise med signaler Lliadte
I
° med
5 v
3. o
X © —
£ | & % E 1) -
o S, SR ol P} x =2
— o o o > %
S 1813 2 = z Begreensninger
c o2 s> 3 © egraensninger |
Sicgleglole < g\ 92 © fokomotiv- og
SiEIEIZ = anig| @ E motorvogns-
519138 2istsujrpuiTul ufvilvultal [ S t t benyttelse Anmaerkninger
Y 9
16 {17 {18 {19 120 [21 {22 {23 {24 |25|26|27 |28 |29} 30 31 32 33
. 4 4 -

q X ix X X ') Ved samtidig ind-
kerseldog 40 km/t i
overensstemmelse

] med hastighedsvi-

X serens udvisende
Hin X |x X X

X 1
Ov X ix X X

X 1
Oj X |x x x 20 172

X 1
Sst X | x X X

X 1
Fz X | x X X
vm X | X X X

V \j

27.5.1979



374 - 4

26 Padborg- Fredericia

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkorsiar
i km/t nedsaettelser
pd fri bane
> .
> o Pa stationen c 3
E Fd o 2
o g 2 82
o £
s N ER - 58
0 © B 5 = P
£ 5 |5 512 S 1% lFral T
2 @ | = ; a| g hed byl
i Km w ) Station w| £ > o km | km |km/t} Nr Km Sikret ved
1 2 3 4 5 ) 9 10 1 12 13 14 15
A
38.8 Vamdrup L 211200 120
3| 407) 50
514
32.8 Lunderskov 3[(40) 120 {120
41100 (100)
5 40 60
7 14d 210 Kd| 75
19.9 Kolding 2{(7s)| 120 | ¥
3| 40 40 | &
2 1H Kd | 16,0| 120
8.6 Taulov 2| 40 60 |140 19a 8.1 | Autbom
31140 140
7 K 28| Fa {120
0.0 Fredericia 2| 60 60%)
31(75)") 60
41 40 100
51 40 40
0] 75% 40 |V
0 {H
3.1 Fredericia 1021 40 -
Rbg 103| 40 -
104 ] 40 -




TIB (V)

375-6

Streekningens udstyrelse med signaler ﬁtl?argig
[
° med
T, 8
AHE 2|0 -
g > 5 ‘E o8] = g’
s [oig ol=] £ z . .
- s s> 5 ] Begraensninger i
slelelol@ <2 2 ) lokomotiv- og
TElalald| B an|s| © E motorvogns-
& |21 28| EfsiisulpuiTul Ulvijvultal [S] t t benyttelse Anmaerkninger
g
16 {17 {18 |19 120 21 122 123 124 {25{26] 27 |28 |29| 30 31 32 33
vm x| x x| |x 2104 1) Ved samtidig ind-
kersel dog 40 km/t i
overensstemmelse
med hastigheds-
Lk < | x M N x viserens udvisende
2) Spor 4
5 3) Mod Vejle.
Mod Fredericia
Kd X X x| x| x Rbg dog 40 km/t
4) Hastighed fra
4 20 | 7,2 I-signal til Sl-signal
- dog 100 km/t i over-
Ti X X x| x| xt ensstemmelse med
o hastighedsviserens
udvisende
2
Fa X X 2?13 x A
x| x
Fra

25.11.1979
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376-6 — 382-6 TIB (V)
Usaedvanlige transporter
Grundbestemmelser for straekningen:

26. Fredericia - Padborg ocg omvendt

Gruppe 26.1
Hele strakningen: der skal ved frispormaerker vare plads til transportens passage af
andre vogne og andre vognes passage af transporten

Gruppe 26.2 :

Fredericia: skal fgres forbi perrontag med hgjst 5 km/t, safremt spor 6 benyites
Gruppe 26.3

Fredericia: ma ikke feres ad sporet umiddelbart est for post 2

Gruppe 26.4

Fredericia: ma ikke fores ad sporet umiddelbart ost eller vest for post 2




TIB (V) 383-7

28 Tinglev — Senderborg

2 [
-]
<
3
4]
b=
. Senderborg
I
-4
<
o |
4]
l ]/r 3 Grasten
-
=1
Q.
o
Q
. « Kiiplev
I Tinglev
g ™y
Q 3
2 Q
®
S 2

23.5.1982 518



384-7 TIB (V)

28 Tinglev—Sgnderborg

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkarsier
i km/t nedszettelser
pa frl bane
> E P stationen o b
— _ . c 89
£ 315 5| = S @ |Fra| Til
2 © = : a | 2 i} -« R
i Km i & & Station wiE > a km | km jkm/t | Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 " 12 13 14 15
1
412 Tinglev 1 - 40 94 40,7 | Autbom
2] - 40
3| - 40
4| 40 60
5] - 40
Te | 40,0| 60 | 87 | 37,3 | Adv
86 36,8 | Adv
82 35,7 | Aut bom
77 33,9 | Adv
75 33,3 | Aut bom
74 | 32,7 | Adv
31,3f10 | F |KliplevT3} 71 31,2 | Autbom
75 69 30,7 | Adv
59 26,7 | Adv
56 25,4 | Adv
54 24,4 | Adv
43 19,9 | Adv
42 19,3 | Adv
41 18,8 | Adv
16,3 Grasten A 1| 60 60 36 16,0 | Aut bom
2] 40 50 35 15,8 | Aut bom?)




TIB (V)

385-6

Straekningens udstyrelse med signaler

Sterste
tilladte

!
od

3

Fremskudte

signaler

AM og AM/DS
VM og VM/DS

hastighedsviser
[
3

hastighedstavie

Station
400 m
800 m

Si[SUlPU|TU[ U|VIIVU

3
=

~ akseitryk
~ metervagt

Begraensninger i
lokomotiv- og
motorvogns-
benytteise

Anmarkning‘er

-
o
pury
~
n
@
[ 3
©

18 21122123 124 125126( 27

=
©
8

(4]
=]
w
pas 4

32

33

Te X X

Kw

Gst | x

P
P
-

Uindhegnet bane

1) Safremt anleegget
er i uorden, skal
lokofareren efter
standsning foran
overkgrsien gen-
nem telefonen pa
releehytten umiddei-
bart vest for over-
kerslen indhente
narmere forholds-
ordre om, hvorle-
des overkorslen mé
passeres.

For tog fra Sender-
borg kan telefonen
ved [-signalet
benyttes.

23.5.1982

519



386-6

28 Tinglev-Senderborg

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkeraler
i km/t nedseettelser
pa fri bane
> 3 P4 stationen = °
E & o £
> S 2 £2
- - — c @
2 - |8 2l 3 |% 52
0 = - ‘5 — =
£ 5|5 51| 2 % |Fra| Til
] w | : al| 2 - « .
g Km w | & Station wi L > o km | km jkm/t] Nr Km Sikret ved
11 2 3|4 5 6|7 8 9 |10 11 |12 [ 13| 14 15
A
16,3 Gréasten A 11 60 60 36 16,0 |Autbom
40 50 35 | 15,8 |Aut bom')
32 14,7 | Adv
31 14,3 | Autbom
30 13,8 |Adv
27 12,9 | Adv
25 10,9 | Adv'
24 10,4 | Adv
23 10,1 | Aut bom
75 19 8,7 |Adv
18 8,2 | Adv
671 9 }E {Vester-Sot- 16 7.2 |Adv
trup 13 6,6 | Adv
10 4,9 | Adv
8a 4,2 | Autbom
7 3,8 | Adv
6 3,2 |Adv
0,0 Seonderborg A} 1] 60 -
' 2} 60 - Y




TiB (V)

387-6

Straekningens udstyrelse med signaler

Sterste
titladte

Fremskudte
signaler

AM og AM/DS
VM og VM/DS

hastighedsviser
w
-

hastighedstavie

Station
800 m
g

400 m

~ akseltryk
-~ metervaegt

Begransninger i

fokomotiv- og
motorvogns-

| benyttelse

Anmeerkninger

-
>

pory
w
»n
(=]
n
o«
n
[i=]

w
(=]
w
pesd

32

33

Gst

Vvt

Sdb

o
o

Uindhegnet bane

1) Safremt anlaegget
er i uorden, skai
lokofgreren efter-
standsning foran
overkarslen gennem
teiefonen pé relee-
hytten umiddeibart
vest for overkarsien
indhente naermere
forholdsordre om,
hvorledes overkers-
len mé passeres.
For tog fra Sender-
borg kan telefonen
ved I-signalet
benyttes.

23.5.1982

520



388-6

28 Sonderborg— Tinglev

TIB (V)

Faste
Mlkllmnlhastighed hastigheds- Overkarsler
i km/t neds®tteiser
pa frl bane
> E P& stationen c b
£ 2 2 oL
g g c B2
T @ 5| 5 |E =3
3 =12 2 2 4 &2
7] = i bl
£ 5 |5 5|12 & |% [Fraf i
lKm) & |5 Station &L > & Jkm| km [kmat| Nr | Km | Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 ] 10 1 12 13 14 15
&
A 0,0 Senderborg A} 1 - 60
2 - 60
6 3,2 | Adv'
7 3.8 | Adv
8a 4,2 | Autbom
10 4,9 | Adv
6,7 Vester-Sot- 13 6,6 | Adv
trup 16 7.2 | Adv
10 {F 18 8,2 | Adv
19 8,7 | Adv’
23 10,1 | Autbom
24 10,4 | Adv
75 25 10,9 | Adv
27 12,9 | Adv
30 13,8 | Adv
31 14,3 | Autbom
32 14,7 | Adv
16,3 Grasten A 1] 60 60 35 15,8 | Aut bom?)
2] 50 40 36 16,0 | Aut bom
41 18,8 | Adv
42 19,3 | Adv
43 19,9 | Adv
10 | E
54 24,4 | Adv
56 25,4 | Adv
] 59 26,7 | Adv




TIB (V)

389-6

Station

Streekningens udstyrelse med signale?

. Sterste
tilladte

1
med

Fremskudte
signaler

523 AM og AM/DS

hastighedsviser
hastighedstavle
VM og VM/DS

400 m
800 m

SISUIPUITU] U Vi|VYU

~ akseMeyk
~ metervagt

Begraensninger |
lokomotiv- og
motorvogns-
benytteise

Anmarkninger

-
»

=y
i
[y
(-]
pory
w
n
(=}
nN
o
(]
©

21 122123 |24 12512627

(5
[=]
w
-

32

33

Sdb

vt

Gst

el

Uindhegnet bane

1) 84fremt anlegget
er | uorden, skal
lokofgreren efter
standsning foran
overkersien gennem
telefonen péa relze-
hytten umiddelbart
vest for overkarslen
indhente nzermere
forholdsordre om,
hvorledes overkars-
len m& passeres.
For tog fra Sender-
borg kan telefonen
ved Il-gignalet
benyttes.

23.5.1982

521



390-6

28 Senderborg -~ Tinglev

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkersler
i km/t nedsatteiser
pa fri bane
>
> 8 Pa stationen c 2
E & 2 oL
= = 29
g 3 £ 5%
= |2 el 2 1% »E
g 2| | 8 5 = )
= Do S| X x @ {Fra| Til
o {Km| & |§1 station &E 3 E Jkm| km [kma] Nr | km | Sikret ved
1 2 3§4 5 6 7 8 9 0] 11 12 13 14 15
A |
69 | 30,7 Adv
31,31 10 | E| KliplevT ¥ 71 31,2 | Autbom
74 1 32,7 | Adv
75 33,31 Aut bom
75 77 33,9 Adv
82 35,7 | Autbom
40,01 Te ; 60 | 86 36,8 | Adv
87 | 373! Adv
41,2 Tinglev 1] 40 - 94 | 40,7 | Aut bom
2{ 40| 120
3| 40 -
! 4| 60 -
5] 40 - v




TIB (V) 391-2

i i Storste
Streekningena udstyreise med signaler tilladte
|
® med
] 0
35 8
EAHE 2ol |
o5 |32 > 0] x =3
- 2 v = > ﬁ
il 1R SIZlE1: |, inger i
c 22 s> 3 & egransninger i
Slelel2l2 <2 2 ] lokomotiv- og
ElolclBl® an|s| © E motorvogns-
5 129|8|8] E|stsulpuftul ufvijvultal | 2] t benyttelse Anmarkninger
16 117 118 19120 121 {22123 {24 {25 (26|27 {28129} 30 N 32 33
4 4
Uindhegnet bane
Kw
20 | 7.2
Te {x X X X
A

27.5.1979



392 - 2
TIB (V)



TIB (V)

29 Fredericia — Esbjerg

10.1.1980

393-4

Esbjerg

Kolding

394



394 -4

29 Fredericia - Esbjerg

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds-
i km/t nedszttelser Overkorsler
pa fri bane
> .
> Pa stationen o
¢ 2 5 R
ol 8 g o
£ @ 5| 5 |E 5%
> ) -
‘ s s el & |8 1
H 2 io ol g x @ }Fra| Til
2 © =1 . a o 3
i Km > & Station wi L =} o km | km |[km/t} Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 ] 7 8 9 10 " 12 13 14 15
3.1 Fredericia |[401| -| 40 | 4
Rbg 402 - 40
6 | H
0,0 Fredericia 3] -1 40
4| 40 40
5] 40 40
6] 40 40
7| 40| (100)
8] 40 40
9! 40 40
10| 40 40
4 I H Fa| 28120
8,6 Taulov 1,140 140 | 140 19a 8,11 Autbom
2] 40 60
714 16,0 Kd | 120
19,9 Kolding 1{120 (50)
21 60 (50) | ¥
3] a0 40 | &
2 1 H Kd | 21,0] 80
’ 32,8 Lunderskov 1|100%) 120
0,0 2(100 40
5| 60 40
Ol H 120
11,6 Vejen A 1| 40 40
2(120 120
19,41 7 | H| Brerup 11120 120 | ¢




TIB (V)

395-5

i : Sterste
Streekningens udstyrelse med signaler tilladte
i
® med
o 0
3. 8
251513 2ol |
5 Bk ol 2] X g
w'e o % ols g by . .
ol @ s> % 5 Begraensninger |
= £ £ 2 S
Solegigl|2l @ < fod B @ lokomotiv- og
Slola|@|® anls! @ | E motorvogns-
1218 |8] 2istsu|pultyl U] Vijvujtal St t benyttelse Anmearkninger
16 |17 118 [19 120 |21 |22 123 124 |25[26|27 {28 |29]| 30 - | 31 32 33
Fra % 4 1) I-signal med
forgrenings-
angivelse
Fa x| x X X 2) ved »kor igennem«
dog 120 km/t
2
Ti X X x| x| x
4
Kd X X x| x| x
20 | 72
5
Lk ] X x| X
Vn x| X X
Bp X X v V

10.1.1980

395



396-5 TIB (V)

29 Fredericia— Esbjerg

Faste
Maksimalhastighed hastigheds-
i km/t nedsaettelser Overkersler
pa fri bane
> E P4 stationen c b
[l
& g & 25
£ E 5! 5 |z LY
z % g ¢ é 8 o=
c 5|5 sl £ @ |Fa| T
2 w | i B T < i
iy Km [ 7 Station (% £ =] o km | km {km/t | Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
‘ 19,4 7 | H|Brerup 1]120] 120 | 4
25,9 Holsted A 1] 60 60 48 26,0 {BomD
2]120| 120
5 IM
33,3 Gerding 1{120| 120 63 33,2 |BomD
21 40 50
2 1J 120
39,3 Bramming A
3|120]| 120
5| 40 40
47,4| 4 |J |Tjereborga 21120 120
55,7 Esbjerg 030 -
1| 60 -
2] 60 -
3] 40 -
3a| 30 -
3bj 40 -
441 40 -
5] 40 -
v 61 40 - 1




TIB (V)

397 -4

Strakningens udstyrelse med signaler ﬁ"?a'g:z
!
° med
5 74
e o
EEREIE 20 -
$cig| = o8] « | B
e By o= E > .
Q]2 > = S Begransninger ;
c F=g = = ey K
Stele ol o = 8’ 0 £ lokomotiv- og
< AR anlg| © E motorvogns-
7 § § 21 21siisulpujTul Ul viivultal S1t t benyttelse Anmarkninger
16 (17 118 {19 {20 |21 [22 123 |24 (25|26} 27 |28 |29] 30 N 32 33
4 4
Bp X X 'y Spor2og3
Hq X X X
Go X X
Bm X |x X 20 7.
Tbh X |x X
Es X X ') .
X

27.5.1979



398 - 4

29 Esbjerg-Fredericia

TIB (V)

Faste
Maksimaihastighad hastigheds- Overkorsier
i km/t nedseaettelser
pa fri bane
> .
> & Pa stationen c 2
£ d o =z
> g g $o
= e — c a4
c RS 5= g w | Fra| Til
2 ® = . al @ © -
' Km o IHh Station wi £ > o km | km [km/t} Nr Km Sikret ved
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 13 12 13 14 15
‘ 4
55.7 Esbjerg 0 - 40
1 - 60
2 - 60
3 - 40
3a - 40
3b - 40
4 - 40
5 - 40
6 - 40
474 1 1 H |Tjeereborg A 1120 120
39.3 Bramming
4 120" 60
51 40 40
0 {J 120
33.3 Gording 1120 120 63 33.2 |BomD
2| 40 50
0 {J
25.9 Holsted A 11 60 60 48 26.0 {BomD
2 1120 120
194 8 |J |Brerup 2 [(60) 120
11,6 Vejen A 1140 40
v 3120 120




TIB (V)

399 - 4

i ; Sterste
Straekningens udstyrelse med signaler tiladte
I
° med
) W
3. a
X0 || o =
ET 2|z o -
°2 3|3 o2l « | §
e |Ojo ©| = ?_3 > B .
c 212 S>> B s egransninger 1
Slelel2 2 <2 £ @ lokomotiv- og
Sila win an|i © € motorvogns-
5|8 812 Esisulpultul ulvijvulal | 2] t benyttelse Anmarkninger
16 {17 118 |19 |20 |21 {22 |23 |24 |25 26|27 |28 29 30 31 32 33
b 4
Es X ") EVt60 km/t |
overensstemmelse
med hastighedsvi-
serens udvisende
Tb X {x X
Bm X | x x| x 20 7.2
Ge X | x
Hqg X | x X
Bp X | x
vn X | x X

27.5.1979



400 - 4

29 Esbjerg - Fredericia

TIB (V)

Faste
Makssmathasnghed hastigheds- Overkarsler
i km/t nedsatteiser
pa fri bane
> E PA stationen c b
E 2 2 oL
) g Z w2
= — — c S
> _ |8 ] F = he
e S |¢ |8 S = v
= o o o | X < » Fra | Til
@ w1 = . ai ) v .
o Km w I3 Station n i L =] o km | km jkm/t| Nr Km Sikret ved
1 2 3 4 5 6 7 8 '9 10 11 12 13 14 15
&
11.6 Vejen A 11 40 40
3120 120
5 |K
0.0 Lunderskov 3120 120 |120
32.8 4| 40| (100)
5] 40 60
7 1J 2101 Kd 75
19.9 Kolding 2 {75) 120 v
3| 40 40 .
2 |H Kd | 16,0} 120
8.6 Taulov 2| 60 60 {140 19a 8.1 | Autbom
31140 140
7 1K 2.8 Fa | 120
0.0 Fredericia 21 60 60?)
3 {(75)}) 60°)
4| 40 100
51 40 40
10| 75?7 40
3.1] 0 |H |Fredericia 102} 40 -
Rbg 103 ] 40 -
104§ 40 - v




TIB (V)

401-5

. . Sterste
Strakningens udstyrelse med signaler tilladte
[
© med
3, g
HE 3la
[ =y o © ..6,
V> e g 3
AL SHERE: o
c 212 s> 5 K] Begraan{;mnger;
Siglelo2 <19 2 @ lokomotiv- og
slalaldla anls] © £ motorvogns-
#1218 |2 £lsljsulpulTul U|vi|vultal |S] t t benyttelse Anmzrkninger
16 |17 |18 [19 120 |21 {22123 (24 |25 |26} 27|28 |29} 30 K 32 a3
[ [
vn X | X X 1) Spor 4
2} Hastighed fra
I-signal tif Sl-signat
Lk % | x X X X dog 100 km/t i
overensstemmelse
med hastigheds-
viserens udvisende
5
I} Mod Vejle.
Kd X X x| x] x Mod Fredericia
Rbg dog 40 km/t
4 20 | 7.2
Ti X X x| x| x
2
Fa X X N ox| x| x
X
Fra
vV
25.11.1979 384



402-5

TIB (V)

Usaedvanlige transporter

Grundbestemmelser for straekningen:

29. Fredericia - Esbjerg og omvendt

Gruppe 29.1
Hele straakningen:

der skal ved frispormaerker vare plads til transportens passage af
andre vogne og andre vognes passage af transporten

Gruppe 29.2

Fredericia: skal fgres forbi perrontag med hejst 5 km/t, safremt spor 6 benyttes
Esbjerg: ma ikke fores ad spor 3 ud for perrontag

Gruppe 29.3

Fredericia: méa ikke feres ad sporet umiddelbart @st for post 2

Esbjerg: mé ikke feres ad spor 3 ud for perrontag

Gruppe 29.4

Fredericia: mé ikke feres ad sporet umiddelbart gst elier vest for post 2
Esbjerg: mé ikke fgres ad spor 3 ud for perrontag

Gruppe 29.5 '

Esbjerg: ma ikke fores ad spor 3 ud for perrontag




TIB (V) 403-6

30 Tonder - Bramming —
Esbjerg

Esbjerg
™
ks
s
S
Ti=mreborg
/\
l Bramming
Dq/
B ? Sejstrup
Y
g
[l 5'_ Gredstedbro
3
g
2
l Ribe
B Hviding
' Rejsby
Brens
|
8 j Skarbaek
i Destrup Senderjylt
[ " Bredebro
Visby
w
g ]
2
&
&
<
3
Tender

|
aur) ¥

27.5.1979



404 -6

30 Tender-Bramming - Esbjerg

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkorsler
i km/t nedszettelser
pa fri bane
> K Pa stationen c v
E [ @ 2
2 g e oy
£ 2 — _ c 8w
= ~ 1@ a ] % e
« [l = 5 i o
€ 5 |s 512 e % | Fea| Til
o = |= . a}l® ) <
g Km w 0 Station n | £ > o km km fkm:t | Nr Km Sikret ved
1 2 3 5 6 7 10 11 12 13 14 15
A 64,0 Tonder A 1 - 40 4 130 63.7 | Autbom
27 - 75 129 63.3 | Aut bom
127 62.5 | Autbom
123 59.4 | Adv
121 58.2 | Adv
119 57.0 | Adv
54,4 6 K Visby T 115 54,6 | Adv
108 49,9 | Adv )
490 Bredebro A 11 75 75 107 49.4 | Adv
2| 60 50 106 48.9 | Aut bom
105 48,5 Aut bom
101 46,9 Adv
39 45,5] Adv
97 44.3| Adv
421 Dostrup Sen- 75 93 42.7 | Adv
4 | H | derjylland 92 | 42,2 Adv
T 91 41,8 | Adv
89 40,8 | Adv
84 38.7 | Adv
83 38.4 | Adv
36.7 Skaerbaek A 11 75 75 81 37.2 | Autbom
2] 60 50 80 36,5 | Autbom
79 36,1 { Autbom
78 35.6 | Adv
74 33.6 | Adv
320} 3 | K{BronsT 72 32,2 | Adv
71 31.7 | Adv
69 31.1 | Adv
68 30,6 | Adv
v - 28,1 Rejsby T v 64 28,2 | Adv




TIB (V)

405-5

Storste
Straekningens udstyrelse med signaler Uliadte
1
° med
S %)
S o
EHHE 2ol |
°5 3|3 212l £ | §
wo lolo ozl & > 8 ;
- ofe s> 3 8 egraensninger
oleglel| 22 <9 2 ®© lokomotiv- og
slalalal| 2 an| 5| © 3 motorvogns-
1212 |2 2istlsulpulTul U Vi|vuital [S1 t t benyttelse Anmaerkninger
16 J17 118 [19 20 {21 |22123 |24 (2526|2728 |29] 30 <3l 32 33
[} 4
Tdr X Tender — Hviding er
uindhegnet bane
Vis
Bw
20 |7
Ds
233
Brr
\
Ré

2751979



406 -5

30 Tender-Bramming— Esbjerg

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighad hastigheds- Overkorslar
i km/t nedsattelser
pa fri bane
> N T
> = P4 stationen c b
E @ o 2
o E 2 %g’
£ — _ c oW
< 515 5121 2 | % [Fal T
2 K . a2 © -
o Km w & Station ni s =} o km | km [km/it | Nr Km Stkret ved
1 2 3 4 5 6 7 9 10 H 12 13 14 15
A - *
28.1 Rejsby T 64 28.2 | Adv
63 27.6 | Adv
57 24,5 | Adv
2341 3 }K jHwidingT
55 22,2 | Adv
54 21,9 | Adv
43 18.5 | Adv
40 17.5 | Aut bom
16.7 Ribe A 11 75 75 39 16.6 | Aut bom
2| 50 50 38 16.3 | Aut bom
37aj 16,0 | Autbom
1M 75 37 15,6 | Adv
35 15.0 {Aut bom
33 13,5 | Adv
31 13.0 | Adv
26 10.7 | Adv
25 10.0 | Adv
8.5 Gredstedbro 1175 75 22 8.6 | Autbom
A 2| 50 50
421 0 |L |SejstrupTy 11 4,2 | Adv
0.0 Bramming JV
39.C 3| 40 120
5| 40 40 1#
120
v 474 4 |y | Tjeereborga 2|120{ 120 ‘L




TIB (V) 407 - 3

; Stoerste
Straekningens udstyrelse med signaler Uliadte
|
® med
s 7]
g )
vglele 2,
0 —
HIHE 21l £ | §
o 1818 OE;E Begransninger
- g g s | > > @ egransninger |
Slelglele < 2 T lokomotiv- og
Elololal® an|<s| © E motorvogns-
B S |2 | L[SHSUPUTUl UjVI|VURal [ S] ¢ t benyttelse Anmazerkninger
16 {17 {18 [1920 |21 |22 123 {24 {25(26]27 |28 29| 30 31 32 33
1 A
Ré Tender — Hviding er
uindhegnet bane
vd
Rb
20 7.2
Gs
Sej
Bm |x X x
Tb X | X X
4 Y

27.5.1979
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30 Tender-Bramming— Esbjerg

TIB (V)

W
DO T W O
(8]

(=)
|

Faste
i hastigheds-
Maksimalhastighed astigheds Overkarsler
I km/t nedszettelser
pa fri bane
> E Pa stationen c b
E a ] o<
< _§ 2 %2
£ o _ € g @
> - 51 % | 8
o d = - -
s 5 1& 512 2 % | Fra| Til
= | km | & |5] Sstation &< 3 | |«m| km {kma| Nr | Km | Sikret ved
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
A 47.4 Tieereborg A 21120] 120
4 1y
120
55.7 Esbjerg 30 -




TIB (V)

409-5

- ) Sterste
Straekningens udstyreise med signaler | 152 0
|
® med
] »
e Q
HHE 2al |
$o |33 23| 51 ¥
Lo lpolo olzt £ 2 i i
AR s> = S Begraensninger i
g e ._E‘ fi“ <o e ° lokomotiv- og
2 Zi2 an|g| @ E motorvogns-
a3 § § 21 fisiisulpultul U|vi|vultal | S] t t benyttelse Anmeerkninger
16 117 |18 |19 120 |21 |22 |23 |24 |25 |26| 27 {28 {29] 30 | 31 32 33
y 4
T « Ix x 'ySpor2og3
Es x {x ')
x 20 {72
v V

27.5.1979



410-5 TIB (V)
30 Esbjerg—Bramming—Tender
Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkersler
i km/t nedszetteiser
pa fri bane
> .
> 8 P4 stationen c 3
E o ® P
o g g 3o
£ 3 s % |8 2%
Z s € 1% B oe
< S |& 5| = 2 W |Fra| Tu
2@ Cl = . al| ® v o .
o Km v |3 Station w | & o a km i km |kmst} Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 10 11 12 13 14 15
A
A 55.7 Esbjerg 0 - 40
1 - 60
2 - 60
3 - 40
3a - 40
3b - 40
4 - 40
5 - 40
6 - 40
120
47,4 1 H | Tjeereborg A 11120 120
39.3 Bramming :
0.0 4160") 40
51 40 40 4
421 1 L {SejstrupT1 11 4.2 jAdv
8.5 Gredstedbro 1] 75 75 22 8,6 |Autbom
A 2150 50
2 0Mm 75 25 10,0 | Adv
26 10,7 |Adv
31 13,0 |Adv
33 135 |Adv
35 15,0 {Autbom
7 156 |Adv
37a| 16,0 {Autbom
16.7 Ribe A 1] 75 75 38 163 |Autbom
' 2] 50 50 ! 39 16.6 |Autbom




TIB (V)

411-3

: - : Staerste
Straekningens ‘udstyrelse med signaler tilladte
H
® med
5 122
3. o
s lf| 5 >0 x >
= i Il > 8
we jolo o3l = > B nsni .
c g _‘0:3 = > i B egransninger |
Sleleiole < 21 2 r lokomotiv- og
dlolalnl® an|<| © E motorvogns-
#1282 2|stsuipulTul Uivijvultal | S| t t benyttelse Anmaerkninger
16 |17 {18 |19 |20 |21 |22 |23 [24 12526} 27 {28 129] 3 31 32 33
[

Es X x NYEVE120km/ti
overensstemmelse
med hastighedsvi-
serens udvisende

Tb X | X X

B8m X | x x| X 20 7.2

Sej

Gs

Rb

27.5.1979



412-3

30 Esbjerg—Bramming - Tonder

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkorsier
i km/t nedsattelser
pa fri bane
> E Pa stationen c T
E 0 Q oL
o g 2 w2
= — [= [ ]
2 _ |8 2% |@ o2
2 S 1E cle 8 = .
= © o o] X X « Fra| Ti
2 w© | = |2 hel «u
[y Km w | & Station [ =) o km | km |km/{ Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
4
16.7 Ribe A 11 75 75 38 16.3 | Autbom
21 50 50 39 16.6 | Autbom
40 17.5 | Autbom
43 18.5 | Adv
54 21,9 | Adv
55 22,2 | Adv
23.4 Hviding T
57 245 | Adv
63 27.6 | Adv
28,11 5 |J [RejsbyT 64 28,2 | Adv
68 30.6 | Adv
69 31.1 | Adv
32.0 Brons T 75 71 31,7 | Adv
72 32,2 | Adv
74 33,6 | Adv
78 35,6 | Adv
36.7 Skarbak A 1, 75 75 79 36.1 | Autbom
27 50 60 80 36.5 | Autbom
81 37.2 | Autbom
83 38.4 | Adv
84 38,7 | Adv
89 40,8 | Adv
421] 7 L |DestrupSen- 91 41,8 { Adv
7 derjyliand 92 42,2 | Adv
' T 1 93 42,7 | Adv




TIB (V)

413-5

: ; Sterste
Strazkningens udstyrelse med signaler tlladte
I
® med
<1 [72]
£ a
58, sl e ol x |2
-~ ialw =i > 8
Lo oD °O1Z| E >
c 2l e s> 3 :_.; Begransninger i
< el21 2 <o 2 @ Jokomotiv- og
] A anlg| © £ motorvogns-
hie § 2| 2|stjsulpuituf U|vilvupal [S] 1 t benyttelse Anmzarkninger
16 {17 118 119 120 {21 122 {23 |24 |25{26(27}28 {29 30 3 32 33
4 4
Rb Hviding - Tender er
uindhegnet bane
vd
Ré 20 7.2
Brr
Lk
Ds

27.5.1979



414-5 TIB (V)

30 Esbjerg-—Bramming - Tender

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkorsiar
i km/t nedsatteiser
pa fri bane
> .
> « P4 stationen c b
E @ ° 2
2 g g 52
= -— - c Q9
> - |2 202 |4 oL
2 E1c 1B 8 = )
= % o S| X < w | Fraj Ti
o s | = . at 2 o -
i Km W » Station n i £ =) a km km Jkm/t§ Nr Km Sikret ved
1 2 3 4 5 6 8 9 10 kR 12 13 14 15
4
421 Dostrup Sen- 91 41,8 | Adv
derjyiland 92 42.2 | Adv
T 93 42,7 | Adv
7 1L 97 44,3 | Adv
99 455 | Adv
101 46.9 | Adv
105 48,5} Aut bom
49.0 Bredebro A 11 75 75 106 48,9 | Autbom
2] 50 60 107 49,4 | Adv
108 49,9 | Advo)
54.41 5 |K |VisbyT 75 115 54,6 | Adv
119 57.0 | Adv
121 58.2 | Adv
123 59.4 | Adv
127 62.5 | Autbom
64.0 Tonder A 1] 40 - 129 63.3 | Autbom
v 2y 75 - 130 | 63.7 | Autbom
3} 40 -9




TIB (V)

415-2

f Sterste
Strakningens udstyrelse med signaler tiladte
I
@ med ”
3. o
B Zlg
gg’ ‘% % 2|2} x g’
Lo [Ulo °is E > . .
2|2 s> 2 5 Begransninger i
sle elojo <|lg|l 2 |3 lokomotiv- og
Sslololal® an |} © £ motorvogns-
512|818 &istisulpulTul U] vijvultal >1 0t t benyttalse Anmaerkninger
16 [17 {18 19 |20 |21 {2223 |24 |25 26| 27|28 |29 30 31 32 33
4 |4
Ds Hviding - Tender er
uindhegnet bane
Bw
20 7.2
Vis
Tdr | x

27.5.1979



416-2 TIB (V)



TIB (V) 417 - 3

31 Esbjerg — Struer

......

R o
[ a
Bl ™!
B iiborg
5 -
i1 -
e 9
[ ] N -
<
§
H
13
P
| Skieen
.y
. . 3 o
] Blgod
)] e} 2
‘B Tatwp
& Sag
H
RN
\d
o
4
8. H Guidag
L
./>\ Esbjerg
H

27.5.1979



418 - 3 TIB (V)
31 Esbjerg - Struer
Faste
Maksimathastighed hastigheds- Overkarsiar
1 km/t nadszettelser
pd fri bane
E é P4 stationen c 3
oL
o g g g2
£ - c o @
5 _ |8 Bl 035 | % a8
2 o - P i
= o o o | X x [ Fra | Til
e L ai @ ° ~
i Km I 7] Station n i & =} a km | km |kmiti Nr Km Stikret ved
1 2 3 4 5 6 7 9 10 11 12 13 14 15
A A
55.7 Esbjerg 0 - 40
1 - 60
2 - 60
3 - 40
3a - 40
3b - 40
4 - 40
5 - 40
6 - 40
5761 0 { KiSpangsbjergyx
60.3 Kjersing 1
63.3 Guldager A 1| 60 60 119 62.6 | Aut bom
2100 100
4 1L
73.2 Varde A 11100 (60) {100
2| 60 50
3] 60 40
B15f 0 |K|SigT
87 4 Tistrup A 1| 60 60
2100 100
929} 5 | k| GardeT
188 94,2 | Adv
190 95.4 | Adv
98.0 Olgod A 1] 60 60 195 97,7 | Autbom
v 2100 100 v




TIB (V) _ 419-7

Straekningens udstyrelse Tned signaler ﬁt“zargg
|
o med .
=1 1%}
35|, g
L
ErBE RS = ® -
553 HEERE
La |G]8 o3l £ s B . )
c 22 s> 3 E egransninger i
olelegl2o <oy 2 ] lokomotiv- og
5 AR an{<| ® E motorvogns-
173 § § Z1 8istisulpufty| U| Vi|vultal | S] t t benytteise Anmaerkninger
16 {17 |18 |19 |20 {21 {22 |23 {24 [25}26] 27 |28 {29] 30 31 32 33
A A
Es ) X X
Gu |x
Va X | X X P x 20 | 6,4
is
Tr X | X X
Ga
2g | x
Y 4

1.2.1981 | 443



420

-7

31 Esbjerg— Struer

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds-
i km/t nedsaettelser Overkarsiep
‘pa fri bane
> E Pa stationen c 3
£ N E 5%
s _|®& 2 3 |3 ]
7] « - s — i
£ 515 5121 & |5 |Fal Ti
] < I& . ol @ ° o .
i Km w 1o Station ni £ o o km 1 km [km/it| Nr- [ Km Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
A | 980 Plgod A 1160 60 |4 195 | 97,7 | Autbom
. . 2|100| 100
5 1L 198 | 99,7 | Adv
207a| 105,2 | Adv
208 | 1059 | Adv
212 | 108,2 | Adv
111,1 Tarm A 1{ 50| 60 1218 | 11,0 | Autbom
. 2{100| 100
2 IMm 221 {112,0 | Aut bom
225 | 1141 | Adv
115,6 Skjern 2] 40| ‘40 226 | 1149 | Adv
3, 90| 90 227 | 1152 |BomD
5 L 243 | 123,3 | Adv
246 | 1253 | Adv
248 | 1259 | Adv
127,0 Lem A 1{100] 100 {100 250 | 127,2 | Aut bom
2| 60| 80
6 | K 252 |128,3 | Advo)
254 {1299 { Adv
256 | 130,9 | Adv
257 | 131,7 | Adv
263 | 134,4 | Adv
270a| 137,2 | Aut bom
13,2 Ringkebing 1|(90)| (80) 272 | 138,4 | Aut bom?)
3| 60| 60
281 | 1416 | Adv
284 | 1430 | Adv
1457] 1 | L |HeeT 1290 | 145,7 | Autbom
' 297 | 1485 | Adv
v 151.4 Tima 1| 60} 60 303 | 151,5 | Autbom
¥ 2|100] 100 | Y




TIB (V)

421-8

Streekningens udstyrelse med signaler ﬁtnﬂ;;gi:
!
med
2 »
3. e
X O |wig
g'ﬁ 213 E (%] =3
HIHE /S| £ | §
e B8 ; E = E Begraensninger i
c £l c <o & ° tokomotiv- og
(5] e IRC o] x
= |EIElz| s an|s| @ E motorvogns- )
#18|8|8| 2lsisulpuirul ulvilvulal [Z] ¢ | ¢ | benytteres Anmaerkninger
16 [17 {18 [19 |20 |21 |22|23 |24 |25 [26] 27 |28 |20 30 | 31 32 3
Bg |x 3 p ') 20 t akseltryk dog
tilladt, nar hastig-
heden ikke over-
skrider 50 km/t
20 2) 19 t akseitryk dog
tilladt, n&r hastig-
heden ikke over-
Ta |x skrider 70 km/t.
20t akseltryk dog
tilladt, nar hastig-
heden ikke over-
skrider 60 km/t
Sj X X X | X Y 3) Safremt anlaegget
A eriuorden, skal
4 ikk lokomotivfereren
6.4 Mz madl e efter standsning
anvendes foran overkersien
gennem telefonen
. her indhente naer-
Lm ix mere forholdsordre
187) om, hvorledes over-
kerslen ma pas-
seres
- v
Rj X X X X
A
He 182)
Tm ix 1/ Y

27.9.1981

481



422-8

TIB (V)

31 Esbjerg~ Struer
Faste
Maksimathastighed hastigheds- Overkersler
i km/t nedsatteiser
pa fri bane
> E P& stationen c 3
E o [ oL
o g g B2
€ — — c 8@
2 2|8 5 3 | % ks
7] «© = 44 o
€ 5 |5 5|2 | £ |3 |Fa| i
o s |= . ol © k) -0 .
i Km| & |& Station w| & > o km | km 1km/t§ Nr Km Sikret ved
1 2 3 14 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
A _ A
151.4 TimA 1] 60 60 303 | 151,5 | Autbom
21100 100
5 |L 305 | 162,7 | Adv
309 | 1565,5 | Adv
312 | 157,9 | Adv
160,1 Ulfborg A 1(100}| o0 316 | 159,6 | Autbom
2| 60 60
4 |K 319 | 162,0 | Adv
322 | 163,6 | Adv
325 | 164,9 | Adv
327 1 166,2 | Adv
168,2 Vemb A 1(100| 100 |100 33t | 168,1 | Aut bom
2] 60 60 332 | 168,9 | Adv
335 | 170,4 | Adv
339 {172,6 | Adv
174,2 BurT 343 | 174,2 | Adv
3 K [185,8] Ho | 50 [345 | 175,0 | Autbom §)
346 | 1754 | Adv
349 | 178,7 | Adv
351 | 179,9 | Adv
353 | 183,0 | Autbom
355 | 183,8 | Autbom
186,6 Hoistebro |71 145 | €0 | Y 360 | 186,3 | Aut bom
3|(40)| 20 | A 361 | 187,1 | Autbom
pladsen | - 40
811G 120
195,1 Hjerm +11] 60" 60 377 | 195,1 | Autbom
+21120%) 120 ¥ 379 | 195,8 | Adv




TIB (V) 423-4

Strakningens udstyrelse med signaler ﬁ}?;g}:
i
® med
25 g
= |52 =
g£® |31 <|W -
55|32 218 £ | §
o lolo o= s > . .
e s>l % o Begransninger i
Slele 5|5 <zl 2 | iokomotiv- og
= £l an || ® E motorvogns-
518|812 2isijsulpulrul ulvijvulat | E] t benyttelse Anmarkninger
16 {17 |18 |19 |20 [21 22123 |24 |25]26| 27|28 {29] 30 31 32 33
L \
Tm |x MZ ma ikke 1) Ved samtidig ind-
anvendes karsei dog 40 km/ti
overensstemmelse
med hastighedsvi-
serens udvisende
2) 19 t akseltryk dog
f 2
Ut |x 18| 6.4 tilladt, nar hastig-
heden ikke over-
skrider 70 km/t.
20 t akseltryk dog
tilladt, nar hastig-
heden ikke over-
skrider 60 km/t
Vem X {x X X A {y \
3 \
Bu
20 7.2
Ho X | x X X
Hm X | x X X
y \

27.9.1981 482



424 - 4

31 Esbjerg— Struer

TIB (V)}

Faste
Maksimaihastighed hastigheds- Overkarsler
i km/t nedsaetteiser
pé fri bane
> E P& stationen c b
E 7] @ oL
> S g B2
5 5 3| s |2 3
] s | S 2 |B
5 5|5 S|2| £ |® |Fa|Ti
Tl Kkm] C | Station &l £ = T tkm| km |[kmt] Nr'| Km | Sikret ved
1 2 34 5 6 7 8 g9 10 1 12 13 14 15
3
195,1 Hjerm +1 | 60%) 60 377 | 1951 | Autbom
+2 (120" 120 379 | 195,8 | Adv
4 L 120 200,0{ 200,9| 110
200,9] Str [ 50
202,1 Struer 40 -

40

wWN -
o
o

40




TIB (V) 425-8

R . Sterste
Strazkningens udstyrelse me.d signaler titladte
I
° med
3, 2
IHE 28| « | §
Ly jo|o = § > B . R
- 2@ s> 3 8 egraensninger i
Slelel2 @ <2 @ @ lokomotiv- og
Slalaldl g an|s| ® £ motorvogns-
%128 Bisifsulpuitul ulviivultal | S] t t benyttelse Anmarkninger
16 [17 {18 |19 |20 |21 |22]23 |24 [25]26} 27|28 (29} 30 AN 32 33
I y
Hm x |x X X ') Ved samtidig ind-
karsel dog 40 km/ti
overensstemmelse
med hastigheds-
20 |72 viserens udvisende
Str X |x ?) X 2) Sperene 10g 3
X
\ 4

27.9.1981 483



426-8

31 Struer—Esbjerg

TIB (V)

Faste
Maksimathastighed hastigheds- Overkarsier
i km/t nedsatteiser
pa fri bane
> i P& stationen e« B
: % g o2
@ 8 £ B2
£ —_ — g9
s _ | 2l 3 |3 a2
2 A L | 8 5 = .
c = =S 1 x w [ Fra} Til
2 |km] 2 [5] station Sl1E| 3 |& |em| km [kmt] Nr | Km | Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
202,1 Struer 1 - 50
| 4] - 40
5] - 40
11F 120 V1 Str | 200,9f 50
200,9] 200,0f 110
195,1 Hjerm +11{ 601) 60 379 | 195,8 | Adv
+21120') 120 377 | 195,1 | Autbom
4 |H
+ 1| 60 -
O |186.6 Holstebro +2| a0 50 v 361 | 187,1 | Autbom
3|120| (50) | 4 360 | 186,3 | Autbom
pladsen] - 40
Ho | 185,8| 50
355 | 183,8 | Autbom
353 | 183,0 | Autbom
351 | 179,9 | Adv
3 L 349 1 178,7 | Adv
346 | 1754 | Adv §)
345 1175,0 | Autbom
174,2 BurT 100 343 | 174,2 | Adv
339 | 172,6 | Adv
335 | 170,4 | Adv
168,2 Vemb A 1100} 100 332 | 168,9 | Adv
2| 60 60 331 | 168,1 | Autbom
2 L 327 | 166,2 | Adv
325 | 164,9 | Adv
322 | 163,6 | Adv
319 | 162,0 | Adv
v 160,1 Ulfborg A 1{100| 100 315 | 159,6 | Autbom
2] 60 60




TIB (V)

427-8

Streekningens udstyrelse med signaler ﬁ}?gjzg
1
° med -
3 fal
- |- @ =~
vg |83 = ® -
HHE 2S¢ | §
wo jo|lo o|3| & > . .
oo 5|51 % 5 Begransninger i
s el e o5 <9l 2 |% lokomotiv- og
2lalai®| B an <] © E motorvogns-
12181281 Elstsulpulty| ujvijvultat |S] t t benyttelse Anmaerkninger
16 {17 118 |19 |20 |21 |22123 {24 {25126]27 {28 (29} 30 AN 32 33
& 8
Str X X '} Ved samtidig ind-
karsel dog 40 km/ti
overensstemmelse
med hastigheds-
viserens udvisende
?) 19 t akseitryk dog
Hm X |x X X tilladt, nar hastig-
heden ikke over-
skrider 70 km/t.
20 t akseltryk dog
H titladt, nar hastig-
o X [x X X heden ikke over-
skrider 60 km/t
20 [7,2
Bu
Vem | |x |x x x Y MZ ma ikke
3 [ anvendes
182) | 6,4
Uf  |x
|y
27.9.1981 484



428-8

31 Struer—Esbjerg

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkorsler
i km/t nedszettelser
pa fri bane
> F P4 stationen c 9
= — — c a9
5 5 | £ Bl % |3 52
7] = 4 hd
£ s |5 512 2 @ |Fra] Til
@ s 1= . al| ™ kel o .
o Km w o Station n | £ > o km | km [km/t} Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 i 12 13 14 15
A 160,1 Ulfborg A 11100 100 4 315 | 159,6 | Autbom
21 60 60
5 1L 312 | 157,9 | Adv
309 | 155,5 { Adv
305 | 152,7 | Adv.
[151,4 TimA 1] 60 60 303 |151,5 | Autbom
2{100 100
297 |148,5 | Adv
145,71 1 L |HeeT 290 | 145,7 | Autbom
284 1143,0 (Adv
281 {141,6 (Adv
139,2 Ringkebing 1[(80)| 100 272 1138,4 | Autbom?)
3| 60 60 X
270a| 137,2 | Aut bom
3| K 100 263 | 134,4 | Adv
257 | 131,7 | Adv
256 | 130,9 | Adv
254 | 129,9 | Adv
252 | 128,3 | Adwo)
127,0 LemA 1:100 100 250 | 127,2 | Autbom
i 2] 60 60
1 L 248 | 1259 | Adv
246 | 125,3 | Adv
243 | 123,3 | Adv
115,6 Skjern 11 40 - 227 | 1152 BomD
' 21 40 40 : 226 | 114,9 | Adv
4| 40 60




TIB (V) 429 -3

N ; f Sterste
Straekningens udstyrelse med signaler tiiadte

N
med

Fremskudte

signaler

Begraensninger i
lokomotliv- og
motorvogns-
benyttelse Anmaerkminger

AM og AM/DS
VM og VM'DS

0
>
~ akseltryk

~ metervagt

SHSUPUITUF U VHIVU

hastighedstavle
5

hastighedsviser

Station
400 m
800 m

32 33

n
@
n
-1
w
I=3
w
pors

21 12223 (24 125|261 27

-
o

17 11

=3
oy
w
[¥]
o

.
o

MZ mé ikke

" k
anvendes } 19t akseltryk dog

tilladt, nar hastig-
heden ikke over-
skrider 70 km/t.
20t akseltryk dog
tilladt, nar hastig-
heden ikke over-

Tm | x skrider 60 km/t
181)

Uf X

2) 20t akseltryk dog
tilladt, nar hastig-
heden ikke over-
skrider 50 km/t

3) Safremt anlaegget
eriuorden, skal

V |64 lokomotiviereren

4 efter standsning
foran overkerslen
gennem telefonen
her indhente naer-
mere forholdsordre
om, hvorledes over-
kerslen ma pas-
seres.

Lm | x 182)

Sj X X X{ X

27.5.1979



430 -3

31 Struer— Esbjerg

TIB (V)

Faste
Maksimaihastighed hastigheds- Overkarsiar
i km/t nedsatteiser
pé4 fri bane
>
> a® Pa statlonen - T
E o & 25
4 2 < 2=
= - - c 5}
= _ 1o 3 o % 52
2 2z . lg s = .
5 D 1o o g x o | Fra| Til
T lkm| & |5 Station al e 3 & |km | km [kmit|{ Nr | Km | Sikret ved
Al 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 i2 13 14 15
/)
1156 Skjern 1] 40 - 227 { 1152} BomD
2| 40 40 226 | 1149 Adv
4] 40 60
1T 1M 225 1 114,1| Adv
221 | 112,0 Aut bom
111.1 Tarm A 1] 60 50 218 | 111,0 | Autbom
2| 100 100
4 1 K 212 | 108.2 | Adv
208 | 105,9] Adv
207a 105,2 | Adv
198 99.7 | Adv
98.0 Qigod A 1|1 60 60 195 97,7 | Autbom
21100 100
100 190 95,4 | Adv
188 94,2 | Adv
929 6 | K| GardeT
87.4 Tistrup A 1| 60 60
2| 100 100
815f 51 LjsSigT
732 Varde A 1j(60); 100
' 2| 40| 60
3] 40 60 v




TIB (V)

431 -3

. Storste
Strekningens udstyrelse med signaler titladte
1
® med
s %]
S. a
ES, A oG] = o
“Dialn = > 8
wn lo|o o= |3 > . .
2|2 s> 3 S Begransninger i
S elelel® <lg9| = ° lokomotiv- og
% ol®B| @ an|<| ® E motorvogns-
71818|2]| 2stlsulpulrul u|wilvultal [ 2] t benyttelse Anmarkninger
16 |17 |18 {19 |20 |21 |22 |23 |24 1252627128 {29} 30 AN 32 33
4 3
Sj X X x| x
Ta |x
Og |x
20 | 6.4
Ga
Tr X iXx X
Is
Va X X X X
v v

27.5.1979



432 - 3 TIB (V)
31 Struer-Esbjerg
fFaste
Maksimathastighed hastigheds- Overkarsier
i km/t nedszettelser
pa fri bane
> E Pa stationsen c 32
£ ° — - T 5%
% = g ¢ s ® ne
- c Q =
= |6 5 | < 2 B | Fra| Til
2 ® | = ; a| 2 T ~
. Km w 7 Station w !l £ > a. km km jkm/t | Nr Km Sikret ved
1 2 3 {4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
A 4
73.2 Varde A (60)| 100
2] 40 60
3| 40 60
4 J
63.3 Guldager A 11 60 60 119 62,6 | Autbom
21100 100
60.3] Kjersing A 100
57,6] 5 | K| Spangsbjerg4
557 Esbjerg 30 -

W w
DT WN O
w
o




TIB (V)

433 -2

: ; Storste
Strakningens udstyreise med signaler tiladte
I
® med
5 %]
3. 8
EERELRS 2, .
R ol 8] x g’
L= Iz 1] 3 >
o oo oS = > B . R
- 22 s> 3 8 egrensninger i
slelellol o <2 2 T lokomotiv- og
Zlalal®l @ an|s| @ € motorvogns-
1212 12] 2istisulpuTul U Vi{VUtat (5] ¢ t benyttelse Anmaerkninger
16 {17 {18 |19 120 |21 |22 |23 {24 ]2526| 27 (28 129 30 N 32 33
4 4
Va X | x X X 'Y Spor20g 3
Gu |x
X 20 6.4
Es X | X M
X

27.5.1979



434 -2 TiB (V)



TiB (V) 435-6

32 Randers - Langa - Struér

Randers,

Stevastrup

BN
LD
Tied Langa
»
] Ulstrup
B Biesnngbra
[ ] Rodk@eshro

Randgshoim

]
iborg

Ravnsiup
[l Stohoim
] Hojslev
1
ER
LN Skiwe
£
g
Ranberg
B Viaderup
I
Steuer

R
'
014235101

27.51979



436 -6

32 Struer—Langa- Randers

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overxorsler
i kma nedsattelser
pa fri bane
> .
> K] Pa stationen c 3
E [ o Z
o S g £2
— — [= (o
= _ | 5% |3 o2
g R .|l 3 = )
= o o 15) x 4 [ Fra Til
2 © = . ol ® ° «
o Km w |& Station wn | & > o km | km [km:t} Nr Km Sikret ved
1 2 3 5 6| 7 8 9 10 11 12 |13 14 15
A
102.4 Struer 2 - 40
37 - 40
$ 5 - 50
Str| 101.3] 50 {141 | 983} Adv
s 101.3| 100.4] 110
6 |F 131 | 93.0| Autbom
: 128 | 914 | Adv
2 | 89.2 Vinderup +1(120 120 124 89.4 | Aut bom
: 2| 60 60
41 F 120 123 | 885 Adv
% 121 | 87.3| Adv )
% 120 | 86,7 | Adv §
$ 115 | 82,5| Adv
4 | 78.0 Renbjerg +1}120| 120 112 | 783 | Adv )
: 2| 60 60 111a 78.0| Autbom|[ ¥
41 739] 2 | L|Estvad1 72,1] Sk | 100]108 | 753 | Advo)
70.5 Skive 1] 40 50
2| 60 60
; 31100} (100)
3 5| 40 40
: 6| 40 40
0] G 95 | 68,3| Adv
94 | 67.4| Autbom 5)
3 93 | 66,9 Adv
*
3 | 64,9 Hejslev +1{120| 120 89 | 64,9 Autbom
) 2| 60 60 | ¥
)




TIB (V)

437-3

K . Sterste
Streekningens udstyrelse med signaler tilladte
i
® med
= 7]
S5 9
2igle =
LREL R (%) -
FE 218l = | §
e jgulo Sl3| B > . .
2 9 s> 3 b Begransninger i
‘8 elel2|2 <9 £ ° lokomotiv- og
5 = AR an <] © E motorvogns-
nle § £ lsIisulpuiTy| Ul vilvultal St t benyttelise Anmaerkninger
16 |17 {18.[19 |20 [21 j22 {23 |24 25|26} 27 |28 |29} 30 ki 32 R
Str X X A4 ') For betjening af
mellembloksignalet
er der i iokale in-
strukser fastsat
X Y seerlige bestem-
1 melser
vp X X X X
20 | 7,2
Rob X X X X
. Sk x| x X X
Ho X X X X
Y A

15.1.1980

410



438 -3 TiB (V)
32 Struer-Langa - Randers
Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkarsler
i km/t nedsattelser
pa fri bane
> & Pa stationen c 2
£ ﬁ o oL
2 g g g2
i 2 5 - < S8
ol o [ [/p =
] s |f 15| & |8 .
c 3 lo R = w |Fra| Til
L R E Station ol L s E jkm| km {kma | Nr | Km | Sikret ved
1] 2 34 5 6|7 8 9 b0 11 [12]1] 14 15
\
A| 64,9 Hejslev +1]120] 120 89 | 64,9 | Autbom
60| 60
5 [H 84al 625 | Adv
80 | 596 | Adv ),
79 | 592 | Adv
8| 570 Stohoim +1]120| 120 75a| 56,9 | Autbom
: 2} 60! 0 75 | 565 | Autbom J¥)
: 1 |F 73 | 553 |Adv
72 | 54,4 | Adv
67 | 51,9 | Autbom
47,6 Ravnstrup 1] 60 60 |120 62 47.4 |Autbom
g 2120 120
1BC
40,2 Viborg 11 40 (40)
&) 4,80 40
5140 40
4 |k Vg |395 | 70
? | 343 Rindsholm 1120} 120
2|60 60
3 {J 40 | 311 |Adv
26,9 Rodkeersbro +1 | 60 60 36 26,5 Autbom
2 [120 | 120
5 |K
16,0 Bjerringbro +1 | 60 60 Y
2 120 120




TIB (V)

439 - 4

Sterste
Straekningens udstyreise med signaier tiladte
|
° med
° 1723
S. o
5|52 oS = | §
La [T Sizl £ 12 8
c _2 g s> > B egransninger |
oslelel@l e <2 g © lokomotiv- og
wslolol®l @ ani<| © € motorvogns-
H 1|81 8| EstisulpulTuj Uivijvultal |S] 1 t benyttelse Anmarkninger
16 |17 |18 |19 |20 (21 122123 |24 |25|26127 |28 }29] 30 31 32 33
T
He X x X x
Sm X X x x
Ra x x X X 20 |72
Vg X {x X | X
Rn X X x X
Rk x X X X
s | 1< < T+ I Y

27.5.1979



440 - 4

32 Struer—Langa—-Randers

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkarsler
i km/t nedsaettelser
pa fri bane
> N
> o P4 stationen c 3
w
o — w
s |3 5l % |3 52
© - i g
c = < “ e a - .
c © ) o | X > o fFra| Til
@ © |2 . a| 2 © 0 .
w Km w n Station wl & = a km | km [km/t} Nr Km Sikret ved
1 2 3 4 S 6 7 8 g 10 11 12 13 14 15
A
16.0 Bjerringbro +1] 60 60
2 {120 120
4 | K 12 9.9 | Adv
72 Ulstrup +1| 60 60 9b 7.2 | Autbom
21120} 120 | 199
2{M 1.0{ Lg { 40 9 6,1 | Adv
8 5.4 | Adv' §)
7 5,0 | Adyv,
4 3.2 | Adv
3 2.4 | Adv
0.0 Langa 1] 40 50 [
154.3 3|40, 120 | A
41 40 50
6] 40 50
332 | 159,0 { Aut bom
333 | 159.4 | Aut bom
161,0 2 | L|Stevnstrupa 2{140| 140 |140 335 | 160,8 | Aut bom
65,7 166,8] 120
66,88 Rd | 80
167.7 Randers 0} 30 -
1{(80) (80)
2] 40 -
4] 40 -
s| 40| - |7




TIB (V)

441 -3

i i Sterste
Straekningens udstyrelse med signaler tiladte
i
® med
° %]
3, S
A IHE Zla
2 g’ E % =] a -i E{”
wa |olo ols) Z s ]
c 212 bl g B 1 Begransninger i
Sleie|2 2 <2 2 ° lokomotiv- og
K @l an|<) © £ motorvogns-
173 § § 21 2istisujpuiTul U vijvuital [ S| t t benyttelse Anmeaerkninger
16 {17 18 |18 {20 121 |22 {23 |24 |25126|27 |28 {29} 30 31 32 33
A 4
') Sporene 1 og 4
') FC er placeret i
Arhus
Bj X X X X
Up X X X X
20 |72
Lg X X N xix X
2
Se X X X |x|x
2
Rd X X |X|x

27.5.1979



442 - 3

32 Randers -Langa— Struer

TIB (V)

Faste
Maksimailhastighed hastigheds- Overkarsler
i km/t nedsatteiser
pa fri bane
> E Pa stationen c 3
E 1% D oL
2 g g »2
s _ |8 AL 52
w © - o = =
< 5 | § 512 S | % |Fra| Til
o w = . al|® o < .
o Km w 7 Station w | £ > o km km |[km/t] Nr Km Sikret ved
1 2 3 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
A
187.7 Randers 0 - 40
2 - 40
3{80) (80)
4 - 40
5 - 40
Rd | 166,71 80
140 166,7 165.7; 100
161.0 2 L | Stevnstrup A 11140 140 335 | 160,8 | Aut bom
333 | 159.4 | Aut bom
332 | 159,0 | Aut bom
154.3 Langa 1] 40 50
0.0 21140 | (50) Y
3 - 50
4| 40 40 h
61 40 50
2 L 120 } Lg 1.0 50 3 2.4 | Adv
::: 4 3.2 | Adv
7 5.0 | Adv )
g 8 | 54Adv
9 6.1 | Adv
g1 72 Ulstrup +1| 60 60 9b| 7.2 | Autbom
E 21120 120
5 1L 12 9.9 | Adv
16.0 Bjerringbro +1]| 60 60
120 120
0K
26.9 Redkarsbro | +1| 60 60 26,5 | Aut bom
120 120 v




TIB (V)

443-4

i i Starste
Straekningens udstyreise med signaler titladte
1
° med
3. 8
HHE 2ol |
£ & HE: o|9] ¥ g
Lo |olo Ci1=f K Z . .
c 22 s> 3 S Begransninger i
Slelel2 2 <[P £ ° lokomotiv- og
3 glg AR an || © E motorvogns-
#1221 E| 2lstsujpulry| u|vi|vultal | 3] t t benytteise Anmaerkninger
16 J17 118 {19 J20 |21 |22 (23 124 [25]26| 27128 |29] 30 31 32 33
A A
Rd X| X X ') Sporene 1 og 4
2} FC er placeret i
Arhus
2
Sé X X XXX
2
Lg X Vx| x|x
X 20 |72
Up X X X X
Bj X X X X
X X
Rk X X
\ R

15.1.1980

411



444 -4

32 Randers—Langé - Struer

TIB (V)

Faste
Maksimathastighed hastigheds-
i km/t nedsatteiser Overkorsler
pa fri bane
> § P4 stationen c 2
0
o g 2 25
s 2 £ [
= 2] - = _E Eg
> - 12 @ 2 ® (2P
" [ £=3 '5 =~ [
£ 5|5 51 % % |Fra| Til
cilkmi 813 Station o | £ 1 & Jkm| km {kmaf Nr | km | Sikret ved
1 2 34 5 6 7 8 9 10 " 12 13 14 15
A
0 |K
26,9 Radkaersbro +1| 60 60 36 26,5 | Aut bom
2({120| 120
7 1F 40 | 31,1 | Adv
343 Rindshoim 1{120] 120
21 60 60
0 |F 39,5{ Vg | 40
40,2 Viborg 1| 40 40
41 40 80
2 K 120
47,6 Ravnstrup 1] 60 60 62 | 47,4 | Autbom
2|120] 120
711G 67 51,9 | Autbom
72 54,4 | Adv
73 55,3 | Adv
57,0 Stoholm +1{120} 120 75 56,5 | Autbom )
2] 60 60 75a] 56,9 | Autbom
81 H 79 | 59,2 | Adv §)
80 59,6 | Adv
84a| 62,5 | Adv-
64,9 Hejslev +11120 120 89 64,9 | Autbom
2| 60| 60 | ¥




TIB (V)

445 - 4

. . Starste
Straekningens udstyrelse med signaler tilladte
i
° med
=1 7]
3. o
EEE 2o -
E g S8 ol Q] x g’
[N nlwn = >
“ 213l s M ES 2 B nsni r
c R s> 3 Fi agransninger i
Slelel2 @ <iof 2 ® lokomotiv- og
= wi® an | < © 13 motorvogns-
51818 2] 2lstisulpulrul ulvifvultal | 2] o t benyttelse Anmzrkninger
16 {17 |18 119 20 {21 122 {23 {24 |25)|26]27 28|29 30 31 32 3
A A
Rk X X X X
Rn X X X X
Vg x| x x| x e
20 7.2
Ra X X X X
Sm X X X X
Ho X X X X
4! A

27.5.1979



446 -4

32 Randers—Langa— Struer

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkersler
i km/t nedsettelser
pa iri bane
> _u>g Pa stationen c 9
E ad ® -
= g g 82
ped e — c o
= T |6 51 % g @ |Fra| Til
Tl km | & |5 Station a1 = 3 S Lkm | km [kmit| Nr | Km | Sikret ved
1 2 3 4 5 6 7 8 10 11 12 13 14 15
w | 64.9 Hojslev +1{120{ 120 1‘ 89 | 64.9/| Autbom
2| 60| 60
9 | F 93 | 66.9] Adv
54 | 67.4] Autbom]¥
95 | 683 Adv
B | 705 Skive 10 40 50
2! 60 60
o 3100} 100
5| 40 40
a 6| 40 40
B| 739/ 0] G|Estvad1 Sk | 72.1} 100} 108 | 7531 Advo)
B | 780 Renbjerg +1{120| 120 111al 78.0| Autbom
B 2| 60 60 112 | 783 | Adv $
6 |G 120 115 | 825| Adv
120 | 86.7] Adv 5
kK 121 87,3 | Adv
123 | 88,5| Adv
| 892 Vinderup +11120] 120 124 | 89.4| Autbom
2| 60 60
128 | 91,4 Adv
6 |G 131 ] 93,0] Autbom
100.4 101.3 110} 141 | 98.3| Adv
1013 Str 50
102.4 Struer 3| 40 -
4] 40 -
5| 40 -1y




TIB (V)

447 -2

i B Starste
Straekningens udstyrelse med signaler tiladte
t
® med
° %]
3, 3
B HE 2 s
o g’ 5, % o2 x g’
fralir i B I ols| 3 8 ] )
- 212 ={>| 3 8 egransninger i
eletel 2 2 <2 2 ° lokomotiv- og
Slolalala an|gf ©® E motorvogns-
» 1918 L2] ElsIsulpultul U vijvultal St t benyttelse Anmaerkninger
16 117 118 |19 120 121 |22 123 {24 {25{26] 27|28 [29] 2 31 32 3
LA
Ho X X X X '} I-signal med
forgrenings-
angivelse
2) For betjening af
meilembioksignalet
er der i lokale in-
1
Sk X x) X X strukser fastsat
sarlige bestem-
melser
3} Spor 3
Rob X X X X 20 | 7.2
Vp X X X X
X ?)
1
Str X | X 3) X
X Y

27.5.1979



448 - 2 TIB (V)



TiB (V)

33 Fredericia — Vejle —

1.2.1981

Holstebro — Struer

Biogamng

449 -10

Grejsdal

Jelting

Gadbjerg

Thyregod

Fasterholt

Kalker

Skibbild
Vildbjerg

Avlum

Holstebro

Hjerm

Struer

447



450-10

33 Fredericia - Vejle — Holstebro — Struer

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkarsier
i km/t nedsaettelser
pa fri bane
> E P4 stationen c 2
E a o -
2 g g §2
£ — _ c su
3 s |2 B3 |@ 52
c = lc w1 8 = b= .
° | 9 lT . X .: Fra| Til
o lkml & 15 Station w | £ = 2 |km| km |km/it] Nr | Km | Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
3
0,0 Fredericia 2| - 60?)
3| - 60%)
4] - 100
5| - 40
6| - 40
Fa 1,41 100
0} H 1,4 +
3,1 Fredericia 41130 130
Rbg 402 - 403) 130
4031 - 409), _I
571
7.2} 7 | J| Pjedsted 140
11,9 Berkop 2l 60 50
3} 140! (130)
14,88 51| K| Brejning T +
25,7 Vejle 2l 40 (40) ¢
Q| 114,2 3l 40 (40
51 40 (40)| 4
6| 60 -
Vj | 118,0] 60
113,0f 0 | F} Vejle NordX 11[3,
120 1
70
109.4 Grejsdal 1 40 40 207 | 109,4] Autbom
2l 70 70 |y

104,0]

/




TIB (V) 451-9

Streekningens udstyrelse med signaler ﬁ}gg::
I
BN © med
. \ 2 o
S 25|, g
— L]
ET |23 2o -
§5 |32 =2 « | %
L% |o|B oISl £ |3 . .
c 22 s> 5 s Begrznsninger i
olelei2i @ <2 £ ] lokomotiv- og
® BB ani<t © | E motorvogns-
18| 8|2| 2lsijsulpulrul u|vilvultal | 2] t t benyttelse Anmaerkninger
T 16 {17 {18 [19 [20 |21 |22 (23 {24 |25]26] 2728 |28] 30 31 32 33
' A 1A
Fa x| x 'y Spor 4
X
2) Mod Veijle.
Mod Fredericia
Rbg dog 40 km/t
% Signalgivning
ikke mulig
Fra X X X X
Pj 2|x] 20 |72
1
Bk X X x| x| x
.. Bé
) y
Vi X x x| x
Ges X X x X

31.5.1981 460



452-9

33 Fredericia— Vejle — Holstebro — Struer

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkarsler
i km/t nedseetteiser
pa fri bane
> E P4 stationen = 3
E 1) [+ oL
o =) 25
fed 2 c 2B
£ 2 - - c sa
2 s |2 2| 8 |® ae
@ ® | = 2 )
£ 5 |5 1< | & |5 |[Fa| T
| km] & |Z]| station & E S | & Jkm| km |[kma|'Nr | Km | Sikret ved
1 2 34 5 [ 7 8 ] 10 1 12 13 14 15
109,6 Grejsdal 1] 40| 40 | 4 h13d 207 | 109,4 | Autbom
2 70 70
70
4 1D 205 | 108,4 | Adv
204 | 108,0 [ Adv t§)
208 | 107,6 | Adv
104,9 202 | 106,2 | Adv
. 198 | 103,8 | Adv
104,00 Ji 100 }197 | 101,3 | Autbom
100,2 Jelling +1| 60| 60 194 | 99,9 | Aut bom
21100 110
6 | K Ui 189 | 974 | AdY o
. N 188 97,0 | Adv
93,4 Gadbjerg 11 50 60 179 93,5 | Autbom
2110 110
120 H-110 | 175 91,3 | Adv
101 F 168 88,2 | Adv
167 87,7 Autbom}
' §)
164 | 87,0 Adv
82,8 Give +1{ 50 60
21110 110
4 |F 81,4 154 81,7 | Autbom
< 152 78,8 | Adv
151 78,0 | Adv
74,9 Thyregod +1| 60| 60
21120 120
4 | K 141 68,5 | Adv
138 67,5 | Adv
65,4 _}.Brande +1] 60}, 60 y
2|120| 120 .




TIB (V) 453-11

Straekningens udstyrelse med signaler g}g;::
I
® med
° %]
3. <}
2|52 =
5c 2l <lgl _ | s
= =
£ (88 Szl z|¢ N
oo s[> 3 H Begransninger i
5 elelele <|g]l 2 | fokomotiv- og
5 olul B an| x| '@ E motorvogns-
7|8 82| £lsisulpulry| ulvilvultal | 2] t benytteise Anmarkninger
16 {17 [18 {19 |20 [21 |22 |23 {24 |25|26] 27 |28 [29] 30 31 32 33
Ges X X X X } A
X 1
Ji X X X X
GQ X X X X 20 7.2
Gw X X X X
Ti X X X X
Bb X X X X v v

27.9.1981 485



454 - 11

33 Fredericia— Vejle - Holstebro ~ Struer

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkarsler
i km/t nedsattelser
pa fri bane
> E P4 stationen c °
£ — = ]
s |2 2l % |G 52
7] © = 5 - &4
< |5 5|21 2 |% |Fal Til
T lkm] & {5 Station &l e 3 T lkm| km [«kmi] Nr | Km | Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
A
65,4 Brande +1| 60 60
2120 120
3 |F 133 63,8 | Aut bom
131 62,7 | Autbom
130 | 61,7 | Adv
128 58,9 | Adv
57,6 Fasterhoit 1] 60 60 126 58,0 | Autbom
2120 120
1 L 123 55,3 | Autbom
51,2 Kalkeer 1] 60, 60 118 | 51,6 | Autbom
2{120 120
2 1 K 120 117 50,5 | Adv
114 | 48,7 | Adv
113 47,4 | Adv
112 46,0 | Adv
42,51 Hr | 90 |111 45,4 | Adv
109 44,5 | Adv
; 1] 40| (50)
41,2 Herning 2! a0 (60)
3| 60| (90)
4] 40} (60)
5| 60 (40)
116G 89 36,5 | Adv
84 | 352 | Adv §)
83 34,5 Adv}
77 32,5 | Adv
31,6 Skibbiid 1]120 120 75 31,7 | Autbom
21 60 50 Y




TIB (V) 455-8

Straekningens udstyrelse med signaler ﬁ}?arg::
I
° med
5 %]
3. a)
ERHE Zlo .
25|32 o8] « | §
o |[olo R E' > . .
o2 =1>] 3 o Begransninger i
s el el2| 2 <2 2 19 lokomotiv- og
= cls == an || E motorvogns-
#1281 2] Zisijsulpuftul ulvijvultal | S] t t benyttelse Anmarkninger
16 J17 118 119 {20 21 22123 1241251261 27|28 |29} 30 kil 32 33
A A
Bb X X X X
Ft X X X X
Ke X X X X
20 | 7.2
Hr X | X X X
Ib X X X
x \BR

23.5.1982 522



456-8

33 Fredericia— Vejle — Holstebro — Struer

TIB V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkorsler
i km/t nedszettelser
pé fri bane
> E P& stationen c b
E & ) 25
2 2 £ ez
£ - - c a
5 < |2 21 % |8 a2
7] © |-= 2 o
£ 5|5 52| & | % |Fraf Ti
&l km] ® 5] station alE 3 2 |km| km {kmt| Nr | Km | Sikret ved
1 2 3)4 5 6| 7 8 9 1ol 1n T2 1] 14 15
31,6 Skibbild 11120 120 | A 75 | 31,7 | Autbom
60| 50
8 |F 70 | 29,8 | Adv
69 | 204 |Ady pY
67-] 29,0|Adv
61 | 26,6 |Adv
25,3 Vildbjerg +1| 50{ 60 56 | 255 | Autbom
21201 120 54a] 24,8 | Autbom
71F 50 | 22,6 | Adv
47 | 21,5 | Adv
44 | 20,6 | Adv
17,7 Avium +1/100] 100 |120 37 | "17,6 | Autbom
21 60! 60
Uu 34 | 16,4 | Adv
152] 9 | F JLundby L
Jyliand 1 1
14,71 100] 30 | 14,6 [Adv
28 | 12,9 | Adv
26 | 12,0 | Adv
10,3 Ts | 100] 24 | 11,0 Adv
95 Tvis 11 80| 60 21| 96 Autbom}§)
2/100} 120 20 9,2 | Autbom,];
15 6.2 |Adv
3':)_ 6 | 28 |Autbom Lg)
7 1F """! [100 2,3 [Autbom
2,0
2011070 1 1,0 |Aut bom
1,0 { Ho | 50
0.0 Holstebro 3 28 <§8? 360 | 0,3 |Autbom
186,6 alal 20 | ¥ 361 | 187,1 |Autbom
pladsen| _ ‘40




TiB (V) 457 -4

N . to
Straekningens udstyrelse med signaler ﬁ”'argg
|
© med
3] 1 99]
T, 8
X - @» ~
wn— ol =
el n -
IHE BN
3 R84 ol= ; 14 8 . )
c 2le s> & & egransninger i
Stelel2l 2 <2 £ ] lokomotiv- og
g g|a an|<f © | E motorvogns-
n g § < | 2isijsulpulTul Uivijvulal [ 2] t t benyttelse Anmaerkninger
16 117 118,119 120 (21 |22 1§23 124 [25126| 27128 {29} 30 31 32 33
ib X X X }‘ A
id X X X X
Uu X X X X 20 | 7,2
Ts X X X X
H X | X X X
° Y Y

27.9.1981 487



458-4

33 Fredericia — Vejle — Holstebro — Struer

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkarsier
i km/t nedseettelser
pa fri bane
> E Pa stationen c 9
£ a @ =
] g g 82
— — [
5 . |2 503 |3 52
7] o — 5 = =
£ 515 5121 8 [ % [Fal Tt
2 w |= ; al g T « ;
g Km w o Station o E > o km | km {km/t] Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
|
0,0 Holstebro 112 P &0 360 | 0,3 | Autbom
186,6 3| 40 120 361 | 187,1 | Autbom
pladsen| - 40
711G
1951 Hjerm +11} 60") 60 [120 377 | 195,1 ] Autbom
+2120m 120 379 | 195,8 | Adv
4 |L 200,0 200,9 110
2009 Str, 50
202,1 Struer 11 40 -
2| 40 -
3| 40 - k4
5f 40 -




TIB (V)

459-6

. . Storste
Strazkningens udstyrelse med signaler tilladte
1
° med
3 g
x [ Y
o ol 2 =
S laf> %) -
s5|% 2 B ERE
L% {ojo oz E' > . .
| @ s{>] 3 H Begransninger i
s el e 55 <9l 2 |® lokomotiv- og
E= s % an <] E motorvogns-
& § § £ Eisiisulputu| u|vifvultat | 2] ¢ t benytteise Anmaerkninger
16 {17 {18 [19 [20 [21 {22123 |24 {25{26| 27 {28 |29} 30 31 32 33
. A
Ho X% X X ') Ved samtidig ind-
kerse! dog 40 km/t i
overensstemmelse
med hastighedsvi-
serens udvisende
Hm X [ x X X 20 7.2
2) Sporene 1 0g 3
Str x |x 2) X
X

27.9.1981

488



460-6 TIB (V)
33 Struer~Holstebro — Vejle - Fredericia
‘Fas!a
Maksimalhas!ighed hastigheds- Overkarsler
i km/t nedsaettelser
pa fri bane
> E P4 stationen c 2
o g g 25
= — hig=
7] ] - 5 e o
£ 5|5 5|2 | £ |5 |[Fa| T
2xkm] & I|& ] station &= 3 S lkm| km {kmit] Nr | Km | Sikret ved
1 2 3]4 5 6 8 9 L 10| 11 |12 |13 14 5
202,1 Struer 1 - 50
4l -] 40
5| -1 40
1|F Str| 2009 50
200.9 200,0 110
195,1 Hjerm +1] 601 60 379 | 195,8| Adv
+211201 120 377 | 195,1| Autbom
8 | H
186,6 Holstebro +12 ig gg 361 | 1871 Autbom
0,0 1 | 120 50 360 0,3 | Autbom
pladsen - 40
Ho| 10| s0
120)1,0| 20| 70] 1 1,0} Autbom
2,0
3 1|F L—‘ 100 5 2,31 Autbom
] 5
3,0 6 2,8] Autbom
15 6.2 Adv
95 Tvis 1| 60| 60 20 9,2| Autbom )
2| 120 100 21| 96| Autbom b3
Ts| 10,3} 100] 24 | 11,0 Adv
26 | 12,01 Adv
28| 12,9 Adv
30| 14,6| Adv
14,7
152] 5 |F |Lundby L]
Jylland 1 —_]
Uu | 100] 34 16,4 | Adv
17,7 Avium +1 [too | 100 37 | 17,6 |Autbom
2060 60 |V




TIB (V) V 461 - 11

Streekningens udstyrelse med signater g}?ﬁzg
I
° med
S 17}
T o
X0 | o =
2% |33 Zla -
$o 153 2|9 £ | ®
s ig|lo o1z E’ > B . :
c 22 =2 & iy egraensninger
ole o2 <9 £ © lokomotiv- og
= %1% an|<| © E motorvogns-
51818121 2|stfsulpulty| u|vijvulal | 2] + t benyttelse Anmzerkninger
16 |17 {18 |19 ]20 |21 122123 {24 |25 26|27 |28 |29] 30 31 32 33
A 3 ISP
Str X X 1) Ved samtidig ind-
karsel dog 40 km/t i
overensstemmeise
med hastigheds-
viserens udvisende
Hm X [x X X
Ho X X X X
20 172
Ts X X X X
A A\
Uu X X X X
I

23.5.1982 523



462- 11 TIB (V)

33 Struer—Holstebro - Vejle — Fredericia

Faste
Maksimathastighed hastigheds- Overkarsler
i km/t nedsttelser
pa fri bane
> K] Pa stationen c 2
0w
o % & 25
£ £ 5| 5 |2 5%
g 5 |£ 81 2 |38 °=
£ 5|6 s|2| 2 |9 |Fal T
o w | = . al® ) o .
i Km L |& Station w| £ = o km | km jkm/t| Nr Km Sikret ved
1 2 3|4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
17,7 Avium +1[100 100 A 37 17,6 { Autbom
2| 60 60
3]F 44 | 20,6| Adv
47 21,5 Adv
50 22,6 | Adv
25,3 Vildbjerg +1{ 60 50 54a| 24,8{ Autbom
2[120 120 56 25,5 | Autbom
9 {F 61 26,6 | Adv
67 | 29,0} Ad
69 | 294! Advl §)
70 | 29,8 Adv]
31,6 Skibbild 1)120( 120 75 31,7 ] Autbom
2] 50 60 !
51 F 120 77 32,5] Adv
83 34,5| Adv
8a| 352| Adv.pY
891 36,5] Adv®
. 1l 40 (40)
41,2 Herning 5| &0 (80)
3| 90 (60}
4| 60 (40)
5] 40 (60)
21 Ml Hr| 42,5] 90 | 109| 44,5] Adv
111 45,4 Adv.
112| 46,0] Adv
113 47,41 Adv
114 48,7| Adv
117} 50,5| Adv
51,2 Kalkeer 1] 60 60 118} 51,6] Autbom
2] 120 120 s
21 L 123| 55,3| Autbom
57,6 Fasterholt 1] 60 60 126 58,0/ Autbom
2i 1200 120 | ¢




TiB (V) 463-6

f Starste
Straekningens udstyrelse med signaler tilladte
1
© med
° [%]
3. 0
- HE 2w .
EAE 28] £ | §
wia lolo OS] £ 2 B . .
c 2l s> 3 g egraensninger i
Olelel2 @2 < 2 ¢ ® lokomotiv- og
Wlolalnl® an || © E motorvogns-
» |28 |2 Blstsulpufty| ulvijvultal | 2] t t benyttelse Anmarkninger
16 J17 118 [19 120 |21 |22 (23 |24 {2526 27|28 {20] 30 3 32 33
Uu X X X X 4 14
id X X X X
b X X x X
20 172
Hr x| x X X
Ke X1 |x X X
Ft X X X X ¥ v

27.9.1981 490



464 -6

33 Struer— Holstebro - Vejle — Fredericia

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkarsler
i km/t nedszttelser
pé fri bane
> 3 P4 stationen c b
£ » o rS
@ g 2 g2
- — — c e
s 2|2 5l 03 |% 3
7] S = s L C
£ 5|5 5|21 8 |% |Fa| "0
o lkm| 2|5 Station &l = 3 & fkm| km |kmt] Nr | Km | Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
A
57,6 Fasterholt 1] 60 60 126 | 58,0 | Aut bom
21120 120
214 128 | 58,9 | Adv
130 | 61,7 | Adv
131 62,7 | Aut bom
133 63.8 | Aut bom
65,4 Brande +11 60 60
2{120| 120
0}]G 138 | 67,5 Adv
141 68,5 | Adv
74,9 Thyregod +1| 60 60
2j120| 120
5 i1aGg 120 I81,5 151 78,0 | Adv
152 | 78,8 | Adv
154 81,7 } Autbom
82,8 Give +1| 60 50
2110 110
164 | 87,0 Adv
10 | F 167 | 87,7 | Autbom [§)
H-110 {168 | 88,2 | Adv
175 | 91,3 | Adv
93,4 Gadbjerg 1| 60 50 179 | 93,5 | Autbom
21110 110
O} F J 188 | 97,0| Ad §)
) 189 | 97,4 | Ady|
100,2 Jelling +1| 60 60 194 | 99,9 | Autbom
2110 100
Y




TIB (V) 465-9

. f Sterste
Streekningens udstyrelse med signaler tilladte
i
P med u;
. o
X0 |-l =
2w (3]s 2o -
8o |3 ‘E =21 ¥ &o!:
uws |olo OI=] & > . .
ole s> 35 S Begrasnsninger i
s el eleio <|g|l 2 |% lokomotiv- og
5 S Gl an|<| © E motorvogns-
51818|2] 2|stisulpulrul u|wvifvulial [Z2] + | t | benyttelse Anmzerkninger
16 117 118 {19 120 |21 [22 (23 |24 |25{26] 27 |28 |29] 30 N 32 . 33
3 A
Ft X X X X
Bb X X X X
Ti X X X X
20 172
Gw X X X X
Gg X X X X
Jl x X X X
v 1

1.2.1981 ) 450



466 -9

33 Struer— Holstebro — Vejle — Fredericia

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkarsler
i km/t nedsattelser
pa fri bane
> .
> & Pa stationen c 2
3 @ 0 £
> g £ §2
= —_ — c s @
= - |8 103 | % 5 g
@ ] = I 4
£ 5|5 512 & | % |Fa| Ti
clxkm|] 16 Station &< 3 & {xm| km [kmit| Nr | Km | Sikret ved
1 2 3 14 5 6 8 9 10 " 12 13 14 15
4
100,2 Jelling +1| 60 50 194 99,9 Aut bom
2110 100
137) {H JI' {104,0| 100 {197 | 101,3| Autbom
198 | 103,8| Adv
104,01 N 202 | 106,2| Adv
203 | 107,6| Adv
120 204 | 108,0| Adv b= §)
205 108,4 Adv
109,6 Grejsdal 1] 40 40 207 | 109,4| Autbom
2| 70| 70 70
113,0] 3 |H }|Vejle Nord 1 113&
1130 Vj | 60
114,2 Vejle 2| 40 40 ,
25,7 3|40 | 40 | )
4 @0l 60 | 4
5140 40
1481 2 |J |BrejningT
140
11,9 Berkop 11140 | (130)
2|60 60
7.2} 5 |H |Pjedsted
57| 40 | 130
4.0
3.1 Fredericia 9 |120 120
Rbg 101} 40 | =~ 120
102 | 40 - \ j
Fa




TIB (V) 467 -6

Straekningens udstyrelse med signaler §§?53§§
i
® med
° )
S5, g
@
ET 13| 2o -
ng 2 b ; ol x g’
w % 3 3 o= E' > . .
3N s> 3 S Begransninger i
5 el el 22 <9 £ ] lokomotiv- og
i wlB an |t ® E motorvogns-
I3 § § 21 BistjsuipuiTul Ul vijvultal >1 0t t benytteise Anmeaerkninger
16 {17 |18 |19 |20 [21 [22 123 [24 {2526} 27 |28 (29| 30 31 32 33
A A .

Ji X X X X } 1) !—sngnlal med
forgrenings-
angivelses

X 1
Ges X X X X
20 | 7,2
Vj X ix X X X
4
Be
Bk X X X |x|x
1
Pj 2 Ix
Fra 1) X
\ Y

1.2.1981 451



468 -6

33 Struer ~Holstebro - Vejle — Frederecia

TIB (V)

Maksimathastighed
i km/t

Faste
hastigheds-

" nedseettelssr

Overkoraler

péa fri bane
> .
> 8 P4 stationen c 9
E a 5 2
2 g g G2
hred n -_ — [~ 8 [
Z 5 |8 % @ '§ 2
5 5 |5 s 2| 2 | % |Fral Tit
2 © | = : a| g © «© i
i |- Km o 7} Station » | & o o km | km |km/t| Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 1" 12 13 14 15
1140
3,1 Fredericia 9{120 120
Rbg 101 ] 40 -
102] 40 - __] 120
6 |M 140 FaJ
0,0 Fredericia 71 40 -
81 40 —
(0] 9 (100) (100)
10| 40 - \




TIB (V)

469 - 2

. . Storste
Straekningens udstyrelse med signaler tiiiadte
f
® med
s ]
e o
IR REIE 2w
g EREIR o O] x= 4
S5l e > &
w e 'g © °1= L > B X
c ole s> 3 @ egransninger i
Slelel@i @ <2 2 @ lokomotiv- og
£ CAR- an|g| @ E motorvogns-
#1882 2silsulpuitu| ulvijvulat| 2] o ! benyttelse Anmarkninger
16 {17 |18 [19 120 121 |22 {23 {24 |{25]26] 27|28 {29 ] 30 AN 32 33
A | 4 )
Fra ) X 1} l-signal med
X forgrenings-
angivelse
20 (7.2
Fa X |x X X x
A Y

27.5.1979



470-2 TIB (V)



TIB (V)

34 Struer - Thisted

23.5.1982

aUBQAUAEH

ES\ PMYS
)\ W
™

A"

aueqausey

471-6

Struer

Humium

Oddesund Nord

Uglev

Hvidbjerg

Lyngs

Ydby

Hurup Thy

Bedsted Thy

Herdum

Snedsted

Sjerring

Thisted

524



472-6

34 Struer— Thisted

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkarsler
i km/t nedsattelser
pé fri bane
> E Pa stationen
E & §, 2%
2 3 £ 4
= — - = 8
> — ;'1’ ] 2 B &L
© - H P4 4
£ 5 |5 52| & | % |Fa|Thl
Z1lkm]| & || station SlEL 3 | & {km| km [kmt|Ne | km | Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
A
0,0 Struer 21 — (50)
5 - 40
6,9 Humium T 22 6,9 {Autbom
11,5 Oddesund- 31 10,8 |Adv
broen?)
12,4 |10 |E }Oddesund 2 12,6 {Adv
Nord T
10 15,8 |Adv
15,9 16,0 | 65 11 16,1 |Ady
16,7 Uglev T 12 16,3 [Adv
14 16,8 |Adv
75
21,9 Hvidbjerg A 1175 75 38 21,7 {Autbom
2150 50 39 22,0 [Autbom
40 22,3 |Adv
26,9 Lyngs T 63 26,9 |Adv
8 |E 68 28,6 |Adv
72 31,2 jAut bom
35,1 'Ydby T 90 35,0 JAutbom
39,5 Hurup Thy A 175 75 112 39,5 |Autbom
2 140 50 v 113 39,7 JAdv
114a | 39,8 |Adv




TIB (V) 473-7

. . Starste
Straekningens udstyrelse med signaler tilladte
I
© med
§ 7]
25 vl a S
m*‘a [ -
HHE <18l < |3
w818 gzl z | ¢ N
c 2|2 si>1 3 g Begraangmmgern
slelegl@lo <ol 2 [ lokomotiv- og
= AR an © £ motorvogns-
I8 o] © b
518|818 Eistisulpultul u|vilvultal | Z| t | benyttelse. Anmzerkninger
16 {17 118 {19 |20 |21 122 123 |24 {25126 27 128:]29] 30 3t 32 a3
A
Str X b MV, MY og MZ Strazkningen Odde-
ma kun anven- sundbroen - Thi-
des med storste sted er uindhegnet
tilladte hastig- bane
Umn hed 40 km/t
'} Bevaegelig bro
X deekket af DS
2 19 t akseltryk dog
N . tilladt, nar hastig-
° heden ikke over-
skrider 60 km/t.
20 t akseltryk dog
tilladt, nar hastig-
heden ikke over-
skrider 40 km/t
Ui . 18%) | 6,4
Hw
Ln
Yd
Ur |x J
Y r Y

1.2.1981 453



474-7

34 Struer—Thisted

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkarslet
i km/t neds=ettelser
pa fri bane
> E P4 stationen c ‘g
£ 0 o P
=3 = o
2 2 c [2F=]
< % 1 = |E s@
S =12 ¢ 2 |® B ‘
2] o B3 = —
5 515 512 £ |5 |Fa| Ti
ol km| & |5 station a1 S 18 Jkm| xm [kma| Nr | Km | Sikret ved
1 2 34 5 6|7 8 9 {10] 11 [12 |13 14 15
A 39,5 Hurup Thy A 1 750 75 | A 1121 39.5) Autbom
. 2l 40 50 113| 39,7| Adv
1144 39.8| Adv
6|G :
1211 42,0] Adv
46 4] Bedsted Thy 1 75 75 135 46,3; Autbom
A 2l 50 50
144| 48,6] Adv
148 49,5] Adv
151] 49,9] Adv
154} 50,7 Adv
8| F 165] 53,3 Adv
53,8 Herdum T 166| 53,5 Adv
167| 53,7| Adv
174| 54,8 Adv
75 179 | 56,2| Adv
1974 58,8 Adv
59,2 Snedsted A 11 750 75 199| 59,3] Autbom
2] 50 50
201| 59,8/ Adv
207| 61,4] Adv
214| 62,5 Adv
215| 63,1] Adv
217| 63,4] Adv
67,4 10 | F| SjerringT 234 67,1] Adv } §)
235| 67,2] Adv
239| 67,8/ Adv
256| 71,0[ Adv
263| 72,5 Adv
264| 72,5/ Adv Lt §)
265| 72,6/ Adv
73.4 Thisted A 154 ~|V 268| 73,0] Autbom
3 5 -




TiB (V)

475-7

Straekningens udstyrelse med signaler ﬁt'ggi:
. i
® med
T, 8
°5 |52 28l £ | §
wo Oig =} £ > R .
] s|>1 3 o Begraensninger i
c cic P N
Sleglel®le <2 2 © lokomotiv- og
5 R anjis| © E motorvogns-
5181812 2 stisulrultul ulvilvulal | 2] ¢ t benyttalse Anmeerkninger
16 117 |18 {19 |20 |21 {22123 124 125262728 {291 30 3 32 33
Ur Ix z \ MV, MY og MZ | ') 19t akseltryk dog
méa kun anven- titladt, nar hastig-
des med stgr- heden ikke over-
ste tilladte ha- skrider 60 km/t.
stighed 40 km/t | 20 t akseltryk dog
tilladt, nar hastig-
Bn heden ikke over-
skrider 40 km/t.
Hee 184 | 6.4
Sne | x
Ri
v
Ti

1.2.1981

454



476 -

7

34 Thisted - Struer

TIB (V)

Faste
Maksima!hastighed hastigheds- Overkarsler
i km/t nedsastteiser
_ pafri bans
> ' .
> ] P4 stationen e 2
E - [ -
) g g 72
= — - [~ ©
5 N 203 |3 52
1] o =3 s ol
£ 5|5 512 2 % | Fra| Til
o w |5 : al| g © o0 .
i Kmi & |6 Station w i £ hs o km | km [km/t| Nr Km Sikret ved
1 2 34 5 [ 8 9 10 11 12 13 14 15
73,6 Thisted A 1 - 50 A 268 | 73,0 | Autbom
A 2| 2| s
265 72,6 | Adv
264 72,5 | Adv §)
263 72,5 | Adv
256 71,0 | Adv
239 67,8 | Adv
67,0 10 | E | Sjarring T 235 67,2 | Adv §)
234 67,1 | Adv
217 63,4 | Adv
215 63,1 | Adv
214 62,5 | Adv
207 61,4 | Adv
201 59,8 | Adv
59,2 Snedsted A 1] 75 75 |75 199 59,3 | Autbom
2| 50 50
197a| 58,8 | Adv
179 | 56,2 | Adv
174 | 54,8 | Adv
53,8 Hardum T 167 53,7 | Adv
166 53,5 | Adv
10 | D 165 53,3 | Adv
154 50,7 | Adv
151 49,9 | Adv
148 49,5 | Adv
144 48,6 | Adv
46,4 Bedsted Thy 11 75 75 135 46,3 | Autbom
A 2] 50 50
0 |E 121 42,0 | Adv*)
Th 1| 75 75 114a] 39,8 | Adv
* 89,5 HurupThy a ol 501 40 13| 39,7 Adv
\ 112 | 39,5| Autbom




TIB (V) \ 477-5

. : Storste
Streekningens udstyrelse med signaler tilladte
1
0 med
e 8
x i a =
[ AT =2
D lnl|l> %] -
IHE 28| £ | §
% julo oz & 2 B . .
c g g = > I 2 egraangnlngerl
Slelel{2i 2 <\ 9! £ ® lokomotiv- og
= Bt e an|<| © £ motorvogns-
518182 2|sisulpulrul ulvijvulal [Z] ¢ | t | benytteise Anmarkninger
16 |17 118 |19 [20 |21 |22 |23 |24 |25{26] 27|28 {29} 30 3 32 33
Ti | 1 | MV.MYog Mz | Straskningen Thi-
ma kun anven- sted — Oddesund-
des med sterste | broen er uindheg-
tilladte hastig- net bane
hed 40 km/t

19t akseltryk‘dovg

titiadt, nar hastig-
heden ikke over-
- skrider 60 km/t.

Ri 20 t akseltryk dog
tilladt, nar hastig-
heden ikke over-
skrider 40 km/t

Sne 18} | 6.4

Hae

Bn |x

Ur Y A Y

23.5.1982 525



478-5

34 Thisted - Struer

TIB (V)

40

Faste
Maksimathastighed hastigheds-
 kmt nedsmsttalser Overkersler
pé fri bane
> E P& stationen c b
— - [}
c 515 5 S 2 % |[Fra] Til
o © 1= . al B ° ot .
i Km{ & {d Station 0 > o km | km jkm/t{ Nr Km Sikret ved
1 2 3 ¢4 5 6 7 8 9 10 hh! 12 13 14 15
L 114a] 39,8 | Adv
A 39,5 Hurup Thy A 1175 75 113 | 39.7 |Adv
2150} 40 112 | 395 |Autbom
35,1 Ydby T 90 35,0 JAutbom
72 31,2 jAutbom
9 |E 68 | 28,6 |Adv
26,9 LyngsT 63 26,9 |Adv
40 22,3 [Adv
21,9 Hvidbjerg A 1175 75 39 22,0 |Aut bom
2| 50 50 38 21,7 |Autbom
75 172|171 | 65
16,7 Uglev T 14 16,8 |Adv
12 16,3 |Adv
11 16,1 | Adv
10 15,8 | Adv
12,4 |10 |E |Oddesund 2 12,6 | Adv
Nord T
11,5 Oddesund-
broen') 31 10,8 | Adv
6,9 Humium T 22 6,9 | Autbom
0,0 Struer 75 -




TiB (V)

479-3

Streekningens udstyrelse med signaler ﬁ:ggg:
1
° med
£ )
3. fa)
HHE ol |-
E.S" g ‘3 ol 2 X %’
Lw'e |D|D CI3f £ > . .
ole s> 3 5 Begransninger i
5 ele|22 <« g ] lokomotiv- og
= s sl % anls| © E motorvogns-
318 12| E|stisulPuiTul Ul VilvUltal | S| t t benyttelse Anmzrkninger
16 {17 {18 119 120 121 {22123 |24 12526127 |28 {29} 30 31 32 3
Al A
Ur MV, MY og MZ | 1) Beveegelig bro
mé& kun anven- | daekket af DS
des med storste
tilladte hastig- 2} 19 t akseltryk dog
va hed 40 km/t tiltadt, nar hastig-
heden ikke over-
skrider 60 km/t
20t akseltryk dog
tilladt, nar hastig-
Ln heden ikke over-
skrider 40 km/t
Hw
182) | 6.4
(8]}
~No
X
Jm
Str X Ix X X
Y
\ A\

27.5.1979



480 - 3 TIB (V)



TIB (V)

35 Arhus H - Skanderborg — Skjern

25.11.1979

aaaaaaaaaaa
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481 -8

385



482-8

35 Arhus H-Skanderborg ~ Skjern

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds-
i kmst nedsattelser Overkorsier
pa fri bane
> 3 P4 stati o
c 2 ationen g @g
e g g 82
£ 2 > = £ S8
z 5 |2 2 2 1% o=
c = = | 8 ) - - R
H 2 |e . S| - 2 Fra | Til
o lkm}) & 15 Station w| £ = o | km | km |[kmtt| Nr | Km | Sikret ved
1 2 3 4 5 ] 7 8 9 10 1" 12 13 14 15
A
O 08,5 Arhus H 1 - 40
21 - 40
3] - 40
0 ]G Ar | Kgv {100
105,5 Kongsvang - (100} (100)
O 06,8 Arhus Rbg 303 - 40
304 - 40
305 - 40
306 | - 40
307 — 40
0 |G 140
[105,5 Kongsvang ~ |(60) | (60) 105,6
L
10 | F ™
99,0 Hasselager 99,0 {130
94,2 Herning 21| 60 60
3 (140 | 140
90,3} 7 | H |Stilling
85,7 Skanderborg 21 60 40 )
0.0 3|40 40 1}
100
51] 7 |J lakenT 1 + 14 | 50 |Adv




TIB (V) 483-6

Straekningens udstyrelse med signaler ﬁ}f;;;:
|
med
£ )
25|l S
W O = =
® ol > <0 -
IHE 28| £ | §
s |68 o3| & 2 : :
o| @ s> 3 H Begraensninger i
S A <|gl e |% lokomotiv- og
= E E AR an|s| ® | E motorvogns-
& |9181 8] &isisulpuiTul ulvijvultal | 2] ¢ t benyttelse Anmerkninger
16 {17 {18 |19 {20 (21 |22 |23 |24 {25|26127 |28 {29% 30 31 32 33
A A
Ar X X '} inderste SU-sig-
nal ved afgangs-
sporene; mellemste
SU-signal umiddel-
bart foran broen for
Kgv x X straekningssporene
Arhus H - Brabrand
Ar 1) og yderste SU-sig-
X nal i km 110, 12
Kgv X X
2 20 |72
He 2 x
1
Hx X X X X X%
1l P K
Sd X X X |x
Ak Y Y

25.11.1979 386



484 -6 TIB (V)
35 Arhus H-Skanderborg— Skjern

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkarsler
i km/i nedsattelser
pa fri bane
> & P4 stationen c g
E ) & 85
o 8 £ 2=
£ — %]
s S |2 2% |% 52
© - = - 4
g 5 |5 5121 & |5 |Fal| T
2 R E ; a | B © < i
[ Kmt & |& Station w | £ > o km { km |km/t] Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 ] 7 8 9 10 b 12 13 14 15
51| 7 | ulakenTy 1 14| 50]Adv
12,3 Ry +1j100; 100 23 12,4 | Autbom
2| 60 50 24 12,6 | Adv 8)
8 | H 25 13,9 | Adv
28 15,6 | Adv
17,6 Laven +1| 50 60
+21{100 100
2 |H
23,2 Svejbaek +1} 60 60 43 23,1 | Adv
21100 100 44 23,6 | Adv
4 1J 100 46 24,5 | Adv
49 25,7 | Adv
30,1 Silkeborg 1 - 75 56 29,7 | Autbom
21752 (40)
3] 40 60
41 40 (50)
[ € 35,01 Fu | 80 | 63 33,1 | Adv
65 33,9 | Adv §)
68 34,5 | Adv
36,2 Funder 11 60 50 72 36,1 | Adv
2] 80 100
78 40,1 | Autbom
84 44,2 | Adv
0 |H
455 Engesvang +1 {100 100 s 86 45,8 | Aut bom
2160| 60 | )




TIB (V) 485-9

Straekningens udstyrelse med signaler ﬁ}’l"a'g::
1
° med
© 1)
S 8
X O (- © =
£ |33 2le -
eo |37 o g ¥ | g
i E E s1>| 3 E Begraensninger i
3 el el212 <igl £ T lokomotiv- og
s ala an|<| © E motorvogns-
b £ 2|st{sulpuiTul Ujvi{VuUltal |S] ¢ t benyttelse Anmaerkninger
16 117 |18 {19 (20 21 |22 |23 {24 125]26{27 |28 |29 30 3 32 33
\

Ak )

Ay “1 I X 2) Evt 40 km/t
overensstemmelse
med hastighedsvi-
serens udvisende

La X X X

Sv b3 X X 20 172

S x |x X X

X 1
Fu X |x X X
Ev X X X \ {

15.1.1980 412



486-9

35 Arhus H- Skanderborg —~ Skjern

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkarsler
i km/t nedsztteiser
pa fri bane
> E P& stationen c 2
£ a o [y
o & g ®2
= 2 - _ e 5%
=z s |2 S8 |8 % e
2 g |e .| B s = )
£ 5|5 5| > % |Fra| Til
S lkm| & |5]| station S1EL 3 |& |xm| xm [kmt| Nr | Km | Sikret ved
1 2 3|4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
A
0|H
45,5 Engesvang +1j100( 100 86 45,8 | Autbom
2| 60 60
71K 93 | 48,9 Adv
98 | 50,8 | Adv
51,8 Bording +1}100| 10C 103 51,9 | Autbom
2] 60 60
4 | H 100 108 | 53,6 | Adv
58.5 Hejris 1 111 | 54,4 Adv
114 | 555 Adv
59,4 lkast +1[(100} 100 120 | 58,8 | Adv
2| 60 60 122 | 59,5 | Autbom
6| H
65,5 Hammerum +1[100{ 100 137 | 65,4 | Autbom
21 50 60 139 | 66,0 | Adv
51K 141 66,7 | Adv
147 | 68,6 | Adv
. 1{100| (50)
Hernin
2 & 2| 40| (60)
3| 40 (60) 152 70,2 JAut bom
4| 40| (90)
5] 40| (40)
165 73,6 | Autbom
169 | 75,7 | Adv
711G 171 76,2 { Adv
77,8 Studsgard T \ 176 | 77,8 | Adv




TIB (V)

487 -6

. P tarst
Streekningens udstyrsise med signaler ﬁllgar;tg
H
° med
5 7]
S =}
EAHE 1P .
85155 29| & | §
un oiv o1 2 £ > N .
o9 s> 3 H Begransninger i
AREE <igpl 2 |3 lokomotiv- og
5 ola| B an || © E motorvogns-
7] § 2121 2istisuipulTu| ujvi|vultat | S] t t benytteise Anmaerkninger
16 |17 {18 |19 |20 |21 [22 |23 |24 |25]|26(27 |28 |29] 30 3 32 33
L | A
Ev X X X
Bg X X X 20 7,2
1k X X X X
Hu X X X
Hr X Ix X X
Stu \

31.5.1981

465



488 -6 TIB (V)
35 - Arhus H - Skanderborg — Skjern
Faste
Maksimathastighed hastigheds- Overkarsler
i km/t nedszetteiser
pa fri bane
> E Pa stationen e 3
E 9 S 2%
o [~ c 0 e
£ 2 - — = E'g
2 < |2 g1 8 |% 25
0 ] = [ jud
£ 5|5 5|21 & |% |Fa| i
i Km Ml b Station &l E B = km | km |[km/t] Nr Km Sikret ved
1 2 3 |4 5 6 7 8 9 10 " 12 13 14 15
A .
77.8 Studsgard T 176 77,8| Adv
711G 178 78,5! Adv
183 i 80,7] Adv
185 81,3| Adv
190 83,0y Adv
194 84,9| Autbom
85,7 Kibaek A 1,100 100 196 85,7| Autbom
2| 50 50
31H 202 87,51 Adv
208 89,8] Adv
94,0 Troldhede
TA 219 94,1 | Aut bom
2 1L 100 231a, 100,1| Autbom
233 | 100,6] Adv
101,7 Borris A 1{100 100 236 | 101,6] Autbom
21 50 50
3]L 241 102,5 |Adv
247 | 103,9 |Adv
252 | 105,1 |Adv
255 | 106,0 [Adv
‘ 260 | 107,1 |Adv
264 | 107,9 |Adv
269 | 109,0 |Adv
272 | 109,8 |Aut bom
111,9 Skjern 1] 90 - 276 | 110,9 Autbom}§)
v 3| 40 - ; 277 | 111,0| Adv
A 227 | 111,4{ BomD




TIB (V) 489-9

Straekningens udstyrelse med signaler ﬁ‘lfa'gt:
|
° med
R g
6= @2 =
@ lal> 7] -
FAHE 8l « | %
£9 5% 85| £ |8 o
c ele s>l 3 5 Begransninger i
Siegl el 2 < o g ® lokomotiv- og
3 alw an|<f @ | E motorvogns-
#1818 (2] €|sijsulpulry| uvilvultal [ 2] ¢ t benyttelse Anmaarkninger
16 J17 118 |19 {2021 122123 |24 {25 [26] 27|28 129] 30 k)| 32 a3
A A
Stu
Kee }x
Td {x 20 | 7.2
Bs []x
Sj X X X1 X
¥ 3

31.5.1981 466



490-9

35 Skjern-Skanderborg— Arhus H

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkarsler
i km/t nedseetteiser
pa fri bane
> E Pa stationen c 3
E [ ] oL
> g g B
£ - - < 8 a
5 |8 21 3 | % %E
0 o — = [ 5
2 £ 15 5| 2 2 % {Fra| Til
] @ | . al|B ] <« .
i Km e |&» Station w| £ > a km { km {km/t} Nr Km - | Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
A 11,9 Skjern 1] -1 9 | % 227 | 111,4| BomD
3 - 40 277 | 111,0) Adv
276 | 110,9| Autbom §)
1 L 272 | 109,8 |Aut bom
269 | 109,0 |Adv
264 | 107,9 {Adv
260 | 107,1 |Adv
255 | 106,0 {Adv
252 | 105,1 {Adv
247 ! 103,9 |Adv
241 102,5 jAdv
101,7 Borris A 1{100 100 236 | 101,6] Autbom
21 50 50
414 233 | 100,6{ Adv
231a} 100,1} Autbom
94,0 Troldhede T A 219' 94,1 | Aut bom
01}l K 100 208 89.8| Adv
202 1 875| Adv
85,7 Kibaek A 11100 100 196 85,7] Autbom
2] 50 50
194 | 84,9 Autbom
190 83,0| Adv
185 81,3| Adv
183 80,7 Adv
178 78,5( Adv
77.8f 9 | H|Studsgard T 176 77.8| Adv
171 76,2 | Adv
169 75,7 Adv
165 73,6] Autbom
1] 40 100
71,2 Herning 2] 60| (40} | 152 70,2} Aut bom
3| 60 (40) .
ai 90! 4s0)
51 40 (40)




TiB (V)

491-9

f : Starste
Straekningens udstyrelse med signaler tilladte
i
° med
3. 8
EAHE 2l -
s &[Sl = a8 x o4
L wiw = > B
Lo oo o=} £ 2z B ; R
c 20 s> 2 H egransninger i
olegleglol @ <ol 2 ® lokomotiv- og
slalal®l® an || © E motorvogns-
» 121812 2isisujpultul u|vi|vultal |7 ¢ t benyttelse Anmaerkninger
16 {17 |18 |19 (20 {21 12223 |24 |25 (26|27 |28 {29] 30 3 32 33
Sj x| x A A
Bs |x
Td |x 20 172
Ke |x
Stu
Hr X | X X X \ ‘!
1

15.1.1980

414



492-9

35 Skjern—Skanderborg— Arhus H

TIB (V)

Faste
Makslmalhastlghed hastigheds- Overkerslar
i km/t nedsatteiser
pa fri bane
> N
> & Pa stationen c 2
E (2] © oL
o g g w2
£ — _ c aw
= _ |8 2l 3 |3 3
2 S 1< .| s = -
= 2 |lo G| X x w jFra| Til
o © | = : al @ ) <o .
i Km L |& Station ni £ > o km { km |&km/t ] Nr Km Sikret ved
1 2 3|4 5 6|7 8 9 10} 11 12|13 14 15
o 11407 100 |}
71,2 Herning 21 60} (40 152 | 70,2 |Aut bom
3| 60{ (40)
4] 90 (60)
5! 40 (40
1 {H 147 | 68,6 Adv
141 66,7 | Adv
65,5 Hammerum +1 100 100 139 66,0 | Adv
2| 60 50 137 | 65,4| Autbom
6 |H
59,4 Ikast +1]100] 100 122 | 59,5{ Autbom
2| 60 60 120 | 58,8 Adv
514 N 114 | 555 Adv
58,5 Hejris 1 100 111 | 54,4| Adv
108 | 53,6|Adv
] | 518 Bording +1|100| 100 103 | 51,9] Autbom
2| 60 60
4 1H 99 | 50,8]Adv
93 | 48,9] Adv
i | 455 Engesvang | +1/100] 100 86 | 458/ Autbom
21 60 60
7 M
84 | 44,2 Adv
78 40,1} Aut bom
36,2 Funder 1] 40 60 | ¥ 72 36,1 Adv
2 {100 80




TiB (V) 493-9

. . Storste
Straekningens udstyrelse med signaler tilladte
|
° med
S %)
N 8
ZIHE slel « | §
Lo |33 o|l3] & > . .
2o s|> 3 S Begransninger i
c = po] I
Clegl |22 <2 ¢ 1 lokomotiv- og
Slolal?] @ an gl ® E motorvogns-
|88 2] 2istsulpuiTy] U] VijvUjtat | 2] t t benyttelse Anmeerkninger
16 {17 {18 |19 |20 |21 {22123 |24 |25 | 26|27 |28 [29] 30 N 32 33
L | A
Hr X 1 X X X
Hu X X X
Tk X X X X
20 | 7.2
Bg X X X
Ev X X X
Fu X | x X X ¥ Y

25.11.1979 389



494 -9

35 Skjern-Skanderborg— ArhusH

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkarsiar
i km/t nedsaettelser
pa fri bane
> N
> = P& stationen c °
E - @ -
o _§) 2 %g’
£ - z @
s _ |8 303 |3 58
@ s |z | e 5 = ,
= o o ol 3 x> ] Fra [ Til
pod © = . Q hed -« .
“ Km| o |& Station w| £ > o jkm | km |kmst| Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 6| 7 8 9 L10) 11|12 }13 14 15
36,2 Funder 1| 40 60 1 72 36,1 | Adv
21100 80
g | H Ful350| 80 | 68 | 345 Adv}§)
65 | 33,9 |Adv
63 | 33,1 | Adv
30,1 Sitkeborg 1{ 75 - 56 29,7 | Autbom
O 2] 40 75
3| 60 40
4| 40| (40)
4 |H 49 | 25,7 | Adv
£ 46 | 24,5 | Adv
B
23,2 Svejbak +1] 60 60 44 | 236 | Adv
21100| 100 43 | 231 | Adv
2 1K 100
é 17,6 Laven +11 60 50
+2|100f 100
6 |G 28 | 15,6 | Adv
25 13,9 | Adv
K | 123 Ry +1{100| 100 24 | 12.6 | Adv 5
& 2] 50 60 23 | 12,4 | Autbom
51 0 |H|AkenTI 14 5,0 | Adv
A
0.0 Skanderborg 1] 40 60
857 3| 40 40
8 |H 140 | 86,6
90,3 Stilling - 91,0 {120




TIB (V) 495 - 8

Straekningens udstyrelse med signaler g%f’;s:g
}
° med
3. 8
X0 |w| g =
ET“ 2= 3 o0 -
25|53 212l £ | §
Len OO o(3f & > . .
[ ] s> % 5 Begransninger i
c i - N
Slelelel e <o 2 D lokomotiv- og
El RS anf<! © E motorvogns-
58| 8|2] Elsifsulpulrul u|vilvultai | 2] « | t | benyttelse Anmzerkninger
16 |17 (18 |19 120 {21 |22 (23 |24 (252627 |28 |29] 30 31 32 33
\ \ X
Fu X | x X X 1) I-signal med for-
greningsangivelse
X 1
Si x 11 X X
X
Sv X X X 20 | 7,2
La X X X
Ry X X X
Ak
Sd x| x X X
Y Y
1] X X 2| x

10.1.1980 400



496 -8

35 Skjern—Skanderborg - Arhus H

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkers|
i km/t nedsaettelser verxerster
pa fri bane
> E P4 stationen - 2
wn
o g 5 £5
£ e 3] = |E 5%
o ] "
Z 5 | S 1 2 | & o
|l - C A (=] P .
@ T le ) S| Z @ Fra| Tit
clKm | & 15 Station w{E =) o fkm| km [kmtt| Nr | Km | Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
S .
90,3 Stiiling 86,6
8 |H Ll 91,0 |120
942 Herning 1 {140 140
2| 60 60
99,0} 11 | H jHasselager
140
05,5 Kongsvang - 1 (60) (60)
1 M
O 06,8 Arhus Rgb 405 | 40 -
406 | 40 -
407 | 40 - Y
99,0 Hasselager L
"M |H
105,5 Kongsvang ~ (120)| (120) |140
1 M 106,11 Ar |120
Q (1085 Arhus H 41 40 -
5175 -
6| 40 -
71 40 — A 4




TIB (V) 497 -5

. . Storste
Straekningens udstyrelse med signaler tilladte
{
® med
=1 [
3. e
55182 Zl, .
4 AR |21 x g’
[rei i B o= _->;" > .
S s> & 3 Begransninger |
& el @2 <2 2 © lokomotiv- og
% g AR anls| ® E motorvogns-
R K § 21 E|sisujpultul ujvilvultal | S t t benyttelse Anmarkninger
16 {17 {18 {18 120 |21 (22 {23 {24 |25]2627 |28 {29} 30 31 32 33
" \
1 2] x 1
'y {-signal med for-
greningsangivelse
Hx X X X1 %X]x
?} Spor 6
1
Hc 2| xt 20 (72
2
IS
Kgv n X
X
Ar X
\ A /
Hc 21 x
3
2
Kgv D] X
X 20 | 7.2
Ar X EX 2)
x
A { 1

2751979



TIB (V)
498 -5



TIB (V) 499 -8

36 Arhus H- Grena

%
x
Y
a
& =
a g o
@ ° 3
a %
g !
a
>0
o ‘ Arhus H
2 \ Arhus Havnestation
~ Europaplads
I’ ® Skolebakken
g
/( ® Arhus @
-4 0 Vestre Strandalle
o 0o B -3
ez ( . Torsevej
g5 : @
g o
e
Q <
85 ( & Lystrup
[v]
o - Hjortsbel
] e Skedstrup
o - Legten
( ® Hornslet
T
n
=1
a
e 3 Merke
j @ Ryomgard
® Kolind
[ Trustrup
E ® Grena

UsuUARH

27.5.1979



500 - 8 TIB (V)

36 ArhusH-Grena

Faste
Maksimalhastighed hastighads-
. Overkerslar
i km/t nedsattelser
pa fri bane
> .
> ] Pa stationen c e
€ [ o <
P g 2 59
e — — o Q 9
5 _|® CRN I B B
2 2|z ] 5 £
5 T io G| X = b |Fra| Til
S km| & 3] station &£ S | & {xm| wm [kmt] Ne | Km | Sikret ved
1 2 3 5 6| 7 8 9 0] N 12 ] 13 14 15
(o) 0.0 Arhus H 3 | - 40 A
51 - 40
6 - 40
8 0.6 Sydhavnen 1 11{ 0.6 |Autbom
0.7 Arhus havne- 3! 07 |Autbom?)
station I
0.8 Europa-
4
L plads T 0
0,81 0 { L |Toldkammer- 7 1.1 Aut bom
gade 1
1.2 Skolebak-
] ken T
1.8 Container- 10| 1,6 |Autbom
havnen
2,0 Arhus © 1|40 Y
g | 00 2 |40 50 \
3.9 Vestre Strand- 226a| 3,3 {Autbom
alle T 225 | 3,9 |Aut bom
224 | 44 |Autbom
51| 0 | H{ Torsovej 11603 75
T 2 | 60 60
216 | 7,7 |Adv
213 | 8,6 |Adv
-] 9.7 Lystrup 11509 75 210} 9.5 |[Autbom
2 |50 50 |75 209 | 9.9 |Autbom
12.5 Hjortshej T 202 | 12,5 |Aut bom
198 | 14,0 |Adv
1541 7 | H| Skodstrup 11607 75 194 {1 155 |Adv
2 1860 60 193 {158 | Adv
17.2 Legten T 192 16,2 {Autbom
190 (17,2 {Adv
188 [ 18,2 |Adv
Y 187 18,3 |Autbom
l 183 1198 |Aut bom




TIB (V) 501-10

Straekningens udstyrelse med signaler E}F;g;g
t
° med
5 %)
3. a
X O i E
A |0 =
55 5|2 21| £ |8 |
we oo oz & > R .
ol D s> 3 o Begraensninger i
S e ‘5 ‘E, <lgi 2 b lokomotiv- og
= 5 %= an || © E motorvogna-
hig § & EisilsulpulTu] U Vi|VUltal >t t banytteise’ Anmeaerkninger
16 |17 {18 {19 |20 |21 {22123 |24 12512627 |28 {29 30 31 32 "33
Ar x I\ r 1} 2 bomanlseg

?) Ved »kor igen-
nem« dog 75 km/t

Ahv 3) 2- og 4-akslede
godsvogne med
Eu indtil 20 t akseltryk

kan befordres.
2-akslede gods-
18%) | 6,4 vogne skal dog
mellem Arhus H
og Lystrup have
Bak mindst 4,68 m

- akselafstand og
pa den ovrige
straekning mindst
5,4 m akselafstand

Y v
s \ L MV, MY, og MZ
ma ikke anven-
Vsa des
Tovi.
Lp
16%) | 5.0
Ht
Bds| x
Lt
Y |y !

12,1981 456



502 -10

36 ArhusH - Grena

TIB (V)

Faste
Maksma!hastighed hastigheds- Overkarsier
i km/t nedszttelser
pa fri bane
> 4 P& stationen k)
E &, g o2
e 2 g B2
= ] — — = an
5 o ® > > P=3 |
Z K] E g ] 8 nc
= 3o Sls| £ | @ |Fa| Ti
ol km| & |5 Station 51 > & dxm| km {kmit] Nr | Km | Sikret ved
1 2 314 5 6 8 9 10§ 11 12 13 14 15
17,2 Legten T ' 192 | 16,2 |Aut bom
180 { 17,2 | Adv
188 | 18,2 |Adv
187 | 18,3 |Aut bom
183119,8 |{Autbom
T
& | 20 Hornslet 11407 75 175 | 22,8 | Aut bom
N 2 |40} 60
‘ 28,71 8 | G| Marke T 23,61 25,4| 60 | 167 | 27,2 |Adv
163 | 28,6. | Aut bom
161 29,4 | Adv
156 | 30,9 | Adv
155 1 31,2 |Adv
153 | 31,7 | Adv
1481 33,6 | Adv
144 |1 36,4 | Adv
38,2 Ryomgard A 1|50 50 731 35,7 | Adv
35,4 2 {(50)| (50)
75 791 38,2 |Adv
82| 39,7 | Adv
41,5 Kolind T 41,2 42,0} 60 841414 |Adv
102| 49,4 | Adv
8 I H 107 | 52,0 | Adv
109 | 53,3 | Adv
1111 53,8 | Adv
117 | 56,5 | Adv
53,7 Trustrup T 118|569 | Adv
122 | 58,7 | AdV
123 ] 59,3 | Adv
63,3] Gr |60 | 128a 63,2 |Autbom
64,2 Grend A 1160 - 130 | 63,8 |Autbom
2 60 - v




TIB (V) 503-10

Strzekningens udstyrelse med signaler E}Iear:::
|
® med
25 g
e L
25 |8 2, -
§5(%|2 3|8l = | §
L (oo o2}l & 2 . .
[ I s[> 5 5 Begraensninger i
c L i -— .
Slelel@ 2 <2 2 ] lokomotiv- og
5 % B an 5| ® E motorvogns-
7 § § 2| Eistisulpufrul u|vijvulial [ 2] ¢ t benytteise . Anmaerkninger
18 |17 {18 |19 120 [21 |22 |23 124 [25]2627 |28 {20} 30 3 32 33
Lt Al L | MV,MYogMZ | "2- 3-og4-aksiede
maikke anven- | godsvogne med
des indtil 20 t akseltryk
kan befordres.
2-aksiede gods-
vogne skal dog have
Os : mindst 5,4 m aksel-
v afstand
r : .
16")| 5,0 .
) ?) Ved »ker igennem«
dog 75 km/t
%) 2-, 3-og 4-akslede
godsvogne med
akseltryk meflem 16
J 0g20t lgan befordres
- b | v med hajst 40 km/t
R
2 F-N
Ko
16%)| 5,0
Tu
Gr jx r
Y Y

31.5.1981 467



504 -10

36 Grena-ArhusH

TIB (V)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- )
| km/t nedsatteiser Overkorsier
pa fri bane
> E P4 stationen c ]
0
o $ & $5
€ 5 5| 5 |& sg
g 5| 8 ] 2 ne
g 2|56 5 £ 2 |® [Fra| Ti
clkmi & I5 Station &l E 3 & {km| km |kmt{ Nr | Km | Sikret ved
1 2 314 5 ] 7 8 9 0] 11 12 13 14 15
A A
64,2 Grend A 1 - 60 130 63,8 | Aut bom
2 - 60
Gr [.63,3 60" |128a{63,2 |Aut. bom
123 { 59,3 |Adv
122 | 58,7 |Adv
118 | 56,9 |Adv
117 | 56,5 |Adv
111 1 53,9 IAdv
53,7 Trustrup T 109 | 533 |Adv
71H 107 | 52,0 |Adv
- 1102 49,4 |Adv
41,5 Kolind T 42,01 41,2 | 60 84 | 41,4 |Adv
821 39,7 |Adv
791 38,2 | Adv
35,4 Ryomgard A 1150 50 731357 |Adv
38,2 2 [(50)| - (50)
75 144 |1 36,4 [Adv
149 | 33,6 |Adv
153 | 31,7 [Adv
71H 155 [ 31,2 |Adv
156 30,9 |Adv
28,7 Morke T 161 | 29,4 |Adv
' 163 1 28,6 |Autbom
' 25.4 23,61 60 | 167 (27,2 |Adv
@ | 229 Hornstet 11607 75 1175 | 22,8 |Aut bom
2 {60 40
17,2 Lagten T 1831 19,8 | Aut bom
187 { 18,3 | Aut bom
188 1 18,2 | Adv
190 { 17,2 [Adv
7 IH 192 [ 16,2 |Aut bom
15,4 Skedstrup 11603 75 193 | 15,8 {Adv
. 60 | 60 | | 194 1155 |Adv




TiB (V)

505-10

Straekningens udstyrelse med signaler ﬁ}'{’a"s::
I —
° med
3, g
X0 |vlo s
[t @ — -
ES, E“>_ E ; 8 x> E’
% |53 ozl = | 3 . :
o @ s[> 5 s Begraznsninger i
5 £ S = <z @ ‘5 lokomotiv- og
= 5 Elzig an|<| © E motorvogns-
12182 2lstisulpulrul ulvilvultat |S] t t benyttelse Anmzaerkninger
16 J17 118 119 20 121 22123 |24 2526127128 {297 30 31 a2 33
A 3 ;

Gr MV, MY og MZ | ')2-,3-og4-akslede
mé ikke anven- | godsvogne med
des indtil 20 t akseltryk

kan befordres.
2-akslede gods-
vogne skal dog have
mindst 5,4 m aksel-
fstand
16| 5.0 afstan
2) Ved »kor igen-
nem« dog 75 km/t
%) 2-,3-0g4-akslede
godsvogne med
akseltryk mellem 16t
v y og 20 tkanbefordres

Ra ry y med hejst 40 km/t

Os 16%] 5,0

Lt

@ds | x

Y \ v
31.5.1981 468




506 -10

36 Grena-ArhusH

#

TIB (V)

Faste
Maksimaihastighed hastigheds-
i km/t nedsattelser Overkarsier
pa fri bane
> E Pa stationen c 2
(2]
o g & 25
= o — — —
T, 3 B % £ S3
g 3 |5 s| § |8 i
5 2lo g | 2 @ |Fra] Til
clKkm| |5 Station w| £ > £ Jxkm| km [kma| Nr | Km | Sikret ved
1 2 314 5 6|7 8 9 10f 11 {12 |13 14 15
11609 75 193 | 158 |Adv
15,4 Skadstru ’
A P 2|60 60 T 194 | 15,5 |Adv
12,50 71 yl Hjortshaj T 75 198 | 14,0 |Adv
202 | 12,5 | Aut bem
‘ 9.7 Lystrup 1| 507 75 209 | 9,9 |Autbom
2150 50 210} 9,5 |Autbom
213| 8,6 |Adv
216| 7,7 | Adv
[ 2 5,1 Torsavej 11607 75
714 2| 60 60
8| 39 Vestre Strand- 2241 44 |Autbom
fle T 225| 39 |Autbom
alle
2264 3,3 |Autbom
& 0,0 Arhus @ 1| 50 40 4
2.0 25| a0 | A
1,8 Container- 10! 16 | Autbom
havnen X !
A RE: Skolebak- 71 11 | Autbom
ken T
0,8 Toidkammer-
Py gadex
119
0,8 Europa- 40
plads T~
0,7 Arhus hav- 3} 0,7 | Autbom?)
] nestationy
‘ 0,6] Sydhavneng 1} 0,6 | Autbom
0,0 Arhus H 3140 -
b 51 40 - ;
0 6] 40 - 1Y




TIB (V)

507 -5

Strakningens udstyrelse med signaler ﬁfgjig
I
® med
3. 8
X 2 — ' E
[ o Q| = %) -
55|33 MEESE
el E A o= :—>,' z . .
AR s> % o Begransninger i
c clc 2 N
Slele|212 <2 £ ° lokomotiv- og
Zlcialsl % an || © £ motorvogns-
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