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Nuveerende La

La blev indfert ved DSB i 1936 og har i sin opstilling og udformning stort set
veeret uzendret siden da.

Dette kan naturligvis tages som et udtryk for, at La som underretningsmiddel
om midlertidige hastighedsnedsaettelser og andre szrlige forhoid vedrgrende
karslen alt i alt har virket tilfredsstillende.

Imidlertid ma det erkendes, at La kan forekomme mindre overskuelig i de
uger, hvor- de tekniske tjenester ,har travit“.

Banetjenestens arbejdsmetoder er jo totalt aendrede, siden La-ordningen blev
indfort. Den stigende mekanisering af sporarbejder har medfert, dels at bane-
tjenesten hurtigere kan feerdiggere et sporarbejde, dels at anvendelsen af spor-
vedligeholdelsesmaskiner ofte kreever etablering af sporspeerringer og ivaerkseet-
telse af venstresporkersel.

Banetjenestens moderne arbejdsmetoder har derfor ogséa bevirket, at antallet af
La-angivelser (La-lobenumre) er vokset betydeligt, iseer angivelser for spor-
speerring og venstresporkorsel. Hertil kommer yderligere, at angivelser for spor-
spzerring og venstresporkersel ofte kan forekomme flere gange p&4 samme La-
streekning og i samme La-uge, men pa forskellige ugedage.

Der er da ogsa fra tid til anden fremkommet besvaeringer over La-opstillingen,
idet man finder, at angivelser i La om hastighedsnedszettelser, der ofte geelder
hele La-ugen og har betydning for hovedparten af togene, ,drukner” mellem de
mange angivelser om kortvarige forhold (sporspaerring og venstresporkgrsel),
der i de fleste tilfeelde kun har betydning for enkelte tog.

Disse argumenter forekommer szerdeles velbegrundede.

En arbejdsgruppe bestdende af repreesentanter fra trafikkontoret, driftstjenesten,
banetjenesten og loko- og S-togsdriftstienesten har derfor undersegt mulig-
hederne for at forenkle opstillingen af La.

Arbejdsgruppen har fremsat forslag hertil, og efter at personaleorganisationerne
har anbefalet forslaget gennemfert, er det nu besluttet at sendre La-opstillingen
fra og med 43. La-uge i ar, dvs ugen 17/10-23/10 1971.

Ny La

. Almene betragtninger

For at gore La mere ,laesevenlig” vil den — ligesom denne brochure — blive
trykt med skrifttypen ,Helvetica“.

| oversigten over de midlertidige hastighedsnedszttelser og andre seerlige for-
hold vedrgrende kerslen vil de enkelte arbejdssteder m m fortsat blive opfort
streekningsvis og retningsvis, séledes at de star i den reekkefolge, i hvilken
lokomotivfgreren vil mgde dem under korslen.

Som noget nyt i denne geografiske opstilling vil et arbejdssted, der bergrer
mere end ét banestykke — f eks et banestykke + et stationsomrade -+ et bane-
stykke — dog almindeligvis kun blive angivet i en samlet opstilling (ét lgbe-
nummer), selv om dette medferer, at angivelse af et andet arbejdssted inden for
samme streekningsafsnit bryder den geografiske reekkefolge. | sddanne tilfeelde
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2:2.

2.3.

er det enkelte arbejdssteds begyndelsespunkt afgerende for reekkefolgen, se

eksemplet i punkt 3.1.
Angivelse af dato i La vil ske ved tal med skrastreg, feks: ,15/6“. Angivelse af

klokkeslet vil ske med fire tal, f eks: ,01.15%.

Titelbladet (La’s forside)

Pa titelbladet vil der fremtidig blive medtaget nummeret pa det til SR og SIR
sidst udkomne rettelsesblad, som er tradt eller treeder i kraft inden pageseldende
La-uges udlgb.

Herefter bortfalder den for lokomotivpersonalet i ddo Ar og Fa anvendte ordning
med at tage kvittering for modtagelsen af rettelsesblade.

Endvidere vil der pa titelbladet blive anfert sideantallet for pagaeldende La. Alle,
der modtager La, kan (og skal) saledes kontrollere, at La indeholder samtlige
sider. Dette er indfort, fordi der er forekommet tilfeelde, hvor der har manglet
sider i udleverede La.

Signaturer for venstresporkorsel

Med henblik pa en forenkling af angivelserne for venstresporkersel vil der frem-
tidig blive anvendt to signaturer, én for venstresporkersel pa streekninger med
venstresporsignaler og én for streekninger uden venstresporsignaler.
Signaturerne og deres betydning er:

Korsel ad venstre spor.

Pa den station, hvorfra kersel ad venstre spor pabegyndes,
zndres gennemkgrende tog til standsende tog.
Straekningen er udstyret med venstresporsignaler.

- Qwm
b d b

Korsel ad venstre spor.

Pa den station, hvorfra kersel ad venstre spor pabegyndes,
zndres gennemkgrende tog til standsende tog.
Strazkningen er ikke udstyret med venstresporsignaler.

_—
—p q—

Med henblik pa en reducering af antallet af angivelser (lebenumre) i La er sig-
naturerne givet den betydning, at gennemkerende tog eendres til standsende
tog pa den station, hvorfra kersel ad venstre spor pabegyndes.

De hidtidige angivelser i La om ind- og udrangering af tog i forbindelse med
venstresporkgarsel til/fra en station uden venstresporsignaler vil ikke mere blive
anvendt. Sddanne angivelser anses ikke for ngdvendige, idet de i realiteten kun
er en pamindelse om en generel sikkerhedsbestemmelse (SR § 47, punkt 3a
og SIR, side 10 b-V), og i evrigt kan ind- og udrangering jo ogsé& forekomms
pa en station med venstresporsignaler, nar signalet af en eller anden grund
ikke kan eller ikke ma stilles.

Dette indebzerer, at et forhold vedrerende venstresporkersel ofte kan angives i

2.4.

2.5.

ét lgbenummer (udover eventuel angivelse af en sporsparring), se de viste
eksempler herpa i punkt 3.1.

Angivelser af hastighedsnedszettelser

Angivelserne i La om ,bevaegelige” hastighedsnedsettelser, der ofte forekom-
mer i forbindelse med mekaniserede sporarbejder, vil blive tydeliggjort.

Der vil derfor i den ny La blive anvendt tre ny signaturer for ,bevaegelige”
hastighedsnedszettelser.

Signaturerne og deres betydning er:

Hastigheden skal nedseettes til 50 km/t.
Hastighedsnedszettelsen gaelder kun det med standssigna-
ler afmaerkede arbejdssted, der inden for den naevnte kilo-
meterangivelse flyttes med koreretningen.

Hastigheden skal nedseettes til 50 km/t.
Hastighedsnedszetitelsen geelder kun det med standssigna-
ler afmeerkede arbejdssted, der inden for den nzevnte kilo-
meterangivelse flyttes imod koreretningen.

Hastigheden skal nedseettes til 50 km/t.

ASOAI Hastighedsnedseettelsen geelder kun det med standssigna-
‘ v ler afmaerkede arbejdssted, der flyttes inden for den nzevn-
te kilometerangivelse.

I punkt 3.2. er vist eksempler pa anvendelsen af de ny signaturer.

Angivelse af ekstraordineer standsning

En ekstraordineer standsning — feks foran et indkerselssignal pa en station,
hvor signalgivningen er aflyst — vil fortsat ske ved angivelsen: ,Stop“.
Der vil derimod ikke mere blive angivet, hvoriedes viderekersel efter standsning
skal finde sted, idet det generelt foreskrives, at naevnte angivelse har den betyd-
ning, at viderekarsel sker ved indrangering eller telefonisk indkerselstilladelse
henholdsvis udrangering eller telefonisk eller skriftlig udkerselstilladelse.

Eksempler pa opstilling af La

. Venstresporkersel

For at anskueliggore den forenklede opstilling i ny La vises pa efterfolgende
sider dels en rakke La-forhold, séledes som disse har vzeret optaget i La for
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25. uge 1969 (omrade Sjeelland/Lolland-Falster), dels de samme La-forhold op-
stillet efter de nye principper.

Gammel La-opstilling

Gyldig i ugen fra 15. juni til 21. juni 17
1 2 3 4 5 6 7 8
Tilladt kere-
hastighed,
Station zndret spor-
- el b lse, | Tid Op- A
L::' ‘:elllla: i Kn:t:d}" eke:z::r;len. el-l::m 0;::!. harer og lrn.:lllla
: dsning, d
siationerie angivelse llt:::- !:;1 :d' tog en bemserkninger
venstre spor
og IIE.
12 a. Tastrup—Kehenhavn H—Hillerod—Helsinger
(nzrtrafiksporet)
+ 81 | @sterport| Ind- Gennem- | Gennem- | 17/6 | 18/6 | Sporombygning
station | kersels- | korende | korende | kl. kl.
signalet |tog eendresitog i tiden| 1,10 | 4,50
til stand- | k1. 1,10—
sende tog| kl. 4,50
1 82 Udkersel Ud- |Togitiden
rangering | k1. 1,10—
til venstre | kl. 4,50
spor
+ 83 | @sterport | Osterport| —P4— Hellerup station
(3,1)— |—Hellerup| ==0-~ leder toggangen
Hellerup Fribane-
(7,8) ordre
T84 Spor- | Kl 1,10— Korsel med
speerring | kl. 4,50 keoretojer,
8 jf. SR § 46, pkt.5¢
85 5,2—6,2 50 Alle tog | 9/6 Hastighedsned-
sett. gelder kun
dettil enhvertid
m.standsignaler
afmerkede ar-
bejdssted, som
efterh. flyttes fra
km 5,2 mod
km 6,2.
+86 | Hellerup | Ind- Stop |Togitiden| 17/6 | 18/6 | Sporombygning
station | kersels- Ind- kl. 1,10—| kl. kl.
signalet |rangering| kl. 4,50 | 1,10 | 4,50

(Fortsettes neeste side)

T ——

Gammel La-opstilling

18 Gyldig i ugen fra 15. juni til 21. juni
1 2 3 4 5 6 7 8
'Tilladt kere-
hastighed,
ol S:ahtel:n Km- eller a;';:;e:t;z:' Tidsram Gyldig Oop- Arsag
ar. mellem sted- ekstraordin. eller ton herer og serlige
statlonerne angivelse | gtandsning, tog den bemzaerkninger
kersel ad
venstre spor
og lign,
(Fortsat)
+ 87 | Hellerup Ind- Gennem- | Gennem- | 19/6 | 21/6 | Sporarbejde.
station | kersels- | kerende | kerende | kl. kl. | Zndring af
signalet |tog sendresjtog i tiden| 1,10 | 4,50 | kerelednings-
til stand- | kL. 1,10— nettet
sende tog| kl. 4,50
+ 88 Udkersel Ud- Togitiden| 17/6 | 21,6
rangering | kl. 1,10— | Kkl kl.
til venstre| kl. 4,50 1,10 | 4,50
spor
+89 | Hellerup [Hellerup—| —»><— Gentofte station
(7,8)— | Gentofte | ==0=~= leder toggangen
Gentofte Fribane-
(11,0) ordre
1 90 Spor- | KI1.1,10— Korsel med
spaerring | kl. 4,50 keretgjer,
jf.SR§ 46, pkt.5c
+91 9,2—9,4 30 Alle tog | 17/6
kl.
5,00
92 9,3—9,4 9/6 | 17/6
kl.
5,00
193 9,4—9,7 5 17/6
kl.
5,00
1 94 Fra sendag den 15/6 kl. 6,00 vil AM 1093 i nordenden af Bern-
storffsvej station midlertidigt veere anbragt ca. 3,5 m lengere
til venstre for sporet end hidtil, jf. B-cirkulaere fra 1. distrikt
af 13/6 1969.

(Fortsettes naste side)




Gammel La-opstilling

Gyldig i ugen fra 15. juni til 21. juni 19
1 2 3 4 5 6 7 8
Tilladt kere-
hastighed,
Station ®ndret spor-
Km- ol benyttelse, | Tid A
l'::. °1,1,° - n:t:d-" eke-'g‘-:r];;n. el.l::m Gﬁ:" h(l,l:r og n::ltlgo
stationesio ivel i tog den bemarkninges
venstre spor
og lign.
(Fortsat)
+ 95| Gentofte Ind- Stop |Togitiden| 17/6 | 21/6 | Andring af
station | kersels- Ind- kl. 1,10—| kl. kl. | korelednings-
signalet |rangering| kl. 4,50 | 1,10 | 4,50 | nettet
+ 96| Lyngby Ind- Gennem- | Gennem- | 17/6 | 21/6 | Maskinel
station | kersels- | korende | korende | kl kl. | sporombygning
signalet [tog @ndres|tog i tiden| 1,05 | 5,10
til stand- | kl. 1,05—
sende tog | kl. 5,10
+ 97 Udkersel Ud- |Togitiden
rangering | kl. 1,056—
til venstre| kl. 5,10
spor
498/ Lyngby |Lyngby—| —P4— Holte station
(13,9)— Holte 0= leder toggangen
Holte Fribane-
(19,0) ordre
+99 Spor- | Kl 1,06— Korsel med
sparring | kl. 5,10 keretojer,
jf. SR §46, pkt.5c
+ 100 15,8—17,9 30 tog mod | 16/6 Hastighedsned-
kl. seett. geelder kun
23,00 dettilenhvertid
m.standsignaler
afmerkede ar-
bejdssted, som
efterh. flyttesin-
denfor km 15,8
—km 17,9.
Ind- Stop |[Togitiden| 17/6 | 21/6
T101) Holte |\  oels. | Ind- |KL1,05—| KL | KL
signalet |rangering| kl. 5,10 1,05 | 5,10

Ny La-opstilling

12 Gyldig 15/6-21/6
1 2 3 4 5 6 iz 8
Tilladt
Station Km hastighed Tidsrum Gyldig Arsag
L;;l:e —_— -y Ekstraordinzer —_ ——
: ted- standsning :
Strazkning angivelse ngsiit Tog Bemeerkning
Venstrespor- fra il
korsel ol

10.1a. Tastrup-Kebenhavn H-Hillered (nzertrafiksporene)

+55 | Osterport | Osterport 01.10- 17/6 | 18/6 | Sporombygning.
station station— ' & 04.50 01.10 | 04.50 | Andring af
3,1- Gentofte 2 f kereledningsnettet.
Hellerup station b Korsel med
i koretojer,
+56 78— Dsterport- Spor- jf SR § 46, pkt 5c.
Gentofte Hellerup speerring
57 Neh 5,2 Alle to: 9/6
11, ,2— g
¥ os | 1s0d
+58 9,2~ 30 17/6
9,4 05.00
59 9,3- o/6 | 17/6
9,4 05.00
-+60 9,4 50 17/6
97 05.00
+61 Fra sondag den 15/6 kl 06.00 vil AM 1093 i nordenden af Bernstorffsvej
station midlertidigt veere anbragt ca 3,5 m leengere til venstre for sporet
end hidtil, jf B-cirkulzere fra 1. distrikt af 13/6 1969.
+62 Lyngby Lyngby 01.05- 17/6 | 21/6 | Maskinel
station station— . 0510 | 01.05| 05.10 | sporombvgning.
13,9- Holte @ f Korsel med
Holte station i koretajer,
i jf SR § 46, pkt 5c.
+63 19,0 Lyngby— Spor-
Holte speerring
+64 15,8— t 30¢ Alle tog 16/6
17,9 23.00

Som det fremgéar af foranstdende eksempler er der i gammel La-opstilling an-
vendt 21 lgbenumre for straekningen Tastrup-Kebenhavn H-Hillered. | ny La-
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opstilling er de samme forhold angivet ved kun 10 lsbenumre. Eksemplerne taler
vist for sig selv. Det skal endvidere oplyses, at neevnte La for 25. uge 1969 inde-
holdt 27 sider og 145 lebenumre. Opstillet efter de nye principper ville denne La
kun have haft 16 sider og 96 lgbenumre. ’ )

. Hastighedsnedseettelser

Anvendelsen af de ny signaturer for ,beveegelige“ hastighedsnedsattelser vil
ske som vist i felgende eksempler:

Lundby Alle tog Sporombygning.
station
108,6—
Neestved
92,7

Hastighedsnedseettelsen bergrer sével stationens gennemgdende hovedspor som
sporet pa fri bane inden for kilometerangivelsen i spalte 3. Hastighedsnedszet-
telsen flytter med koreretningen. ¥ 4

Lundby 108,6— Alletog | 25/9 Sporombygning.
station 104,3 08.00
108,6—
Naestved
92,7

Hastighedsnedszettelsen bergrer sével stationens gennemgaende hovedspor som
sporet pa fri bane inden for kilometerangivelsen i spalte 3. Hastighedsnedszet-
telsen flytter inden for den naevnte kilometerangivelse.

+ "Lundby 101,2- 90 Alle tog Sporombygning.
108,6— 97,8
s £} ?30 f

Neestved
92,7

Hastighedsnedsaettelserne er udelukkende beliggende pa den fri bane inden for
kilometerangivelsen i spalte 3. Hastighedsnedsaettelsen pa 90 km/t efterfalges
umiddelbart af en hastighedsnedseettelse p& 30 km/t, der flytter imod kore-
retningen inden for den nzevnte kilometerangivelse.

Alle tog Sporombygning.

Hastighedsnedsaettelserne er udelukkende beliggende pa den fri bane inden for
kilometerangivelsen i spalte 3. Hastighedsnedszttelsen pa 100 km/t efterfolges
umiddelbart af en hastighedsnedsaettelse pa 30 km/t, der flytter imod kare-
retningen og efterfolges af en hastighedsnedsaettelse pa 100 km/t.






