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Vejledning til tjenestekoreplanens brug m m
Almindelige bemarkninger
Alle i tjenestekoreplanen opforte tog betragtes som plantog

Med hensyn til ekspeditionsstedernes sikkerhedsmassige betydning som togfelgestationer (uegentlige tog-
folgestationer) og holdesteder (SR § 1) gzlder folgende:

Er der ved en stations navn ikke angivet noget serligt tegn, er stationen togfelgestation.

Tegnet A ved en stations navn angiver, at stationen i visse dele af dagnet betjenes af stationspasser (SR § 58
afsnit I) eller er ubetjent (SR § 13) og i denne tid betragtes som holdested.

Tegnet A ved en stations navn angiver, at stationen i hele dognet betjenes af stationspasser (SR § 58 afsnit II)
eller er ubetjent (SR § 13) og altsa betragtes som holdested hele degnet.

Tegnet ] ved en stations navn angiver, at stationen ikke er dekket af hovedsignal og altsa er at betragte som
holdested. Ved et sidespors navn angiver tegnet, at sidesporet ikke er dekket af hovedsignal.

Tegnet M ved en stations navn angiver, at stationen er uegentlig togfelgestation, for hvis sikring og betjening
serlig instruktion er udsendt. (Af uegentlige togfelgestationer findes kun Frerup). ;

Et ekspeditionssted med vedtegning

B angiver, at ekspeditionsstedet er billetsalgssted,

S » » » » sidespor,
T » » » » trinbret, ved hvilket der ikke findes bevogtet (stedbetjent) overkersel *),
Th: - » » » » trinbreet, beliggende ved bevogtet (stedbetjent) overkersel, hvorfra signal

nr 100 og 100a anvendes.

Ekspeditionssteder med nevnte vedtegninger betragtes som holdesteder.

Streekninger med dobbeltspor er kendetegnet ved 2 lodrette streger til hgjre for stationsnavnene.

Dognets 24 timer er betegnet ved tallene 0-24, regnet fra midnat til midnat. Tiden for midnat betegnes 2400
som ankomsttid, men 0°° som afgangstid. Tiderne i degnets forste time betegnes 0°1-05°,

I den under hvert tog optagne rubrik angdende lsbedage er: Hv = hverdage, S = son- og helligdage, So =
sendage, Ma = mandage, Ti = tirsdage, On = onsdage, To = torsdage, Fr = fredage og Lo = lordage.

Reglér for togenes standsning og gennemkorsel (SR § 33)

Er der ved en mellemstation m v kun angivet afgangstid, er toget planmeessigt gennemkorende. Er der angivet
bade ankomsttid og afgangstid, eller er der i stedet for ankomsttid angivet X eller S, er toget planmessigt standsende.
For elektriske tog gelder serlige regler, jf tjenestekereplan I B.

X tilkendegiver anvendt for
personforende tog (sdvel plan- som szrtog), at toget kun standser for udveksling af rejsende og stykgods,
ikke-personforende tog (sével plan- som sertog), at toget kun standser for udveksling af rejsende.

S tilkendegiver anvendt for

personforende tog (sdvel plan- som sertog), at toget kun standser for udveksling af vogne,

ikke-personforende tog (sdvel plan- som szrtog), at toget kun standser for udveksling af vogne og stykgods.

Et tog skal standse ved de stationer m v, ved hvilke det er planmssigt standsende. Fra denne regel gelder
kun fglgende afvigelser:

Hvor der i stedet for ankomsttid er anfert X eller S,

hvor et ikke-personforende tog har anfert badde ankomsttid og afgangstid, og

hvor et tog i henhold til tjenestekoreplanen eller sertogsanmeldelsen kun standser af hensyn til krydsning,
kan gennemkorsel finde sted under visse forhold, jf SR § 33, punkt 3a, b og c.

Hvor et tog i henhold til tjenestekgreplanen eller sertogsanmeldelsen kun standser af hensyn til vandtagning,
hvilket tilkendegives ved, at der i stedet for ankomsttid er angivet V, betragtes det med hensyn til signalgivning som
planmessigt gennemkorende.

Regler for togenes passage- og afgangstider (SR § 33)

P4 elektrificerede strekninger mé intet tog afgé eller passere for de anferte afgangstider.

For andre streekninger gelder med hensyn til de i tjenestekereplanen eller sertogsanmeldelsen angivne afgangs-
tider folgende almindelige bestemmelser (om szrlige regler, se afsnittets sidste stykke):

Gennemkorende tog kan passere togfelgestationer og holdesteder 3 minutter for afgangstiden.

Ikke-personforende tog kan fra alle togfelgestationer og holdesteder afgé 3 minutter for afgangstiden.

Tog, der kun standser af driftshensyn, kan passere eller afgd 3 minutter for afgangstiden.

Lyntog, eksprestog, iltog og personiog ma fra togfelgestationer og holdesteder, for hvilke der er anfort béde
ankomst- og afgangstid, ikke afga for afgangstiden. Fra togfelgestationer og holdesteder, for hvilke der er anfort
X eller S i stedet for ankomsttid, ma toget dog afgd eller passere 2 minutter for afgangstiden, dog tidligst 1 minut
efter den tilladelige afgangstid (dvs den i den offentliggjorte kereplan angivne tid) fra det nzrmest bagved liggende
standsningssted.

I tiden fra k1 1890 til 690 kan ikke-personforende fog dog afsendes fra og/eller ankomme til en togfelgestation
(samt de mellem pagzldende togfelgestationer beliggende holdesteder) indtil 30 minutter for den i tjenestekereplanen,
henholdsvis sertogsanmeldelsen, anferte afgangstid, henholdsvis ankomsttid, nér der ikke af bane- eller signaltjene-
stens liniepersonale i nzvnte tidsrum er anmeldt arbejder pa streekningen, og i gvrigt under iagttagelse af de i SR
§ 33, punkt 5, fastsatte bestemmelser.

*) Overkorsler, der bevogtes af ledbevogtningspersonale, som tillige er signalpassere ved en mellemblokpost, betragtes i herom-
handlede henseende som ikke-bevogtede.
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»Farlige« stationer (SR § 29)

I overensstemmelse med SR § 29 er »farlige« stationer kendetegnet ved understregning af stationsnavnet.
Er understregningen foretaget med fuldt optrukken streg, er samtlige indkerselstogveje at betragte som »farlige«. For
nedennzvnte stationers vedkommende er understregningen foretaget med punkteret streg til angivelse af, at kun
nedenfor angivne indkerselstogveje er at betragte som »farlige«.

Station For tog fra Til spor Station ’ For tog fra ’ Til spor
1. distrikt 2. distrikt
@Osterport Norreport 0 Odenie { Marslev 2,3087
Alle spor undt. gen- Holmstru 2,308 17
Helgoland Osterport nemkerselssp, (1) Knarrebofg s 3 g
Hellerup Lersgen Tommerup { Tt 0
Rungsted Kyst Vedbzk w 1 P
| B | Taulov 10
Gentofte Lyngby 3 3 Fredericia Middelfart 6
Holte Lyngby | 2 T l Jadeiar
Allerad i {5365 Fredericia Rhg | Pjedsted 101 og 102
Hillerod | ‘i #2196 Ejstrup 5
Fredensborg 0
| Lunderskov Vamdrup 5
Ballerup Milov 2
Frederikssund | @lstykke 3 it 3
[o i Rodekro Abenra 6
Vanlese | Flintholm 3,4085 B
| 300 % olderslev 1,2 085
Valby Gasverk | Kebenhavn G e ) Bajstrup Loz b
Vigerslev 4 syidovie e 2 Lingles Terkelsbel 1o0g2
Valby Gasverk 9 %
Harrestru Damhus D) Sjerndrup 4085
P 12 Vejle H Vejle Nord 3
Lersgen g 5,8 e 7 Stilling 4
Hellerup 5 Skanderborg { Alken 3
Glostrup ‘ 0og4
Tastrup {Roski]de 1 0 Kongsvang {{-lllasselager Veds%&g:;&ggz;nod
Blagelse Patlay - Arhus Rbg Brabrand 405, 406 og 407
Fodby 1
Neestved Langé Stevnstrup
Herlufmagle 2
Stevnstrup 0 og 2
Randers {
Stremmen 0
Hobro Dgstrup Himmerl. 4
Alborg Skalborg 3
Gording 5
Bramminge Vejrup 1
Gredstedbro 105
. Tjxreborg 0,2,3a,5086
Eabierg {Guldager 0,2,50g86
| (Hanbjerg 3
Struer Hjerm 2083
Humlum l1ogb
Tonder H Tonder @st 1
Alestrup Norager 3

*) Viser indkerselssignalet og stationsbloksignalet for udkersel skor«, keres eventuelt mod sporstopper.
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Regler for togenes belastning (SR § 16)

Nér der i hovedet under tognummeret er anfort en betegnelse som E 500, K 150, P 250, R 270, S 300, MX 300,
MY 500, MO 185, MP 142 osv, angiver dette den lokomotivtype (motorvognstype) og den togvagt i tons, hvorefter
pigezldende togs kereplan er beregnet (prevekert). Et sidant tog kan med den anferte lokomotivtype (motorvogns-
type) fremfores med indtil nevnte togvegt, men er toget belastet med hele den nzvnte togvegt, kan indvinding
af tid under korslen ikke paregnes. Med hensyn til belastning ud over de nzvnte togvagte gzlder folgende:

Hvis den anferte togvaegt er mindre end lokomotivets eller motorvognens maksimalbelastning for den pa-
geldende streekning (for damplokomotiver, bortset fra litra DF, for hvilket der p4 side 8 er anfert »storste belast-
ning fore, forstés i denne forbindelse den i trekketabellerne p4 siderne 7-8 under togart LG fastsatte belastning,
evt forhejet med 5 %, jf nerverende punkts sidste stykke), kan det tillades, at togvagten foreges, idet det dog ma
péregnes, at koretiderne forgges tilsvarende, hvorfor belastning ud over den under tognummeret anforte togveaegt
kun ma4 finde sted, nér trafiksektionen, henholdsvis distriktet, har givet ordre eller tilladelse dertil. Der gives dog
ikke toget @ndret plan. Lokomotiviereren kan i almindelighed ikke modsatte sig at tage den siledes foragede tog-
veegt, jf dog nedenstdende pkt 3.

Det for lyntogenes vedkommende under tognummeret anferte bogstav L angiver, at toget bestir af en
lyntogsstamme. L. 4 L angiver, at toget bestar af 2 sammenkoblede lyntogsstammer.

De for andre tog under tognummeret anferte artsbetegnelser K, HI, I, HP, P, LP, B, HG, G eller LG
anvendes i forbindelse med de mellem stationernes navne anferte stigningsbogstaver til efter traekketabellerne at
udfinde, hvilken togveegt i tons de forskellige lokomotivtyper kan fremfere pégeldende tog med. Safremt toget
efter tilladelse fra trafiksektionen, henholdsvis distriktet, nedsattes til en lavere togart end den under tognumme-
ret anforte, er lokomotiviereren forpligtet til at tage den dertil svarende togveegt, men det m4 paregnes, at togets
koretid ikke kan overholdes. For siddanne togs overbelastning gwlder samme regler som for de foran navnte
togarter.

Tog, der kerer som P eller derunder, og som fremferes af damplokomotiver, kan, nir mindst 3/, af vogn-
antallet er lessede vogne (herunder person-, post- og rejsegodsvogne), og forholdene i gvrigt er gunstige (roligt
vejr, rene skinner) belastes med 5% mere end angivet i traekketabellerne. Tog, der kerer som HP eller derover,
m4 ikke belastes ud over det i trekketabellerne anforte.

Fremfores et tog af 2 damplokomotiver, regnes den samlede trekkraft at veere 109 mindre end summen af de
2 lokomotivers traekkraft. Fremfores et tog af 2 motorlokomotiver eller af 2 motorvogne, regnes den samlede
treekkraft at vere summen af koretejernes traekkraft, nir keretojerne er elektrisk koblet med styreledninger.
Findes ingen sddan styreledning, regnes som for damplokomotiver, idet f eks 2 MP i et sddant tilfzlde — udover
motorvognenes samlede vagt — maksimalt m4 medgives 221 t ((370 = 124) = 10 %), hvorefter den samlede tog-
veegt mé vere 345 t (221 4 124).

Fremfores et tog af 3 motorvogne, regnes den samlede traekkraft at vere 10 9% mindre end summen af motorvog-
nenes trekkraft, idet f eks 3 MO i et sddant tilfeelde — udover motorvognenes samlede vagt — maksimalt ma med-
gives 332 t [(555 = 186) - 10 %], hvorefter den samlede togvaegt ma veere 518 t (332 4~ 186).

P4 side 10 er i punkt ¢ anfort den samlede togvaegt for tog fremfort af flere motorvogne (fuldt tjenstdygtige).
Under sarlig ugunstige forhold (stzrk blast, fedtede skinner, tungt snefore) er lokomotivfereren berettiget til at
forlange togvaegten nedsat for at kunne forcere streekningens stigninger uden at skulle dele toget eller for at kunne
overholde koretiderne. Neds®ttelsen m& kun under ganske tvingende omstendigheder udgere mere end 209 af
den normerede togvaegt.

Nir et tog imellem enkelte stationer har eller fir den for et langsommere tog p4 samme streekning normerede
koretid, er lokomotivfereren forpligtet til at tage den for det langsommere tog fastsatte togveagt.

Et forsinket tog skal lokomotivfereren fremskynde s& meget som muligt for at indvinde den tabte tid, nir det
kan ske uden overanstrengelse af lokomotivet (motorvognen); dog ma hverken den for vedkommende lokomo-
tivtype (motorvognstype) i oversigten side 11 fastsatte sterste hastighed, den i henhold til punkterne 1 og 2,
side 11, fastsatte storste| hastighed for toget, den i henhold til tabel C fastsatte ubetinget storste hastighed for
hver enkelt banestrakning eller de i tabel D og i La (eller i s@rskilt underretning til lokomotiviereren) anforte
hastighedsnedsattelser overskrides.

Ved beregning af togvegten benyttes for motorvogne samt person-, post- og rejsegodsvogne nedenanforte tabel.

For motorvogne og personvogne gelder den ansatte vognvaegt sével for vogne med som for vogne uden
rejsende.

For postvogne og rejsegodsvogne gzlder den ansatte vognveegt savel for vogne med som for vogne uden last.

For statsbanernes specialvogne (hj®lpevogne, varkstedsvogne mv) er vognvegten pamalet vognene.

For tomme godsvogne er vognvagten lig den pimalede taravegt, afrundet til hele tons. For en lzsset
godsvogn udfindes vognveaegten ved til taravaegten at legge godsets vaegt (og evt tillige isens veegt). Vognens
taravaegt og godsets vaegt afrundes hver for sig til hele tons (/, ton eller derover regnes = 1 ton, under /, ton = 0).

Anvendes en godsvogn som stykgodsvogn eller til postgods, regnes forsendelsens veegt......... = 4 tons

Anvendes en godsvogn udelukkende til befordring af cykler og barnevogne som rejsegods eller
stykgods samt evt til enkelte andre stykker rejsegods eller ekspresgods, regnes forsendelsens vegt kun = 1 -

Er en vogn lesset med levende dyr, regnes forsendelsens vaegt,

néir det drejer sig om 6 eller flere store dyr (heste 0g hoTNKVEE). . s oo cesionssnssssonssonns s

nir det drejer sig om sma dyr (fir, svin mm) eller hejst 5 store dyr (heste og hornkveeg) ........
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Ansat vognveaegte samt de for trykluftbremsen gseldende bremsevagte

Motorvogne samt person-, post~ og rejsegodsvogne
En vogn er forsynet med trykluftbremse, sdfremt der er angivet bremsevagt, og trykluftbremsen kan benyttes

som G-bremse, P-bremse eller S-bremse, sifremt der er anfert bremseveaegt i pageldende rubrik. Er bremseveaegten
anfert i parentes, angiver det, at kun nogle af vognene inden for pigeldende litra er forsynet med trykluftbremse,
henholdsvis at kun nogle af vognenes trykluftbremser kan omstilles til pdgeldende bremseart.
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Statshanernes vogne

Ansat 5 ¢ Ansat e ;
Antal : vogn- | Dbremseveg Antal vogn- | bremsevag
aksler Littna‘og.ne veegt i tons aksler Livra ag.mr vaegt i tons
itons| G | P S itons| G | P | S
Motorvogne Personvogne (fortsat)
12 MB+FJ+AB+MB 190 3 CUK 28 22 | 28 | —
8 MS+AA-+MS 136 2 CU, CV, CXM, CY 20 16 | 20 | —
4 | MM 701-762 ST 2 Tex i 17 {147 17 e
4 | MM 763-802 50 goIeg 2 | FC, FE 16 18 [1ne
9 MK/FK 124 99 124 (155 ;
4el.5| MO 62 Hdi|fpagils B Personvogne, der tidligere
6 MP 62 — | 62 | — har tilhert S.F.J.
4 CMMP 2411%), 34 — | 18 | —
4 CMMP 2413%*), 30 — 18 | —
Personvogne
6 AD/AY 67 54 | 67 | 84 Post- og rejsegodsvogne
4 | FM 40 4 | DG, DD 40 | 32 | 40 |(48)
4 | FL 34} e 4 | DG, DJ 37 30|37 | —
4 | FS T e 4 | DK 37042581 |
4 S1, AU, CA, CAE, CAR 47 38 | 47 [(56) 4 DF 34 27 | 34 | —
4 CMK, CMT 43 34 | 43 | — 4 DB, EA 34 27 | 34 |(41)
4 CB 40 32 | 40 ((48) 4 DH, ECO 31 25 | 31 | —
4 AR, ARM, ASM, AX 40 32 | 40 | — 4 DA 27 22 | 27 | —
4 CME, CMM, CPE 40 32 | 40 | — 2 DR 20 16 | 20 | —
4 AC, AL, AV, BL, CC, CD| 37 30 | 37 |(45) 3 EF 17 —_| = | —
4 CM, CMR 37 30 | 37 | — 2 DP 17 |(14) |17) | —
4 CO, CR, CRM, CRS 37 30 | 37 | — 2 EK 17 14 | 17 | —
4 [+CL,CLE, CLS 37 7580736 = 2 | EH, EHA 14 | D)4y —
4 AF, AT, ATM, 34 27 | 34 | — 2 DO 14 11 | 14 | —
4 CML, CP, CPM, CPS,
CQM 34 27 | 34 | —

*) Disse vogne ma kun befordres i tog med hastighed indtil 75 km/t.

Felgende DSB-vogne er stilvogne: S1, AA, AB, AC, AD/AY, AL, AU, AV, AX, BL, CA, CB, CC, CD, CL, FJ, MB,
MK/FK, MO, MP, MS, DA, DB, DC, DD og EA (alle med og uden underlitra).

Fremmede vogne

Spisevogne Person-, sove-, post- og rejsegodsvogne

—— NN
Den ansatte vognvegt = den [p4 vognen angivne Den ansatte vognvegt = den pa vognen angivne
taravaegt. taravegt + 1 ton pr aksel.
P-Bremsevaegten = taravaegten Bremsevagten er den pa vognen angivne bremse-

veegt, der svarer til omstillingshdndtagets stilling
(G, P eller S).

Felgende fremmede vogne er stilvogne: RIC-mezrkede vogne med dobbelt ramme om RIC-mearket.

Statshanernes specialvogne
For statsbanernes specialvogne (hjzlpevogne, verkstedsvogne m v) er bremsevagten angivet pa vognen.

[Godsvogne
For godsvogne regnes med den pa vognene angivne taravaegt og bremsevagt. Om bremsevaegt for vogne med
automatisk lastveksel, se dog TB. I., pkt 10 a. Er en godsvogn ikke forsynet med angivelse af bremsevagt, regnes den
— savel for G-bremsens som P-bremsens vedkommende — at have folgende bremsevagt:

En vogn uden lastveksel = vognens pdmalede taraveaegt, afrundet til hele tons.
En vogn med lastveksel:

Med lastvekslen i stillingen »Toms¢ = vognens padmalede taravaegt, afrundet til hele tons.
Med lastvekslen i stillingen »Leessete = vognens padmalede taravegt, afrundet til hele tons + 4 tons
(/g ton eller derover = 1 ton, under !/, ton = 0).

Ikke-arbejdende lokomotiver

N4r et ikke-arbejdende lokomotiv skal befordres i tog, forsynes det af afsenderen (maskindepot eller central-
veerksted) med en merkeseddel (adresseseddel), hvorpa er anfert ansat vognvaegt samt bremseveaegt og den storste
hastighed, hvormed det ikke-arbejdende lokomotiv mé fremfores.

Den anferte bremsevaegt omfatter for lokomotiver med serlig tender kun selve lokomotivets bremsevagt, idet
tenderens trykluftbremse ikke ma benyttes. Maskindepotet (centralverkstedet) serger for, at tenderens styreventil
er afspazrret, siledes at tenderen kerer som ledningsvogn.



der for tog med togart K, HI, I, HP, P, LP, B, HG, G eller LG angiver den togveagt i tons,

Trekketabeller,

som pagxldende lokomotiv (motorvogn) kan fremfare.

A. Damplokomotiver
De med * merkede belastninger gzlder kun for tog, der tilbageleegger mindst 10 km mellem 2 p4 hinanden folgende

standsninger.
Litra E Litra R, PR og T Litra P
Togart
A2|A [B|C|D|E|[F|A2[A [ B|C|D|E|F|A2|A[B|[C[D]|E[F
TR 400 [450 |450 450 |450 450 [450 [300 [350 350 |370 400 |400 |400 [270 350 [350 1350 [370 400 |400
HI 450 (500 500 500 500 |500 500 [350 |400 400 400 400 400 |400 [270 |370 370 1370 370 |400 |400
T 450 (520 |520 550 550 550 (550 [350 |450 (450 1450 |450 450 |450 [270 370 (380 |390 |400 |410 |410
e { 540% 540%570% 600% 600% 600, { 480% 480* 500* 500* 500% 500%),.~ { 370%|400%|410* 420*|420* 420+
450 450 450 |450 |450 |450 400 400 400 |400 |400 |400 350 (350 (350 (350 |350 350
PR o e 500 (560 |560 600 650 650 [650 [400 500 500 550 550 550 |550 [270 380 410 |420 1430 430 430
LP. ... |500 |580 [600 1650 700 |700 (700 [400 [510 520 570 600 600 |600 [270 (380 |420 430 440 |440 |440
B 500 (600 |650 700 750 |750 |750 [400 520 1550 600 650 650 (650 [270 380 430 |450 450 |450 |450
HG. ... [500 |600 700 750 (800 |800 800 |[400 540 570 620 700 700 |700 [270 |380 |430 |460 460 |460 |460
600*/600*/600*
R 500 (600 (700 750 (850 (850 (850 |450 550 600 670 750 750 (750 [270 (380 |430 laso] 300" 500" 500
LG 500 |600 700 750 900 |900 900 |450 |550 620 |700 [800 (800 |800 |270 [380 |430 |500]/800* 600 600*
52 11500 [500 |500
Togart Litra C og K Litra S
A A B b D R CFiAr A B .6 Dk iE
Koo s .| 180 [ 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 300 | 310 | 330 | 330 | 340 | 350 | 350
Ml 200 | 210 | 210 | 210 | 210 | 210 | 210 | 300 | 350 | 370 | 370 | 370 | 00 | 00
A R 210 | 240 | 240 | 240 | 240 | 240 | 240 | 350 | 370 | 370 | 370 | 400 | 400 | 400
270%| 270%| 270%| 270*| 270%| 270+
Hposl 210{ oas (T5ag | nomy 2707y 2POTL ATVTL 850, | 970 | doo| 400% | ap0:tf una | doo
B s 220 | 300 | 300 | 300 | 300 | 300 | 300 | 400 | 420 | 450 | 470 | 470 | 500 | 500
p e T 220 | 330 | 330 | 330 | 330 | 330 | 330 | 400 | 460 | 480 | 500 | 520 | 550 | 550
B 230 | 350 | 360 | 370 | 380 | 380 | 380 | 400 | 500 | 530 | 530 | 580 | 580 | 620
T R 230 | 360 | 390 | 420 | 420 | 420 | 420 | 400 | 530 | 570 | 600 | 620 | 640 | 640
G 230 | 360 | 410 | 450 | 450 | 450 | 450 | 450 | 540 | 600 | 620 | 680 | €80 | 700
LG 230 | 370 | 420 | 480 | 480 | 480 | 480 | 450 | 550 | 620 | 670 | 720 | 720 | 720
Togart Litra H Litra N
A ALE LG D [ El B AR oD B
Lol e {500* 500%| 500%| 500% 500%| 500% .o {600* 600* 600* 600*| 600%| 600
T R TTRE: 400 | 400 | 400 | 400 | 400 | 400 480 | 480 | 480 | 480 | 480 | 480
PR D e L 500 | 600 | 600. | 600 | 600 | 600 | 600 | 600 | 720 | 720 | 720 | 720 | 720 | 720
LR A e 500 | 650 | 700 | 700 | 700 | 700 | 700 | 600 | 780 | 840 | 840 | 840 | 840 | 840
S el 500 | 700 | 800 | 800 | 900 | 900 | 900 | 600 | 840 | 960 | 960 |1080 |1080 |1080
TS IR 500 | 700 | 800 | 870 | 950 1000 {1000 | 600 | 840 | 960 |1040 |1140 11200 |1200
o G 550 | 720 | 800 |1000 [1000 1000 (1000 | 660 | 860 | 960 [1200 1200 1200 |1200
Beand o 550 | 720 | 800 1000 1000 1000 1000 | 660 | 860 | 960 |1200 |1200 1200 |1200




Litra D
Vejle H— Litra F
Togart Jelling Qvrige strekninger
. Togvegt
e P
Bt vommantal A2 A |B|C |[D|E |F|A6] A3 A2 | A | B| C|DJE]|F
HP —| — |s00| 300|300/ 300|300/ 300{300] — — | —| —| —| —| —| —| —
P 270| 50 |330/370|370|370/370/3870/370| — — | — | —| —| —| —| —| —
[ipie o b 200 | 58 |340|420 420| 420|420{420[420| — — | — | —| —| —| —| —| —
Btk i 320 | 68 |340| 440/ 460| 500| 500/ 500| 500{100| 230 | 250 | 280 | 290 | 300 | 310 | 330 | 360
RIGI i, 330 | 69 |340|450| 500| 540| 540| 540| 540[100| 240 | 260 | 300 | 320 | 340 | 360 | 380 | 400
G 340| 70 |350|450| 520/ 570| 600| 600| 600{100| 250 | 270 | 310 | 340 | 370 | 390 | 420 | 440
LG e 340| 70 |350|460| 530| 600| 600| 600| 600[100| 250 | 270 | 310 | 350 | 390 | 420 | 460 | 480

Nar HS maskiner (maks. hast. 25 km/t) undtagelsesvis benyttes som togmaskiner pA korte streekninger, kan de trekke
halvdelen af de for lokomotiver litra F anferte togvagte.

Litra Q
Togart
A3 A2 A B C D E F
HGL G vt st vt . 380 380 380 380 380 380 380 380
G i iai i are e a5 S0 ss ale wiiatals 430 430 430 430 430 430 430 430
| BB A B o Do e G 480 480 480 500 520 530 550 600
Storste belastning for: Litra A2 I X B C b L - F
DF 370 ‘ 400 430 460 500 1 520 | 520
Afvigelser fra treekketabellerne
Afvigelserne gzlder kun de anferte kereretninger 3
? Treekkraft ma helastes s
Streekning litra med indtil Bemeerkninger
1. distrikt
Slagelse—Korser E 1000 t
g ga 288 % Gelder kun trykluftbremsede (g-bremsede), ikke-person-
P 700 t forende tog af togart G og LG.
Cog K 600 t
Klarskov—Nykpebing FI. E 900 t
P 600 t :
Vordingborg—Nyke- E 200 t Kun planmessigt gennemkerende tog.
bing Fl P 550 t
Nykobing Fl—Klarskov 1D 800 t }Kun tog, der er planmessigt gennemkerende Nykebing Fl-
P 550 t Vordingborg.
E 900 t 1 5
P 600 t IKun planmessigt gennemkorende tog.
Lersoen—Narrebro - o }Toget skal medgives skydelokomotiv.
P 550 t
Kobenhavn G—Frede- Cog K 350 t P4 A-stigning
riksberg—Lersgen— do. 400 t P4 B-stigning
@sterport do. 300 t Pa A-stigning}
———‘Hellerlﬁ)— qo 350 t P4 B-stigning med tenderen forrest.
Helgoland—@sterport E 580 t
B 350 t
Cog K 250 t
S 500 t
D 400 t
F 350 t




. Treekkraft | ma belastes s
Streekning litra med indtil Bemseerkninger
2. distrikt
Fredericia—Padborg R 800 t Toget skal vere planlagt med standsning kun i Tinglev,
Rodekro, Vojens, Lunderskov og Kolding. Keretid som for
Padborg—Fredericia R 800 t togart LG. :
Fredericia—Lunderskov H 1000 t }Toget skal vere planlagt med standsning kun i Kolding.
N 1200 t Koretid som for togart LG.
Fredericia—Esbjerg PR og R 800 t Toget skal vere planlagt med standsning kun i Kolding,
Esbjerg—Fredericia do. 800 t Lunderskov, Vejen og Bramminge.
Arhus—Hasselager RogT 550 t Uanset om togarten er anfert som R (T) 600.
720 t Uanset om togarten er anfert som H 800.
Hjorring—Alborg RogT 900 t Toget skal vare planlagt med standsning kun i Vra og
Bronderslev.
Langd—Viborg PR og R 800 t Toget skal vere gennemkorende i Rindsholm.
Viborg—Langa PRog R 800 t Kun planmsssigt gennemkeorende tog.
Viborg—Skive H PR og R 800 t Kun tog, der er planmessigt gennemkorende Ravnstrup—
Skive H.
Skive H—Viborg PR og R 700 t Koretid som for togart LG.
Langd—Skive H D 500 t
Tender H—Bramminge PR og R 900 t
D 700 t ;
Bramminge—Tegnder H PR og R 900 t Foretidsom Jor taggrt LG,
D 700 t
Vejle H—Brande N 720 t
Brande—Vejle H H 800 t Gelder kun ikke-personferende tog af togart G eller LG.
N 960 t
Brande—Herning R 700 t
D 650 t Kun planmeessigt gennemkerende tog. Keretid som for tog-
art LG.
Herning—Brande R 700 t
D 700 t Kun planmessigt gennemkorende tog. Keretid som for tog-
art LG.
Struer—Hurup Thy D 450 t Kun tog, der er planmzssigt gennemkerende Struer—Ydby.
Hurup Thy—Struer D 450 t Kun tog, der er planmassigt gennemkorende Ydby—OQdde-
sund.
Thisted—Hurup Thy D 400 t
Ars—Hobro D 450 t
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B. Motormateriel

Sterste tilladte togveegt for
a) motorlokomotiver ‘

Litra A3 A2 A B C D E ‘F
NEY:cos oesie wiainme o sivie.o o minie s.ols 700 800 1000 1200 1200 1200 1200 1200
MR o e D 500 600 800 1000 1000 1000 1000 1000
MHOZ MT. . ovoininnsconsenn 350 400%) 500 550 600 700 1000 1000

1) Pa strekningen Ars-Hobro kan motorlokomotiv litra MT fremfere en togvagt pa 450 t.

b) motorvogne (inkl motorvognens vognvagt)

Litra A3 A2 A B c D E F
MEJTI b v gisls s s yor] | 290 330 370 370 370 370 370 370
Mo 08 MBE)... o dnileia st piens 145 165 185 185 185 185 185 185

§) Pa strzkningen Svendborg-Skarup méa motorvogne litra MP pa felgende betingelser fremfgre en togvegt pa 185 t:
1) MP-vognen skal have haft mindst !/, times ophold i Svendborg uden nevneverdig rangering forud for kerslen.
2)" Toget skal fremnfores uden standsning Svendborg-Skéarup.
3) I tilfzelde af, at toget af uforudsete grunde alligevel standser mellem Svendborg og Skarup, skal det holde mindst 5
minutter med MP-vognens dieselmotorer (og dermed banemotorblesere) igang, for viderekersel ma finde sted.
P4 strekningen Mommark Faerge—Sonderborg H og omvendt kan motorvogne litra MP fremfore en togveegt pa 142 t.
P4 streekningen Haderslev By—Haderslev H kan motorvogne litra MO og MP fremfore en togveegt pa 142 t.

¢) motorvogne ved forspandskersel (inkl motorvognenes vognvaegt) (motorvogne litra Mo og Mp regnes lige)

Forbundet med styréledning Ikke forbundet med styreledning
Litra

A3 A2 A-F A3 A2 A-F
30 Do S o A R S e e S e s 290 330 370 273 309 345
Mo EME[FES, Gt ohhs ikl siimimeshiats,e s 435 495 555 410 464 518
ME/FE+ME/FR..ovooeeiinorroioionasas 580 660 740 546 618 690
Mo+Mo+MO§).eevevueeennnn Y 410 464 518 — — —
Mo+MO+MEK/FKS§) ..ovvvrrnennnnnnnnns 546 618 690 — — —

§) Ved forspandskersel med 3 motorvogne skal 2 (men kun 2) af vognene veare forbundet med styreledninger, jf SR § 18.

PA strekningen Mommark Feerge-Sgnderborg H og omvendt kan 2 motorvogne litra MP fremfere en togveegt pa 268 t.

P4 strekningen Haderslev By-Haderslev H kan 2 motorvogne litra MO fremfore en togveegt pa 268 t, nar vognene ikke er
forbundet med styreledning, og 284 t, nar de er forbundet med styreledning. 3 motorvogne litra MO kan pa denne streekning
fremfore en togvaegt pa 402 t.

d) motorvogne med kun én tjenstdygtig motor (inkl motorvognens vognvzagt)

Litra A3 A2 A B C D E F
MR B s ey san Al A 165 185 185 185 185 185 185
MO OgMP. ..uuevvnnnn. 72 82 921) 921) 921) 921) 921) 921)

1) Itilfzelde af, at den ene motor bliver utjenstdygtig under fremferelse af tog, ma toget dog viderefores med en enkelt person-
vogn med vognveegt hejst 40 tons.

e) ardelt-traktorer

Maks.-hastighed km/t Gear A2 A B C D E F
60 5 — 8,5 13 17 20 30 42
30 4 30 40 45 55 65 75 110
18 3 70 90 100 115 130 155 200
9,7 2 155 180 205 230 260 310 360
5 il 270 300 320 350 360 360 360
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Storste tilladte togvaegt bag pa visse koretgjer (SR § 18)

Pé grund af materiellets konstruktion ma bag ikke-arbejdende lokomotiver og motorvogne m v, af nedennzvnte
litra og efter nedennaxvnte vogne hgjst medgives folgende togveegt:

400 t
500 t
500 t
750 t
850 t
400 t
500 t
500 t
700 t
700 t

|
ewg'ﬁxmmgo

Toglokomotiver
litra C

Rangerlokomotlver
litra Hs 600 t

Motorvogne
litra Mx/Fk
- Mo
- Mp
Traktorer
101-126:
127-146:
Vogne
litra CQ og Cr (med eller uden
underlitra)
— Ps, PsL og Psr
- Tu
- ZN
Zvu
Hjaelpevogn nr 101-104
Specialvogn nr 631

A) Gelder kun ved befordring i personferende tog med hastighed 85-100 km/t.

Lokomotivers og motorvognes maksimalhastighed

260 t
320 t
320 t

470 t
770 t

120 tA)
120 t
300 t
120 t
300t
300t
300 t

Damplokomotiver Motorlokemeotiver og motorvogne
Maksimalhastighed km/t Maks.-hastigh.
ko
Litra ikke- Litra Saye
arbejdende | arbejdende arhejdende
xet) arbejdende
Toglokomotiver Motorlokomotiver
EogP 110* 60 My og Mx 120
R, T, PR, Cog K 100* 60 Mt 70
S 90 60 Mnu 60** ¥)
H 783-788 80 50
I\DI e H 780800 38 28 Motorvogne
DF 60 50 Ms, MB, Mx/Fk og Mo 120
Mp 90
Rangerlokomotiver
F 50 60%# Elektriske motorvogne
Q 45 45 Mnm 90
Hs 25 45%*

*) Uden vogne 90 km/t.
*%*) Safremt ikke begge drivstenger er afkoblet, m& maksimalhastigheden for arbejdende lokomotiv ikke overskrides.
%%%) Foregir befordringen efter seerlig ordre ikke op til et arbejdende lokomotiv, mi lokomotivet kun befordres med en
hastighed af hgjst 45 km/t (men dog ikke med en hgjere hastighed end den i skemaet for pageldende litra fastsatte).
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Bremsebetjening (SR § 17)

1. Til bestemmelse af den foreskrevne bremsevezgt, henholdsvis det foreskrevne antal bremsede aksler, er
under hvert tog angivet den sterste tilladte hastighed, hvormed toget er beregnet fremfort.

Fremfores toget over en strekning med mindre hastighed end angivet, er den for denne hastighed foreskrevne
bremseveegt, henholdsvis det for denne hastighed foreskrevne antal bremsede aksler, tilstraekkelig. Skal toget frem-
fores med storre hastighed end angivet, ma bremsevagten, henholdsvis antallet af bremsede aksler, svare til denne
hastighed.

2. Den for pagzldende tog fastsatte sedvanlige storste hastighed kan forhejes — dog ikke ud over den for ved-
kommende strekning og lokomotiv (motorvogn) tilladte — nir togets sammensaztning (herunder vognenes akselaf-
stand), bremseforhold m m efter de givne forskrifter tillader en storre korehastighed.

1 forsinkelsestilfzlde, og nir togets arbejde p4 et foranliggende ekspeditionssted ger dets fremskyndelse gnske-
lig, skal hastigheden om muligt foreges i overensstemmelse med foranstdende.

Ved fastsettelse af korehastigheder m& kun anvendes hastigheder, der er delelige med 5.

3. Den sidste vogn, der er forsynet med virksom luftbremse eller med betjent skruebremse, benzvnes slut-
bremsen. Efter slutbremsen ma medferes ikke-bremsede vogne séledes:

I tog, hvis sterste Disse akslers samlede
tilladte hastighed i Antal aksler veegt mé ikke over-
timen er skride
indtil 45 km 14 100 t
50—60 - 8 80t
65—75 - 6 60 t
80—90 - 4 40t
over 90 - ingen —_

Trykluftbremsede tog

For at finde, hvor stor en del af et trykluftbremset togs togveaegt der skal vare afbremset, sages det til pagel-
dende strekning svarende faldtal. Derefter udfindes i bremsetavlen for den bremsegruppe, hvortil toget herer, den
til faldtallet og togets hastighed svarende bremseprocent, der angiver, hvor mange procent af togvagten der mindst

skal vzre afbremset, altsd togvaegten X bremseprocenten

100

Et togs bremsevzgt er lig summen af de afbremsede vognes bremsevaegte. Motorvognenes samt person-, post-
og rejsegodsvognenes bremsevegt fremgér af tabellen side 6, bremsevaegten for statsbanernes specialvogne er an-
givet pa vognene, og godsvognenes bremsevzegt fremgar af det pd vognene anbragte bremseveaegtskilt (om godsvogne
uden bremseveaegtskilt, se side 6).

I et g-bremset tog, hvis hastighed ikke overskrider 60 km/t, kan der, nér de trykluftbremsede vogne alene
giver for ringe bremsevagt, som supplement til trykluftbremsen anvendes betjente skruebremser. De betjente skrue-
bremser regnes at give folgende bremsevagt:

Skruebremsen i en godsvogn (savel lesset som tom) eller i en 2- og 3-akslet rejsegodsvogn.... 4 tons pr aksel
Skruebremsen i en anden vogn....... e e e enertonate s S B b e R S B Ao & R T L R e )

bremseveaegten mindst =
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Bremsetavle for tog af bremsegruppe P,

d v s s-bremsede og p-bremsede tog, der fremferes af damplokomotiv eller motorlokomotiv.
(Geelder ikke for tog, der fremferes af énmandsbetjente damplokomotiver eller af énmandsbetjente traktorer).

med sterste tilladte hastighed km/t
el 1520 [25 303540 [ 455055606570 [ 75808590 | 95 100
er bremseprocenten
06| 6|6/ 6| 6| 6| 6| 8l11/14[18]23]28]34[41]49]57]69
1|16/ 6| 66| 6| 6| 7| 9[12(15/19(24|30[35|43|51 |60/ 72
26| 6| 6| 6| 6| 6| 81013 |16[21|26|31[37 45|53 (62| 74
3|16/ 6| 6| 6| 6| 7| 9(11|14|18|22|27[33[39|47|55 6577
4|1 6 6| 6| 6| 6| 8/10[12]15/19|23|28 34|41 (49|57 |67 80
56| 6| 6| 6] 7] 9/11|13[16][20[25]30[36|42[50] 60| 70 | 82
6 (6| 6| 6| 6| 8/10 12|14 (17|21 (26|31 (38|44 (52|62 7285
71 6| 6| 6| 7| 9|11 |13]|15|18 (22|27 |33 (39|46 |54 |64 75|86
86| 6| 7(/8/10{12|14{16[19 23|29 34 |41|48 (56|66 |78 90
10 | 6| 7| 8/10]11 (13 |15]18|21/26]31 (37 |43|51|6070 83|96
12 R 910 1718 115 48 [ 21 A [ 39 T34 [ 40 47155 = e e
14110 11-112 13115 | 171 207 24°} 27 | B2 137 | de |51 ]50 ) 0 = =
16 | 1271314 [ 1517 |20 | 23| 26| 30 /'35 |40 |47 | 54|63 | = || | = [ =
18113+ 14 | 4517 |18 | 22 1 25129 1 33138 | 437/ 50 | 58} 68 | < s il =L
200 115617 19:1 201251 97 | 32 sk L1 [ 46 53 eIl S o
22 |17]18]19]20(22]26 |30[34139]44[50[56 65|76 | — | — | — | —
25120 | 2122 |23125(-29(33|38 |44 49|55 61 70|83 - || ==

Tog af bremsegruppe P med storste tilladte hastighed over 100 km/t bremses saledes :
L. Maksimalhastighed 110 km/t
Bremseprocenten skal veere mindst 100.
Séfremt toget fremfores af lokomotiv litra Mx eller My, skal lokomotivet vzere s-bremset.
Séfremt toget fremfores af damplokomotiv, skal akselantallet mindst vere folgende:

pa streekninger i 1. distrikt 16

P4 streekninger j 2. distrikt 24 (p& betingelse af, at mindst 2 vogne er s-bremset, samt at alle vogne i
toget har virksom trykluftbremse, kan akselantallet dog nedszttes til 16).
II. Maksimalhastighed 120 km/t
Bremseprocenten skal mindst vere:

100 pa straekninger med faldtal 0-5,

108 pa streekninger med faldtal 6-10.
Lokomotivet skal vere s-bremset.
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Bremsetavle for tog af bremsegruppe M,
dvs s-bremsede og p-bremsede tog, der fremferes af motorvogn.

med sterste tilladte hastighed km/t
Fald- | 15790 125[30135(40]45[5055] 60[65]7075[80]85[ 90195 T00L05T 1015120
er bremseprocenten
0 |6 6| 6/ 6/ 6 6/ 8{10/13/16|19|23 28/33|38 44|50 5664|7180 89
1 | 6| 6| 6 6 6 7| 9|11|14/17[20(24|29(34(39|45|51|58(65|73|81| 90
2 666_@68101215182226303540465359677482_95
3 | 6| 6 6| 6 7 9/11]/13/16(19]|23[27|31[36|42|18|54|60]68|75|84| 93
4 | 6 6| 6 6| 8 10]12[14/17|20(24|28|33|38 |43]49/55/62]69 77|85 94
5 16| 6/ 6| 7| 9/11|13|15|18[21|25]29[34[39[44[50]56]63]|71|78|87] 96
6 | 6/ 6 7| 8/10/1214|16(19!23|26|30|35|40(46|51 |58 65[72|80|88| 97
“7 |6 6 8 9(11|13(15[17|20  24]|28|32|36[42)47|53|59|66|74|81|90| 99
8 | 6 7| 9110 12(13/ 16|18 /21 25|29|33 38|43 48|54 61|68|75 83|91 {100
10 | 6| 8/10/12(13[15|18]20|24|27|31|35|40|45 51|57 |63 70|78 |85 |94 |100
12 110[11112(14 (15|17 20[22(2630]34[38[43[48] - |—|—|—|—]| - |—|—
14 112(13/14|15 (1719|2125 2832136 40 |45[50| — | — | — |—|—|— |—| —
16 113115 1617|1921 |23]28 30 (34|38 43(48|53 | — | — |—| =|—| —|—=| =
18 |15/16/17/19(20|23|25[29/32(3641{45(50{55| — |— —|—| —|—=|—| —
20 |17/18 20 21 22|24 | 27|31 (34|39|43(47|53|58 | — | —|—|—| |- |—|—
52 |1912021 2324126 | 29(33[36]41|45]50(55[60] —[—|—|—|—=|—|—|—
o5 |22(23/24 (26|27 2932135404449 |53 |59|64 | — | —|—|—| |—=|—|—

Bremsetavle for tog af bremsegruppe G,
dvs g-bremsede tog.
(Geelder ikke for tog, der fremferes af énmandsbetjente damplokomotiver eller af énmandsbetjente traktorer).

med storste tilladte hastighed km/t
F?;(li 15 120 | 25 [ 30 [ 35 [ 40 [ 45 [ 50 [ 55 | 60 [ 65 | 70 [ 75 [ 80
er bremseprocenten
0 1o 6 6 6 6 6 6 8 M1l 1825 29 | 36
1 6 6 6 6 6 6 7 9 4" 12 b pel i 30 38
2 6 6 6 6 6 6 8 10 13 16 21 260320 =39
S e 6 6 6 6 7 9111 14 | 18 |22 | 27 |34 .| 41
4 16 6 6 6 6 8 0T 127150 A9 028 29 15 80 48
B 6 6 6 6 7 e o1 160 120 | anessl 37 4D
6 6 6 6 6 8 10 12 14 17 21 26 321739 w47
7! 6 6 6 7y 11 13 15 18 22 97|33 40 | 48
8] 6 6 7 8 1710 12 {14116 | 197 23 |2129.1. 35 42750
10| 6 7 B0 i 13 160 184,20 126 431188 )14b 53
1218 g Ao il s A8 210 24 729 34 421 50 )69
el AT 12 | 13 (15 L1720 24 ) 27 0132 | 37,7455 | 64
6T 12 18 14 15 a7 20 123 1126, 30 |.35:) 40 |49} 169 70
18 | 13 14 15 17 18 22| #25 29 33 38 43 | 53 | 64 7o
V10416 07 19 205793 127 | 82 136 A1) 461 56 68 L1Ta0
ool A7eligs | 19 20 29, [/ 26 | 80 | 845 39 | 441 50 | 60573 57 86
g Lol of [ 92 123 | 25| 29°1 33 | 38 | 44 |49 | 55| 66| 80 | 94
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Eksempel:

1. Et godstog fra Nyborg til Odense har en togvaegt pa 773 tons. Storste tilladte hastighed er 60 km/t. Som angivet
under pageldende strekning er faldtallet:

Nyborg-Hjulby 6 Langeskov-Marslev 4
Hjulby-Ullerslev 2 Marslev-Odense 6.
Ullerslev-Langeskov 1

Ifelge bremsetavlen for tog af bremsegruppe G er bremseprocenterne for g-bremsede tog med storste tilladte
hastighed 60 km/t, .
for faldtal 1 = 15 for faldtal 4 = 19

» » - =16 » » 0 6v= 21.5d'vVs:
Bremseprocenten Nyborg-Hjulby bliver = 21 Bremseprocenten Langeskov—-Marslev bliver = 19
» Hjulby-Ullerslev y =16 ’ Marslev-Odense DR b
» Ullerslev—-Langeskov » = 15

Der skal altsd, nir togsterrelsen ikke #ndres undervejs, regnes med en bremseprocent pd 21, og togets bremse-
veegt skal altsd mindst vere

773 tons X 21
100

= 163 tons,

dvs summen af de afbremsede vognes bremseveegt skal mindst udgere 163 tons.

2. Omvendt kan man, nir man kender togvegten og bremsevegten, udfinde den storste tilladte hastighed, et tog
ifelge bremsebetjeningen m4 fremfeores med, idet man forst finder den til bremseveaegten svarende bremseprocent siledes:

bremsevagten x 100
togvegten

Bremseprocenten =

Har et godstog Nyborg-Odense en togvegt pa 773 tons og en bremsevaegt pa 143 tons, bliver

143 x 100

bremseprocenten = 773

= 18 (der afrundes altid nedad),

og med denne bremseprocent mé et g-bremset tog ifslge bremsetavlen for tog af bremsegruppe G kere

ved faldtal 1: 60 km/t ved faldtal 4: 55 km/t
» » 2:60 » » » 6:55 »

altsd kan toget fremfores med folgende hastigheder:

Nyborg-Hjulby 55 km/t Langeskov-Marslev } 55 km/t
Hjulby-Ullerslev 60 » Marslev-Odense m
Ullerslev—-Langeskov ;

Er togets maksimalhastighed ifglge tjenestekereplanen 60 km/t, mé hastigheden altsd nedsettes til 55 km/t
Nyborg-Hjulby og Langeskov—-Odense. En nedsattelse af togets hastighed vil imidlertid kunne undgas, safremt der
betjenes skruebremser til en samlet bremsevagt af mindst 20 tons, f eks 3 toakslede godsvogne (bremsevagt =
24 tons), 2 toakslede personvogne (bremsevegt = 20 tons) eller 1 fireakslet person- eller rejsegodsvogn (bremseveagt
= 20 tons).

Skruebremsede tog

1. I skruebremsede tog skal mindst en s& stor del af togets vognakselantal veere bremset som angivet i bremse-
tavlen side 16.

Ved beregningen af det nedvendige antal bremsede aksler regnes hver aksel i en tom godsvogn for en halv
aksel, motorvognes samt person-, post- og rejsegodsvognes aksler regnes altid for hele aksler. S&fremt der ved bereg-
ning af det antal aksler, der skal bremses, fremkommer en brek, skal denne forhgjes til 1.

Det treekkende koretojs og tenderens aksler medregnes ikke ved beregning af bremsetallet.

2. De skruebremser, der skal betjenes, udvelges fortrinsvis blandt vogne, som efter deres konstruktion (bremse-
forhold) giver den storste bremsevirkning. Af 2- og 3-akslede rejsegodsvogne og godsvogne ber nedennzvnte vogne
derfor udtages til skruebremsebetjening i den rakkefslge, grupperne angiver, siledes at vogne i gruppe 1 udtages
forst, derpa vogne i gruppe 2 osv.

Til gruppe 1 henhgrer litra: E 52400-52499, G, Gs, Hp, Qr, Qrs, Qrv, I, Ia (K, L, R), IB, Ika, IKN, PJR PKR,

Ptr og T
e 2 » » Ek, EH 6661-6711 og 6734-6808, QaBs,
Qap, IkT, IVK (IaKk) 20261-20312,
» i) » » EF 6534-6536, Ex 6654-6659 og 6714-6732,

Ir, IkB, Ikc, IKG, IKD, Iv (eller Ik, IvMm, Ivo) 20001-20259,

QEL, QEB, QE, QGr 34999-35857,

Prr, Tor (Tp) 8463-8499.

De gyrige med skruebremse forsynede 2-akslede rejsegods- og godsvogne.
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Bremsetavle for skruebremsede tog

(Gzlder ikke for tog, der fremfores af énmandsbetjente damplokomotiver eller af énmandsbetjente traktorer).

Gruppe
nr

Banestreekninger

Nar togets storste tilladte

hastighed km/t er

25 | 30 | 40 | 45 | 50

60

Vanlose—Grondal (i retn. Vanlgse—Grendal), Senderborg H
—Mommark Ferge...ceeececececsscsesoccs

s

s

*s

Y

*s

*a

2a
2b

2c

Abenrd—Reodekro (i retning mod ADENTAR): oo sisins s piie
Nyborg—Svendborg, Oddesund—Ydby, Hobro—Lggster,
Jelling—Vejle Nord, Abenrd—Redekro (i retn. mod Re-
dekro), Tersbol—Senderborg ........cooveeeeeees siule e
Odense—Svendborg.....

Ya

s
s

s

Al
/a

/s

e
s

s

s
s

s

s
*s

s

Y
Y

Hellerup—Hillerad—Helsinger, Valby—TIslev.

Nyborg—F4aborg, Assens—Tommerup, Nyborg—Fredericia,
Vejle  H—Mundelstrup, Hobro—Stevring, Holstebro—
Struer, Ronbjerg—Rindsholm, Skive H—Glyngere, Struer
—Oddesund, Ydby—Thisted, Holstebro—Herning, Vi-
borg—Herning, Lan gd—Silkeborg, Kolker—Jelling, Vejle
Nord—Vejle H, Brande—Funder, Vojens—Haderslev H,
Tinglev—Torsbol. . .cooveeene.en Skl e s et eieie

/10

s

A

/e

s

Vigerslev— Damhus—Grendal—Hellerup, Damhus—Flint-
holm—Frederiksberg—Flintholm—Grendal, Harrestrup
—Valby Gasvark, Lerssen—@sterport, Klampenborg—
Snekkersten, Malov—Frederikssund, Kebenhavn L—Fa-
rum, Vordingborg—Nykebing Fl, Slagelse—Nea®stved,
Slagelse—Verslev.

Padborg—Vejle H, Mundelstrup—Hobro, Alborg—Norre-
sundby, Brenderslev—Frederikshavn, Ryomgard—Au-
ning, Arhus @—Gren4, Lunderskov—Esbjerg, Struer—
Renbjerg, Rindsholm—Redkersbro, Skanderborg—
Skjern, Herning—Kaglker, Bramminge—Brande, Tender
H—Hviding. . oo o vemsnass

1a

/10

s

Y

s

s

s

Lejre—Hvalsg, Koge—Tureby, @sterport—Hellerup, Islev
—Mélov.
Stovring—Alborg, Ribe—Hviding, Auning—Randers. .. ..

/12

e

o

s

/e

s

Kgbenhavn H—@sterport, Hellerup—Klampenborg, Kgo-
benhavn H—Korser, Flintholm—Vanlese, Grendal—Van-
lgse (i retningen Grondal—Vanlese), Hvidovre Fjern—
Kebenhavn G, Roskilde—Lejre, Hvalsg—Kalundborg,
Roskilde—Kgge, Tureby—Vordingborg, Nykobing Fl—
Gedser, Ringsted—Nz=stved.

Norresundby—Brenderslev, Esbjer g—Holstebro, Redkers-
bro—Langa, Tender H—Tinglev, Bramminge—Ribe. .. .

1a

Y12

Y10

s

e

s
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Streekningernes ﬁdstyrelse og benyttelse

Korehastigheden pa stationerne

er i tjenestekoreplanen angivet ud for den pagazldende station i rubrikkerne »Maksimalhastighed i km ad gennems-
gdende hovedspor« og »Maksimalhastighed i km ad vigespor«.

Séfremt tog i en given kereretning sjeldent eller aldrig benytter stationens gennemgiende hovedspor angives
hastigheden ad det oftest benyttede spor i rubrikken »Maksimalhastighed i km ad gennemgdaende hovedspors. I en
fodnote angives det pag=ldende spors nr, samt at det ikke er gennemgéiende hovedspor.

Hvor Pbastighedsangivelsen er anfert i parentes, betegner dette, at den angivne (nedsatte) hastighed kun gel-
der et sporstykke p4 stationen.

Om afmerkning af spor, der kun ma befares med nedsat kerehastighed, henvises til SIR.

Et gennemgdende hovedspor er den lige (mindst krumme) fortszttelse ind pa stationen af et indgdende eller
udgdende hovedspor pa fri bane. Det fremgar af togplanerne, hvilke spor betegnelsen »gennemgéende hovedspors
omfatter pa de enkelte stationer.

Gennemkorselssporet for en given straeekning og kereretning er det gennemgéende hovedspor for denne streekning
og koreretning, medmindre andet er anfert i togplanerne.

Nér der midlertidig finder nedsattelse sted i den efter det foranstiende fastsatte storste korehastighed, vil
dette i hvert enkelt tilfeelde serligt blive meddelt.

Om neds=ttelse af de storste tilladte hastigheder for alle tog henvises til SR.

Ved det i rubrikkerne »Maksimalhastighed i km ad gennemgéende hovedspor« og »Maksimalhastighed i km
ad vigespor« anforte, forstds maksimalhastighed i km s&vel under indkersel som udkersel, medmindre andet er fastsat.

Den i rubrikken »Maksimalhastighed i km ad gennemgéende hovedspor« anferte korehastighed gelder for alle
togvejsspor, der er gennemgéende hovedspor, medmindre andet er fastsat.

Den i rubrikken »Maksimalhastighed i km ad vigespor« anforte korehastighed gzlder for alle togvejsspor,
som ikke er gennemgdende hovedspor, medmindre andet er fastsat.

Belastningsgrupper for lokomotiver og motorvogne

Gruppe A Alle lokomotiver Alle motorvogne
s B P og Pr samt alle de under gruppe C Mx-Fk, Mo samt alle de under gruppe C
nzvnte loko naevnte motorvogne
2 C C, D, F, Hs, K, Mx og Q samt MM og Mor samt de under gruppe D
alle de under gruppe D nzvnte loko. nzvnte motorvogne
» D Dr, MH og Mt Mp
R = nr 936-938, 940-953 Mot = nr 563-572

Ri11 = nr 954-963 Mo1 = gvrige Mo



Tilladt hastighed, akseltryk og meterveegt samt lokomotiv- og motorvognshenyttelse m m p& samtlige banestreekninger

Tabel C

D THIV.L

Sterste tilladte: Over-
Kore- | Aksel- Tilladt lokomotiv- og motorvognsbenyttelse ﬁﬁf‘g'
hastig- |tryk for tallat
Strekni hed |person-| Meter- ( v A ;
LRI S pA | gods- | vegt De nedenanferte bogstaver A, B, C eller D henviser e nmarkninger
straek- |post-og|for vog- til den tilsvarende gruppe i skemaet side 17 sv%llle-
ningen | rejse- | nel) £
godsv. aistand
km/t |t t Hjem)
il 2 3 4 5 6 7/
1. distrikt
1. Kebenhavn H-Korser ov’xil
(Kgbenhavn H—Glostrup g
fjerntrafiksporene)............ 120V | 20 72 | A

2. Roskilde-Kege—Nzestved. . ..... 100 20 7,2 | A v Loko E og R méa ikke befare andre spor pd

stationerne end hovedsporene.

3. Ringsted—Nezestved—Vording-
borg—Gedser =

Ringsted—Nestved............ 100* 7,2 :
Neestved—Vordingborg. ....... | 100 20 7.2 A v * I kareretningen Ringsted—Nestved dog 120
Vordingborg—Orehoved. ....... 100 6,4 km/t.
Orehoved—Gedser............. 100V 7:2
e e e i
5. Roskilde-Kalundborg......... | 100 18 64 | A IVes | Loko E m4 ikke befare andre spor pa statio-
08 V | nerne end hovedsporene.

6. Slagelse~Veerslev............. 75 16 5,0 | B Loko S kan anvendes som hjelpemaskine for nedbrudte tog | I'Vg,

7. Slagelse-Nzestved............. 90 16 6,4 | B Endvidere kan loko S anvendes som hjzlpemaskine for | IVg, | Loko P kun med hastighed indtil 80 km/t.

nedbrudte tog.

8. Kebenhavn G-Harrestrup— *) Hovedsporene 6-8 pi Lersgen ligger med
Damhus-Greondal-Lersgen— overbygning III, hovedspor 5 med overbygning
@Osterport Vg

Kebenhavn G-Valby Gasverk 60V v
Valby Gasverk—Harrestrup— IVgs
7 Damhus-Grondal........... 60V |+ 20 72 A ogV
Grondal-Lersoen. ............ 30V v
Lersagen—@sterport............ 50 NE)




9.

Kebenhavn G—Vigerslev og

61

Hvidovre Fjern—Vigerslev...... 60 20 72 | A v
10. Frederiksberg—Flintholm—
Damhus—Harrestrup—Vigerslev
og Hvidovre Fjern—Vigerslev
Frederiksberg—Flintholm. . .... 80V Vv
Flintholm—-Damhus........... 40 \ v
Damhus—Harrestrup. ......... 60 20 72 A foa 85
Harrestrup—Vigerslev. . ....... 60V } v
Hvidovre Fjern—Vigerslev. . ... 60

11. Frederiksberg—Flintholm—

Grendal

Frederiksberg—Flintholm ...... 30V
Flintholm—Grendal. . ......... 40 } 20 } 7,2 }A } "

12. Glostrup—Kebenhavn H- §) Glostrup—Kebenhavn H-Holte elektrificeret
Hillerod—Snekkersten strekning.
(Nordbanen) (Glostrup—Hel-
lerup nertrafiksporene)§)

Glostrup—Kebenhavn H....... 90V

Kebenhavn H-@sterport. ..... 30V Il & } ] }A } ¥
Jpietport Hellernp: Holte, . <. . une B samtloko S. Loko My kan anvendes pi strakningen TN g5
Holte—Hillergd. . .5 bu woiis e 100V |; 18 6,4 Citerporto IS ont o F e doih SE N
Hillerod-Snekkersten. . ....... 90V Bie PO oL eHID, T g g

13. Frederiksberg—Vanlese—Norre-~ *) Delstraekningen Grondal-Lersgen, se dog
bro—Hellerup—Klampenborg under streekning nr 8.
(nzrtrafiksporene)

Frederiksberg—Vanlese. . ...... 80V | 20 72 | A l
Vanlose—Hellerup*)........... 30V } v
Hellerup—Klampenborg. ....... 90V 1 } 6,4 |(B samt loko MY og S. I

14. Frederikssund-Kebenhavn H- §)Ballerup-Kebenhavn H-Klampenborg elek-
Klampenborg (nertrafikspo- trificeret streekning.
rene)$§) IVgs

Frederikssund—Ballerup. ...... 75 18 6,4 | B Loko S kan anvendes som hjzlpemaskine for nedbrudte tog. IVg
Ballerup—Vanlese............. 90 } A ogV
Vanlgse—Valby:roits il i, 1 90V B samt loko My og S

Valby—Kebenhavn H......... 90V

Kobenhavn H-@sterport. . .... 80V } 23 } %2 }A ¥
Osterport-Klampenborg. ...... 90V | 18 6,4 | B samt loko My og S.

V Pa den pagzldende strakning findes faste hastighedsneds=ttelser pa fri bane. Fortegnelse over faste hastighedsneds=ttelser findes i tabel D.

E) Ved en vogns metervaegt forstds vognens bruttovae
Sterste tilladte akselafstand (truckcenterafstand)
lengdedrager betegnet ved <(-)—»>

gt divideret med vognens lzngde i meter malt over pufferne.
er folgende: for 2- og 3-akslede vogne med faste akselkasser 4,5 m. For 2- og 3
) 9,5 m. For truckvogne mellem truckcentre 16 m og for selve trucken 4,0 m akselafstand.

-akslede vogne med svavende akselkasser (pa vognens

0 TaddVL



Storste tilladte: Over-
Kore- | Aksel- Tilladt lokometiv- og motorvognsbenyttelse g%;gg'
halftclig_ tryk for i (tallet
Straekning o0 | eore | oagt. De nedenanforte bogstaver A, B, C eller D henviser ey Anmerkninger
straek- |post-og, for vog- til den tilsvarende gruppe i skemaet side 17 sv%ll]e-
ningen re(Jise- nes afstand
0oasv. s
b t 1 em)
1 2 3 4 5 6 7
15. Kebenhavn H-Helsingor Loko S m4i ikke befare andre spor end hoved-
(Kystbanen) (Kebenhavn H- sporene pa stationerne Klampenborg og Rung-
Klampenborg fjerntrafik- sted Kyst.
sporene) Loko S mé pi stationerne Kokkedal, Niva og
Kobenhavn H-@sterport. ..... 30V } 20 } 7.9 } A Helsinger ikke befare alle sidespor. Herom hen-
@sterport—Hellerup. .......... 90V 2 vises til cirkulere fra distriktet.
Vv
Hellerup—Rungsted Kyst—
HelSINSer s s anms b o stersts 2 100V | 18 6,4 | B samt loko My og S og motorvogne MB og Ms.
v Uindhegnet bane.
16. Kebenhavn L-Farum.......... 70 16 6,0 | Csamt MoII og Mk-Fxk. Loko Q dog ikke tilladt. 31,16 | Motorvogn Mor, MoII og Mk-Fx mi kun befare
og 33.4] stationernes sidespor med hastighed indtil
10 km/t.
17. @sterport—Frihavnen.......... 30 20 7,2 | A. Loko R1 og motorvogn Mk-Fx dog ikke tilladt. W Uindhegnet bane.
2. distrikt
1. Nyborg H-Fiborg *) Hovedsporene pa Ringe station ligger med
Nyborg H-Ringe......cccven. & \ IVg, | overbygning IL.
Ringe—FADOLG. ..+« nvvosronis 43 A8 e B0 b s )

Nyborg H-Svendborg
Nyborg H-Nyborg Syd........
Nyborg Syd-Svendborg. ......

}12

} 6,0

}D samt loko F, Hs, K og Q med hastighed 45 km/t.

{24,39

og
27,55

0 TddVl
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3. Odense—Svendborg %) Hovedsporene pi Ringe station ligger med
Pstre enkeltspor overbygning II.
Odense-Fruens Boge
(godstogssporet)........... s 75 20 72 | A
Vestre enkeltspor v
Odense—Fruens Boage
(persontogssporet).......... 75 20 7,2
Fruens Boge—Svendborg....... 75 16 6,0 {ozai’éo)

4, Tommerup-Assens
Tommerup—Ebberup.......... 75 20 6.4 A v
EBDerup—ASSeNS. .v.o o oot/ e o oivaie 75 16 ? B Vg,

5. Nyborg H-Fredericia {V, VI
NyborgH-Middelfart.......... 120V 20 7,2 } A og VII
Middelfart-Fredericia......... 120V 6,4 [ V

log VII

6. Fredericia—Padborg
Fredericia~Tinglev .. ... cusos 120V 20 } 752 } A VogVI
Tinglev—Padborg ............ 100 A

7. Lunderskov-Esbjerg........... 120 20 72 | A v

og VI
8. Fredericia—Arhus H........... 120V | 20 72 | A vV, VI
og VII
9. Arhus H-Alborg............ .. | 120 20 7,2 | A A%
og VI
10. Alborg-Frederikshavn......... 100V | 18 64 | A IVgs
11. Esbjerg—Struer *) Hovedsporene pa Tarm og Skjern stationer
Esbjerg-Skjern............... 100 18 6.4 V#) | ligger med overbygning IVg,
Skjern—Holstebro. ............ 100V 2 A IVgs
Holstebro-Struer............. 120V | 20 7,2 v

V¥ Pa den pagzldende strekning findes faste hastighedsnedsattelser pa fri bane. Fortegnelse over faste hastighedsnedsatitelser findes i tabel D.

&) Ved en vogns metervagt forstas vognens bruttovegt divideret med vognens leengde i meter malt over pufierne.
Storste tilladte akselafstand (truckcenterafstand) er feolgende: for 2- og 3-akslede vogne med faste akselkasser 4,5 m. For 2- og 3-akslede vogne med svavende akselkasser (pa vognens

leengdedrager betegnet ved <—(—)—>) 9,5 m. For truckvogne mellem truckcentre 16 m og for selve trucken 4,0 m akselafstand.

0 Td9VL



o Sterste tilladte: Obver-
Kore- | Aksel- Tilladt lokomotiv- og motorvognsbenyttelse ni’;,gé
ht}lst‘llg- tryk for 5 (tallet
s erson- - :
Straekning pa ey ) De nedenanferte bogstaver A, B, C eller D henviser ;’:gi‘l,g_ Anmerkninger
streek- post-og for vog- til den tilsvarende gruppe i skemaet side 17 Svelles
ningen re]dse- nesl) afstand
odsv. i
km/t 5 t t i cm)
1 2 3 4 5 6 7
12. Struer-Langa
Struer—Viborg.......cocecee... | 100V | 18 6,4 IVes*)
A
Viborg-Langa ....ccceveenane . | 100V | 20 7,2 v *) Hovedsporene pa Viborg station ligger med
overbygning IVy,.
13. Haderslev By-Vojens......... : 75V | 18 6,4 | C samt motorvogne Mol 33,4 | Uindhegnet bane.
14. Abenria-Redekro.............. 75 14 6,0 | C samt motorvogn MK-FK. Loko Mx kun med hastighed III | Uindhegnet bane.
indtil 60 km/t. Motorvogne MK-FK, Mo 551-552 samt
Mo med dampvarmekedel dog kun med sterste tilladte
hastighed 50 km/t.
15. Senderborg H-Mommark Feerge [45* 12 4,0 | D Loko F og motorvogn Mot kan dog anvendes som hjzlpe- | 24,4 | Uindhegnet bane.
0¥ maskine for nedbrudte tog. Hastigheden mai i s tilfelde *) Hastigheden 45 km/t gelder for lokomotiver,
ikke overstige 25 km/t. 70 km/t for motorvogne.
16. Tender H-Senderborg H
Tonder H-Torsbol............ 75V 20 72 | A 41 :
Torsbol-Senderborg H........ 75V | 18 7,2 | B Loko N og R kan dog anvendes som hjzlpemaskine. 33,4 }Umdhegnet bane.
17. Tender H-Bramminge......... 75 20 72 | A N Strzkningen Tonder H-Hviding er uindhegnet
bane.
18. Bramminge—Silkeborg—
Laurbjerg
Bramminge-Funder......... 54 75 B Som hjzlpemaskine kan dog anvendes loko T Bram- IVg,
6,0 minge-Brande og loko N og R Bramminge-Silkeborg. Ha- Loko P kun med hastighed indtil 80 km/t.
Funder-Silkeborg............. | 100¥ | % 16 stigheden ma4 i sa fald ikke overstige for loko T og R |- NV*) *) Hovedsporene pad Funder og Silkeborg sta-
70 km/t og for loko N 40 km/t. tioner ligger med overbygning IVg,.
Silkeborg-Laurbjerg........... 75 4,0 C samt motorvogn Mori. IVgo

D T34Vl
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*) Hovedsporene pa Funder, Silkeborg, Svej-

e Skj.ern-—Skanderborg B Loko N, R og T kan dog anvendes som hjzlpemaskine. | IVy, | bak, Laven, Ry og Alken stationer ligger med
Skjern—Funder....c.cooceeeee 90 S s : 2 % ¥
e Sldohor 100V 16 6,0 Hastigheden m4 i si tilfeelde ikke overstige for loko N V*) overbygning IVg,.

O 40 km/t og for loko R og T 70 km/t. Loko P kun med hastighed indtil 80 km/t.

20. Ryomgard-Randers........... 75 16 4,0 | Csamt motorvogn Morr%). IVg,

0) Motorvogn Mo1r mé kun befare det gennem-
géende hovedspor péa stationerne.

21. Arhus H-Grena - Streekningen Arhus H-Arhus @ er uindhegnet
Arhus H-Athus @. ...ocoveenn 15 18 64 | B }IV bane.

Arhus @-Grenf......cooeeevns 75V | 16 5,0 | Csamt motorvogn Mom?). 80 | 0) Motorvogn Morr m4 kun befare det gennem-
gdende hovedspor pa stationerne.

22. Vejle H-Holstebro P4 Vejle H station m4 lokomotiver ikke befare
iV ejlefE=Jelling v . ihet i e 60V } 181) } 6.4 } A }IV65 den 20,8 m jernbro for traktorvej og ét spor
Jelling—Holstebro............. 100V 2 og V | over Sendera.

1) PA straekningen Vejle H-Vejle Nord dog 20.

23. Struer-Thisted................ 75 16 6,0 | B samt motorvognene MB og Ms?). IVgo | Strekningen Oddesundbroen—Thisted er uind-

hegnet bane.

%) Loko P og Pr samt motorvognene MB,
MS og Mo mé ikke befare andre spor pa statio-
nerne end hovedsporene.

24. Skive H-Glyngere............. 75V | 16 5,0 | C samt motorvogn Morr%). IVg, | Uindhegnet bane.

9) Motorvogn Morr mé kun befare det gennem-
gdende hovedspor pa stationerne.

25. Herning-Viborg.............. 75 16 5,0 | C samt motorvogn Moir. IVg, | Uindhegnet bane.

V P4 den pagzldende strekning findes faste hastighedsnedsattelser pa fri bane. Fortegnelse over faste hastighedsnedsattelser findes i tabel D.

) Ved en vogns metervegt forstds vognens bruttovagt divideret med vognens leengde i meter malt over pufferne.

Storste tilladte akselafstand (truckcenterafstand) er felgende: for 2- og 3-akslede vogne med faste akselkasser 4,5 m. For 2- og 3-akslede vogne med svavende akselkasser (pA vognens
lzengdedrager betegnet ved <-(-)->) 9,5 m. For truckvogne mellem truckcentre 16 m og for selve trucken 4,0 m akselafstand.

€c
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D THIV.L

Sterste tilladte: (1))ver-
Kore- | Aksel- i iv- ye-
o ot Tilladt lokomotiv- og motorvognsbhenyttelse (?lﬁgt
Straekni hed |person-| Meter- 1 alle b !
reekning pa | gods- | weegt De nedenanforte bogstaver A, B, C eller D henviser ved IV nmarkninger
straek- |post-og for vog- til den tilsvarende gruppe i skemaet side 17 23%}};“:‘”
ningen | rejse- | nel) fstand
godsv. g
km/t | t t Licm)
il 2 3 4 5 6 7
26. Hobro-Legster
Hobro-Alestrup.............. 75V | 14 6,0 | C Loko Mx kun med hastighed indtil 60 km/t. Motorvogne | III
Mo 551-552 samt Mo med dampvarmekedel dog kun som
hjxzlpemask. og kun med sterste tilladte hastigh. 50 km/t.
ISt AP ATS s s s s s el 75 5,0 | C samt motorvogn Moir. Loko Q dog ikke tilladt. IVg, | Uindhegnet bane.
16 33,4
ArsSEapstor. o ouiiis s s s e et B 60 | B og
Vg,

V Pa den pagzldende straekning findes faste hastighedsnedsattelser pa fri bane. Fortegnelse over faste hastighedsnedsattelser findes i tabel D.
E) Ved en vogns metervagt forstis vognens bruttovaegt divideret med vognens leengde i meter malt over pufferne.
Sterste tilladte akselafstand (truckeenterafstand) er folgende: for 2- og 3-akslede vogne med faste akselkasser 4,5 m. For 2- og 3-akslede vogne med svevende akselkasser (pa vognens
lzengdedrager betegnet ved <-(—)—>) 9,5 m. For truckvogne mellem truckcentre 16 m og for selve trucken 4,0 m akselafstand.
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25 TABEL D

Tabel D

Faste hastighedsnedszettelser

Af hensyn til banens beskaffenhed skal den sterste tilladte kerehastighed nedsettes som anfert neden-
for i fortegnelserne I og II.

Nedenstdende forsigtigstreekninger er afmerket efter bestemmelserne i SIR og betegnes i henseende
hertil som faste hastighedsnedsattelser. I fortegnelse I, der omfatter de kebenhavnske nertrafikstreekninger,
er dog for oversigtens skyld tillige medtaget de streekningsafsnit, som mé befares med normal strazknings-
hastighed, og som derfor ikke er afmerket.

Angéende midlertidige hastighedsneds=ttelser henvises til de u€entlige underretninger gennem La.

Fortegnelse I indeholder samtlige faste hastighedsneds=ttelser pa fri bane og stationer, hvorimod for-
tegnelse II kun indeholder de faste hastighedsnedszttelser pa fri bane.

I Alle fra Kebenhavn udgdende strekninger, herunder sjellandske vestbane indtil Roskilde

Den storste tilladte hastighed paa fri bane og stationer

Den storste tilladte hastighed
Banestrekning Anmerkning
Fra km Til km km/t
1 2 3 4 5
Kobenhavn H— Roskilde Kh 0,51 (Kh) 40
(Fjerntrafiksporet) 0,51 (Kh) 0,79 (Kh) 60
0,79 (Kh) 1,26 (Kh) 70
1,26 (Kh) 2,23 (Kh-Val) 80
2,23 (Kh-Val) Ro 120*
Roskilde—Kobenhavn H Ro 2,46 (Val-Kh) 120%*
(Fjerntrafiksporet) 2,46 (Val-Kh) | 1,56 (Kh) 80
1,56 (Kh) 0,73 (Kh) 50
0,73 (Kh) Kh 30
Kobenhavn H—Helsingor Kh 0,32 (Kh) 30
(Kystbanen) 0,32 (Kh) 0,83 (Kh-Kn) 50
0,83 (Kh-Kn) 3,42 (Kk) 80*
3,42 (Kk) 8,50 (HI) 90*
8,50 (HI) 12,57 (K1) 100*
12,57 (K1) 13,42 (K1) 50
13,42 (K1) 13,58 (K1) 75
13,58 (K1) 39,93 (Ge) 100*
39,93 (G=) 40,38 (Ge) 90
40,38 (G=) 45,57 (Hg) 100*
45,57 (Hg) Hg 90
Helsingar— Kobenhavn H Hg 45,52 (Hg) 70
(Kystbanen) 45,52 (Hg) 40,11 (Ge) 100*
40,11 (G=) 39,61 (Ge) 90
39,61 (Ge) 13,11 (K1) 100*
13,11 (K1) 12,68 (K1) 50
12,68 (K1) 8,50 (HI) 100*
8,50 (HI) 3,42 (Kk) 90*
3,42 (Kk) 0,86 (Kn-Kh) 80*
0,86 (Kn-Kh) 0,45 (Kh) 50
0,45 (Kh) h 30
Vanlese—Kobenhavn H— Van 7,08 (Van) 90*
Hellerup—Holte—Hillerod 7,08 (Van) 6,73 (Van) 60
6,73 (Van) 6,08 (Van-Pbt) 80
6,08 (Van-Pbt)| 5,01 (Pbt-Vat) 90*
5,01 (Pbt-Vat)| 4,73 (Vat) 60
4,73 (Vat) 4,15 (Val) 70
4,15 (Val) 2,24 (Av-Dbt) 90*
2,24 (Av-Dbt) | 2,08 (Av-Dbt) 50
fortsettes

* Normal streekningshastighed.



TABEL D 26
Den steorste tilladte hastighed
Banestrakning Anmerkning
Fra km Til km km/t
1 2 3 4 5
fortsat
Vanlose—Kobenhavn H—Helle- 2,08 (Av-Dbt) | 0,86 (Dbt-Kh) 70
rup—Holte—Hillerod 0,86 (Dbt-Kh) | 0,45 (Dbt-Kh) 50
0,45 (Dbt-Kh) | 0,00 (Kh) 30
0,00 (Kh) 0,24 (Kh-Vpt) 30
0,24 (Kh-Vpt) | 0,81 (Vpt-Kn) 60
0,81 (Vpt-Kn) | 1,37 (Kn) 70
1,37 (Kn) 3,16 (Kk) 80*
3,16 (Kk) 3,65 (Kk=Nht) 75
3,656 (Kk-Nht) | 4,32 (Nht) 90*
4,32 (Nht) 4,41 (Nht) 70
4,41 (Nht) 7,41 (HI) 90*
7,41 (HI) 9,20 (Bft) 75
9.20 (Bft) 9,49 (Bft-Gj) 70
9,49 (Bft-Gj) | 14,07 (Ly) 90*
14,07 (Ly) 14,38 (Ly) 80
14,38 (Ly) 18,62 (Hot) 90*
18,62 (Hot) 19,20 (Hot) 50
19,20 (Hot) 20,28 (Hot-Bi) 60
20,28 (Hot-Bi) Hi 100*
Hillerod—Holte—Hellerup—Ko- Hi 20,28 (Bi-Hot) 100*
benhavn H—Vanlose 20,28 (Bi-Hot) | 18,32 (Hot) 75
18,32 (Hot) 8,33 (HI) 90*
8,33 (HI) 7,50 (HI) 50
7,50 (HI) 6,81 (Hl-Sam) 70
6,81 (Hl-Sam) | 3,65 (Nht-Kk) 90*
3,65 (Nht-Kk) | 2,32 (Kk-Kn) 15
2,32 (Kk-Kn) 0,85 (Kn-Vpt) 80*
0,85 (Kn-Vpt) | 0,00 (Kh) 50
0,00 (Kh) 0,30 (Kh-Dbt) 50
0,30 (Kh-Dbt)| 0,98 (Dbt) 60
0,98 (Dbt) 1,70 (Dbt-Av) 70
1,70 (Dbt-Av) | 2,41 (Av) 60
2,41 (Av) 4,11 (Val) 90*
4,11 (Val) 5,02 (Vat-Pbt) 60
5,02 (Vat-Pbt)| 6,10 (Pbt-Van) 90*
6,10 (Pbt-Van)| 6,69 (Pbt-Van) 80
6,69 (Pbt-Van)| 7,14 (Van) 50
7,14 (Van) Van 90*
Valby—Glostrup Val 6,48 (Hit) 90*
(S-banen) 6,48 (Hit) 6,65 (Hit) 60
6,65 (Hit) 10,98 (Gl) 90*
10,98 (Gl) Gl 50
Glostrup— Valby Gl 10,98 (Gl) 70
(S-banen) 10,98 (Gl1) 3,72 (Val) 90*
3,72 (Val) 3,68 (Val) 60
Hellerup—Klampenborg 7,41 (HI) 8,22 (HI) 50
(S-banen) 8,22 (HI) 12,57 (K1) 905
12,57 (K1) Kl 30
K1 12,78 (K1) 30
Kl;lgffgggsjg—flellemp 12,78 (K1) 12,68 (KI) 60
12,68 (KI) 9,57 (Ch-HI) 90*
9,57 (Ch-H1) 8,83 (Ch-HI) 80
8,83 (Ch-HI) 8,33 (HI) 90*
8,33 (HI) 7,50 (HI) 50
rederiksberg— Vanlose 0.6]::)b(Fb) g:gi Ef,};r)l) gg*
2,24 (Van) Van 30

* Normal streekningshastighed.
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Den storste tilladte hastighed
Banestrakning Anmearkning
Fra km Til km km/t
1 2 3 4 5
: Van 2,36 (Van) 40
Vanlese—Frederiksberg 2,36 (Van) 0,63 (Fb) 80*
0,63 (Fb) Fb 40
Vanlese—Norrebro—Helleru Van 0,42 (Van 30 A R .
p 0,42 (Van) 0,70 EVanzGc) 60 Kilometerinddeling Van-
0,70 (Van-Ge) | 0,99 (Ge) 70 e ipnagl
0,99 (Gce) 7,66 (Ge-Ght) 80*
7,66 (Ge-Ght) | 7,85 (Ght-Fut) 70
7,85 (Ght-Fut)| 9,02 (Fut-Ng) 80* Kilometerinddeling
9,02 (Fut-Ng) 9,89 (Ng-Lyt) 60 Kobenhavn G—Hellerup
9,89 (Ng-Lyt) | 13,03 (Lyt-HI) 80*
13,03 (Lyt-Hl) Hl 50 -
Hellerup— Norrebro— Vanlose Hil 13,40 (HI) 50
13,40 (HI) 9,89 (Lyt-Ng) 80* : x ;
9,89 (Lyt-No) | 9,32 (No-Fut) | 60 I‘ggme;e“mgehﬁgne
9,32 (No-Fut) | 9,02 (Ne-Fut) | 70 enhavn, bees e erup
9,02 (Ng-Fut) | 7,85 (Ght) 80*
7,85 (Ght) 7,66 (Ght-Gc) 70
o ¥ *
oo (Ghey | 08 Govan) | 8 |tomsterinddetng Van-
0,37 (Van) Van 50 luge e dal
Kobenhavn G— Norrebro— Gb 0,65 (Gb) 30
Hellerup 0,65 (Gb) 3,11 (Gk) 60*
3,11 (Gk) 3,65 (Gk) 50
3,65 (Gk) 7,23 (Ge) 60*
7,23 (Ge) 7,66 (Ge-Ght) 80*
7,66 (Ge-Ght) | 7,85 (Ght-Fut) 70
7,85 (Ght-Fut)| 9.02 (Fut-Ng) 80*
9,02 (Fut-No) | 9.89 (Ne-Lyt) 60
9,89 (Ne-Lyt) | 13,03 (Lyt-HI) 80*
13,03 (Lyt-Hl) | 13,88 (HI) 50
13,88 (HI) Hl 30 Spor 6
(Helsingeor)\ Hellerup—Norre- 8,50§(Hg-HI)}
(Hillerod) }bra—Kobenhavn G 8,33§ (Hi-H1)f| 1354 (HD) 30 Spor 7
13,54 (Hl) 13,40 (HI) 50 § Kilometerangivelsen
13,40 (HI) 9,89 (Lyt-Ng) 80* regnet fra Kebenhavn H
9,89 (Lyt-Ng) | 9,32 (Ng-Fut) 60
9,32 (Ng-Fut) 9,02 (Ng-Fut) 70
9,02 (Ng-Fut) | 7,85 (Ght) 80*
7,85 (Ght) 7,66 (Ght-Gc) 70
7,66 (Ght-Ge) | 7,20 (Ge) 80*
7,20 (Ge) 3,65 (Gk) 60*
3,65 (Gk) 3,60 (Gk) 40
3,60 (Gk) 0,65 (Gb) 60*
0,65 (Gb) Gb 30
Kobenhavn G— Vigerslev 0 G%b(Gb) g’?? g?gb)) 28* § Kilometerangivelsen
3’11 (Ig) 6,47 (1g)§ 50 regnet fra Kegbenhavn H
Hvidovre Fjern— Vigerslev— g’gg EII{I)f )§ g’gg Eégg) 28, § Kilometerangivelsen
Kobenhavn G 0’65 (ng) 2 Gb 30 regnet fra Kgbenhavn H
Vigerslev—Harrestrup Ig Has 50
Harrestrup— Vigerslev Has Ig 60*
Flintholm—Grendal Fl1 Ge 40%*
Grondal—Flintholm Ge Fl1 40*
Flintholm— Damhus F1 Dam 40*
Damhus— Flintholm Dam F1 40*
Lersoen—0@sterport Ler Kk 50*
Osterport—Lersoen Kk Ler 50*
; : Hi 36,85 (Hi) 30
Hillerod—Snekkersten—Helsingor 36,85 (Hi) 38,43 (Hi-Fd) 80
38,43 (Hi-Fd) | 44,84 (Hi-Fd) 90*
44,84 (Hi-Fd) | 45,23 (Fd) 75
fortsaettes

* Normal streekpingshastighed.
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Den storste tilladte hastighed
Banestraekning Anmerkning
Fra km Til km km/t
1 2 3 4 5
fortsat
Hillerod—Snekkersten— Helsingor 45,23 (Fd) 56,80 (Sq) 90* }Nordbanens kilometer-
56,80 (Sq) 42,80 (Sq) 50 finddeling
42,80 (Sq) 43,04 (Sq) 40 " 2
43,04 (Sq) 45,57 (Hg) 100* iIr{lgflteI{?r?gens Kllopjeter
45,57 (Hg) Hg 90
Helsingor—Snekkersten—Hllerod Hg 45,52 (Hg) 70 }Kystbanens kilometer-
45,52 (Hg) 43,39 (Sq) 100* inddeling
43,39 (Sq) 57,22 (Sq) 30
57,22 (Sq) 57,10 (Sq) 60
57,10 (Sq) 45,23 (Fd) 90 * : A
45,23 (Fd) 44,84 (FA“Hi) 75 e g kHoaetir
44,84 (Fd-Hi) | 38,43 (Fd-Hi) 90* g
38,43 (Fd-Hi) | 37,30 (Hi) 80
37,30 (Hi) Hi 30
Vanlose—Ballerup Van 12,40 (Hé) 90*
12,40 (Hé) 12,60 (Hé) 60
12,60 (Hé) Ba 90*
Ballerup— Vanlose Ba Van 90*
Ballerup— Frederikssund Ba Fs 75*
Frederikssund—Ballerup Fs Ba 75%
Kobenhavn L—Farum Nol 0,50 (Ngl) 50
0,50 (Nel) Fm 70*
Farum—Koebenhavn L Fm 0,50 (Ngl) 70%
0,50 (Nol) Nol 50

* Normal strekningshastighed.
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II Ovrige straeekninger

Faste hastighedsnedseettelser pa fri bane

Hvor andet ikke er anfert, gelder hastighedsneds®ttelsen for begge koreretninger, pad dobbeltsporede strek-
ninger for begge spor.

TABEL D

n?r?::-ll{'lr. Hastighedsnedsa®ttelsen D siaae Uiladie tiustighed
(se éz;bel er beliggende mellem T ‘fﬁfftr
1 2 3 4
1. distrikt
3 Nykebing Fl-Veggerlose.. | Nykobing Fl station-km 23,2. .. ..ccccviiiiiiiniincenncnns 75
2. distrikt
5 Nyborg H-Hjulby....... Nyborg H st.-km 0,85............ e, S B s 70
Middelfart=Fredericia. ... | Middelfart st.—km 83,00 . . .ic.cis cfs ois /s eleisis 0 sieisio s e siasnioesss 100
6 Fredericia-Hannerup..... Fredericia st.-km 1,2. Gezlder kun for tog mod Taulov........ 100
do. ‘ Hannerup st.—Fredericia st. Galder kun for tog fra Taulov til
SpOPELOT L N S U e N et ot e e ke 100
do. Hannerup st.-km 1,07. Galder kun for tog fra Taulov til sporene
PRI Bt s A S e by e B S e S R S RS TS 100
do. km 1,07-Fredericia st. Gelder kun for tog fra Taulov til sporene
PR Y B S LR S B S0 S SR o O Sl e RS st S b e 75
8 Hatting-Horsens. ....... km 56,0-Horsens St.. .. soneeeosssos S menre v st 80
Hasselager—Arhus H..... | km 106,1-Arhus H. Gzlder kun nordgiende tog...... NS 110
do. Arhus H-km 105,6. Gzlder kun sydgdende tog .. ......co.... 80
9 Arhus H-Brabrand...... Arhus H-km 110,6. Gelder kun nordgéende tog....... SO0 100
do. km 110,6-111,4. Galder kun nordgéende tog.........cvut. o 110
do. km 111,4-Arhus H. Gelder kun sydgéende tog....ccvuveennn 100
Stevnstrup—Randers. . ...« | kM 1685,7=166,8. ..c ¢a it s'ainavosniaisesoaitasissesnisessisasss 110
do. km 166,8~Randers st.:: % v ssim sovesssoe sowatonsees 80
10 Alborg-Nerresundby..... | km 249,7-Limfjordsbroen (inclusive)...oesveeeececnssanaaas 60
do. Umiddelbart nord for Limfjordsbroen. .......ceoveveeeencnns 40
Hestrup-Hjerring....... km 295,8-Hjerring st........ B iols eceu s e b st s o 5 aels weials 50
Kvissel-Frederikshavn. .. | km 331,3-Frederikshavn st....ccceeeineeierencienanncnnns 75
11 Ringkegbing-He......... | Umiddelbart nord for Ringkebing station........ce0v.. Sl 90
Naur-Holstebro...... ««. | Umiddelbart vest for Holstebro station...........ccovvuenn. 60
Hjerm—Struer ....coce0e Umiddelbart syd for Struer station.........c000e o satelsrana e 50
12 Struer-Hanbjerg ....... Umiddelbart' syd for Strtier-station. ... . /e s siedie s oisle o s bis 50
Viborg-Rindsholm...... . | Umiddelbart est for Viborg station ........ccoveveieeeecnns 70
13 Haderslev By-Haderslev H | Haderslev By’s rangergreensemserke-overkersel nr.1 Haderslev H 10
15 Senderborg H-Senderb. By | Senderborg H-Sonderborg By..ccveereeieeceestscesansnnoes 15
Sarup—-Mommark Ferge.. | km 18,7-19,9......c0.0... B TR R R it S S T RS 30
16 Senderborg H~Ragebol... | km 0,75-1,9....cc00eteiecnconacnnns e R A S 60
Grasten—Rinken®s....... Gristen’sti=kmiel 7,90 v diuliioke araraie st /o aiarels ‘o diatese aistalais s s 50
Rinkenas=Tarsbol® Lo sl dlom 20:4-2000, 0 08 A o sissrsiore siaks aieisistetsontiofa s slaloin ionets ut shsierrors 45
Bjerndrup-Tinglev....... T 40,0540 57 5 & e s i erel s e e s Fale & e ere B e ere b isiaere s 60
Tender @st-Tonder H.... | Tonder @st st.—Tonder Hst.. ..cvovtieernernnesnnrecnnnans 30
18, 19 Silkeborg—Funder........ i 8510=Fun der St il ait s o i ie 0 ceie s sarei i b s e sl e ala 80
21 AISG Nl /e ere s aiais s km 63,35-Grend st.. oo esensess b e B TR e N SR 60
22 Vejle H-Vejle Nord ..... AT BT g e aidn [ L s St S S S N Rom i S o L st 0 e 45
Senderport-Holstebro.... | Senderport st.—0vK. BF. 1. .. coesseeccensscscesososcsnnsass 70
do. Oyl nr = ET0IStED RS bakiss cri i S el de e et s Vet orsi o ncats ons (o,iakat alarste 60
24 Skive H-Skive Nord..... SKive F-lam 0445 0500 S 0t s1oks lad etaiers s ais s oo svetats, o susisie 4 1o nte 30
do. km 0 A4_Skive INOTA X, i esh s tiae s olh skats slutcincopelstodebatotans 45
Skive Nord-Lyby........ Skive!Nord=lkam 1215 s o chiiiiaisaiiini s simsissioiersinsisios s ses 45
26 Dgstrup Himmerland—
N@Tager i s i Ly L 2 L B L ol T T T o T R ¢ 45
Norager—Alestrup ....... km 20,1-20,5, Gelder kun nordgdende tog. .....ccovveveonon 50




Tabel E
Streekningernes udstyrelse med signaler

Fremskudt i ingssi
rseir:g'lr?all(ler e Indkﬂrselsstgnale:'n égmknmgsmgnaler) Stationsblok- Pomvaisslanates
anbragt i Perronudkorsels- signaler for or Udkersels- Venstrespor-
Strzkning falgende hastigheds- gkennelm- signaler indkersel /udkersel | indkersel/udkersel signaler signaler
afstande pa viser anm:se B (S/SU) (TL/TU)
de nevnte BlvpASe
stationer mv er anbragt pa: er anbragt pa: er anbragt pa: er anbragt pa: er anbragt pa: er anbragt pa:
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1. distrikt 800 m: Alle stationer Alle stationer | Glostrup Seli: TI: Alle stationer
1. Kebenhavn H—Kor- Gistrup- Undtagelser: Undtagelser: Sieaf sent Kgbenhavn H | Kgbenhavn H
Tastrup X Borup
sor (Kgbenhavn H Riftostod Fjenneslev Kgbenhavn H | po o4 mod | SU- Korsor
—Glostrup fjern- K ogrsr Frederikslund | Svenstrup Sj B Bog ety TU:
trafiksporene) " Korsor P S Kgbenhavn H* | —
Ingen signaler: g Valby mod Kh | Téastrup
Kobenhavn H— N Roskilde
Glostrup Ringsted mod
Tastrup— Sg
Ringsted Slagelse
Korsor
2. Roskilde—Koge— 400 m: Roskilde Alle stationer T1: Ingen Roskilde
Neestved Alle stationer ﬁigztrup Dndtageiese s g;%:ved
Undtagelse: Neostarod Roskilde fra Gt e
800 m: Gissefeld S Roskilde
Roskilde Neestved fra Ol Koge mod Hf
Neestved mod Ol
3. Ringsted—Neestved— 800 m: Ringsted Alle stationer | Ringsted mod T1I: Ingen Alle stationer
Vordinghorg— Alle stationer: | Nestved : Ro S i
Gedser .| Vordingborg Undtagelse: | v dingborg ru: Unditagolects
Undtagelser: Gedser e Herlufmagle
400 m: Masnedo mod Oh Ringsted Toommodin
3 Nykobing F1 Masnedo Neastved
Glumse fra Rm SLve Klarskov
Vaxeggerlose Vaggerlose mod Rm
Herlufmagle . ! Orehoved
Fiskebaek Fiskebaek Nvkobing Fl
s Gedser Gedser TR mod My
Nestved fra Lo Norre-Alslev
Lov Eskilstrup
Lundby Tingsted
Klarskov
4, — — — = Sie Fi s = = = = =

§

Indkerselssignal med forgreningsangivelser er anbragt foran: Hvidovre Fjern fra Gl, Roskilde fra Hh og Ringsted fra Ky.
Indre SU-signaler ved perronende mod syd; ydre SU-signal foran Dybbsglsbroen.

d TddV.L
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5. Roskilde—Kalundhorg 400 m: Roskilde Alle stationer | Verslev mod TI: Ingen Roskilde
Alle stationer | Lejre L IKD ETT Lejre
: Undtagelser: TU:
! Hyvalse : Holbak
Undtagelser: Avnsegérd S S
800 m: Tollose Kalundborg Roskilde Vearslev
+ ¥ Holbzk Leire Kalundborg
Roskilde 2]
Lejre Verslev fra Kb Verslev mod Se
Hvalss Kalundborg
Tollgse
Kalundborg
6. Slagelse—Kalundborg 400 m: Slagelse Vearslev fra Kb | Verslev mod T1I: Ingen Slagelse
Slagelse fra @n | Verslev fra Kb Kb '17] Heng mod Gv
Veerslev - Gorlev mod @n
800 m: Slagelse Verslev
Kalundborg Verslev mod Kalundborg
Gv
Kalundborg
7. Slagelse—Nzestved 800 m: Slagelse Alle stationer T1: Ingen Slagelse
Alle stationer | Dalmose Undtagilsers e Dalmose
Nestved Bo1SCL: TU: Neestved
Slagelse fra Fk
Nestved fra Fy Slagelse
Neestved
mod Fy
8. Kebenhavn G—Harre~ 400 m: Lersgen fra Ge | Vigerslev S1I: Ingen TL: Alle stationer
strup—Damhus— Alle stationer Flintholm CT T
Grondal—Lerssen— | og mellemblok- Lersgen fra Ge SU: i{;l;grel:llavn b
Osterport ’ post ved Vigerslev mod
Trekronergade 3| Gb TU: Ingen
Undtagelse: Lersgen mod
Ingen signaler: Kk
Vigerslev fra Gb
9. Kebenhavn G— 400 m: Vigerslev fra Vigerslev S1: Ingen L Alle stationer
Vigerslev og Kobenhavn G Gb og Hif i Kebenhavn G :
Hvidovre Fjern— Mellemblokpost El S H[jﬁié:)tagelé?.m
Vigerslev ved Vigerslev mod | I U: Ingen VEC LIS
Trekronergade Gl og Gb
10. Frederiksherg—Flint~ 400 m: Vigerslev fra Vigerslev SI: Ingen T T Alle stationer
holm—Damhus— Alle stationer Hif Flintholm W i 5
Harrestrup—Vigers-~ Undtagelse: SU: Sradenisheng H%%(})fid;?ém
lev og Hv_itlovi'e Ingen signaler: O Migarslew mod. | £.13 J
Fjern—Vigerslev Flintholm fra Gl FrodoniRaberg

Fb
Vigerslev fra Hif

[0 Indkerselssignal med forgreningsangivelse er anbragt foran:
Hvidovre Fjern fra Gl og Vigerslev fra Hif samt Lersgen fra Ge.

1€

d TddV.L



Fr kudt:
:igl:a.llér e Indkm'selssignalelx;1 e(:iiaelmingssignaler) Stationsblok- Togvejssignaler
anbragt i Perronudkersels- signaler for for Udkersels- Venstrespor-
Strakning folgende hastigheds- giv‘(ennelm- signaler indkersel/udkersel | indkersel/udkersel signaler signaler
aéstande {)A viser an,igriiilss-e (S1/SU) (TI/TU)
€ nevnte
stationer mv er anbragt pa: er anbragt pa: er anbragt pa: er anbragt pa: er anbragt pa: er anbragt pa:
1 2 3 4 5 6 7 8 9
11. Frederiksberg—Flint-~ 400 m: Flintholm TL; Alle stationer
holm—Grendal Alle stationer sl
Frederiksberg
Undtagelse: :
Ingen signaler: A
Flintholm fra Frederiksberg
Fb
12, Glostl‘up.—Kﬂbenhavn 400 m: Alle stationer Alle stationer | Kebenhavn H | SI: T1I: Ingen Alle stationer
H—Hlllerﬂ(l—Hel- Glo.strup Undtagelser: Undtagelser: mor. xa Valby fra Kh TU: Undtagelser:
singer (Nordbanen) Hvidovre Ner Hvi Lyngby :
vidovre Ner | Glostrup . Kgbenhavn H Fredensborg
(Glostrup—Helle- fra Gl Bi : Hillersd mod Gentoft &
irkerod Hvidovre Ner fra Val otie Kvistgard
rup nertrafikspo- Holte—Snekker- I Hg for spor 1 for spor 3
rene) s Allerpd Valby fra Kh Shliferaten @sterport
Ifigen sighalers Fredensborg Kebenhavn H Holinioe Hellerup fra Kk Hf’lte mod Ly
b T [ iCuistind Hillerod fra Li 8 Son Hillerad
Snekkersten ey
Jehenhavn B fra K4 Valby mod Kh
Holte. Helsi Kobenh H
Snekkersten— £5ingor ,gognK?{vn
Helsingeor. @sterport
Hellerup
Gentofte for
spor 1 og 2
Hillergd for spor
£ Z 4 mod Hot
13. Frederiksherg—Van-~ 400 m: Vanlgse fra Fb | Flintholm Klampenborg | SI: Ingen 81 by Alle stationer
lese—Norrebro— Alle stationer | Lersgen Vanlese fra Fb T 'F— dexikah Unaterelsors
Hellerup—Klam-~ og mellemblok- | Hellerup Lersgen SU: Lre CTIKsDerg Fl‘ntha{ge SEL;
penborg poster Klampenborg Hellerup fra Ch Lersgen for spor o 11 7 %m
(nzertrafiksporene) Undtagelser: Charlottenlund 5,6 og 7 mod | TU: ?:r anog
Ingen signaler: ® Hl Frederiksberg
Flintholm Hellerup Vanlose
fra Fb og Van mod Ch Lersoen for
Grondal fra Van Hellerup for spor 2 mod Hl
Charlottenlund—| spor 8 og 9 mod Hellerup for
Klampenborg Ler spor 5 og 7 mod
Ler

@ Indkerselssignal med forgreningsangivelse er anbragt foran Lerseen.
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14. Frederikssund—Keg-~ 400 m: Ballerup Olstykke Ballerup mod S .T1I: Ingen Alle stationer
benhavn H— Stenlase Herlev fra Ba | Stenlose Van for spor 2| T - i, ‘ 3
Klampenborg Milov Vanlese fra Val | Vekso Kebenhavn H zaﬁg’;}f::vi{% TuU: glél;dia{(ielser.
(Valby—Klampen- Ballerup Valby fra Kh | Vanlese fra Hé | mod Val taval Vanlgse mod Sten}I’ase
borg neertrafik- Herlev Kgbenhavn H | @sterport Klampenborg G Val Veles
sporene) Vanlese Osterport Hellerup Hellelr')u fra Kk Malgy

Valby fra Van | Hellerup Charlottenlund p
Hellerup fra Ch| Klampenborg SU:
Charlottenlund Valby mod Kh
fg Hl Kegbenhavn H
Ingen signaler: mod Kk
Valby- @sterport
Hellerup Hellerup
Charlottenlund—
Klampenborg -

15. Kebenhavn H—Hel- 400 m: @sterport Alle stationer | Klampenborg | SI: Ingen Tk Alle stationer
singer (Kystbanen) Alle stationer fra Kh . | Snekkersten S o ?
(Kebenhavn H— og mellemblok- | Helgoland Undtagelser: Helsingor SU: IEabentinyn 1 Undtagelses

. Kebenhavn H e 5 Helgoland
Klampenborg fjern- poster fra Kk Helabul Charlottenlund | T U: mod Hl
trafiksporene) Undtagelser: Hellerup fra Ch mod K1 Hellerup
. Klampenborg o Skodsborg mod
800 m: SEodilorats mod Ch
Hellerup fra Ch Kl i Kl
Snekkersten
Snekkersten
fra Ru 5
Helsingor
Ingen signaler:
Charlottenlund—
Skodsborg
Snekkersten—
Helsingor
& Vangede
16. Kebenhavn L—Farum 400 m: Kebenhavn L Badiinge Kgbenhavn L Kebenhavn L
Alle stationer g
Bagsvaerd

¢ Indkerselssignal med forgreningsangivelse er anbragt foran: Helgoland fra Kk.
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Fremskudt i i i
rsignaler e Indkarselsmgnalell;l e(‘cllaeknmgssxgnaler) Stationsblok- g tsigialer
anbragt i Perronudkersels- signaler for for Udkgrsels- Venstrespor-
Strakning folgende hastigheds- gkenne;n- signaler indkersel /udkersel |indkersel /ludkersel signaler signaler
afstande pa viser orse ls— 1/ (TI/TU)
de nzvnte angivese
stationer m v er anbragt pa: er anbragt pa: er anbragt pa: er anbragt pa: er anbragt pa: er anbragt pa:
1 2 3 4 5 6 7 8 9
2. distrikt 400 m: Alle stationer
1. Nyborg H—Féaborg L;mdrup frn Undtagelser:
VS dsin s Nyborg H
Refs-Vindinge Ringe
fra Ok Féborg
@rbzk fra Rvs
Fjellerup
Hgjrup fra Ess
2. Nyborg H—Svend~ Alle stationer
borg Undtagelser:
Nyborg H
Nyborg Syd
Svendborg
3. Odense—Svendborg 400 m: Odense Alle stationer | Qdense Odense
Hijallese fra Frs | Fruens Boge Undtagelser: Fruens Boge
Hejby fra Hjs Odense mod Od
Stenstrup fra Ringe
Kvs Svendborg
4. Tommerup—Assens 400 m: Tommerup Tommerup Tommerup
Glamsbjerg
fra Fo
Ebberup fra Fo

q TadviL
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5. Nyborg H—Fredericia 800 m: Alle stationer | Alle stationer | Nyborg H for | SI: T1I: Ingen Alle stationer
G.e]sted Undtagelser: Undtagelse: godsaigaus- Odense fra Hp| 7.
Ejby LangeskovB &S| Nyborg H Sporene -
Norre-Aby Bred B&S Hjulby SU: Ingen Nyborg H for
Kavslunde Gelsted Ullerslev personafgangs-
Middelfart Natra AR Marslev sporene
Mellemblok- y Odense Fredoricia
posten pa Lille- Holmstrup
bzltsbroen Tommerup
Fredericia Arup
Ingen signaler:
Nyborg H-Arup
6. Fredericia—Padborg 800 m: Alle stationer | Alle stationer | Kolding mod T Alle stationer
Alle stationer og| Undtagelser: Undtagelser: Etg Padbob Undtagelse:
mellemblok- Fredericia Fredericia Lunderskov Padborg Hannerup
poster signal 107 h sign. 107 h Vamdrup TU:
Undtagelser: Hannerup Vojens mod Sst Tt
400 m: Eltang Eegii Bolderslev e ol
Rodekro Ejstrup = Tinglev Tk
Hjordkaer Farris
Bajstrup Redekro
Farhus Hjordkeer
Padborg Bajstrup
Farhus
Padborg
7. Lunderskov—Esbjerg 800 m: Alle stationer | Alle stationer | Lunderskov T1: Ingen Alle stationer
Alle stationer Undtagelser: Undtagelse: Esbjerg TU: Undtagelser:
Andst Esbjerg @ Andst
Brorup fra Vn Bramminge Brerup mod Vn
mod Go Gording
8. Fredericia—Arhus H 800 m: g::g::;g: Rbg Alle stationer SI: Ingen T°Ts Alle stationer
Alle stationer fra Pj Undtagelser: SU: Arhus Rbg Undtagelser:
0g mellemblok- Borkop Arhus Rbg 22 P4 Fredericia
poster Vejle H Arhus H Arhus Rbg Iu: Rbg er udker-
Undtagelser: | pDaugard Fredericia selssignaler
Ingen signaler: | [ gsning § Vejle H kun anbragt
Kongsvang Horsens Losning for gods-
fra Ar Hovedgard mod Hat afgangssporene
Arhus Rbg Skanderborg Horsens Brejning
Herning Skanderborg Kongsvang mod
Kongsvang mod Hy Arhus
fra He Arhus H
Arhus H

[J Indkerselssignal med forgreningsangivelse er anbragt foran Lunderskov fra Et.
§ Indkerselssignal med forgreningsangivelse er anbragt foran: Fredericia Rbg fra Pj og Kongsvang fra He.
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Fremskudte

Indkorselssignaler égaekningssignaler)
m

signaler Stationsblok- Togve;sslgnaler -3
anbragt i Perronudkersels- signaler for Udkersels- Venstrespor- >
Strsekning folgende hastigheds- f;‘::lm;_‘ signaler indkersel/udkersel mdk@rsel/udkarsel signaler signaler ™
afstande pa viser a.ngfvelse (S1/SU) (TI/TU) E
de nzvnte
stationer m v er anbragt pa: er anbragt pa: er anbragt pa: er anbragt pa: er anbragt pa: er anbragt pa: o]
1 2 | 3 | 4 | 5 | 6 7 8 9
9. Arhus H—Alborg 800 m: Arhus H Alle stationer | Langa for spor 4| SI: Ingen Tirs Arhus H
Alle stationer | Arhus Rbg Undtagelser: | Hobro for spor3 ; Athus Bb g Arhus Rbg
Undtagelser: fra Br Arhus H Svenstrup Jyl- | 2% (ankomstristen) for godsaf-
Ingen signaler: | Brabrand Alborg land for spor 1| Arhus Rbg for Alborg gangssporene
Arhus Rbg Hinnerup for sydgéende | godsafgangs- 5 Brabrand
fra Ar Laurbjerg § tog samt for sporene ru: Hinnerup
400 m: Langa spor 2 Arhus H Laurbjerg
Alborg Randers Laurbjerg Langi
Farup mod Lr Randers
Hobro Langa Férup
Skerping Randers Hobro
Stevring Féarup Skerping
Svenstrup Jyl- Hobro Stevring
land Skerping mod Sr; Svenstrup Jyl-
Svenstrup Jyl- land
land mod Eh | Alborg
10. Alborg—Frederiks-~ 800 m: Tylstrup Alle stationer TI: Alborg
havn Mellemblok- | Hjerring Undtagelser: Aibor Norresundby
post v. Lim- Alborg 8 Tylstrup o
fjordsbroen Frederikshavn TS Hjerring >
Tyls{l;‘?l Iz)\b Norresundby Frederikshavn
Hjerring Hn.ld.Ab
Frederikshavn Jerring
400 m:
@vrige stationer
Undtagelser:
Ingen signaler:
Mellemblok-
post ved Lim-
fjordsbroen
fra Ns
Nerresundby
fra Ab 3
11. Esbjerg—Struer 800 m: Esbjerg Alle stationer | Esbjerg TI: Esbjerg
Esbjerg Tistrup Undtagelser: Hjerm .STern Varde
Tistrup Holstebro Esbjerg Struer 1 Tistrup
Holstebro fra Hm Varde T U Skjern
fra Hm Hjerm Skodsbel B & S Skiern Ringkebing
Hjerm Struer Skjern H (:ls s Holstebro
Struer Ringkebing e Hjerm
400 m: Vemb Struer
Jvrige Holstebro
stationer Struer

§ Indkerselssignal med forgreningsangivelse er anbragt foran: Arhus Rbg fra Br.




12. Struer—Langa 800 m: Struer Alle stationer | Struer Bl Struer
Struer Redkarsbro it Rodkarsbro e Skive H
Regdkaersbro Langa Sgndtagelser. Langa for spor 4 Viliong Viborg
ruer
400 m: Skive H B0 Roadkersbro
Sg‘t’;;gzr Viborg Viborg Langd
Langa Langa
13. Haderslev By—Vojens Vojens
14. Abenra—Redekro 400 m: T1I: Ingen Rodekro
" Abenra i
T Uz
Rodekro
15. Senderborg H— 400 m: Senderborg H
Mommark Fzerge Mommark
Ferge o )
16. Tender H—Sonder- 400 m: Tinglev Alle stationer | Tinglev Tender H
borg H Tinglev - Tinglev
Torshel fra Rz Undtagelser:
3 Tonder H
Rinkenzs 3
Tinglev
fa:Teb Senderborg H
Grasten g
17. Tender H—Bram- 400 m: Bramminge Alle stationer T1: Ingen Toender H
minge Tonder H SO Bramminge
5 Undtagelser: TU:
Bramminge Tonder H '
Bramminge Bramminge
18. Bramminge—Silke-~ 800 m: Bramminge Alle stationer | T1: Ingen Bramminge
borg—Laurbjerg Bramminge Funder ) i Brande
Funder Laurbjerg B‘}Iﬁ;ﬁig;;er : TU: Funder
Mellembloksig- Crindsted Bramminge Sllkebf)rg
nalerne Fu-S1 Blasde Funder Laurbjerg
Sﬂki%%rg f'ra Ty Silkeborg Silkeborg
e I(Til mod Fu
rindaste: Laurbjer
fra Tt u 158
Brande
Silkeborg
fra Res
Gjern fra Fw
Laurbjerg

[0 Indkerselssignal med forgreningsangivelse er anbragt foran Funder fra Sl
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Fremskudte
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Siidio Indk(«)rselsslgnale:;l é((liaekningsmgnaler) Stationsblok- Togvelssianaler
anbragt i Perronudkersels- signaler for for Udkersels- Venstrespor-
Strzekning folgende hastigheds- %{ennel“f signaler indkersel/udkersel | indkersel /udkersel signaler signaler
afstande pa viser anm:se 8 (SI/SU)
de nevnte givelse
stationer m v er anbragt pa: er anbragt pa: er anbragt pa: er anbragt pa: er anbragt pa: er anbragt pa:
1 2 3 4 5 | 6 . 7 8 9
19. Skjern—Skanderborg 400 m: Funder Alle stationer T I: Skjern Skjern
Alle stationer Undtagelser: T Troldhede
Undtagelser: Skjern i Herning
800 m: Troldhede Skjern Engesvang
Funder Herning Funder mod Fu
Mellembloksig- Silkeborg Silkeborg Funder
nalerne Fu-S1 Skanderborg mod Fu Silkeborg
Silkeborg fra Fu ] Skanderborg Skanderborg
|
20. Ryomgard—Randers Randers Auning L T1: Ingen Ryomgérd
Allingdbro | T Randers
Uggelhuse TU:
Randers
21. Arhus H—Grena 400 m: Lystrup F K ras B
Grena Logten Ryomgérd
Hornslet Trustrup o
Morke
Thorsager
Kolind
22. Vejle H—Holstebro 800 m: Vejle H Alle stationer T1I: Ingen | Vejle H
Thyregod Thyregod Undtagelser: R | Thyregod
400 m: Vejle H TU: Brande
gvrige Brande Vejle H Herning
stationer Herning Holstebro
Undtagelser: Holstebro
Ingen signaler:
Vejle H
23. Struer—Thisted 800 m: Struer Alle stationer | Struer for Struer
Struer Undtagelser: indkersel Oddesund
Oddesundbroen Struer spor 3 mod Um
fra Um Oddesund
400 m: Thisted
Hurup Thy fra
Yd
Bedsted Thy
fra He
Snedsted fra
He

[J Indkerselssignal med forgreningsangivelse er anbragt {o;an Funder fra Sl




——— ———

24. Skive H—Glyngere

400 m:

Jebjerg

Skive Nord Roslev Skive H
fra Jr
Glyngere
25. Herning—Viborg 400 m: T: Herning
Herning T Viborg
Viborg Viborg
U
Viborg
26. Hobro—Legstoer 800 m: Hobro Ars TI: Ingen Hobro
Hobro T Alestrup
U
Hobro

6¢

d 1d9dvyL






	DSB-TIB-28maj1961-01
	DSB-TIB-28maj1961-02
	DSB-TIB-28maj1961-03
	DSB-TIB-28maj1961-04
	DSB-TIB-28maj1961-05
	DSB-TIB-28maj1961-06
	DSB-TIB-28maj1961-07
	DSB-TIB-28maj1961-08
	DSB-TIB-28maj1961-09
	DSB-TIB-28maj1961-10
	DSB-TIB-28maj1961-11
	DSB-TIB-28maj1961-12
	DSB-TIB-28maj1961-13
	DSB-TIB-28maj1961-14
	DSB-TIB-28maj1961-15
	DSB-TIB-28maj1961-16
	DSB-TIB-28maj1961-17
	DSB-TIB-28maj1961-18
	DSB-TIB-28maj1961-19
	DSB-TIB-28maj1961-20
	DSB-TIB-28maj1961-21
	DSB-TIB-28maj1961-22
	DSB-TIB-28maj1961-23
	DSB-TIB-28maj1961-24
	DSB-TIB-28maj1961-25
	DSB-TIB-28maj1961-26
	DSB-TIB-28maj1961-27
	DSB-TIB-28maj1961-28
	DSB-TIB-28maj1961-29
	DSB-TIB-28maj1961-30
	DSB-TIB-28maj1961-31
	DSB-TIB-28maj1961-32
	DSB-TIB-28maj1961-33
	DSB-TIB-28maj1961-34
	DSB-TIB-28maj1961-35
	DSB-TIB-28maj1961-36
	DSB-TIB-28maj1961-37
	DSB-TIB-28maj1961-38
	DSB-TIB-28maj1961-39
	DSB-TIB-28maj1961-40

