e

- DSB

HVAD ER K 74

En kort beskrivelse

Ved indferelse af K 74 sker der pd mange mider store m=n-
dringer. Den sterste nyskabelse er indferelse af timesdrift
med Intercity tog Kebemhawn - Arhus en stor del af degnets
timer.

Intercity togene er rygraden i X 74. For at et tog kan kal-
des Intercity tog, stilles der visse krav. Toget skal vare
oprangeret af bedste materiel, dvs nye eller moderniserede
vogne af litra A, AB, B og BX. Der er mulighed for plads-
reservering, og ved rejser over Storebzlt krzves der plads-
billet.

Normalt vil kiosken i BK-vogmen vare betjent.

I dag har vi 14 lyntogspar via Storebalt. Fra K 74 overfe-
res der 16 Intercity tog og 4 lyntogspar. Der er herefter
kun Ma-togene som kaldes lyntog, og de fortsetter som hid-
til, dog @sndres tiderne 1idt, og lyntogene til og fra
Nordjylland fAr standsning i Odense.

Ved indferelse af K T4 indgfr DSB i TEE nettet. TEE stér
for Trans-Europ-Express.

Toget der navngives "Merkur" lgber over strazkningen Keben-

ham-Liibeck-Hamburg-Bremen-Ruhr-Kgln-Bonm-Mannheim-Stutt-

gart og tilbage. Toget kerer loko-trukket og med TEE vogne,

d%r forer 1. klasse, Merkur har i Kdoln forbindelse til
ruxelles.

Kystbanetogene Nivd - Kabenhavn videreferes mod vest til

Holbak/Kalundborg hhv Slagelse/Nestved og omvendt.

Ved overgangen til K T4 indferes en rzkke nye betegnelser
for togarter, ligescm nogle af de gamle forsvinder.

Fra K 74 er hetegnelserne i passagertrafikken:

TEE-tog

Lyntog
Intercity tog
Gvrige fjerntog
Regionaltog
Lokaltog

Disse tog opdeles pd 4 hovedtrafikarter:

udlandstrafik (omfatter alle arter af rejser til og fra
udlandet)

fjerntrafik (omfatter alle rejser via Storebzlt og Kalund-
borg-Arhus, samt rejser pd mindst loo km lands-
delene imellem).

regionaltrafik (omfatter rejser inden for en region (lands-
del) og rejser under loo km landsdelene
imellem)

lokaltrafik (omfatter rejser fra landstationer til nmrme-

ste kebstader, og rejser mellem nermestlig-
gende kebstader)
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Medarbejderne

Pressen

Reklame

Et s& stort projekt som K 74 krmver naturligvis, at si-
vel offentligheden som DSBs egne medarbejdere bliver in-
formeret sd godt,som det overhovedet er muligt.

Vi har valgt at foretage demne information pd felgende
mide:

Informationen overfor medarbejderne er allerede begyndt,
idet der har veret bragt adskillige artikler om K 74 i
DSB bladet. De f¢lgende numre af bladet vil bringe yder-
ligere artikler om emnet.

I midten af maj mfned udsendes et sertryk af DSB bladet,
der udelukkende indeholder stof om K 74.

Generaldirekteoren har i marts mined deltaget i flere in-
formationsmeder rundt om i landet. Selv om disse meder ik-
ke udelukkende har beskeftiget sig med K 74, s& har emnet
dog haft en fremtrzdende plads pd mederne.

Mederskken vil blive fortsat i maj mined med informations-
meder pd Sjzlland.

Pressen holdes underrettet om K 74 dels ved udsendelse af
pressemeddelelser og dels ved sarlige pressearrangementer.

Orienteringen starter med afholdelse af et pressemede den
03.05,1974, P& medet forevises DSB-PLADS for deltagerne.
Herefter vil der blive givet en redegerelse for hele K 74,
og til slut vil pressen blive inviteret pid en prevetur med
det nye Intercity materiel.

Den 17.05.1974 udsendes en pressemeddelelse til hele pres-
sen inkl TV og radio, hvori vi redeger for hele kerepla-
nen. Derme pressemeddelelse felges op af lokale pressemed-
delelser.

1 dagene 26.05. - 27.05.1974 arrangeres en international
pressetur med den ferste afgang med TEE toget MERKUR.

Reklamekampagnen for K 74 er delt op i 2 dele., Forste del
omnfatter reklame for TEE forbindelsen.

Denne reklamering starter med en annonce i hovedstads-
bladene den 17.05.1974. Annoncen f¢lges op med mindre
annoncer i de samme blade i dagene 20. 29.05.1974.

Udover annonceringen laves der vinduesudstillinger i alle
DSB rejsebureauer i Kebenhavn, ligesom der udgives en TEE
brochure.

Annonceringen for selve K 74 starter med en stor introdulk-
tionsannonce den 26,05.1974 i et bredt udsnit af landets
dagblade.

Annoncens bzrende iddé, er at det er en af vore medarbejde-
re, der prazsenterer K 74 for publikum. Teksten er udfor-
met p& den mide, at der lmgges sterst vegt pd det informa-
tive, mens den ikke indeholder egentlig salgsreklame,

Armoncen felges op af 5 mindre annoncer, der alle omtglep
gt af de nye elementer i K 74 fx Intercity, pladsbestilling

m.1m.
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Endelig slutter annonceringen i denne omgang med indryk-

ning af lokale annoncer i de omrédder, hvor K 74 indebsz-
rer szrlige nyskabelser,

Sidelebende med annonceringen ophsznges hengeskilte i 5~
togene, ligesom der fremstilles et antal plakater til
opsetning pd stationerne.

Endelig fremstilles der en Intercity brochure til udde-
ling p& stationer, fezrger og lignende steder.

Annonceringen vil blive fuldt op af en ny ammoncering til
efterdret, men demnne annoncering er endnu ikke fastlagt.

Kunder Orienteringen af vore nuverende kunder vil ske bl a gen-
nem udsendelse af et nyt nummer af DSB nyt. Dette nummer
udsendes omkring kereplansskiftet og vil indeholde stof
om K 74,

Sernummeret af DSB bladet vil endvidere i en pericde omkrin
kereplansskiftet blive ophmngt i kupeerne i vore lyntog.
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S&dan blev "K 74" " 74" er som bekendt det daglige DSB-udtryk for den kp-
til - og sfdan blev replan, der trader i kraft sendag den 26. maj 1974. Bl a
resultated fordi "K 74", som felge af nyt og moderniseret materiel

samt ved afgerende zndret kereplan ville give en lang
rekke nyheder, fandtes det praktisk at lade den overvejen-
de del af det omfatiende forarbejde foregi i en sarlig
gruppe med representanter fra alle afdelinger.

Forarbejdet med "K T4" pdbegyndtes i1 november 1971 og ind-
til kereplanen foreld i skitseform forfret 1973 havde mere
end 4o medarbejdere arbejdet ca 8Booo timer pd opgaven.

Forarbejdet har bl a cmfattet en underssgelse af
1. fergeoverfarterne
2. rejsetrafikken

. trekkraft og personvognsmateriel

5

4. godstrafikken

5. det kerende personale og
6

. spor- og sikringsanlag

Forskellige forslag omfattende den samlede koreplan er
derefter udarbejdet. P4 grundlag af resultatet herfra
traf DSB ledelsen de endelige bheslutninger om "K T4".

Samtidig blev det fastlagt, at det videre arbejde med kere-
planen skulle foregd pd sadvanlig méde.

17 .0c00 timer P8 dette arbejde, der er foreglet i lebet af det sidste
8rs tid, er alene i kereplanskontoret brugt ca 17.oootimer,
men hertil kommer, at overordentlig mange medarbejdere i
andre omrider har veret med i arbejdet.

Kereplansarbejdet blev desvaerre forsinket alvorligt, ferst
af forhold i1 forbindelse med energikrisekereplanen, og
siden som folge af regeringens planer om at indfere sommer-
tid i Danmark.

Efter at spergsmdlet om sommertid i 1974 er bortfaldet er
arbejdet med den ny kereplan fortsat med ca 5 ugers for-
ginkelse. Demne forsinkelse péregnes i det vesentlige ind-

hentet.
Storebelisaoverfar- Den helt afgerende ting for den danske jernbanetrafik mellem
ten - komfort- landsdelene er Storebzltsoverfarien.

kapacitet
Den voldsomme udbygning i de sidste lo - 15 &r af andre
overfarter, herunder biloverfarten pd Storebzlt, bevirkede,
at der kun blev begrznsede pengebeleb til rddighed for
jernbaneoverfarten, der besejles af mange ®ldre ferger med
utiletrekkelig fart, kapacitet og komfort.



Passagerkereplanen -
et godt tilbud

Med en tilgang af 2 nye store jernbanefzrger (nov 1973 og
maj 1974) vil der i hej grad blive ridet bod pd dette for-
hold.

De 2 nye farger vil sammen med yngste af de nuverende M/?
"Prinsesse Benedikte" komme til at sejle i en "stiv" sejl-
plan med en afgang fra sdvel Korser som Nyborg hver time med
en overfartstid pd 6o minutter og med kun 30 minutters eks-
peditionstid i hawn.

Passagertrafikken med bl a "overferselstogene” vil blive
samlet pd disse 3 ferger pd normale trafikdage. Der bliver
altsd tale om en ganske vesentlig komfortforbedring. Kun
pé store trafikdage vil det som assistance vare nedvendigt
at indsstie nogle af de ovrige ferger i passagertrafikken.

2 af de zldste farger, nemlig M/F "Nyborg" og M/F "Sj®lland"
vil blive omdannet til rene godsfarger, og vil ikke mere
blive anvendt til passagertrafik.

I "K 74" vil vegten i hej grad blive lagt pd fjerntrafikken
med mange afgange og god komfort.

P4 grundlag af den nye fargesejlplan pd Storebzlt mellem
Korser og Nyborg indrettes den nye kereplan, sd der dagen
igennem bliver fast "timedrift" i faste minuttal pd strek-
ningen Kgbenhavn H -Fredericia.

I Fredericia fordeles togene ad de forskellige strakminger
i Jylland. Hovedparten af togene videreferes dog mod Arhus,
og da der samtidig sker en tilpasning af nord/syd trafik-
ken i Jylland (herunder udlandsforbindelserne over Padborg)
kan der ogsd indferes fast "time-kereplan" pd strazkningen
Fredericia - Arhus.

P4 alle gvrige hovedsirslminger i Jylland vil kereplanen
blive tilrettelagt sdledes, at togene kommer til at kere
i takt med 1 eller 2 timers interval.

Den indenlandske fjerntrafik betjenes stort set alene af
- lyntog

~ Intercity tog

Udlandstrafikken betjenes af

- TEE-tog

- gvrige internationale tog
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Lyntog

Ny toghetegnelse:
INTERCITY

Betegnelsen "lyntog" vil fremtidig blive forbeholdt
"motorvognstog", dvs de nuverende rede MA-lyntog med
navnene

- "Limf jorden" og "Nordjyden"
- hhv "Kongeden" og "Syd-Vestjyden".

Disse tog vil blive kort i ombtrent samme planer som nu,
dvs morgen og aften mellem Kobenhavn og Nord/Nordvestjylland

(med forgrening i Langd), hhv Syd/Vestjylland (med forgre~
ning i Koldingi.
I bilag 1 er vist lyntogenes lebestrskninger.

Det har ofte vist sig upraktisk at anvende betegnelsen
"lyntog" til sdvel "motorvognstog" som til "lokomotivtruk-
ne tog".

Som det allerede er sket i flere lande er det derfor he-
sluttet at indfere begrebet Intercity (IC) i Danmark

IC-betegnelsen vil blive anvendt for tog, der opfylder
fulgende betingelser:

- lokotrukme "bloktog" i den indenlandske fjerntrafik med
moderne, ensartet vognmateriel 1. og 2. ki1,

- standsning kun ved "store" stationer (undtagelsesvis ogsd
sterre landstationer pd yderstrekninger i Jylland)

- bedst mulig rejsehastighed med maks hastighed og begren-
set belastning (vognantal) samt ved korte stationsop-
hold

- togservering ved kioskvogn og/eller "trillebar", i hvert
fald pd de centrale strazkninger

- pladsreserveringsmilighed

normalt ingen godsbefordringsopgaver.

IC-togene kommer i "K 74" til at omfatte ferst og fremmest
"timetogene" mellem Kebenhavn og Jylland (altsd de tog,
der svarer til de nuverende lokotrukme lyntog), men ogsid
visse andre tog, der passer ind i kereplanssystemet, og
som opfylder betingelserne for vognmateriel m v.

I bilag 2 er vist IC-togenes lebestrzkminger og i bilag 3
den stive timekereplan for strzkmingen Kebenhawm-Arhus.
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Internationale Over Fugleflugtslinien kommer nyheden TEE~-toget "MERKUR"
togforbindelser Kebenhavn-Hamburg-Kéln~-Stuttgart

Over Padborg tilpasses de internationale tog mellem Hamburg/
Flensburg og Jylland INTERCITY-systemet, & der bliver gode
tilslutninger overalt.

Regionalkereplan Den nye Kystbanekereplan fra 1973 "forlanges" nu til vest

for Sjzlland for Kobenhawn. Den sdkaldte "Niv&linie", der kerer i 3o0-
minitters drift, videreferes til Roskilde med standsning i
Valby og Tastrup.

Fra Roskilde kores halvdelen af togene - altsd i timesdrifit
- videre til Holbzk med standsning ved mellemstationer .

Endelig kerer hvert andet tog i 2-timers drif+t videre helt
til Kalundborg

Mellem Holbak og Nykebing Sj) omlmgger ODSHERREDS JERNBANE
sin kereplan med sigte pd timeskereplan i tilknytning til
DSB kereplanen

@vrige tog fra Roskilde viderefores i timesdrift til Ring-
sted, hvor togene deles skiftevis til Naestved og Slagelse
med betjening af mellemstationerne

Udover regionaltogene keres fortsat de sarlige tog i bolig/
arbejdsstedstrafikken.

Som supplement til regionaltrafikken pd Sjzlland germemfores
2 af LOLLANDSBANENs togpar Nakskov-Nykebing Fi-Ringsted-
Slagelse med direkte forbindelse til hhv fra Intercity tog
over Storebzlt. Tilsvarende keres DSB tog Kebenhavn-Nyke-
bing Fl-Nakskov

I bilag 4 er vist kereplan for timetogene pd stralmingerne
Kebenhavn H-Holbzk og Kebenhavn H-Ringsted.

Passagertog - DSB har som bekendt iverksat et omfattende moderniserings-
bedre komfort og program for personvognsmateriellet.
service

Programmet omfatter mange forskellige design- og komfort-
messige forhold.

Den mest afgerende ting er endringen af kupeerne pd 2.
klasse, s& der fremtidig kun bliver 6 pladser i stedet for
8.

Det er ikke muligt at nd at =ndre alle vogne inden den 26.

maj i Ar, men programmet er tilrettelagt sdledes, at dex

fra kereplansskiftet rddes over sd mange moderniserede vogne,
at i hvert fald overferselsvognene over Storebzlt i Intercity-
togene kan dskkes.



Godstogskeoreplanen

Nye tognumre

Nogle resultater
i $al

Hvad presteres der
8d i K 747

I lebet af det felgende &r =ndres resten af "gruppe 1-
vognene", dvs litra AB, B og BD, hvorefter ogsé alle
udlandsvogne samt "forsterkningsvogne" i IC-systemet kan
dekkes.

I "komfort-programmet" indgdr endvidere indsettelsen af
25 kioskvogne (litra Bk) der i ferste rskke forbeholdes
IC-togene samt andre vigtigere tog.

Endvidere leveres der inden "K 74" lo nye A-vogne (1. klasse)
til anvendelse i IC-tog.

Til regionaltrafikken pd Sjzlland leveres 30 nye Bn-vogne
(2. klasse) og senere endnu en serie pd 3o stk. For at
sikre, at det bedste vogmuateriel altid kerer i de rigtige
tog, vil der blive iverksat en omfattende "styring" af
togstammernes leb. Dette sker ogsd for at sikre materiellet
absolut regelmmssig rengering og vedligeholdelse.

Der vil blive lagt afgerende vegt pd, at togstammerne og-
g8 i det ydre fremtrzder i przsentabel stand.

Derfor etableres der i lebet af 1974 et automatisk vogn-
vaskeanlsg i Erhus. Her er planlagt, at omtrent alle IC-
stammer skal vaskes med regelm®ssige mellemrum « Senere
kommer ved &rsskiftet et tilsvarende vaskeanlsg pd per-
sonvognsdepotet Helgoland ved Kebenhawn.

I "konfort-programmet" for "K 74" indgdr ogsd ibrugtagningen
af det nye elektroniske pladsreserveringsanlazg der bl a
medferer, at kunderne pd hurtig mide kan sikre sig plads

i bl a lyntog og IC-tog.

Stigende trafik krzver mere kapacitet. I takt med leverin-

gen af 20 nye Mz-lokomotiver og indsattelse af mere farge-

kapacitet pd Storebzlit, er der allerede sket en rzkke kapa-
citetsudvidelser.

Udviklingen, bl a med elektronigk pladsreservering og an-
dre styringssystemer, har nedvendiggjort en gennemgribende
gndring af det hidtidige tognummersystem.

Med iverkssttelsen af de nye kereplansgystemer var det
naturligt at benytte anledningen til en sddan =ndring.

Det 14 i opgaven "K 74", at der skulle tilstrzbes en mere
hensigtsmessig udnyttelse af farger, lokomotiver,vogne osv.

P4 en gennemsnitsdag (minus S-tog og lokalgodstog) keres
der 1o06.500 togkilometer, dvs + 4,4 % i forhold +il 1973.




UK 74" - er det
glutresultatet ?

Antal togminutter (keretid + ophold p& mellemstationer)

?dgur 104.987, hvilket er en ubetydelighed mere end i 1973
+ 0,2 ?a;.

Til bestridelse af kereplanen anvendes der (inkl reserve)
bl a flg materiel:

150 diesellokomotiver + 15
80 Mo-vogne + 38
408 passagervogne - gruppe 1 + 46
183 - gruppe 2 uandret)
291 " - gruppe 3 + 68)

gamt MA-lyntogene.

gruppe 1: moderne fjern og n=zr)
gruppe 2: zldre moderniserede)
gruppe 3: zldre)

P4 Storebzlisoverfarten sejles der pd en normaldag 53 dobbelt-
ture med op til 9 jermbanefarger i en del af degnet.

Der kan p& en normaldag overferes indtil ca loooo siddeplad-
ser (beregnet pd grundlag af 6 pladser i 2. klasse kupeer).

Det er ca + mere end i 1973 og n@sten 4 gange si mange som
for 12 &r siden.

Overferselskapaciteten for godsvogne over Storebzli er ste-
get nzsten 20 %.

Jelv om DSB héber, at der med "K 74" er skabt et virkeligt
godt trafiktilbud til gamle og forhdbentlig mange nye
kunder, er "K 74" ikke slutresultatet.

Der skal ogsd fremover hvert &r foretages sterre eller min-
dre sndringer i takt med behovet og den tekmiske udvikling.

Mange medarbejdere er allerede i gang med at se pd K 75, K 76
og K 77 bl a pd grundlag af de nye anlag og ferger, som vil
ge dagens lys i de kommende &r - heraf kan f eks nmvnes

nyt 4. fargeleje i Korser, ny ferge til Helsinger-Helsing-

borg overfarten og ny fzrge til Redby-Puttgarden overfar-
ten.

Bilag: 1) Lyntogskort (fra DSB-bladet 8/73)
2) Intercitykort {fra DSB-bladet 8/73)
3) "Minutkereplanen" Kzbenhavn-Arhus

4) Kereplan regionaltog Kebenhavn H-Holbzk og
Kebenhavn H-Ringsted



— : Kabenhavn-Nord { Nordvest}ylland

------- : Kabenhavn-Syd/Vestjylland

. INTERCITY-strazkninger med times-kareplan

-------- 1 INTERCITY, evrige streekninger

Bilag 1/2



Bilag 3.

"INTERCITY"
Kebenhavn-Arhus Ferste tog TFaste Sidste tog
ninattal
Kebenhavn H af " 6,00 00 20,00 21,00
Roskilde af 6,22 22 20,22 21,22
Slagelse af 6,58 B 20,58 21,58
Korser af 7,16 16 21,16 22,16
Nyborg Feh an 8,21 21 22,21 23,21
Nyborg af 7,34 8,34 54 22,34 23,34
Cdense af T456 8,56 56 22,56 23,56
Middelfart af 8,27 9,27 27 23,27 0,27 &
Fredericia an 8,36 36 36 23,36 0436
Vejle an 8,57 9,57 57 23,57 a
Horsens an 9,18 10,18 18 0,18 s
Skanderborg an 9,39 1o, 39 39 0,39 a
Arbms H an 9,57 10,57 57 0,57 a
Erhis—Kebenhavn Ferste tog Faste Sidste tog
minuttal
Arius H af * 5,15 15 19,15
Skanderborg af 5,33 33 19,33
Horsens af % 5,52 52 19,52
Vejle af 6,14 14 20,14
Fredericia af 5,35 6,35 35 20,35
Middelfart an 5,44 6,44 44 20,44
Odense an 6,14 7,14 14 21,14
Nyborg an 6,36 7,36 36 21,36
Nyborg Fgh af 6,46 T446 46 21,46
Korser an 7,61 8,51 51 22,51
Slagelse an 8,14 9,14 14 23,14
Roskilde an 8,51 9,51 51 23,51
Kgbenhavn H an y 9,13 10,13 13 0,13
o

X = Hverdage a) Ikke nat efter Lgrdage



Bilag 4 — 1

REGIONALTOG
KBBENHAVN H-HOLBEK Fersts tog Faste minuttal Sidste tog
Hy 5
Kebenhavn H af 6.04 8.04 04 0.04
Valby af 6.09 e,09 05 0.09
Tastrup af 6.19 8,19 19 0.19
Roskilde af 6.31 8.31 31 0.31
Lejra an 6,38 8.8 38 0,38
Hvlase an 6.45 B.45 45 0,45
Tellees an 6,50 8.50 50 0.50
Vippered an 6.56 8.56 56 0.56
Holbak an 7.03 9,03 03 1.03
Holbsk=Kebenhavn H Ferste tog Faste minuttal Sidste tog
Hy S
Holbzk af 6.07 8.07 07 23.07
Vippered af 6.13 8.13 13 23,13
Tallese af 6.19 8.19 19 23,19
Hvalse af 6.25 8.25 25 23.25
Lejre af 6.3 8.31 3 23.31
Roskilde af 6.40 8.40 40 23,40
Tastrup an 6,49 8.49 49 23,49
Valby an 6.59 8,59 59 23.59
Kebenhavn H an 7.06 9,06 06 o.06
Bilag 4 — 2
Kebenhavn H=Ringsted ferste tog Fasta minuttal Sidste tog
Hv 5
Kabenhavn H af 6.34 7.34 34 23.34
Valby af 6.39 7.39 39 23.39
Tastrup af 6,49 7.49 49 23.49
Roskilde af 7.01 8.0 09 0.01
Viby an 7.09 8.09 09 0.09
Borup an 7.17 8.17 17 0.17
Ringsted an 7.29 8.29 29 0.29
Ringsted-Kebenhavn H Ferste tog Feste minuttal Sidste tog
Ringsted af 7.41 41 23,41
Borup af 7.52 52 23,52
Viby af 7.59 59 23.59
Roekilde af 8,10 10 0.10
Tastrup an 8.19 19 0.19
Valby an 8.29 29 0.29

Kebenhavn H an B, 36 36 0.36




