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Indledning

Denne instruktion er beregnet for det personale, som bar med

betjeningen af Frlchs' MH-lokomotiver serie 3oo at g0re-

Betjeningsforskrifterne er ikke fuldst$ndlge i den forstand,

at de orafatter alle normale regler for pasning af lokomotiver, som

ma forudsaettes bekendt. De skal imidlertid tjene til at klarg0re,

hvad der saerligt b0r overholdes under den daglige pasning og be-

tjening for at opnk god driftssikkerhed og lang levetid for loko-

motiverne med mindst mulig tid ude af drift for vedligeholdelse og

reparationer.

Betjeningsforskrifterne b0r derfor gennemlseses omhyggeligt fra

tid til anden og f0lges n0je, hvilket vil medvlrke til, at mulige

uregelmaessigheder snarest bliver opdaget, sk st0rre beskadigelser

undgas.
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rs

Afsnlttene er Inddelt sSledes:

loo) Almindelig beskrivelse af lokomotivet.

2oo) Eftersyn og drift,

3oo) Fejlfinding og fejlafhjffilpning.

Uoo) Dieselmotoren.

Joo) Den hydrauliske transmission.

600) Trin- og vendegearet.

7oo) Det automatiske k0levandssystem.

800) Trykluftbremsen.

900) Styring af dieselmotor og transmission.

De forskellige underafsnit i hvert afsnit er bogstav- eller

romertalnummereret i raekkef0lge indenfor afsnittet, medens de en-

kelte sider i hvert afsnit er nummereret med fortl0bende numre,

Siderne i afsnit loo er nummereret lol, lo2 o.s.v., 1 afsnit 2oo,

2ol, 2o2 o.s.v.
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Afsnit loo.

ALMINDELIG BESKRIVELSE AF LOKOMOTIVET

Hoveddata.

TJenestefasrdig vmgt

Brasndoliebeholdning

Sm0reoliebeholdning i dieselmotor m.m.

K0levandsbeholdning

Oliebeholdning i hydraulisk transm.

Sm0reoliebeholdnlng i trin- og vendegear

Sandbeholdning

Antal drivende aksler

Hjuldlameter ny/nedslldt

St0rste akseltryk

St0rste hjulafstand

L$ngde over puffere

St0rste bredde over handb0jler

St0rste h0.-]de

Maks. hastlghed - stra5kningsk0rsel

"  " - rangertJeneste

Sporvldde

Mlndste kurveradius

MH

MH

391-^00 MH 381-390

3o1-35o MH 351-380

^0,5 t b-5 b

800 liter

115 liter

2oo liter

270 liter

95 liter

2oo kg

3

II50/I07H mm

13,5 t 15 t

^+500 mm

9'+^o mm

3o9o mm

U2^1 mm

60 km/t

3o km/t

11+35 mm

80 m.

Lokomotivet er bygget som 3-akslet rammelokomotiv, med f0rer-

hus pa midten og 2 hj$lme henholdsvis for og bag. Dleselmotor-

enden er lokomotivets forende.

Det dieselhydrauliske kraftaggregat bestar af en dieselmotor,

der igennem en kardanaksel med flexibel kobling forbindes direkte
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med den hydraullske transmission, som med pabygget trin- eg vende-

gear overf0rer fremdrivningskraften via blindakslens vingekrumtappe

eg drlv- eg kobbelstffingerne til de 3 aksler.

I udvendige sideskabe pa begge aider af f0rerhuset er batte-

riet, vagrkt0j eg sm0rekander m.m. anbragt.

De forskellige hoveddeles anbringelse 1 lokomotlvet er vist

pa plan 1,

Dleselmotoren - se i0vrigt afsnit Uoo-

Dieselmotoren er en 8-cylindret U-takts enkeltvirkende r$kkemo-

tor af fabrikat MAN type "W8V17,5/22A m.A." med turbine-trykladning.

Dleselmotoren er anbragt i forreste hjaelm pa en sadan mide,

at den er let tilgaengelig fra begge sider gennem sided0re respek-

tive d0re i motorhjaslmens front, Dleselmotoren er monteret pa en

fundamentsramme, som af hensyn til vibratloner og st0j er indbyg-

get i lokomotivrammen pa skratstillede gummiklodser,

Dieselmotorens cylindre er nummereret fra svinghjulsenden.

Se plan I.

Bremseluftkompressorerne, der drives med kileremtrsk fra

dieselmotoren, er monteret pa dieselmotorens fundamentsramme,

StyringsanlsEgget - se i0vrigt afsnit 9oo,

Det automatisk virkende styringsanlseg medf0rer, bortset fra

valg af k0reretning og hastighedsomrade, at der kun er eet handhjul

at betjene for at kunne regulere dieselmotorens belastning (omdrej-

nlnger) og ind- eller udkoble den hydraullske transmission. Be-

tjeningshandtagene pa de to f0rerpladser er parvis koblet sammen

ved hja5lp af aksler med tandhjul, og der kan derfor skiftes f0rGr-

plads under k0rsel. Inden for 6o km/t-omradet mk omskiftningen

foretages pa mindre end 6 sek., - den tid det tager d0dmandsanord-

ningen at tr$de 1 funktion,

K0leranlsegget - se i0vrigt afsnit 7oo

I bageste hJsBlm er k0leranl5egget anbragt tlllige med bremse-

systemets hovedluftbeholdere og braendoliebeholderen.
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K0leranl8egget vlrker fuldautomatisk, idet ikke blot diesel-

motorens k01evand, men ogsa dens sm0reolle samt olien i den hy-

drauliske transmission holdes indenfor de for driften foreskrevne

temperaturgr$nser.

Trykluftanlsegget - se i0vrlgt afsnit 800 og 9oo.

Lokomotivet er udstyret med gennemgaende trykluftbremse for

lokomotiv og tog og en direkte bremse for lokomotivet alene. Til

bremseluftsystemet er tilsluttet systemet for styring af diesel-

motor og transmission, som er udstyret med sikkerhedsanordninger,

der forhindrer, at fejlman0vrer kan medf0re skader p4 anlsegget.

Begge systemer forsynes med trykluft fra kompressorerne. Tryk-

luftanlffigget omfatter desuden sandlngsanordning, signalf10jte,

vinduesviskere og d0dmandsanordning.

H.laelpemaskineri.

De to bremseluftkompressorer er 3-cylindrede, 2-trins stem-

pelkompressorer fabrikat Knorr type W loo/loo. Se i0vrigt af

snit 800.

Ladedynamoen for lokomotivets 2^ volt lysanlaeg er en Bosch-

dynamo type LJ/GTL/700/2V975/R2, monteret pa siden af diesel-

motoren og drevet fra denne gennem tandhjulstrsek.

F0rerrum - se i0vrigt plan 2, 3 og

De 2 diagonalt anbragte f0rerpladser er hver udstyret med at

komplet s8Bt betjeningsorganer samt bremsemanometre og hastigheds-

maler.

Pa forreste endevaeg findes en kontroltavle udstyret med et

smt kontrolinstrumenter og signallamper. Endvidere findes - sepa-

rat anbragt - et manometer for styrelufttrykket og en omdrejnings-

tffiller for dieselmotoren. De 2 starteluftbeholdere er anbragt

ved forreste f0rerplads.

Elektriske anlseg.

Lokomotivet er udstyret med elektrisk belysning bestaende af

2 projekt0rer, h frontlanterner, 1 f0rerrumslampe, 2 maskinrums-
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lamper^ instrumentbelysning samt if stikkontakter. Til det elek-

triske anlaeg hcjrer desuden diverse signallamper og dieselmotorens

gl0despiral-taEndingsanordnlng. Anlaegget forsynes fra et 2h V

batteri, som holdes opladet af ladedynamoen. Se i^vrigt str0m-

skema plan 5.
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Afsnlt 2oo.

EFTERSYN OG DRIFT

Dagllgt Det daglige eftersyn foretages af lokomotlvperso-
eftersyn. nalet eller handvaerkere pa de i k0rselsfordelingen

henholdsvis i lokal instruks anglvne tidspunkter

og i0vrigt efter skema for dagligt eftersyn.

Det pahvller fdreren at vasre i besiddelse af det

til enhver tid gyldige eftersynsskema.

Andre eftersyn. Andre eftersyn foretages af handvasrkere.
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Supplerende oplysnlnger til brug ved

dagligt eftersyn.

Kontrol af

k^levands-
beholdning

Kontrol af

dieselmotorens

smgtreolle-
beholdning*

Kontrol af
ladeblaeserens
smgireolle-
beholdning.

Kjzilevandsbeholdningen kontrolleres pa vandstands-

glasset, som findes foroven pi bagslden af k0leren

og er tilgffingeligt gennem sidelemmene nasrmest k0-

leren-

Eventuelt efterfyldes til maksimufflsmserket pa vand-

standsglasset. Undga overfyldning og deraf f0l-

gende spild af Nalco og iithylen-Glykol.

K0levandstab pa mere end 5 liter i d0gnet (ca.

1 cm pa vandstandsglasset) er unormalt og skal

straks indberettes pr. telefon til distriktet.

Nir dieselmotoren er i gang, kontrolleres sm0reolie-

standen med pejlestokken pa dieselmotorens bagside

og skal ligge mellem mlnimums- og maksiraumsraserket.

Eventuelt efterfyldes til maksimumsm$rket med den

foreskrevne dieselmotor-sm0reolie. Overfyldning

ma ikke finde sted af hensyn til kontrol af even-

tuel forurening med vand og braendolie.

Sm0reoliestanden i ladeblaeserens lejer kontrol

leres pa begge aider af ladeblaeseren. Oliestanden

skal vaere mellem de to vandrette streger, Even

tuelt efterfyldes med den foreskrevne dieselmotor-

sm0reolie til 0verste streg.

Kontrol af den Med standset dieselmotor kontrolleres oliestanden
hydraullske
transmissions

oliebeholdning

Kontrol af
k0leventila-
torens olie

beholdning*

med pejlestokken pa transmissionens venstre side

foroven. Oliestanden skal ligge mellem minimums-

og maksimumsm$rket- Eventuelt efterfyldes til

maksimufflsmserket med den foreskrevne transmissions-

olie.

Med standset ventilator kontrolleres oliebehold-

ningen. Oliestanden skal vaere mellem maerkerne i

0verste og nederste skueglas. Eventuelt efter

fyldes til 0verste maerke med den foreskrevne trans-

missionsolie.
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Smgirlng af

dieselmotorens
regulerings-
bevaggelse.

Afvanding af
trykluft-
systemet»

Alle led i den udvendlge reguleringsbevaegelse

sm0res med olle, Kurveskiven, akslen og rullen

ved reguleringsbevasgelsen sm0res med et par dra-

ber sm0reolle,

Haner abnes for udblassning af vand og olie pa:

1) hovedluftbeholderne

2) mellemk0lerne5 2 stk.

3) olieiidskilleren

drabefangeren

5) st0vfilteret

6) s£crluf(:beholderen

7) l.uf! fi lter for do.

Start af

dieselmotor.

Drift .

1) Der brerases med den direkte bremse, hvis der

er luft pa, ellers med handbremsen.

2) F0r motoren startes efter en dags eller Isengere

stilstand, aftages topdaekslerne, og ventilsplnd-

lerne sm0res med llge dele sm0reolie og braend-

olie. Motoren t0rnes 2 omgange med abne pr0VG-

skruer for at sikre, at der ikke er vand 1

cylindrene; samtldig efterses, at ventilerne

ikke hunger. Ved lukning af pr0veskruerne ma

disse ikke spasndes for hardt.

3) Umiddelbart f0r motoren startes, - efter mere
end 5 mi nutters stilstand - oppumpes der sm0re-

olie med handpumpen pa dieselmotorens raan0vre-

side, indtil manometret ved cylinder 8 viser

2,5 ato.

H) K0reventilen skal sta 1 stilling "udkoblet"

(tomgangsstilling).
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Lokotnotivet
under drift.

5) N0glen til hovedafbryderen trykkes i bund og
drejes til stilling 2, og det kontrolleres,

at ladekontrollampen lyser.

6) Hvis k01evandstemperaturen er lavere end 3o°,
sluttes gl0destr0msafbryderen^ indtil kontrol-

spolen gl0der.

7) Starteventilen pa en af luftflaskerne abnes

hurtlgt og lukkes straks Igen, nar motoren

tasnder. Motoren k0rer nu i tomgang (5oo omdr./

min.).

8) Nar motoren er i gang, kontrolleres sm0reolie-
2

trykket (mindst 2,5 kg/cm ), og at ladekontrol

lampen er slukket. Endvidere efterses, om

udst0dningens udseende er norraalt.

9) Det efterses, om der er utaetheder for olie og
vand.

lo) Motoren ma f0rst belastes, nar k0levandet og
sm0reolien er opvarmet til ca. 5o° C, Indtil
da skal motoren k0re 1 tomgang.

Under driften skal f0lgende Jaevnligt kontrolleres:

1) K01evandsteniperaturen ma normalt ikke komme

over 8^^ C (det r0de omrade pa fjerntermo-
metret i f0rerhuset). Kommer temperaturen

over 87^ C, kommer der alarm, og motoren skal
da sffittes i tomgang. Hvis temperaturen ikke

falder, standees motoren, og arsagen til den

h0je temperatur efters0ges. Afk01ing af en

overhedet motor ved tilssetning af koldt k0levand

ma ikke finde sted.

2) Sra0reolietemperatur€n b0r normalt llgge mellem

75^ C og 82° C og ma ikke komme over 8^° C
(det r0de omrade pa fJernterraometret i f0rer-

huset).

Sker dette, skal motoren saettes 1 tomgang.

Hvis temperaturen ikke falder, eller hvis
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p
sm^reolietrykket er under 2,5 kg/cm , standses

motoren, og irsagen til den h0je temperatur
efters0ges.

3) Gearolien i den hydraullske transmission ma

ikke komme over lo5° C. (det r0de omr&de p&
fjerntermometret i f0rerhuset).

h) Sm0reolietrykket skal veere mindst 2,5 kg/cm^
ved 5oo omdr./min. og mindst 3j5 kg/cm^ ved
lloo omdr./min.

5) Der ma j$vnligt holdes 0je med udst0dningen,
^  som hverken mk vsere dampagtig ■ eller m0rk

sodet.

Standsning af 1) F0r standsning af dieselmotoren kontrolleres
dieselmotoren. luftflaskernes tryk, og hvis trykket er under

25 kg/cm^, fyldes flaskerne op til 3o kg/cm^
(se side M-o3). Efter oppumpning lukkes pafyld-
ningsventilerne ved luftflaskerne, da luften

ellers kan tabes gennem oppumpningsventilen-

Manometrene afspaerres undtagen ved oppumpning
og kortvarig kontrol af luftflaskernes tryk.

2) Der k0res nogle minutter i tomgang, hvorunder
^  der lyttes efter eventuelle mislyde fra diesel

motoren.

3) K0rehindhjulet og afspasrringshanen (9) stilles
pa "udkoblet".

h) Stopknappen trykkes ind, eller stophandtaget
traekkes ud. Herved oph0rer braendoliepumperne
med at give die, og motoren gar i sta, medens

ladeblaeseren bliver ved at l0be nogle minutter

endnu. Det kontrolleres, at dette sker roligt
og uden unormale lyde.

5) Braendoliehanen (afspffirringshanen plan 7) lukkes
af hensyn til eventuelle utmtheder i brasndolie-

systeraet.
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Umlddelbart
f0r hvert
vagtskifte»

1) Stn0reoliefiltrene renses ved, at handtagene for*

oven drejes mindst 2 omgange,

2) Dieselmotorens sm0reollestand kontrolleres.

3) Braendolie-spildbeholderen t^mmes, og overl0bs-
hullerne kontrolleres (i maskinstativet ved

sm0reolie~pafyldningsdaekslet og ved braendolie-

fortrykspumpen). Ved unormalt stort braendolie*

spild ma arsagen efters0ges af tilkaldt hind-

vaerker ved unders0gelse af brandselspumper og

brandselsventiler.

h) K01evands-beholdnlngen kontrolleres.

Forholdsregler
Inden der k0res
med lokomotivet.

Oppumpnlng af
luft i toget.

Bet.lenlng af lokomotivet.

1) F0r lokomotivet k0rer ud fra maskindepotet,

skal der altid foretages de foreskrevne bremse-

pr0ver i henhold til TB III,

2) Trykket i hovedluftbeholderen kontrolleres

(7^3-8,0 kg/cffl^).

3) Handbremsen 10ses belt.

V) K01evandstemperaturen kontrolleres og skal vare

mindst 5o^ C.

Safremt hurtig oppumpning er pikravet, kan dette

ske ved:

1) Gearvalgerventil for tringear (3o/6o kra/t gear)

sattes 1 stilling 3o km/t.

2) Det kontrolleres, at afsparrlngshane 9 for hy-

draulisk transmission star i stilling "ud".

3) K0rehandhjulet drejes saledes, at dieselmoto-
ren l0ber med max. omdrejninger ca. lo5o-lloo

omdr./min.

Togets igang-
satning.

1) Gearvalgerventil for frera/bak sattes i den

0nskede stilling.
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2) Gearveelgerventil for 3o/6o km/t s$ttes i den

0nskede stilling.

Til rangering 3o km/t.

Til straekningsk0rsel 60 km/t.

3) Afspaerringshane (9) for hydraulisk transmis
sion drejes pa stilling "ind".

Star gearvaslgerventil for 3o/6o km/t gear i

stilling 60 km/t, trykkes d0dmandspedalGn ned.
(D0dmandsanordningen er ude af funktion, nar
gearvaelgerventil star i 30 km/t gear).

5) Bremserne l0ses.

6) K0rehandhjulet drejes pa stilling "hydraulisk

transmission indkoblet" og holdes et kort 0je-

blik i denne stilling.

Bemaerk: Dieselmotorens omdrejningstal forbliver

5oo oradr./min. Under lettere igangsaetningsfor-

hold kan toget allerede begynde at sastte sig i

bevffigelse.

7) K0rehandhjulet drejes langsomt videre.
Bemaerk! Dieselmotorens omdrejninger for0ges, og

igangsaetning begynder.

8) Efter igangsaetning og efter at alle koblinger

er strakt, sasttes k0rehandhjulet videre frem i

stilling efter behov.

9) Nar hastigheden er mindst lo km/time uden san

ding og 6 km/time med sanding, er der normalt

ingen fare for, at hjulene spiller, hvorfor

k0rehandhjulet kan f0res til anslag "Fuld Be-

lastning".
2

Bemaerk! Manometer for styreluft viser 5,5 kg/cm ,

dieselmotoren 10ber med lo5o-lloo omdr./min.,

og lokomotivet traekker med maksimal traekkraft.

lo) Ved hjulspil skal dette hurtigst bringes til

oph0r ved formindskelse af motorydelsen, og

f0rst derefter mi der sandes. Der ma under

ingen omstasndigheder sandes, f0r hjulspillet er

oph0rt.
^  Juni 1963-
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11) K0rehandh.1ulet ma aldrlg dre.les hardt Itnod

stop, da ventllen derved let beskadiges.

Forgigelse af
togets hastig-
bed ♦

Udveksllng af
f^rerpladser»

Nar k0rehandhJulet er i stilling "motorregulering",

og togets hastlghed stiger, vil opkobling fra

konverter til kobling I og videre til kobling II

i den hydrauliske transmission forega automatisk

og maerkes ved, at dieselmotoren efter bver op

kobling ssetter sig i omdrejninger. Modsat vil

den hydrauliske transmission automatisk koble ned

fra kobling II til kobling I og eventuelt til kon

verter, hvis belastningen 0ges pa grund af stig-

ning. Nedkoblingen masrkes ved, at dieselmotoren

efter bver nedkobling gar op pa fulde omdrejninger.

1) Nar lokomotivet holder stllle eller k0rer i

3o km/t gear (rsngerk0rsel), kan der uden
videre skiftes f0rerplads, idet k0rehandh,iul

og gearvaelgerhandtag pa den ene f0rerplads

ved aksler og koniske tandhjul er forbundet

med tilsvarende handhjul og handtag pa den

anden f0rerplads,

2) Nar der skiftes f0rerplads, saettes f0rerbremse-
ventilen i midtstilling. I denne stilling kan

handtaget trsekkes ud og flyttes over pa modsat

f0rerbremseventil.

Bet.jening af
gearvaslger-

ventiler.

Ved gearskiftning fra frem til bak, fra 3o til

6o km/t eller omvendt, skal lokomotivet vsere af-

bremset, sta belt stllle, og handhjulet pa k0re-

ventilen skal sta pa "hydr. transm. ud", altsa 1

0-stilling.

Er ovennsevnte forholdsregler ikke overholdt, kan
gearvaelgerhandtaget ikke drejes belt over 1 den

nye stilling, men gar imod spserrestemplet ind-

bygget i ventllen, (stilling II eller III).

Star lokomotivet derimod belt stille, afbremset

og med k0reventllen i 0-stilllng, og den r0de
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Forholdsregler
inden lokomo-

tivet forlades

lampe lyser, selvom gearvaelgerhiLndtaget er f0rt

belt over i den nye stilling, I eller IV, stkr

koblingsmufferne i gearet i "tand mod tand"-

stilllng.

For at fa koblingsmufferne i indgreb stilles

handhjulet pa k0reventllen pa "hydr. transm. ind";

men gearvaelgerhandtaget skal blive stiiende 1 den

nye stilling. Herved gives der et fyldest^d,

d.v.s. den hydrauliske transmission fyldes kort-

varigt med olie, og koblingsmufferne drejes lidt

i forhold til hlnanden og gar i indgreb, den

gr0nne lampe t$ndes, og lokomotlvet er klar til

at k0re. K0res der ikke straks med lokomotivet,

drejes k0reventilen igen pa "hydr. transm. ud".

Det kan undertiden vsere n0dvendigt at give fylde-

st0d to gange, d.v.s. k0reventilen stilles tilbage

pa 0 og derefter igen pa "hydr. transm. ind".

Man ma under ingen omstgndjgheder med magt s0ge

at tvinge gearvcElgerhandtaget i den dnskede stil

ling, idet spasrrestemplet derved bukkes eller

knskker.

1) Dieselmotoren standses. (Husk at starteluft-

flaskerne skal vsere opfyldt forinden).

2) Handtaget pa den indirekte bremse aftages;

den direkte bremse l0ses, hvorefter handbrem-

sen traekkes hardt an.

3) Det kontrolleres, at k0rehandhjul og afspasrrings-
hane 9 star i stilling "udkoblet".

Sffirlige driftsinstruktioner.

(Nedenstaende ma kun udf0res af en med MH kendt handvserker)

Befordring af
"d0dt" loko-
raotiv.

1) Vendegearet stilles i midtstilling og lases-

2) Styreluftsystemet udluftes ved at stille hand

taget for hane 23 pa tvaers af r0ret.

Herved er d0dmandsanordningen suspenderet og

tringearets stilling uden betydning, ligesom
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Starteh.jselp fra
andet MH-loko-

motlv eller fra
luftflaske.

man udelukker lufttryk i skiftecylinderen,

saledes at lasepalen ikke pavirkes heraf, nar

trinpearet er i sin mldtstillin^»

3) HJaelpebremsehandtapene sasttes i l0sestilllng,

og GP-omstillingen omstilles eventuelt.

^■) F0rerbremsehandtaget aftages.

5) Afsp$rringshanen i foirerbremseventilernes
underdel lukkes, hvorved drejegliderne slkres
mod at klappe op.

6) Kobbelstffinger sm^res.

7) Handbremsen l0ses inden afgang.

8) H0jeste tilladte hastlghed 6o km/t; men sa-
fremt lokomotivet er afkoblet, er den h0jeste
tilladte hastighed kun 35 km/t.

1) Begge starteluftflaskerne a Bo 1 holdes nor-
2

malt oplarlet til 2o-3o kg/cm .

Kun 1 flaske benyttes til start. Mislykkes
flere startfors^g, saledes at den pag$ldende
flaskes tryk synker under ca. lo kg/cm , skal
der tilkaldes handva^rker til assistance.

Fejlen ma da findes og afhJaRlpes, inden den
anden flaske benyttes til nyt startfors0g.

2) Ved fejlbetjening kan starteluftflaskerne
miste trykket, og dersom motoren er stoppet,
ma flaskerne fyldes pa anden made, inden start
kan ske.

Der forholdes saledes:

A. Hvor flere MH-lokomotiver er stationeret;

Et andet MH-lokomotiv fylder det nedbrudte
2

lokomotivs ene startflaske til l5 a 2o kg/cm .
hvorefter der startes pa normal vis.
Kar motoren er varm, oplades begge starte-

2
luftflasker til 3o kg/cm
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A^FRICHS 211.

Blokering af
oppumpnings-

ventilen.

B. Hvor kun 1 MH-lokomotlv er stationeret.

En af det nedbrudte lokomotivs 80 1 starte-

luftflasker fyldes med en ufarlig luftart,

I almindelighed anvendes koraprimeret atmos-

fserisk luft eller kulsyre.

Med en sadan flaske og et fyldes en af

lokomotivets 80 1 starteluftflasker op til
^  2

15 a 2o kg/cm . hvorefter der startes pa

normal vis.

War motoren er varm, oplades begge flasker til

3o kg/cm^.

Starteflaskerne lades op til 30 kg/cm . Flaske-

ventilerne afspaerres. Rangering eller k^rsel kan

fortsaettes i hc^jst 1 time, indtil der bliver en

pause. Dieselmotoren stoppes. Det forkr0bbede

r0r {ih mm udv.), der f0rer fra oppumpningsven-

tilens underste del, afskrues ved, at man 10sner

2 m0trikker ved en lille rektangulser flange, som

er svejst pa r0ret.

Den i lokomotivets VKrkt0jskasse anbragte rekt-

angulaere blindflange samt kobberpakningen pasaettes

Rangeringen eller k0rslen fortsaettes, idet diesel

motoren startes og stoppes pa normal vis.

Tilsynsmaskindepotet underrettes pr. telefon.

Nar trykket i starteflaskerne er sunket til 15
2

kg/cm , holdes dieselmotoren i gang, indtil hand-

vaerker er m0dt.

fare;

Pas pa: Brug aldrlg lit (oxygen) eller braend-

bare luftarter sasom acetylen, brint (hydrogen)

eller flaskegas. Overtr$delse heraf er direkte

livsfarlig, da der vil ske en kraftig eksplosion,

hvorved tillige motor og remise vil beskadiges.
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AfeFRICHS 212.

Brand» 1) Stop motor, saet handbremseri pa.

2) Afbryd batteri.

3) Luk for braendolie, fareafbryder.

Sluk.

(Spirs for at vedligebolde kendskab til de 1

"Brand instruks, forkortet udgave" naevnte

forholdsregler).
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^PRICHS 3ol

Afsnlt 3oo»

FEJLFINDING OG FEJLAFHJyELPNING.

Fejlfindingsskemaerne er inddelt 1 samme raekkef01ge som

hovedafsriittene saledess

3I0 A Fejlfinding ved undervognen.

3I0 B

3^0

35o

360

37o

380

390

det elektriske anlasg.

dieselmotoren.

den hydrauliske transmission,

trin- eg vendegearet.

det automatiske k01evandssystem.

trykluftbremsen.

styring af dieselraotor og transmission.

De forskellige underafsnit i hvert afsnit er bogstav- eller

romertalnummereret i rsBkkef01ge indenfor afsnittet, medens de

enkelte sider i bvert afsnlt er nummereret med fortl0bende numre.

Siderne i afsnit 3^o er nummereret 3'+l» 3^2 o.s.v., i afsnit 35o:

351, 352 o.s.v.

Hvert fejlfindingsskeraa er inddelt i 3 kolonner, saledes at

f0rste kolonne til venstre orataler fejlens art, anden kolonne

arsag og tredie, hvad der skal foretages af lokomotivf0reren (Ikf.)

Junl 1963'
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Fe.llens art Arsag Foretages af Ikf.

1) Blokeret aksel-
kasseleje.

a) Defekt rulleleje a) Meld straks nedbrud. Loko. slsebes
evt. til side.
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Fe.jlens art Arsag Foretages af Ikf.

1) Aftagende spaen-
ding.

a) Overbrasndt lade-
sikring.

b) Laderelas defekt.

c) Andre arsager.

a) Fornyes. Noteres i vognbogen.

b) Noteres. Meldes til lokomotivmestei/
vasrkmester.

c) Noteres. Meldes til lokomotlvmester/
vsrkmester.
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Fe.llens art

A* Ved start*

1) Gl?idekontrollen
lyser ikke.

d
D

H
vO
ON
(jO

2) Gl0dekontrollen
lyser for kraf-
tigt.

Arsag Foretages af lkf«

3) Krumtapakslen be-
vsBger sig uden at
g0re en hel om-
drejning

a) Hovedafbryderen
ikke sluttet,

b) G10dekontrollen
brsendt over,

c) Glddetraden i et
eller flere af
gl0der0rene beska-
diget, hvorved
str0(nkredsen fra
batteriet er af-
brudt.

d) Ledningsforbin-
delsen afbrudt.

a) En eller flere
forbindelses-

ledninger mellem
gl0der0rene kort-
siuttet til stel,

b) Kortslutning 1
modstanden for
gl0detraden 1 et
eller flere gl0-
der0r.

a) En starteventil er
utst eller hsenger
1 aben stilling.

b) Starteluftfordele-
ren hanger.

a) N0glen trykkes i bund.

b) Gl0dekontrcllen udskiftes.

c) Nar et gl0der0r er brandt over, kan
det kortsluttes.

Afbryderen sluttes og man finder frem
til det defekte gl0der0r ved at kort-
slutte dem efter tur.

Der ma kun kortsluttes eet gl0der0r.

d) Hvk. tilkaldes.

a) Forbindelsesledningerne rettes, sa
de ikke ber0rer motoren mellem gl0de-
r0rene.

b) Hvk. tilkaldes.

a) Motoren t0rnes 1/2 omdrejning og nyt
startefors0g foretages. Noteres i
vognbog.

b) Hvk. tilkaldes.
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Fe.llens art Arsag

)

Foretages af Ikf*

O

W
Kn

H) For lavt omdrej-
ningstal.

a) For lavt tryk i
startflasken.
(Ved kold motor
er 25 ato. n0dven-
digt).

b) Flaskeventilen er
ibnet for lidt.

a) Startehjffilp fra et andet MH-lokomotiv eller fra
luftflaske (se side 21o).

b) Ved nyt startefors0g abnes flaskeventilen ca.
1/^-1/2 omdrejning.

c) Starteventil fast- c) Hvk. tilkaldes.
gaet*

d) Starteluftfordeler d) Hvk, tilkaldes-
fastgaet eller ude
af indstilling.

c
p
H*

vO
ON
KjJ

5) Motoren drejer nor-
malt, men tasnder
ikke. (Kontroller,
om brsendolien bli-
ver indspr0jtet, I
si tiifaelde vil der
komme hvid r0g ud
af udst0dsr0ret).

I. Der indspr0j-
tes ingen
brsendolie-
(der er olie
i tanken.

a) Fareafbryder eller a) Abnes.
afspaerringshane ved
fortrykspumpe Mcket

b) Fortrykspumpen
giver ingen olie.

c) Braendoliepumpernes
regulering svlgter

b) Ventilerne i fortrykspumpen fjernes, sa der bliver
genneml0b for brsendolien. Noteres i vognbog.

c) Reguleringsstangen for braendoliepumpernes ydelse
g0res letbev$gelig og trykkes mod regulatoren
Ctil venstre set fra man0vresiden).

u*
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Fe.llens art Arsag Foretages af Ikf.

C-l.

3

H
vO
OS
Ua

d) Luft i br$ndolie'
systemet.

II, Der indspr0jtes
braendolie, men mo-
toren t$nder ikke

e) Tilstoppet brasnd-
oliefliter.

a) Kold motor.

b) Starteomdrejnings-
tallet er for lavt

c) Brsendolien for-
urenet.

d) Der pumpes ved handbetJening af fortrykspumpen,
medens de to afluftnlngsskruer pa dobbeltfiltret
er l0snet, indtil brsndolien str^mmer Jaevnt ud
uden luftbobler. Med den II ram firkantn^gle an-
bragt pa de udragende firkanter under det^dverste
sidedasksel foretages efterhanden kraftige pumpe-
bevasgelser med alie 8 brsendoliepumper, indtil det
h0res, at brasndolieventilerne spiller. Safremt
en braendolieventll ikke vll spille, l^snes for-
skrunlngen mellem det bcsjede r^r og brasndolleven-
tllen, og der pumpes, indtil brasndolie str^mmer
ud. (t0rn evt. motoren lA til 1/2 omdrejnlng).
Inden start kontrolleres, at alle stregm$rker pi
firkanterne peger nedad.

e) Det andet brasndoliefliter ssettes 1 drift ved at
bryde plomben og dreje 3-gangshanen. Noteres 1
vognbog.

a) Gl0der0rene skal varme Isengere (indtil 2 rain,)
b) Evt. ma der etableres startehjeelp (se side 21o).

O

a
CO

6) Enkelte cylindre taender a) Anden arsag.
slet Ikke eller t$nder
darligt. (Ved at l0fte
brsgndoliepumpernes stemp-
ler enkeltvis konstateres
det, hvilken cylinder
der hhv, ryger eller sset-
ter ud. Dette sker ved at
dreje den pagaeldende fir-
kant under det 0verste
sidedasksel pa motorens
man0vreside, sa maerket pa
firkanten viser opad).

c) Vand og slam aftappes.

a) Hyk. tilkaldes. (Safremt kun 1 cylinder svigter,
ma denne sssttes ud af funktion ved at l0fte den
pagffildende brsEndoliepumpes sterapel, og k0rslen
ma fortsffittes midlertidigt pa 7 cylindre, indtil
hvk. ankommer.

-r
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Fe.ilens art Arsae Foretages af lkf«

)

So
n

X
CO

7) Smoreoliemanome-
tret viser for

lavt tryk^(under
2,5 kg/cm )

8) For hcijt omdrej-
ningstal ved start.

a) Manometerfejl. a) K0rslen ma fortssettes, hvk. tilkaldes.
(Det ene manometer
viser normalt tryk).

b) Fejl ved motoren
(Begge manometre
viser for lavt
tryk).

a) Handtag ved regu
lar ingscylinder
er laset.

b) Anden irsag.

b) Motoren standses omgaende, og hvk. tilkaldes

Motoren standses omgaende.

a) Lasestiften frigdres med handen.

b) Hvk. tilkaldes.

3

NO
ON

B. Under driften.

1) Motoren har ikke
normal ydelse.
(Ved at s$tte en
enkelt cyl. ad
gangen ud af drift
undersdges, om al-
le cylindre arbej-
der ensartet).

I. Alle cyl. arbej-
der ensartet.
(Konstateres ved
at sstte en en

kelt cyl. ud af
drift ad gangen).

a) Handtag ved regu- a) Lasestiften frig^res med handen.
leringscylinder
er laset.

a) Utilstr$kkelig
braendolietilf0rsel
som f01ge af for
lavt fortryk.

a) Se side 3^2 J.I.b.

to



Fe.llens art

< ) )

Arsag Foretages af Ikf.

)

i—i

Q

w
02

b) Tilstoppet brcsnd-
oliefilter.

c) Motoren er overbe-
lastet (ryger).

d) Motoren er for
varm.

e) Braendolien forure-
net.

b) Se side 3^3 5»I»c.

c) Nedsaet belastningen og tilkald hvk.

d) Nedsast belastningen, se iaJvrigt punkt 3 side 3^6

e) Vand og slam aftappes.

e-f.

C
E3

vO
ON
bJ

II. Enkelte cylin-
dre ryger el-
ler saetter ud.

2) Sm0reolietrykket
for lavt.

Se punkt 6 side 3'+3' Se punkt 6 side 3^3-

a) Stnoreoliefiltrene a) Filtrene renses ved, at handtagene foroven
er tilstoppet. drejes mindst 2 omgange.

b) Luft i pumpens b) Kontroller oliestanden med motor i tomgang og
sugeledning - efterfyld til masrket H pa pejlestokken. HJaelper
viser sig ved, at dette ikke, standses motoren, og hvk. tilkaldes.
manometerviseren

har stasrke udsving.

c) Sm0reolien er for
varm.

d) Anden arsag.

c) Kedsaet belastningen, indtil savel smdreolie som
kolevandstemperatur er normal. Se ogsa side 3^6
pkt. 3c. Ved gentagelse standses motoren, og
hvk. tilkaldes.

d) Motoren standses,^og maskindepotet Gb henholds-
vis motorremisen Arhus underrettes pr. telefon.

UJ
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Fe.jlens art Arsag Foretages af Ikf.

S)
h-4

n

X
CO

3) K01evandstempe-
raturen for h0j

a) Mangel pa k01e'
vand*

b) K0lerventilatoren
k0rer ikke.

c) Jalousierne er ikke
abne.

d) Motoren er over-
belastet.

e) Anden arsag.

a) Efterfyldning. Lednlnger eg slanger efterses
for taethed. I tiden 1/11-1/5 tilkaldes hvk.
for efterfyldning med AthylenGlykol.

b) Se side 371 a, b og c.

c) Stil offl til "Notbetrieb", se ogsa side 371 pkt. c

d) Nedsast belastningen, indtil savel k01evands-
som smdreolietemperaturen er normal. Ved gen-
tagelse standses motoren, og hvk. tilkaldes.

e) Hvk. tilkaldes.

^•) Motoren gar
ujaevnt.

a) Luft i braendolie-
systemet.

b) For stor friktion
i styringsdele for
dieselmotor.

c) Anden arsag.

a) Udluft filter og evt. fortrykspumpen.

b) Sm^r reguleringstraek m-v. og kontroller, at
dette er letbevsegeligt - evt. tilkald hvk.

c) Tilkald hvk.

cs
D
M-

vO
O

C. Diverse.

1) Oppumpningsven-
tllen kan ikke ab-
nes af den pneu-
matiske cylinder.-

Snavs pa spindelen. Den sekskantede skrue ovenpa den pneumatiske
cylinder skrues ned pa armen, hvorved oppump-
ningsventilen abnes. Efter oppumpning l0snes
den sekskantede skrue og sikres med kontra-
m0trikken. (Med den firkantede skrue narmest
ved cylinderhovedet lukkes oppumpningsventilen).

u>
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Fe.llens art Arsae Foretaees af Ikf.

3
n

a
CO

2) Oppumpningsventi-
len h$nger i aben
stilling.

Snavs pa spindelen. Den firkantede skrue nsrmest ved cylinder-
hovedet skrues i bund, saledes at det kan ses,
at det pneumatiske steaipel er l0ftet. Herved
lukkes ventilen.

3) Oppumpningsventi
len leverer starte^
luft, selv om man
bar fors0gt at
lukke ved hjslp
af den firkantede

skrue.

Ventilkegle eller
sffide er utaet.

Oppumpningsventilen blokeres, se side 211.

H) Unorraal opvartn-
ning af lednin-
gerne for styre-
luft til starte-
ventilerne eller
af starteventil-

huset.

Starteventilerne
utastte.

Hvk. tilkaldes.

c
s

K'

vO
OS
CO

5) Braendoliespild. a) Utaethed fra ydre
r0rledninger.

b) Utsethed fra indre
r0rledninger
(braendolie-spild-
beholderen).

c) Brud i trykr0r.

a) Efterspsending.

b) Hvk. tilkaldes.

c) Indtil r0ret kan udskiftes, saettes den pagael-
dende brasndoliepumpe ud af funktlon. Se
punkt 6 side 3^3•

Lo
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Fe.jlens art
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Arsag Foretages af Ikf.
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d) Brud i 0vrige r0r. d) Hvk, tilkaldes

6) Sm0reoliesplld. a) Ut$thed.

b) R0rbrud»

a) Efterspasndlng. Hvk. Tilkaldes eventuelt

b) Motoren standses. Hvk. tilkaldes.

7) Vandspild. a) UtsBthed. a) Efterspaending. Hvk. tilkaldes eventuelt

b) R0r- eller slange- b) Motoren standses- Hvk. tilkaldes.
brud.

8) Dieselmotoren
stopper ikke, nar
stopknap trykkes
ind.

a) Sikring for lys
og man0vrestr0m
braendt over.

b) Anden arsag.

a) Sikring udskiftes. Noteres i vognbog.

b) Benyt stophandtaget. Noteres i vognbog

c;
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Fe.llens art Arsag Foretages af Ikf,

1) K0rehandtaget star
i en stilling i
omradet "motorre-

gulering" (styre-
lufttrykket skal
da v$re 1,5-5,5
kg/ctn^).
Lokomotivet bevae-
ger sig ikke.

2) Motoren afbremses
unormalt. Lokomo
tivet afbremses
maerkbart, nar man
stiller k0rehand-
hjulet pa "hydr.
transm. udkoblet".

a) Manglende luft til
tilkoblingscylin-
der (8), manometer
(2o), vi ser tryk
over 1,5 kg/cm^.

b) Lufttrykket svig-
ter, d.v.s. mano
meter (2o) viser
under 1,5 kg/cm^.

c) Oliemangel i hydr
transmission.

d) Andre arsager.

a) 2 kredsl0b er
fyldt samtidig.
T0raningskanalerne
for en kobling er
stoppet.

a) Hane (9) Sffittes i stilling "ind".

b) Undersog om der er luft til sser-
luftbeholderen (21) ved at abne
hane 22 og lad den sta aben i lo-l5
sek., - blsEser den stadig kraftigt,
lukkes den, og hane 23 drejes et'
par gange frem og tilbage.
Tilkoblingscylindrens handtag 121
drejes venstre om, hvorved trans-
missionens fyldeventil abner, men
dieselmotoren kan dog kun kore med
laveste tomgangshastighed.

c) Oliestanden pejles, og der efterfyl-
des evt. med den foreskrevne trans-
missionsolie - ikke motorolie eller
gearolie.

d) Hvk- tilkaldes.

a) Hvk. tilkaldes. K0rsel kan eventu-
elt fortsffittes, indtil hvk, ankommer.
Der holdes noje kontrol med tempe-
raturen af olien i hydr.transm.,
ma ikke overstige lo5° C.
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Fe.ilens art Arsag Foretages af Ikf*

3) Utilstrsekkelig trsek-
kraft trods fuldt mo-
toromdrejningstal ved
k0rehastighed i l.gear
(konvertertrinet).

a) Oliemangel i hydr
transm.

b) For lav olletempe-
ratur.

c) Andre arsager.

a) Oliestanden pe^les, eg der efterfyldes
evt. med forskrlftsmcEssig transmissions'
olie - ikke motorolie eller gearolie.

b) Noter temperaturen og noter den igen
after 1/2 times arbejde. Hvis den da er
lavere end Jo® C, kontaktes distriktet
gennem mdt.

c) Tiikald hvk.

tt)

a

W
CO

P

W
vO
Ov

V) Utilstraskkellg ydelse
af motoren, ved over-
gang til et koblings-
trin l0ber motoren
uforholdsmsEssigt h0jt op,
Motorens omdre;Iningstal
star ikke lasngere 1 nor-
malt forhold til k0re-
hastigheden.

5) Lokomotivet kan ikke
komme op pa st0rre
k0rehastighed.

a

Hvk. tilkaldes.

6) St0j fra en af
kardanakslerne.

) Motoren gar ikke
sa h0jt op i om-
drejningstal, at
skiftning til 3-
gear finder sted

b) Andre Arsager.

a) Motorreguleringen pr0ves uden belastning og
efterses, evt. tilkaldes hvk.

b) Hvk. tilkaldes.

Hvk. tilkaldes, evt. standses motor

fO
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Fe.ilens art Arsag Foretages af Ikf.

1) 01iel$kage ved
satnlinger i gear-
kasse eller ved

dasksler.

2) Olielsekage ved
blindaksel.

3) Kontrollamper
lyser ikke, men
kobling er gen-
nemf^rt.

Vendeskiftning
henholdsvis trin-
skiftning kan ik
ke finde sted.

Gearvslgerventi-
lerne kan kun dre-
jes fra stilling
I til II eller
fra stilling IV
til III.

a) Skruerne ikke
spsendt tilstraek-
keligt eller pak-
flader ikke rene,

a) Dasksler Ikke'
spaendt tilstrask-
keligt eller pak-
ning defekt.

a) Paeren defekt.

b) Manglende str^^m-
tilf0rsel.

c) Andre arsager.

a) Intet styreluft
tryk.

b) Andre arsager.

a) Olie pejles og efterfyldes evt
med forskriftsmasssig gearolie.
Noteres i vognbog.

a) Olie pejles og efterfyldes evt.
med forskriftsmasssig gearolie.
Noteres i vognbog.

a) Ny paere isaettes.

b) Det elektriske anlaeg gennemgas -
evt, tilkaldes hvk.

c) Noteres i vognbog.

a) Pr0v f0rst om motorreguleringen
er i orden, (side 351 pkt. 1 b).
Se om raanometret (2o) viser tryk,
nar hydr. transm. er indkoblet.
I modsat fald kontrolleres, at
hane (23) for styreluft er aben -
evt. tilkaldes hvk,

b) Indhent vkm/lkm's forholdsordre
om evt. fortsaettelse af k^rslen.
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Afsnit 7oo.

DET AUTOMATISKE K0LEVANDSSYSTEM.

Det komplette frontk0leranl£Eg af fabrikat J-M-

Volth tjener til nedkciling af savel dleselmoto-

rens kdlevand og sm0reolie som olien i den hy-

drauliske transmission.

Kdlerens enkelte dele, d.v.s. ventilatoren med

regulerbar vaedskekobling, vandkdleren, k0levands-

beholderen, samtlige r0rledninger og armaturer,
pneumatisk regulering af vsidskekoblingen og det

tryklnftbetjente jalousi er sammen med k0ler-

huset sammenbygget til en enhed.

Komblnatlonen af k0leventilatoren med en reguler

bar vffdskekobling muligg0r fastholdelse af en nae-

sten konstant k01evandsteraperatur. Del termostat-

styrede jalousi er lukket, nar ventilatoren star

stille. Dette skal forbindre en for stor k0ling.

En sadan for stor nedk0ling kan forekomme trods

stillestaende ventilator, nar k0leren vender freraad

i k0reretriingen.

Jalousie! er ligesom vaedskekoblingen termostat-

styret. Tregangshanen "Notbetrieb" ma kun an-

vendes, nar automatikken svigter.

Kdleanlaigget er forsynet med k0levandstandsalarm

og temperaturalarm.

Sv0mmerbeholder for k0levandstandsalarm er anbragt

pa k0levandsbeholderen ved siden af vandstands-

glasset og virker ved, at sv0mmeren ved for lav

vandstand slutter den elektriske kontakt, der

er i forbindelse hermed, saledes at alarmhornet

pa f0rerrumsvaeggen ind mod dieselmotoren trasder

i funktion.

Pa r0rforbindelsen mellem sv0mmerbeholder og

k0levandsbeholder er anbragt en tregangshane,

saledes at alarmen kan afpr0ves ved kun at t0mme

sv0mmerbeholderen for vand.
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Temperaturalarmen best&r af en termostat, hvis

f0ler er skruet i k0levandsr0ret, der f0rer

k0levandet fra dleseltnotoren til Voith-k0leren.

Ved 87*^ C sluttes str0mmen til samme alarmhorn
som for vandstandsalarmen. Sivel alarm ved for

lav k0levandstand som alarm ved for h0j k0le-

vandstemperatur kan afbrydes ved hjaelp af den

plomberede afbryder pa instrumenttavlen i f0rer-

rummet, ligesom hovedafbryderen pS. instrument

tavlen ogsa kan benyttes.

juni 1963



Ji^PRICHS 8ol,

Afsnit 800.

TRYKLUFTBREMSEN,

Almindellgt> Trykluftdiagram er vist pa plan 13»

Trykluftbremsen er dels en direkte, dels en Indl-

rekte virkende autoraatisk bremse med f(^rerbremse-

ventil nr. 7, 2 stk. hovedluftbeholdere a 3oo 1

og 12" bremsecylinder med Indbygget tilbagetr$ks-

fjeder. Afvigelser i forhold til tidligere tryk

luf tbremser er. beskrevet. i det efterf^lgende.

Komuressorer* Trykluften leveres af 2 stk. 3-cylindrede, 2-trins

stempelkompressorer fabrikat Knorr type W loo/loo.

Nar dieselmotoren l0ber med tomgangsomdrejningstal

Joo omdr./min., leverer kompressorerne tllsammen

75o i/rain. Kompressorerne er monteret pa diesel-

motorens fundamentsramme og drives ved kileremtrssk

fra dieselmotorens forende.

Kompressor-
kontrol.

Da kompressorerne hele tiden mi f0lge dieselmoto

rens omdrejninger, er trykluftsystemet forsynet

med 2 stk. tomgangsventiler pos. I07 og 1 stk.

tomgangsregulator pos. lo9^ denne holder trykket
p

i hovedluftbeholderne mellem 7>3-8 kg/cm . Ved
2et tryk pi 8 kg/cm i hovedluftbeholderne trykkes

stempel 1 i tomgangsregulatoren mod s$de 2. Der-

ved afbrydes for udluftning 3» og luften str^mmer

fra f0deledningen over h til tilslutning 5 pa
tomgangsventil lo7- Herved trykkes stempel 6 op,

hvorved ventilkegle 7 l0ftes fra ssede 8, og kom-

pressorluften blaeser ud gennem tilslutning 9, der

er forbundet med lydd$mper pos. I08.

Falder trykket i hovedluftbeholderne til 7,3 kg/cm^
trykker fjeder lo igen stempel 1 ned, og tomgangs

ventil lo7 afluftes gennem 5, h og 3. Ventil

kegle 7 lukker atter for udblsesning, og kompres

sorerne pumper igen luft i hovedluftbeholderne

og derfra til f0deledningen.
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Dgsdtnands-
anordnlng

Nederst pi trykluftdiagrammet er endvidere Ind-

tegnet skematisk arrangement af d0dmandsanord-

ning bestiende af 2 stk. d0dmandsventiler pos.

138, -een pi hver f0rerplads, bremserelsE pos. lM-9,
relaeventil pos. 135 samt drosselkontraventil pos.

139 og tidsbeholder pos. l^-o.

K0rer man 1 60 km/t gearet (stra9kningsk0rsel),
str0mmer der luft fra gearvaelgerventil til til-

slutnlng 1^ pi relaeventil 135, herved trykkes
stempel 11 ned, og ventil 13 gar i bund og luk-

ker afluftningen samtldig med, at den abner for

luften fra f0delednlngen til d0dmandsventilerne

138. Hvis man ikke traeder pi en af pedalerne

som vist, vil luften str0mme videre gennem pos.

139 og 1^0 til bremserelae pos. Ilf9. Herved tryk
kes stempel 15 op, ventil I6 abner, og hovedled-

ning bliver afluftet. Samtidig lukker ventil 17

for forbindelse mellem f0deledning og f0rer-

bremseventil.

Drosselventil pos. 139 indstilles saledes, at der

gar ca. 6 sekunder, inden bremsen traeder i funk-

tion, hvis man slipper d0dmandspedalen.

K0rer man i 3o kra/t gearet (rangerk0rsel), hindrer
relaeventil 135 d0dmandsanordningen i at traede i

funktion, idet stempel 11 af fjeder 12 trykkes

op, saledes at ventil 13 lukker for luften til

d0draandsventllerne.

Bemserki Det er forbudt at anvende lokomotivet

til straskningsk0rsel med gearet i 30 km/t stilling,
med mindre lokomotivet er tomandsbetjent.

Tilslutning til
Westinghouse-
styrlng.

Hovedledningen er tilsluttet Westinghouse-styrin-

gen gennem dobbelt-kontraventil pos. 31. Falder

trykket i hovedbremseledningen til under 2,5 kg/cm^,
og man k0rer i 60 km/t gear, bevirker denne for
bindelse, at dieselmotoren gir pi tomgang, og at
den. hydrauliske transmission t0mmes for olie.
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F0delec3nlngen er gennem reduktionsventil pos.

l*+2 tllsluttet Westinghouse-styrlngen, saledes
p

at denne forsynes med trykluft p4 5)8 kg/cm •

Fra f0delednlngen er der forbindelse for styre-

luft til regulering af Voith-k01erens ventilator

og Jalousi.

Udover ovennsevnte er oppumpningsventilens betje-

ningshane, sandingsanordning, fl0jte, klokke og

vinduesviskere tilsluttet trykluftsystemet, som

det fremgir af trykluftdiagrammet.

^  Bemsrki

Pa hovedluftbeholdersystemet findes 2 sikkerheda-

ventiler.

I tilffielde af, at en af sikkerhedsventllerne blffi-

ser i utide, er det tilladt at suspendere denne.

Begge^slkkerhedsventiler_m4 ikke susgenderes
samtidig.
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Afsnit 9oo*

PNEUMATISK STYRING AF DIESELLOKOMOTIV.

Formil*

Arrangement.
(se plan IM-

og iM- a)

Det pneumatiske styringsanlasg har nedennaevnte

funktloner:

1. Betjening af den hydrauliske transmissions

fyldning.

2. Regulering af brasndolietilfcsrsel til dlesel-

motoren.

3. Indvirkning pa den hydrauliske transmissions

omkoblingsregulator.

If. Betjening af vendegearet.

5. Betjening af tringearet (rangertjeneste -

straekningsk0rsel svarende til 3o respektive

60 km/t)

Derudover forefindes nedenfor omtalte sikkerheds-

organer til beskyttelse af trin- og vendegearet,

som

a) kun muligg^r omkobling af trin- og vendegearet,

nar lokomotivet star stille, og den hydrauliske

transmission er tcimt,

b) bevirker, at fyldning af den hydrauliske trans

mission og opregulering af dieselmotoren kun er

raulig, nar trin- og vendegearets koblingsmuffer

star i slutstllling,

samt en anordning, som ved en farebremsning bloke-

rer styring af motor og hydraullsk transmission

henholdsvis bevirker, at den hydrauliske transmis

sion t0mmes, og at dieselmotoren nedreguleres til

tomgangsomdreJningstallet•

Styring af dieselmotor og hydraullsk transmission

bestar af:

k0reventilen (1) pa fc^rerpladsen,

reguleringscylinderen (3) pa motoren,
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regulerlngsventilen (11),

3 drossel-kontraventiler (U-), (IJ) og (16),
tidsbeholderne (5) og (6),

manometret (2o),

afspasrrlngshanen (9) pa f0rerpladsen,

tilkoblingscylinderen (8) pa den
hydraullske transmission,

koblingsregulatoren (lo) pa den

hydrauliske transmission.

Styringen af vendegearet bestar afi

gearvaslgerventilen (28) pa f^rerpladsen
(udformet som drejeglider),
gearskiftningscylinderen (3o) pa vendegearet.

Styringen af tringearet (3o resp. 6o km/t) bestar

af:

gearvaelgerventilen (25) p4 f0rerpladsen,

gearskiftningscylinderen (2?) pa tringearet.

Sikkerbedsorganet. som tjener til at forhindre om-

kobling af trin- og vendegearet, nar lokomo-

tivet k0rer eller bar tilkoblet hydraulisk

transmission, bestar af;

f0lerventilen (18),

^  kontrolventilen (19),

palen 13^ pa gearvaelgerventilerne (25) og (28).

Sikkerbedsorganet mod opregulering af dieselmotoren

og fyldning af den hydrauliske transmission,
safremt trin- og vendegearet ikke er indkob-

let korrekt, bestar af:

tilbagemeldingsventilen i gearskiftnings-
cylindrene (27) og (3o),

dobbelt-afspffirringsventilen (12),
omkoblingsventilen (7), som er anbragt i tryk-
luftledningen til betjening af dieselmotor og
hydraulisk transmission (hovedstyreledningen).
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Funktlon.

Under 1,5 kg/cm'

Den anordnlng, der ved farebremsning af lokomo-

tivet blokerer betjeningen af dieselmotoren og

den hydraullske transmission (t^mmer den hydrau-

liske transmission og ssetter dieselmotoren i tom-

gang), bestar aft

udkoblingsventilen (2l+), som er anbragt i

trykluftledningen til koireventilen (1) og

derved pavirkes af trykket i hovedledningen

(den automatiske bremse),

kontraventilen (13)? som er indskudt paral-

lelt til kdreventilen (1).

1. Betjening af den hydrauliske transmission og

regulering af dieselmotoren (k^rselsregulering)

K0reventilen (1), som betjenes ved bjaelp af

handhjulet (2) pa den ene f^rerplads, er ved
hjfplp af aksler med spidshjul forbundet med hand

hjulet (2) pa den anden. Ved betjening af at af

handhjulene reguleres dieselmotorens omdrejninger,

og den hydrauliske transmission kobles ind eller

ud.

Ved igangsaetning af lokomotivet skal hand

hjulene (2) sta i stilling "hydr. transm. ud-

koblet" og betJeningshandtagene (26) og (29) for

hastighedsomrade (3o-6o km/t) og "frem- og bak-

k0rsel" i een af slutstillingerne I eller IV. -

Nar handhjulet star i stilling "udkoblet", er

den hydrauliske transmission tdmt, og dieselmo

toren k0rer i tomgang.

Glideren 5o i k0reventilen (1) pavirkes over

armen 51 af den pa handhjulets aksel fastgjorte

knastskive 52. I stillingen "udkoblet" bliver

glideren 5o af fjederen 53a trykket sk langt til

venstre, at ventilkeglen lo8 i dobbeltventilen 55
over 65 og 66 aflufter kammer 56, som igen over
tilslutning 2 pa keJreventilen (1) er forbundet med
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^  kammer 57 i dieselmotorens reguleringscylinder (3)
samt tilkoblingscylinderen (8) og kobllngsregu-

latoren (lo).

Desuden er kammeret 58 i omkobllngsventilen

(7) og kammeret 59 1 reguleringsventil (11) af-

luftet. Rullen 63 pa sikringsarmen 60 hviler

fJederbelastet 1 hak 6I.

Nir "hovedstyrelednlngen" fra tilslutning 2

p& k0reventil (1) til motorens reguleringscylin

der (3) er afluftet, k0rer dieselmotoren i tomgang,

og den hydrauliske transmission er tcimt, hvilket

igen vil sige, at lokomotivet ikke kan saettes i

^  bevaegelse.

F0r der kan k0res, skal trykket 1 sffirluftbe-

holderen (21) vaere mindst 5 kg/cm . Mar dette

tryk er opniiet, kan handtagene (26) og (29) -

samt gearvaelgerventilerne (25) og (28) - indstil-

les i den 0nskede stilling - henholdsvis hastig-

hedsomride (3o-6o km/t) og k0reretnlng (frem-bak).

H&ndhjulet 6h pa afspaerringshanen (9) skal

sta i stilling "hydr. transm. ind".
2

1,5 kg/cm t Skal lokomotivet k0re med mindst mulig be-
lastning, drejes handhjulet (2) til stillingen

2
"hydr. transm. ind", hvorved der fas 1,5 kg/cm

^  i hovedstyrelednlngen.

I denne stilling (hydr. transm. ind) trykker

knastskiven 52 over armen 51 glideren 5o si langt

ind, at kammeret 56 og de dermed forbundne kamre

fyldes med trykluft pi 1,5 kg/cm^ tryk fra (21)
over (23) og (2^).

Rullen 63 pi sikringsarmen 60 hviler i denne

stilling i hak 62 pi knastskiven 52.

Med 1,5 kg/era tryk i hovedstyrelednlngen
traeder f0rst tilkoblingscylinderen (8) til den

hydrauliske transmission i funktion, idet den pi-
virker fyldeventilen i den hydrauliske transmission

og derved bevirker, at den hydrauliske transmissions

juni 1963•



JVfeFRICHS 9o5.

fcirste trin (konverteren) fyldes.

Tilkoblingscyllnder (8) har til opgave at be-

tjene den hydrauliske transmissions fyldeventll

eg indleder derved henholdsvis fylde- eg t0mme-

processen i den hydrauliske transmissions kredsl(7ib.

Tilkoblingscylinderen (8) bestar af stemplet

119, som er belastet ved h.jaelp af fjederen 12o.

Ved afluftet stempelkammer 122 indtager stemplet

119 en sadan stilling, at fyldeventilen - der er

forbundet med stemplet - indirekte holder den hy

drauliske transmissions kredslpib t<7*mt. FJederen

12o's forspending er saledes afpasset, at stemplet

^  119 ved 1,5 kg/cm^ i kammer 122 med sikkerhed brin-
ger den hydrauliske transmissions fyldeventil i

fyldestilling.

Skruen 121, som er forsynet med et handgreb,

g0r det muligt at betjene den hydrauliske trans

missions fyldeventil manuelt.

Stemplet 67 i reguleringscylindren (3) pa-

virkes ikke af et tryk pa 1,5 kg/cm^ (dieselmoto-
ren k^rer fortsat med laveste omdrejningstal -

tomgang), ligesom heller ikke stemplet 95 i regu-

leringsventilen (11) traeder i funktion. Kammeret

69 i reguleringscylindren (3) er altsa, nar hand-
hjulet star i stilling "hydr. transm. ind" over

tilslutningerne 2 og 3, kanalen 7o og afluftningen

71 pa reguleringsventilen (11) forbundet med fri
luft.

Samtidig med, at tilkoblingscylinderen (8)
far tryk, f^res luften fra (1) over drosselventi-

len 76 i drosselkontraventilen (15) og luftbehol-

deren (6) - tidsbeholderen - til kammer 58 i om-

koblingsventilen (7), hvor den noget forsinket
2

virker ovenpa stemplet 79 nied 1,5 kg/cm . Stemp

let 79 er dog ikke i stand til at overvinde tryk-

ket fra fjederen 80, silaenge kammer 7^ ikke er

^  afluftet.
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^  Luften fra tilslutning 2 pa k^reventllen (1)

til tilkobllngscylinderen (8) ma passere tilslut-

ningerne 2 og ^ pa omkoblingsventilen (7)- Pa

vejen videre til kammeret 57 i reguleringscylin-

deren (3) og til kammeret 59 i reguleringsventilen

(11) mi luften tillige passere dobbelt-afspaerrings-

ventilen (12),

Safremt stemplerne 77 og 78 1 gearskiftnlngs-

cylindrene (27) og (3o) for henholdsvis trin- og

vendegearet er i deres slutstilllnger - d.v.s.

koblingsmufferne star i de forlangte stillinger,

abner tilbagemeldingsventilerne 72 og 73 for luf-

^  ten fra luftbeholderen (21), som derefter str0mmer

til kammeret 7^ 1 omkoblingsventilen (7) og kam

meret 75 i dobbelt-afspserringsventilen (12), hvil-

ket igen vil sige, at luften fra k^reventilen (1)
uhindret kan na frem til tllkoblingscylinderen (8)

og reguleringscyllnderen (3) savel som regulerings

ventilen (11). Dersom et af stemplerne 77 og 78

eller de begge ikke er kommet i den forlangte

slutstilling, men er blevet staende i "tand mod

tand"-stillingen, sk vedbliver kamrene 7k og 75
over tilbagemeldingsventilernes (72 eller 73)

tilslutning 2 og afluftningerne 8l eller 82 at

vaere afluftet (forbundet til fri J.uft).

Kvis f.eks. frem- og bakgearet star i "tand

mod tand"-stillingen, sa er kammeret 7k over til-
bagemeldlngsventilens tilslutning 2 og afluftnin-

gen 82 i forbindelse med fri luft. Med den for-

sinkelse, som drosselkontraventilen (15) er ind-
stillet til, gar stemplet 79 1 sin nederste slut-

stilling. Ventilen 83 lukker mod ventils®det 8k.
Herved bliver ventilen 85 trykket fra ventils$det

86, hvorved tllkoblingscylinderen (8) over til
slutning k pa omkoblingsventilen (7) bliver for

bundet med fri luft (afluftet) gennem afluftning 3-

Tllkoblingscylinderen (8) bliver altsa ved

"tand mod tand"-stillingen kortvarigt sat under
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Resume:

1,5-5,5 kg/cm :

tryk, hvilket igen vil sige, at den hydrauliske

transmission kortvarigt vil fyldes, Dette "fylde-

steJd" er tilstrmkkeligt til at bringe koblings-

mufferne i indgreb- Nar koblingsmufferne bar naet

deres slutstilling, vandrer ogsa stempel 78 pa

cylinder (3o) i slutstilling, hvorved tilbagemel-
dingsventilen 73 forbinder tilslutning 1 med til-

slutning 2, saledes at kammeret 7k pa omkoblings-

ventilen (7) f^r trykluft. Stempel 79 gar tilbage
til sin udgangsstilling. Ventilen 85 lukkes mod

saedet 86, medens ventilen 83 Ijsftes fra saedet 8^-.

Tilkoblingscylinderen (8) far derefter tilfcirt tryk
luft over tilslutningerne 2 og U pa omkoblingsven-

tilen (7), hvilket vil sige, at den hydrauliske
transmission fyldes.

Nar handhjulet star i stillingen "hydr. trans,

ind", er den hydrauliske transmission fyldt, og
dieselmotoren k0rer pa tomgangs-omdrejningstallet.

Samtidig bliver der, hvis et af trin- og vende-

gearets omkoblinger (3o eller 60 km/t henholdsvis

frem eller bak) star i stilling "tand mod tand",
givet et "fyldestpid" til ophaevelse af "tand mod

tand"-stillingen.

Ved at dreje handhjulet (2) forbi "hydr.

transm. ind"-stillingen i retning mod "fuld fyld-

ning" forc^ges dieselmotorens omdrejninger og der-

med belastningen (dieselmotorens hk).

I omradet mellem stillingerne "hydr. transm.

ind" og "fuld fyldning" pa handhjulet (2) bliver

lufttrykket i k0reventilens kammer 56 og de der-
med forbundne rum kontinuerligt for^get fra 1,5
til 5,5 kg/cm^.

Trykreguleringen fra k^reventilen (1) udvik-

ler sig pa f^lgende made:

Hvis handhjulet (2) stilles f.eks. i en stil

ling mellem "hydr. transm. ind" og "fuld fyldning",
sa har man dermed ogsa - ved hjaelp af knastskiven
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^  52 og arraen ?1 - givet den af disse elementer af-

hsenglge glider 5o en bestemt stilling.

N4r glideren 5o som naevnt bliver trykket ind,

sk gar keglen I08 i dobbeltventilen 55 imod sit

saede og lukker dermed for afluftningskanalen 65-

Nir glideren 5o bevaeges videre, lejfter keglen 5^
sig fra sit saede og lader den trykluft, som over

tilslutning 1 er strcJmmet ind i kammeret lo9,

str^mme videre til kammer 56. Trykluften nar ogsi

kammer llo og bevager her reguleringsstemplet 111

imod reguleringsfJederen 112's tryk. Denne be-

vagelse f0lges ogsa af dobbeltventilen 55i indtil

^  ventilkeglen 5^ igen lukker. Da der ikke mere kan
str0mme trykluft til kammer 56, nar ventilkeglen

5*+ bar lukket, bliver ogsa reguleringsstemplet 111

staende. I denne stilling har man nu opniet et sa-

dant tryk, at der er ligevaegt med regulatorf jedren

112.

Udluftningen - altsa den modsatte bevsegelse -

forldber pa lignende made. Nar handhjulet (2)

drejes tilbage, f0res ogsa glideren 5o ved hjaslp

af fJedertrykket 53 tilbage imod knastskiven 52,

hvorved keglen I08 fjernes fra sit saede, sa der

str0mmer trykluft over kanalen 65 ud i det fri,

^  indtil trykket i kammeret 56 og de dermed forbundne
rum er sunket s^ meget, at keglen I08 igen lukker

for afluftningskanalen 65.

3cm det fremgar heraf, h0rer der til hver

gliderstllling (og dermed til hver hindhjulsstil-

llng) et bestemt tryk i kammeret 56 og i alle der

med forbundne karare.

Dobbelt-afsp®rringsventilen (12) tjener til at

forhindre, at dieselmotoren kan reguleres op, der-

som trin- og vendegearets koblingsfunktioner ikke

er korrekte.

Parallelt til kammeret 7^ i omkoblingsventi-

len (7) bliver kammeret 75 i dobbelt-afspaerrings-

ventilen (12) enten tilf0rt luft eller afluftet.
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^  Er kammeret 75 afluftet, si trykker luften fra k0re-

ventilen (1) ventilen 87 i dobbelt-afspaBrringsven-
tilen (12) mod ventilssedet 88. Samtidig bliver ven

tilen 91 fjernet fra sit sacde 9o- Derved boldes

kammeret 57 1 reguleringscylindren (3) og kammeret

59 i regulerlngsventilen (11) afluftet over kammeret

75 i dobbelt-afspaerringsventilen (12) og afluftnin-
gerne 8l eller 82 pa tilbagemeldingsventilerne 72
eller 73 i gearsklftningscylindrene (27) eller (3o).

Dobbelt-afspffirringsventilen (12) abner kun for

luften fra tilslutnlng 2 pa k^reventilen (1) til

reguleringscylindren (3) og til regulerlngsventilen
^  (11) og til kobllngsregulatoren (lo), nar kammeret

75 er under tryk, hvilket igen vil sige, at kob-
lingsmufferne star i de forlangte slutstillinger.

Safremt der er tryk i kammeret 75j trykkes ven

tilen 91 mod sit ssRde 9o og samtidig bliver ventilen

87 ved hjaslp af forbindelsesstangen 92 f.jernet f^-a
sit sa^de 88.

Sa laenge koblingsmuffeme til trin- og vende-

gearet ikke er i fuldt indgreb (slutstillingen),
kan dleselmotoren ikke reguleres op.

Regulerlngsventilen (11) tjener til - i for-

bindelse med reguleringscylindren (3) at omstyre

^  motorens regulator fra tomgang til maks. omdrej-
ninger.

2
1,7 kg/cm ! Regulerlngsventilen (11) frigiver f0rst tryk-

luften fra beholderen (21) til kammer 69 i regu

leringscylindren (3), nar trykket i ledningen fra
k0reventil (l)'s tilslutnlng 2 til styring af
dieselmotor og hydraulisk transmission bar naet

1,7 kg/cm . Ved dette tryk er stemplet 67 i re
guleringscylindren (3) endnu ikke begyndt at be-

vaege sig. Koblingsregulator (lo)'s stempel 93

er heller ikke begyndt at bevasge sig ved dette

tryk. Membran 95 i (H) bevaeger sig til sin slut-

^  stilling. Afluftningsventilen 96 lukkes, og venti

len 97 fjernes fra sit saede 98. Tilslutningerne
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2 og 3 forbindes indbyrdes, medens afluftning 71
er afspaerret fra tilslutning 3-

Regulerlngscylinder (3) tjener til at styre

motorens regulator og derved regulere braendolie-

pumpernes fyldningsgrad. Trykluften fra beholder

(21) stresmmer over tilslutningerne 2 og 3 pa re-

guleringsventilen (11) og drosselventilen 99 i

drosselkontraventilen (l6) til reguleringscylin-

dren (3)*s tilslutning 2 og dermed til kammer 69.

Stemplet loo bevasger sig til venstre, indtil det

ligger an mod anslaget lol. Arraen lo2, som ved

hjaelp af stempelstangen lo3 ei' forbundet med

^  stemplet loo, f0rer ved hjselp af forbindelses-
stangen lo^ armen lo5^ fra stilling "a" til stil

ling "b", hvilket igen vil sige, at braendolie-

pumperne styres om fra tomgangs- til opregule-

ringsstillingen. Herunder virker bolten I06

som drejningspunkt.

2  21,8 kg/cm : Indenfor reguleringsomradet 1,8-5^5 kg/cm

kan stemplet 67 i reguleringscylinderen (3) be-

vasge sig kontinuerligt indenfor sit fulde udslag.
2

Ved ot lufttryk pa 1,7 kg/cm i hovedstyre-

ledningen fylder reguleringsventilen (11) kammer

69 i reguleringscylindren (3)- Stempel loo bar

gennemf0rt sin fulde bevsgelse, og bolten lo7

ligger ved pkt. lo7 a-

Stemplet 67 tsettes ved hjaelp af membranen

11^- og belastes af f jederen 113* Regulerings

cylindren (3)'s tilslutning 1 er forbundet med

hovedstyreledningen, Fjedren 113*s forspsending

er afpasset saledes, at fjedertrykket er lige sa

stort som det tryk, som stemplet 67 ud0ver ved

1,8 kg/cm i kammer 57t hvad der igen vil sige,

at stemplet 67 indenfor trykomradet o-l,8 kg/cm

ikke bevseger sig.
2

F0rst nar trykket overstiger 1,8 kg/cm ,

^  giver fjederen 113 after, og stemplet 67 begynder
at vandre. Ved et bestemt lufttryk raellem 1,8 og
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2
5i5 kg/cm stopper stemplet 67, nir der er op-
niet ligevaegt melXem stempeltryk eg fjedertryk.

Stemplet 67 indtager alts& ganske bestemte
p

stillinger indenfor trykomr^det l,8-5>5 kg/cm
afhffingig af hajidhjulet (2)*s stilling eg pavir-

ker - ved hjaelp af stempelstangen 11? eg forbln-

delsesstangen lo^ - arraen lo5 i motorens regu

lator.

Til enhver stilling af hindhjulet (2) mellem

"hydr. transm. ind" eg "fuld fyldning" svarer

altsa en ganske besterat fyldningsgrad af diesel-

motoren.

^  Drosselkontraventilen (^) tjener - i forbin-
delse med tidsbeholderen (5) - til at forhindre en

for pludselig opregulering af dieselmotorens om-

drejninger. Der opnis herved en j®vn og tvangfri

stigning.

Nedreguleringen kan altid foretages momentant,

- altsi uden forsinkelse - som anf0rt i det efter-

f0lgende.

Drosselkontraventilen (*+) bestir af kontra-

ventilen II6, og parallelt hertil ligger kanalen

117 med drosselskruen 118.

^  Nar trykluft fra k0reventil (l)*s tllslutning
2 str0mmer over drosselkontraventilen (^) og tids

beholderen (5) til kammer 57 i reguleringscylln-
dren (3), sa spaerrer kontraventllen II6 for fri
gennemstr0mning, hvorved trykluften tvinges gen-

nera kanal 117- Ved hjcelp af drosselskruen II8

kan gennemstr0mnlngen i kanal II7 indstilles sidan,
at den 0nskedG forsinkelse (ca. 7 sek.) opnas.

Afluftning (ogsi delvis afluftning) foregar uhln-
dret (uden at blive droslet), idet kontraventllen
116 slipper luften uhindret ud.

Manometret (2o) angiver det tryk, som k0re-
ventilen (1) fylder i reguleringscylindren (3)'s

kammer 57-
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2
^  2,7'-5i5 kg/cm : Med koblingsregulatoren (lo) kan forspaen-

dingen af fjederen i den hydrauliske transmissions

omkoblingsregulator aendres, saledes at omkoblings-

hastigheden forskydes i afhaengighed af dieselmo-

torydelsen. (Omkoblingshastigheden er den k0re-

hastighed, ved hvilken et af den hydrauliske

transmissions kredsli^b t^mmes eg et andet fyldes).

Koblingsregulatoren (lo), som er indskudt

parallelt med tilkoblingscylinderen (8) og regule-

ringscylinderen (3), bestir af det fjederbelastede

stempel 93 og stempelstangen 123^ som bar forbin-

delse med styrearmen pa den hydrauliske trans-

missions omkoblingsregulator.

Stempel 93, som i funktionsmasssig henseende

svarer til stempel 67 i reguleringscylinderen (3)

forandrer indenfor trykomradet 2,7-5,5 kg/cm kon-

tinuerligt spsendingen af fjederen i den hydrau

liske transmissions omkoblingsregulator. Fjederen

i omkoblingsregulatoren spsendes mere og mere,

efterhanden som reguleringscylinderen for(?iger

dieselmotorens fyldningsgrad.

Dette betyder, at den hydrauliske transmis

sions omkoblingshastighed med voksende fyldnings

grad i br$ndoliepumperne forskubbes op i et h0jere

^  hastighedsomrade.

Safremt dieselmotoren skal reguleres op 1 om-

drejninger med t^mt hydraulisk transmission, skal

afspserringshanen (9) stilles pa "hydr. transm. ud",

Ved hjffilp af afspaerringshanen (9) kan den til

tilkoblingscylinder (8) f^rende ledning sairskilt

afluftes.

AfspaBrringshanen (9) bestar af en ekcentrisk

aksel 12^+ forsynet med et handgreb 6k- og bruges
til betjening af ventilen 125- I stillingen

"hydr. transm. ind" lifter ekcentrikken 126 ven

tilen 125- Afluftningshullet 127 er i denne
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stilling afspaerret fra kammer 128 af den pa den

ekcentriske aksel 12k anbragte drejeglider.

Saettes afspaerringshanen (9) i afslutnings-

stillingen "hydr. transm. ud", lukker ventilen

125 for keireventil (l)'s tilslutning 2. Derved

bliver kammer 128 af drejeglideren pa den ekcen

triske aksel 12^ gennem afluftningshullet 127 for-

bundet med fri luft, og derved bliver stempelkam-

meret 122, som er forbundet med kammer 128 holdt

afluftet.

Det ma dog bema^rkes, at opregulering af die-

selmotoren stadig kun er mulig, nar trin- og vende-

gearets koblingsmuffer star i en af deres slutstil-

linger, da dobbelt-afspaerringsventilen (12) ellers

ikke frigiver forbindelsen fra koreventil (1) til

reguleringscylinder (3)•

Indkobling af trin- og vendegearet.

Omkobling af savel trin- som vendegear ma kun

foretages med belt stillestaende og afbremset loko-

motiv.

At foretage omkobling med handtagene (26)

eller (29)? medens lokomotivet er i bevsegelse, er

virkningsli?Jst, da handtagene er arreteret og ikke

s  kan drejes udover stillingerne II og III.

Vil man f.eks. koble frem- og bakgearet (vende-
gearet) om fra bak til frem, sa skal handtaget (29)

f0rst drejes fra stilling I til stilling II. Der

ved bliver glideren 129? som er forbundet med hand

taget (29) ved en aksel, samt skiven 13o og pal-

skiven 131 bragt i deres nye stilling. Rullen 133?

som er fJederbelastet (fjeder 132) ligger i det
tilsvarende indhak. I denne stilling af handtaget

(29) hviler palen fra spserrestemplet 13^ i udskse-

ring 135 pa "pal"-skiven I31 og slar imod anslaget

136.
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I gearvaslgerventil (28) er i handtagsstilllng

II lufttilf0rslen (tilslutnlng B) over kanal 139

eg hullet 137 i glider 129 forbundet raed kanal

138,

Fra kanal 138 udgar frem- eg bakstyringens

spmrrelednlng. Denne spaerreledning gar som ring-

ledning fra tllslutning 3 i gearvaelgerventilen

(28) over dobbeltkontraventllen (17)» f.0lerventl-

len (18) og kontrolventilen (19) tilbage til tll

slutning k- i gearvKlgerventil (28), Luft i denne

ledning styrer sp®rrestemplet 13^»

Dobbeltkontraventllen (17) leder trykluften

^  fra tilslutnlng 3 pa gearv$lgerventil (28) til

f01erventilen (18). Derved lukker kuglen lUo mod

den side af kontraventilen, hvor afluftning kan

ske.

I handtagsstilllng II nar trykluften altsa

fra gearvaelgerventil (28)'s tilslutnlng 3 over

kontraventil (I7) til tilslutnlng 1 pa fcSlerven-

tilen (18).

F01erventilen (l8)'s aksel 1^1 drives af en

med hjulsaettene forbundet aksel i 30/60 km gearet.

Nar kammer lU-2 far trykluft gennem tilslutnlng 1

pa f0lerventilen (18), bliver stempel IW3 trykket

^  sa langt, at det gar imod anslaget l5o, I stemp-

let 1^3 er "f0leren" 1^^- anbragt fjedrende med

f0lerfoden IW5 forneden. F0rend stemplet lM-3
gar imod anslaget l5o, ligger f01erfoden lM-|j an

mod akslen 1^1. Safremt lokomotivet star stille,
bliver ventilen 1^6 abnet af 0verste del af f0-

leren 1^+^, og trykluften fra kammer 1^2 nar over

kanal IW9 til f0ierventilens tilslutnlng 2 og over
kontrolventil (19) til tilslutnlng ^ pa gearvael

gerventilen (28), hvor palen pa stemplet 13k-

traskkes tilbage fra palskiven 131 *s udskaering

135, og derved frig0res handtaget (29), sa det
kan drejes videre.

■>
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star handtaget (29) 1 stilling II, og lokomo-
tivet bevffiger sig, sa b0jer (knaskker) f0lerfoden

ved nedadgaende stempel llf3 ud- Ventilen ihS

forbliver lukket, medens f0lerventilGn (l8)'s til-

slutning 2 over kanalerne 1^9, 1^7 og 1^8 fortsat

er forbundet til fri luft. I dette tilfslde for

bliver stemplet 13^ i sin spEerrestilling, og hand

taget (29) kan ikke flyttes udover stilling II -

det vil sige, der kan ikke foretages nogen om-

kobling.

Nar f0lerventilfoden l^-J b0jer nd, ma hand

taget (29) atter f0res tilbage til udgangsstil-

^  lingen I, og f0rst nar lokomotivet star helt
stille, pany dre,1es til stilling II.

Gearvailgerventilen (28) er desuden laset, si

Igenge den hydrauliske transmissions hovedglider

Ikke star i ndt0tnningsstillingen. Opfylder f0ler-

ventilen (18) betingelserne for en omkobling af

frem- og bakgearet, men hovedglidoren ikke star

i udt0mningsstill ingen, sa holder den 1 spaerre-

ledningen indkoblede og af den hydrauliske trans

mission styredo kontrolventll (19) gennem afluft-

ning af dennes tilslutning 2 til fri luft gear-

vaslgerventllen (28)'s spsp.rrestempel 13^i- i sin

spaerrestiillng.
s

Si snart handtaget (29) er bragt til stilling

IV, er gearvaslgerventilen (28)'s tilslutning 1

(den til gearskiftningscylinder (3o) f0rende led-

ning) forbundet med tilslutning B over kanal 139

og boring 137- Tilslutning 1 fir luft, medens til'

slutning 2 over afluftningskanalen l5l og afluft-

ningen 152 samtidig er forbundet til fri luft.

Gearsklftningscylinder (3o) for frem- og bakgearet

betjener dettes koblingsrauffer.

Dobbeltstemplet 78 i frem- og bakgearets gear-

skiftningscylinder (3o) er over armen I53i akslen
l5h- og gaffelstykket i indgreb med frem- og bak-

^  gearets koblingsmuffe.
Dobbeltstemplet er vist i stilling bak.
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Nar man ved hjselp af gearvaelgerventilen (28)

Indstiller pa frem, fyldes kammer 1^6 gennem dysen

155 og forskyder dobbeltstemplet 78 i retning mod
"r". Samtidlg afluftes kammer l57 over dysen l58

og gearvffilgerventilen (28). Nar dobbeltstemplet

78 bar bevseget sig tomgangsslaget "1", trykker

medbringeren 159 pa koblingsarmen 153's anl$gs-

flade l6o og skubber denne og dermed koblingsmuf-

fen bort fra "bak"-stillingen, og safremt koblings-

muffen ikke star i "tand mod tand"-stillingen, ind

i "frem"-stilllngen.

Tilbagemeldingsventilen 73? som over dobbelt-

afspasrringsventilen (12) blokerer hovedstyrelednln-

gen og over omkoblingsventilen (7) forhindrer den
bydrauliske transmission i at blive fyldt, styres

af kurven I63 pa dobbeltstemplet 78- Rullen 162
pa glideren I6I i tilbagemeldingsventilen 73 gli

der op pa kurvestykket I63, medens dobbeltstemplet
bevffiger sig i sit tomgangsslag. Derved bliver 16^
frigjort, hvcrefter koblingsarmen 153 kan svlnge
uhindret. I slutstillingen falder glideren I61

ned bag I6U- og laser dobbeltstemplet 78 pany.

Glideren I6I er l0ftet, indtil koblingsmuffen bar

indtaget den af gearvaelgerventilen (28) forlangte
stilling. Da glideren I6I i l0ftet stilling for-

binder tilbagemeldingsventilen 73*s tilslutning 2

over afluftning 82 med fri luft, kan motoren kun

opreguleres, nar stemplet 78 i gearskiftningscy-
linder (3o) bar Indtaget den af gearvalgerventilen

(28) forlangte stilling. Pa samme made kan den

bydrauliske transmission ikke fyldes vedvarende,

bvis stemplet 78 ikke er laset i sin slutstilling.

Ved bj®lp af k^reventilen (1) kan der dog tidsbe-

gr$nset gives den bydrauliske transmission et

fyldest0d, som muligg^r at bringe koblingsmufferne

1 indgreb, dersom de skulle sta i "tand mod tand"-

stilling. Gennemstr0mning fra tilslutning 1 til

^  tilslutning 2 pa tilbagemeldingsventilen 73 gives
f0rst fri, nar stemplet 78 star i laset stilling.
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Ved manuel betjening ma stemplet 78's frigiv-

ning fra den ehe slutstilling foretages med handen,

nemlig ved at l0fte glideren I6I. Derfor er denne

forsynet med knappen I65.

Omkobling af tringearet (3o resp. 60 km/t)

foretages med den anden gearvselgerventil (25) med

tilh0rende gearskiftningscylinder (27) og udf0res

pa samme made som omkoblingen af frem- og bak-

gearet, Dobbeltstemplet er vist i stilling ranger-

k0rsel. Til blokering af tringearet anvendes de

samme ventiler (I8) og (19) som til blokering af

frem- og bakgearets gearvpelgerventil (28). Til-

^  f0rsel af luften til f0lerventllen (18) sker lige-
ledes fra gearvEelgerventilen (25) over dobbelt-

kontraventilen (17)-

Nar tringearet er indstillet til rangering

(3o km/t), er d0dmandsarrangementet sat ud af

funktion. For at opna dette, er der f0rt en sepa-

rat ledning fra forbindelsesledningen-mellem til-

slutning 1 pa gearvaelgerventilen (25) og gearskift-
nlngscylinderen (27) og til den pa trykluftdia-

grammet 312L-22.o26 pos. 135 viste relaeventil i

d0dmandsledningen.

Udkoblingsventil (2k) tjener til at udlufte

hovedstyreledningen i de tilfaelde, hvor der fore

tages farebrerasning. Udluftningen sker da over

kontraventilen 13, som er indskudt parallelt med

k0reventilen (1).

Udkoblingsventilen (2k)'s tilslutning 1 er

forbundet med den automatlske bremses hovedledning.

Under drift bar hovedluftledningen 5 kg/cm 's tryk.

Stemplet I66 trykker ventilen I67 mod s$det I68.

Ventilen l/o er fri af sasdet I69. Over tilslut-

ningerne 3 og k kan trykluften fra luftbeholder 21

na frem til tilslutning 1 pa k0reventil (1).

Ved farebremsnlng afluftes hovedledningen

(trykket synker). Synker trykket 1 hovedledningen

til ca. 2 kg/cm^, sa f0res stempel I66 af fjedren
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171 tllbage til sin udgangsstilling. Ventilen 17o

lukker mod saedet I69 og dermed for lufttilgang til

k0reventilen (1). Ventilen I67 fjernes fra ssedet

168, og derved forbindes tilslutning h tned afluft-
ningen 2. Over kontraventilen (13) afluftes hoved-

styreledningen, hvilket igen vil sige, at motoren

reguleres ned i tomgang, og den hydrauliske trans

mission t0mmes.

Dobbeltkontraventilen (31)> som er anbragt

i forbindelse med tringearets gearvslgerventil

(25) og udkoblingsventil (2U), tjener til at saette
udkoblingsventil (2U) ud af funktion, medens trin-
gearet stir i 3o km/t stillingen. Herved kan

dieselmotoren reguleres op i omdrejninger og kom-

pressorydelsen forceres, medens en togstammes

trykluftsystem oplades fra lokomotivet.

Med afspaerringshanen (23) kan styringsanlseg-

get afluftes separat.

Kontraventilen (1^), som er anbragt foran

smrluftbeholderen (21) forhindrer, at trykluften

fra (21) kan str0mme tilbage til hovedluftbebol-

deren.

rv
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HtJRTH skifte- og vendegear

HSM 1100/2 BW

HSWN 1100/2 BW
2-trins skifte- og vendegear

l) Flange for Voith-drejningsmoraentomfornier, L57
tegning nr. 3.22-2325

Tandkobling for Voith-Turbogear, 200 x 184 m = 8| z = 24jcc= 50

K/rekobling

Vendekobling

Tastventil 254 S3-10 (Westinghouse)
Koblingscylinder 323 B5-05 (Westinghouse)

HSndkoblingshdndtag - k/regear
Hdndkoblingshdndtag - vendegear

Midterstillingsarretering - vendegear

Endetaster K 244 g - 2 V (Siemens-Schuckert)

Tandhjulspumpe NUO/45 WD, byggeform F special

Oliepumpe (h j®lp epumpe) K1 TJ V (de Limon Pluhme), tegn.nr.U 2.134*$8

MANK - skivefilter 61 400 55 311

MAUK - udluftningafilter EU 58 x 1,5 - 0,4 - oliepafyldningsdbning
Oliep&fyldningsAbning

Pejlstang

0verste aftapningsstuds

Underste aftapningsstuds

J^jebolt - (mA efter gearets montering afskrues)
Navskruer for konsol for olier/r og spidshjulsakslens lejring

Arreteranordning pA koblingscylinder

Sugesi

Labyrintringe

Paksnor

Drev

Stopskrue

Suge s i

frem

bagud

samlet vaegt incl. oliefyldning ca. 39^0 kg









Afsnit 100.

AIJ4INDELI0 BESKRIVELSE AP LOKOMOTIVET.

101,

o

rs

Hoveddata.

TJenestef»rdlg vaegt

Brsendollebeholdnlng

Sm0reollebeholdnlng 1 dleselmotor m.m.

K0levandsbeholdnlng

Ollebeholdnlng 1 hydraulisk transm.

Sm0reollebeholdnlng i trln- og vendegaar

Sandbeholdning

Antal drlvende aksler

HJuldlameter ny/nedslldt

St0rste akseltryk

MH 301-350

MH 391-400

MH 351-390

MH 401-420

40,5 t 45 t

800 liter

115 liter

300 liter

270 liter

95 liter

200 kg

5

1150/1074 mm

15,5 t 15 t

St0rste hjulafstand 4500 mm

Lsangde over puffere 9440 mm

St0rste bredde over hA.ndb0jler 3090 mm

St0rste h0Jde 4241 mm

Maks. hastlghed - strfiaknlngsk0rsel 60 km/t

"  " - rangertjeneste 30 km/t

Sporvldde 1435 mm

Mlndste kurveradlus 80 m.

Lokomotlvet er bygget som 3-^slet rammelokomotlv, med f0rerhus

pA mldten og 2 hjaalme henholdsvls for og bag. Dleselmotorenden

er lokomotlvets forende.

Det dleselhydraullske kraftaggregat best&r af en dleselmotor,

der Igennem en kardanaksel med flexlbel kobllng forblndes dlrekte
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Afsnlt 200,

EPTERSYN 00 DRIFT.

Dagllgt Det dagllge eftersyn foretages af lokomotivper-
e  ersj^TU sonalet eller h&ndvflerkere p& de 1 k0rselsforde-

lingen henholdavls i lokal instriiks anglvne

^  tidspiinkter og for hAndvaerkemes vedkommende
r\

after skema for dagligt eftersyn.

Det p&hvller f0reren at vsere i beslddelse af

det til enhver tid gyldige skema for forberedel<

ses- og afslutningstJeneste og udf0re eftersyn

after dette.

Andre eftersyn. Andre eftersyn foretages af hAndvaerkere.
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3m0rlng af Alle led 1 den udvendlge regulerlngsbeveegelae sm0res

regulerlng3»^° olie. Kurvesklven, akslen og rullen ved regulerlngs-
bevaegelseT beveegelsen sm0res med et par dr&ber sm0reolle.

rs

Afvandlng af Haner Abnes for udblassnlng af vand og olie pA:

sy^temet: hovedluftbeholderne
2) mellemk0leme, 2 stk.

3) olieudskilleren

4) drAbefangeren

5) st0vfilteret

6) seerluftbeholderen

7) luftfilter for do.

Drift.

Start af 1) Der bremses med den direkte bremse, hvis der er luft
dleselmo^tor. ellers med hAndbremsen.

2) a) F0r motoren startes efter to d0gns eller Isangere
stilstand, aftages topdsdcslerne, og ventilspind-

lerne sm0res med lige dele sni0reolie og brsandolie.

Motoren t0rnes 2 omgange med Abne pr0veskruer for

at sikre, at der ikke er vand i cylindrene. Samtidig

efterses, at ventilerne ikke hasnger. Ovennaevnte

arbejde udf0res af maskindepotet.

b) P0r motoren startes efter over 1 d0gns, men tinder
2 d0gns stilstand, Abnes pr0veskrueme, og motoren

t0rnes 2 omgange for at sikre, at der ikke er vand

i cylindrene. Ved lukning af pr0veskruerne mA
disse ikke spsmdes for hArdt.

3) Umiddelbart f0r motoren startes, - efter mere end
5 minutters stilstand - opptimpes der sm0reolie med
hAndpumpen pA dleselmotorens man0vreside, Indtll

manometret ved cylinder 8 viser 2,5 ato.

4) K0reventilen skal stA i stilling "udkoblet"
(tomgangsstilling).
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lampe lyser, selvom gearvaelgerh5.ndtaget er f0rt helt over

i den nye stilling, I eller IV, st&r koblingsmufferne i

gearet i "tand mod tand"-stllling.

For at f5. koblingsmufferne i indgreb stilles h&ndhjulet

pi k0reventilen pi "hydr. transm, ind"| men gearvaelger-

hindtaget skal blive stiende i den nye stilling, Herved

gives der et fyldest0d, d.v.s. den hydrauliske trans

mission fyldes kortvarigt raed olie, og koblingsmufferne

drejes lidt i forhold til hinanden og gir i indgreb, den

gr0nne lampe taendes, og lokomotivet er klar til at k0re.

K0res der ikke straks med lokomotivet, drejes k0reventi-

len igen pi "hydr, transm. ud", Det kan undertiden vaere

n0dvendlgt at give fyldest0d to gange d.v.s, k0reventilen

stilles tilbage pi 0 og derefter igen pi "hydr. transm.

ind",

Man mi under ingen omsteendlgheder med magt s0ge at tvinge

gearvalgerhindtaget i den 0nskede stilling, idet spaarre-

stemplet derved bukkes eller knaskker.

Forholdsregler 1) Dieselmotoren standses. (Husk at starteluftflaskerne

tlvet Sd^s. forinden).
2) Hindtaget pi den indirekte bremse aftages; den direkte

bremse l0ses, hvorefter hindbremsen traekkes hirdt an.

3) Det kontrolleres, at k0rehindhjul og afspaerringshane

9 stir i stilling "udkoblet".

Befordring
af "d0dt'
lokomotiv.

Saerlige^driftsinstruktioner.

1) Dieselmotoren stoppes.

2) Styreluftsystemet udluftes ved at omstille tregangs-

hanen (23).

3) Gearlisens kuglelisebolt udtages ved at trs^ke i kaeden.

(Det nytter ikke at sli pi liseboltens tynde ende -

modsat kaeden).

4) Vendegearet stilles i midtstilling ved hindkraft.

5) Overfaldet vippes lodret op omkrlng armen.

6) Overfaldet lises med kuglelisebolten, idet denne
skubbes ind ved at trykke pi den fJedrende ende af

bolten - se fotografiet p& plan 12 b. (Det nytter Ikke
at slS. p4 boltens rouletterede hoved).
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7) Hjaelpebremseh&ndtagene saettes 1 l0sestilllng, f^rerbremse-

h&ndtaget saattes i midtstilling, og O/P-omstllleren

orastllles eventuelt.

8) Kobbelstasnger og laankeled sm0res.

9) HAndbremsen l0ses inden afgang.

10) H0Jeste tilladte hastighed 60 km/tj men s&fremt lokomo-

tivet er afkoblet, er den h0Jeste tilladte hastighed

kun 35 km/t.

Efter trans- 1) H^indbremsen skal vaere spsendt.

^d0dt"^loko- Kuglel5.sebolten for gearl&sen udtages ved at trwkke i
motlv. kseden - se fotografiet p& plan 12 b. (Det nytter ikke at

slS. pi liseboltens tynde ende - modsat kasden).

3) Overfaldet vippes ned under armen.
4) Overfaldet lises med kuglelisebolten, idet denne skubbes

ind ved at trykke pi den fjedrende ende af bolten. (Det

nytter ikke at sli pi boltens rouletterede hoved).

5) Vendegearet saettes ved hindkraft i en af yderstillingcme,

Frem eller Bak.

6) Motoren startes.

7) Der ibnes for styreluft.
8) G/P-omstilleren omstilles eventuelt.

9) Skiftning Frem/Bak udf0res med trykluft.

Starteh.laelp 1) Begge starteluftflaskerne i 80 1 holdes normalt opladet
fra andet

lokomotlv 20-30 kg/cm .
eller fra Kun 1 flaske benyttes til start. Mlslykkes flere start-
luftflaske. fors0g, siledes at den pigaeldende flaskes tryk synker

o

under ca 10 kg/cm , skal der tilkaldes hindv®rker til

assistance.

Fejlen mi da findes og afhj»lpes, inden den anden

flaske benyttes til nyt startfors0g.

2) Ved fejlbetJening kan starteluftflaskerne miste trykket,

og dersom motoren er stoppet, mi flaskeme fyldos pi

andep mide, inden start kan ske.

Der forholdes siledes:

A. Hvor flere MH-lokomotiver er statloneret;

Et andet MH-lokomotiv fylder det nedbrudte loko-
2

motlvs ene startflaske til 13 k 20 kg/cm .

hvorefter der startes pi normal vis.

Nir motoren er varm, oplades begge starteluft-

flasker til 30 kg/cm^
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OverslKt over planer;

Plan. Indhold. Dato. Bemsarlcnlnger.

1. Samllngstegnlng, langdesnit 30/8
1963

312 L-1,023 a.

2. F0rerplads 1 1963 Koto nr 2731.

3. F0rerplads 2 1963 Poto nr 2732.

4. Instrumentpanel 1963 Poto nr 2730.

5. Str0mslcema
2H/8
1963

8 Z-5671 d.

6. Tveersnit i motor Lev. af M.A.N.

7. Diagram for brsendolieledninger 23/10
1961 312 L-16.710 a.

8. Sm0reollediagram 1/3
1962 312 L-16.870 a.

9. Diagram for k01evand, diesel-
motorsm0reolie og die 1 hydr.
transm.

21/10
1961 312 L-25.620 b.

10. Diagram for starteluft
28/8
1963

312 L-21.610 b.

11. Voith hydr. transm. L 37 1963 GP 3410 a (farver).

11 a. Voith turbotreinsmission

L 37 og L 37 z 1963 GP 4051 (sort).

12. Trln- og vendegear, systemsklt-
se

12/10
1963

312 L-20.079.

12 a. Trin- og vendegear, snit-
tegning

.... 883.95.002.00.3.

12 b. GearlS.s (liset) 8/4
1965

Poto nr. 2930.

13. Trykluftdiagram • • • • 312 L-22.026 ..

14. R0rdiagram for styrlng af
gear og dieselmotor

30/8
1963 312 L-22.022 b.

14 a. Gearvselgerventll, skematisk 20/8
1963

312 L-22.021/14 II

n
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Plan 12b
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