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Regler for brug, smgring, vedligeholdelse og reparation
af motortroljer.nr 1-182 og anhzngere nr 1 a-90 a, 301 a-32k4 a.

Sm@gre- og vedligeholdelsesskemaet.

Smgre- og vedligeholdelsesskemaet foreskriver de for sikker-
hed og gkonomi grundleggende regelmessige eftersynsarbejder.

Skemaet er udarbejdet pd grundlag af leverandgrens handbgger
og anvisninger og gzlder ved normale driftsforhold for indtil ca.
12.000 km k@grsel pr ar.

Hver position i skemaet har et af fgPgende gruppebogstaver
og et lgbenummer: '

A. motor m.v.

B. for- og bagtdj, bremser, transmissionssystem

C. chassis og fgrerhus

K. kran

T. trykluftbremse.

I kolonnerne til hgjre i skemaet er med x angivet, hvornar
eftersyn skal foretages. Der er anvendt fglgende forkortelser:
D = daglig, U = ugentlig, 2 U = hveranden uge.

Tallene angiver den maned, hvori eftersyn pgr

udfdres
= januar
= februar
= marts

april

= juni

0 o w N
i

= august
lo = oktober
12 = december.

Forars- og efterirseftersynene, ,4'i april og,lo’ i oktober,



omfatter bl.a.arbejder, som kun skal udfgres halvarlig, hvert
eller hvert andet &r eller sjzldnere.

"B" angiver, at arbejdet skal udfgres "efter behov" dvs, nar
det skgnnes ngdvendigt.

I de fglgende afsnit gives nzrmere anvisninger for brug,
smgring, vedligeholdelse og reparation af motortroljer. Der hen-
vises til rakkefglgen i navnte skema.



Bestemmelser om opgavefordeling og ansvar ved motortroljens s

hedsmessige vedligeholdelse. Motortroljens vedligeholdelsesjournal °

I. D-, U- og 2 U-eftersyn.

I a. De i smgreskemaets afsnit A, B, C, K og T under D, U og
med x eller B angivne arbejder skal udfgres af motortroljens
férer og noteres i motortroljens vedligeholdelsesjournaIX), ot
ndr troljen repareres p3d fremmed varksted og cvk.

I b. Er motortroljen ikke i sikkerhedsmessig forsvarlig stand

den ikke benyttes.

I c.Motortroljens chauffgr og fgrer har som brugere ansvaret

at motortroljens sikkerhedsmzssige anordninger er i forsvarli:

stand, nar der kgres.

I d. Forefundne mangler ved bremser, motor, gearkasse, kardan
vendegearkasse, for- og bagtdj, trykluftbremse, horn, lys, vi
viskere, speedometer, . og kran skal af cha
eller fdrer meddeles den banemester eller ingenigr, som har a

ret for troljens arbejdsplan.

I e. Banemesteren hhv. ingenigren beordrer derefter jfr. ef::
fdlgende stk. III e, hvorledes der i hvert enkelt tilfzlde skal
forholdes med hensyn til "kgrsel med sarlig forsigtighed", aflys-
ning af kgdrsel og ivarksazttelse af reparation.

Eksempler:

1) stdj fra for- eller bagtdj eller motor kan undertiden
hgres nogen tid, f@r nedbrud indtrzffer. Nedbrud medfdgrer ofte, at
et spor blokeres for kortere eller lsngere tid. En erfaren mekani-
ker vil maske kunne beddmme stgjens drsag som uvasentlig for sikker-
heden; men tag motortroljen ud af drift og fa fejlen rettet, sa-
fremt der hgres unormal stgj under kgrsel.

2) tilbgjelighed hos troljen til at "springe ud af gear" kan
i en faresituation blive katastrofal, nemlig hvis bremseevnen sam-
tidig er nedsat ( f,eks.som fglge af utilstrakkeligt tilsyn), og der
kgres henimod holdende vogne, sporstoppere o. 1. evt.i medvind og
ned ad bakke.

x)udarbejdet af banetjenesten, hvor den kan rekvireres



Springer troljen ud af gear, mistes evnen til at bremse med
motoren. Selvom motortroljen kan kegre "med forsigtighed", be¢r

fejlen rettes snarest.

I f. Ved mekanikereftersyn og reparationer bgr motortroljens
chauffgr vere til stede 1) af hensyn til betjening af motor-
troljen under afprgvninger og justeringer, 2) for at lare
motortroljens indretning at kende, nar troljen star over grav,
3) for at pdpege eventuelle tegn pa fejl og 4) for i ¢vrigt

at hjzlpe til efter mekanikerens anvisninger (hente materialer,

give besked o s v).

I g. Siden 15. marts 1976 udfpres hovedeftersyn af motortrol-
jer pd verkstedet Ng. Det forudsattes, at samtlige troljer og

anh@ngere kan hovedefterses hvert 6. &r, henholdsvis 8. &r.

Sidelgbende er 50 stk troljer blevet moderniseret hos private
firmaer, idet stort fgrerhus, stgjdempning, ny motortype og

ny kran er monteret.

@pvrige eftersyn udfgres som hidtil pa troljens hjemsted med

bistand af sporvarktgjsdepotets troljemekanikere.



II. Mekanikereftersyn ( eftersyn 1, 2, 3, 4, 6, 8, lo og 12).

II a. De i smgreskemaets afsnit A,B,C,K og T under eftersyn 1,
3, 4, 6, 8, lo og 12 anfgrte arbejder bgr udfgres af mekaniker.
privat eller. banetjenestens egnmes motortroljemekanikere.

Mekanikeren skal under eftersynene afprgve motortroljens
sikkerhedsmzssige funktioner i overensstemmelse med narvarende
regler og udfgre de for sikkerhed og gkonomi ngdvendige eftersy:
og justeringer, opsmgringer og reparationer.

Reparationer bgr dog i almindelighed kun udfgres efter n:
mere aftale med vedkommende banemester (ingenidr).

II b. Alle eftersyn og reparationer bgr udfgres af samme mekanil
Mekanikeren bgr vare kvalificeret til alle normalt forekommende
arbejder, sisom eftersyn, smareparationer og samlede udskiftnin«
af motor, hydrauliske bremse, for- og bagtdj, kran, trykluftbre:
og el-udstyr.

II c. Under mekanikereftersyn og reparationer bgr motortroljen
over grav, helst i en remise, hvor der er adgang til elektricit
varktdj og ldftegrej.

II d. Nar eftersyn eller reparation er afsluttet skal mekanikerc
eftersynslisten (vedligeholdelsesjournalen) kvittere for, at mo-

tortroljen er afprgvet og fundet i orden. Se endvidere "Instruks
for hdndvarker (mekaniker) ved motortroljer" , side 45-46.

III. Fglgende pdhviler den for motortroljens arbejdsplan ansvarlige

banemester eller ingenidr:

III a. at foranledige tilkgring, smgring, eftersyn og reparationer
udfgrt efter narvarende regler med tilhgrende bilag, leverandgrernes
handbgger og evt.nzrmere anvisninger.

For tiden medleveres til hver motortrolje:

1) Ford handbog (engelsk) for motor, kobling, gearkasse og
motortilbehdr,

‘%) Nervaerende regler, hvori tilknyttede tekniske bestemmelser
er indheftet p& siderne L45-83.



3) Kran handbog og reservedelsfortegnelse

4) Kran garantibevis med service kupon,

III b. at tilrettelagge eftersyn og reparationer under hensyn
til, at varksted, mandskab og materialer skal vare til radig-
hed til passende tidspunkter, indpasset i motortroljens arbejds-

plan, s& "spildtid" s& vidt mulig undgés,

III c. at kontrollere, at motortroljens vedligeholdelsesjour-
nal fgres, at arbejdet udfgres efter narverende regler, og at
motortroljen holdes i forsvarlig stand. Km-tallerens visning
skal pafgres vedligeholdelsesjournalen, henholdsvis antal drifts-
timer, hvor timetazller findes (fra og med nr 151, nr 31-51 og

efterhdnden pd ¢vrige troljer),

III 4. at der fgres notater pd vedligeholdelsesjournalen over

1) mangler eller fejl, som pdpeges af mekanikeren eller
fgreren

2) trufne forholdsregler og aftaler,

3) udfgrte reparationer,

4) foretagne udskiftninger af dele fra hovedlager 40,
Gb og andre reservedele (anfgr dato).

5) numre pé& afsendte og modtagne motorer, gearkasser og

andre dele, som mdtte blive forsynet med numre,

IITI e. efter meldinger fra chauffg¢ren eller andre, om nedsat
bremseevne, unormal stg¢j, nedsat motorydelse, nedbrud, afspo-

ring eller sammenstgd,

at tage stilling til manglernes karakter og omfang og
derefter beordre enten, at kgrsel md genoptages med forsigtig-
hed (og efter afkobling af vogn(e), eller at mekaniker skal til-
kaldes, undersggelse foretages og afggrelse trzffes om evt

reparation.

III f. at foranledige reparationer udfgrt lokalt eller motor-
troljen indsendt til reparation efter forngden aftale med spor-

ingenigren hhv efter dennes narmere bestemmelser.

Se endvidere s. 41 - under "regler for udfgrelse af reparatio-

ner pa motortroljer".
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Afsnit A. Betijening, smgring, eftersyn og vedligeholdelse

af Ford motorer type 240 og 300.

Motortroljerne nr 2-30, 38 og 49 er udgédet af nummersystemet
(de fleste er ombygget til anhangere).

Motortroljerne nr 1, 31-182Z har en moderne 6-cylindret rak-
kemotor, Ford industrimotor (USA) type 240 og 300 pa& henholds-
vis ca 4 og 5 liter cylindervolumen, med tilhgrende gearkasse

af lastbiltype.

Nr 64 har MWM diesel, nr 105 Volvo diesel.

Daglig rutine.

1. P&fyld benzin ved dagens afslutning. Med en fuld tank re-
duceres faren for vand i benzinen, da benzinbeholderen ikke
trezkker fugtig natteluft ind gennem dakslet.

2. Efterse hyppigt oliestand i motoren og vaskestand i kglerer
Lazg marke til eventuelt behov for efterfyldning og skriv
det op. Normalt forbrug: maks 1 1 olie pr 100 1 benzin.

3. Rens motorens luftfilter for hver 100 timers drift.

4. Hold ¢je med kglevandstermometret. Stigende temperatur vise

at der kan vare en fejl, som hurtigt skal rettes (for lidt

kplevaeske, lgs kilerem, utet toppakning).

5. Hold ¢je med smgreolietrykket pd manometret.

6. Hold ¢je med ampéremeter/voltmeter.

7. Skift oliefilter fordr og efterar.

8. Hold akkumulatoren velopladet (Anvend ladeanlag om natten)
Hold kabelskoene rene og fastspandte.






Tilkdring af nye og hovedreparerede motorer.

Visse forsigtighedsregler md overholdes for at undgad ur
beskadigelser af motorer i tiden lige efter ibrugtagningen.

Start aldrig en motor, som ikke er forsynet med luftfil
Kontrollér inden opstartning, at der er tilstrakkelig olie i n
rens krumtaphus, luftfilter og gearkasse, og at motorens dgvrig
smgresteder er forsynet efter smgreskemaet.

Nye motorer, der leveres direkte fra Ford, indeholder s
tilkdringsolie, som kun b@gr benyttes under de fgrste 15 timers
Efterse oliestanden, hver to til tre timer. Vedligehold oliest
mellem gverste og nederste merke pa pejlestokken ved efterfylc
med olie, jfr.A 1.

Anvend lav belastning og javne omdrejningstal; forgg
ning og omdrejningstal gradvis i ldbet af de fgrste 15 driftst

Anvend i disse fgrste driftstimer hverken sazrligt lave
serligt hgje omdrejningstal eller fuld belastning, specielt ik
langere tid, da dette kan medf@gre nedbrud pa motoren eller var
nedszttelse af motorens ydeevne og levetid.

Skift altid motorolie efter de f@grste 15 timersdrift, (2
Foretag derefter mekanikereftersyn svarende til eftersyn 4 ell
afhengig af arstiden, med kontrol af bl.a.,justering af strgmfc: . :
karburator, og ventilspillerum. Efterspand skruer og mgtrikker ef-
ter behov.

Betjeningsanvisninger for motorer.

Koldstarter.

Giv lidt gas.

Traed koblingen ud for at lette startmotor og batteri. Anvend
kun chokeren for at f& motoren til at lgbe javnt, sdlznge denne er
kold. Kgr aldrig med chokeren ude, da overskydende benzin fortynder
olie og nedsztter smgreevnen. I koldt vejr er vanskelig start den
hyppigste driftsforstyrrelse, og eftersyn lo er ogsa af denne grund
vigtigt.

Er motoren blevet overfyldt med benzin efter langere tids
forgaves forsgg pa start, abnes gasspjzldet helt, og der kgres med
startmotoren, indtil motoren gar igang. Anvend ikke choker. Starte-
ren bgr hgjst anvendes nogle sekunder ad gangen, efterfulgt af et
minuts pause for at skane batteriet.
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Start af varm motor.

Det er normalt ungdvendigt at anvende choker, nar der gives
en smule gas. Starter motoren ikke straks, kan chokeren trakkes
1/2 ud, men skal skubbes ind, sasnart motoren starter.

Opvarmning af motor.

Lad om muligt motoren kgre pa "hurtig tomgang" i 5 minut-
ter, fgr den belastes ved kgrsel. Herved forgges motorens levetid
vasentligt. Kgres der med hgjt omdrejningstal og/eller belastning,
medens motoren er kold, afstedkommes stzrkt forgget slid, iser pa

cylindervaegge og stempler.
Standsning af motor.

Szt gashandtaget pd tomgang og drej tendingsngglen om til
stilling "afbrudt". Trazk aldrig chokeren ud ved standsning.

Er motoren hed efter langere tids belastning, bgr motoren
kdre nogle f& minutter i tomgang for at fordele varmen, fdr motoren

standses,.

Er motoren overhedet som fgdlge af manglende kdlevand ( f eks
utzt kgler), bgr den omgaende standses. Efterse k@dlerens vandstand
(A lo) og motorens oliestand (A 1). Hxzld mere olie pa efter behov.
Fgrst ndr olien er kommet ned pd normal temperatur, ma der fyldes
vand pa kgleren, men langsomt, indtil den er fuld. En for brat af-
kgling af en overhedet motor ved vandpafyldning fremkalder revner
og skavheder i motorblokken. Anwend helst warmt vand. pas pa
skoldning, hvis kg¢leren er varm. Anvend en tyk tgjklud, néar

daekslet skal skrues af, skru langsomt.
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Smgring og vedligeholdelse af motorer.

Al og 2. Oliestanden mdles.bedst om morgenen, ndr olien er 1lgk

tilbage i motorens bundkar. Olien skal std mellem ¢verste og
nederste maerke pa pejlestokken.
Anvend motorolie SAE 20W-30C heldrsolie (multigrade)
(vedr olietypen: se narmere i afsnittet "oversigt over

smgremidler”) .

A 5. Oliefilter.

Fgr udskiftning anbringes oliespildbakke under filtret.
Anvend en passende nggle. Aftag filtrets kappe og kassér fil-
terindsats og pakning(er). Filterindsatse kan fas fra hvl

(pos nr 918532007 sm@reoliefilter).

Fugt den nye pakning med olie. Skru filtret p& med han-
den, til pakningen ligger an og tilspand yderligere % omdrej-
ning.

Lad motoren kgre "hurtig tomgang" (l2oco-150c omdrejnin
pr. minut) og se efter, at der ikke lgber olie ud. Motorens oli
pejles og olie pafyldes efter behov. Advarsel: spznd ikke oli

tret for hardt.
Udfgres normalt under fordrseftersyn, se dette.

A 9. Utatheder i motorens olie-, benzin- eller kglevandssystem

findes bedst om morgenen. Bemzrk om der er vade pletter under kg-
ler eller motor, om det drypper lidt eller meget, om det er olie,
benzin eller vand. Sgrg for, at der til enhver tid er tilstrakke-
lig olie, vand og benzin pd motoren. At kdre tdr for benzin kan
give snavs i kaburatoren og dermed ekstra vedligeholdelse. Mangel
pa olie eller vand i motoren kan medfgre alvorlige beskadigelser
af denne.

A lo. Kglevandets hgjde i kgleren skal vare ca.25 mm under hztten.
Aftag hztten forsigtigt, hvis motoren er varm efter kgrsel, se ogsa
A 1l;

For at hindre frostsprengning af motorblok, kgler m.v, skal
der i frostperioden vere padfyldt tilstrakkelig frostvaske.
Af praktiske grunde kgres der dog normalt altid med frost-

vaeske i kflesystemet.
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Husk ved efterfyldninger at tilsatte frostveske i forholdet 2:3.

A 20 og 21. Brug og vedligeholdelse af det originale luftfilter

er af stor betydning for motorens levetid.
Filtret skal rense ca 10.000 1 luft for hver forbrandt 1 ben-
zin. Et tilstoppet luftfilter medfgrer gget benzinforbrug og

gget slid pd motoren. Rens filtret som anfgrt i skemaet.

A 22, 23 og 24. Rensning af karburator og efterspanding af ind-

sugningsmanifold kan vare ngdvendig. En utat manifold resulte-
rer i en for mager blanding. En for mager blanding medfgrer
overhedning, sd ventilerne kan blive ut=ztte (ventilerne "bren-
der vak"), ligesom trakkraften nedsattes markbart. Karburatoren
har flere indstillelige funktioner. Kontrollér ved eftersyn

4 og 10, om svgmmerhgjden er korrekt, indstil skruen for tom-

gangsblanding og skruen for tomgangshastighed efter behov.

A 25. Benzinfilter

P& motorerne anvendes et specielt benzinfilter, der skal ud-
skiftes efter behov, normalt hvert andet &r, jf Ford handbogen.
Nyt filter kan rekvireres fra hvl 55, Ng (pos nr 918521010

papirindsats til benzinfilter).

A 27. Kontrol og forngden indstilling af ventilspillerum er en

af de vigtigste faktorer for motorydelse og levetid. Fplg Fords
anvisninger.

Varm motor:

ingen spillerum (sarlig lgfterkonstruktion),

Se instruktionen "ventiljustering", tegn nr 3233 A-4, s. 6%.
Indstilles ventilerne ikke korrekt, nedsattes ventilernes leve-
tid og motorens ydelse, og kostbare reparationer kan blive

ngpdvendige.

A 28. Motorens tilstand skal bedgmmes ved eftersyn 4 og 10

(se disse) samt i ¢vrigt nar der er tegn pd fejl, f eks nedsat
trazkkraft. De almindelige fremgangsmdder ved fejlfinding, bl a
kompressions- og vakuummetermalinger bgr tages i anvendelse af
mekanikeren. En ny Fordmotor skal rekvireres pad sadvanlig made,
ndr reparation kraver udtagning af motoren, eller hvis omstan-

dighederne taler for udskiftning af motoren.
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Rekvirer ny Fordmotor s& betids, at denne kan vare fremme,
ndr der er brug for den. Udfgr andre forngdne arbejder pa
troljen under evt ventetid.

S¢rg for, at der tilgdr adressaten skriftlig besked om alle
konstaterede fejl ved indsendte dele. Dette sparer tid ved
reparationer af ombygningsdele. Se endvidere afsnittet "regler

for udfgrelse af reparationer af motortroljer".

A 40 og 41. Akkumulatorer.

Ni&r motoren kgrer over tomgangshastighed, leverer dynamoen
den forngdne strgm og oplader akkumulatoren via laderelzet.
Efterse med passende mellemrum, om syren dekker pladerne i hve
af akkumulatorens celler. Anvend aldrig flamme (fra tendstik
eller lign) ved eftersynet. Eksplosionsfare fra knaldgas kom-
bineret med atsende syre.

Efterfyld med destilleret vand, s& vasken stdr ca 6 mm over
pladerne. Hold kabelskoene fastspandt pé& batteripolerne, hold
delene rene.

Akkumulatoren og dennes omgivelser bgr afvaskes med koldt vanc

en a to gange arligt (eftersyn 4 og 10).
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PAfgr poler og kabelsko et tyndt lag universalfedt (se nars
mere i afsnittet "oversigt over smgremidler ..."). Akkumulatorens
ladetilstand angives af syrens vagtfylde. En hgj vegtfylde er den
bedste beskyttelse mod frost. Vagtfylden i et fuldt opladet batteri
gkal ligge mellem 1,270 og 1,2%o. Forskelle i vagtfylde mellem de
enkelte celler pd 20-25% angiver fejl i akkumulatoren. Hurtigt tab
af batterivaske viser, at akkumulatoren oplades for kraftigt. Efter-
se i sd fald dynamo og laderel# (A 50 og 51) og indstil til den
foreskrevne ydelse,

Akkumulatorer bgr ikke henstd ubenyttet i langere tid end
14 dage.

Akkumulatorer som opbevares udover 1 maned tager skade, med-

mindre der er foretaget sakaldt tgr-opladning.

Se endvidere under "efteradrseftersyn" (A 4o og 4l).

A 42, 43. Kileremme.
Er en kilerem for slap, glider den, sdledes at den slides

hurtigt. Samtidig kan ventilator og dynamo ophgre med at fungere,
hvilket medfdrer for hgj kglevandstemperatur, hhv. at ladekontrol-
lampen lyser som tegn pa, at akkumulatoren aflades.
(Se ogsd under T 3 vedr.kilerem for trykluftkompressor).
Kileremmen kan spazndes for kraftigt, hvorved bl. a.ventilator-
og dynamolejer kan gdelagges. Sgrg for, at kileremmen har en passen-
de spending.

A 44 og 45. Tendrgr.
Det er darlig gdkonomi at anvende tandrgr, indtil de "ikke

kan mere". Tendrgr bgr renses og justeres halvarlig (se under "for-
drseftersyn" og "efterirseftersyn") eller oftere, afhazngig af for-
holdene. Skru tzndrdret en omdrejning op og bl®s al lgs snavs vek
fra fordybningen, f@r tzndrgret fjernes. Stop rene klude i gevind-
hullerne for at undgd stgv i motoren.

Fjern kul og andre afsztninger fra tendrgrets gevind med en
stilbgrste for at fremme varmeafledningen fra teendrgr til topstykke,
s3 overhedning af tandrgr og deref fglgende fortandinger i motoren
undgas. ,
Spend ikke tandrgr for kraftigt, forvridning af tendrgrs-
kappen kan @ndre gnistgabets stgrrelse.
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A 46, 47 og 48. Strgmfordeleren.
Motorens ydelse, benzinforbrug og levetid er ngje forbur

med korrekt vedligeholdelse af strgmfordeler (og tendrdgr) .

platinerne skal renses, undersgges og rettes ind til de
fgrte tidspunkter. Samtidig smgres strgmfordeleren. Se under"ef
arseftersyn".

Kontroller tandingstidspunktet efter hver justering elle
udskiftning af platinerne.

Se i gvrigt under "forarseftersyn" og "efterarseftersyn"

A 50, 51 og 52, Dynamo, laderelz og startmotor.

Selvom disse dele normalt kun krzver begranset tilsyn o
vedligeholdelse, er det vigtigt, at delene fungerer, som de sk:
Udfdr kontrol under eftersyn 4 og lo. Se tillige disse og tidl:
afsnit om akkumulatorer (A 4o og 41).

A 53 og 54. Koblingen.
Det normale slid pd koblingsbelagninger medfgrer, at kol

lingspedalens frigang efterhanden mindskes. Malt ved gummibelax
ningen pa pedalen skal frigangen vere mindst 1 rm og hgjst 151
Indstilling af pedalen sker ved at dreje bardunstrammeren ved i
men pd koblingshusets venstre side. Undlades dette, vil koblin«
pedalen f@gr eller senere ramme sit stop, sd& koblingen "skrider"
under kdgrsel og slides. Fornyelse md da foretages, lznge fgdr det
normalt er ngdvendigt.

Smgr koblingspedalens forbindelser regelmessigt. Nipler
smgres med stgdfedtpresse, led med smgrekande med tynd motorolie
SAE lo W.

A 55 og 56. Smgr regelmessigt forbindelser for gashandtag og choker
med smgrekande med tynd motorolie SAE lo W, se afsnittet "oversigt

over smgremidler ...".



g

Forarseftersyn, eftersyn 4 omfatter yderligere:

A 1l og 2. Udskift smgreolien, medens motoren er varm,

A 5. Udskift oliefiltrets indsats
anvend
pos nr 018532007 oliefilter til Ford motor 240 og 300.

Se tidligere afsnit A 5.

A 9. Kdlesystemet.

Efterse for utetheder. Istandszt eller udskift defekte dele
efter behov. Anvend ikke gummislanger med revnet, flosset eller
svampet udseende. Efterfyld med frostvaske og vand efter behov.

A 24. Tomgang og tomgangsblanding.

Foretag indstilling, ndr motoren er varm.

A 27. Kontrol af ventilindstilling: se under tidligere afsnit.

A 28. Bedgm motorens tilstand: se under "efterdrseftersyn" (A 28).

A 44 og 45. afskru, rens, indstil og afprgv alle tendrgr.
Udskift defekte teéndrgr. Tendrgr, der under drift viser sig
defekte, skal straks udskiftes, da pagzldende cylinder ellers be-

skadiges, fordi uforbrzndte benzindampe driver ned over cylinder-
veggen og nedbryder den beskyttende hinde fra motorolien. Motoren
gar ujavnt, og derved belastes de gvrige cylindre samt visse andre
dele hardere.

Notér udskiftninger af tandrdr.

Se ogsa tidligere afsnit (A 44 og 45) og under "efterirs-

eftersyn".

A 46, 47 og 48. Aftag h@jspendings- og tandrdrsledninger ved strdm-
fordeleren, fjern haztte og rotor. Rens hetten og rotoren med rense-

vaeske, se afsnittet "oversigt over sm@gremidler ... ". Rens
hzttens stik for snavs og korrosion. Efterse hztten for revner,

brzndte kontakter, kulafsatninger. Efterse rotoren for revner og
brandt kontaktspids. Udskift hztte og rotor, hvis delene er defekte.
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Abn platinerne og undersgg, om enderne er brandt vak eller
er arrede,

Sm@gr filtvagen ved strgmfordelerakslen med motorolie SAE lo.
Forsyn strgmfordelerknasten med en tynd hinde af universalfedt (se
smgremiddeloversigten).

Tendingstidspunkt.

Start motoren. Bestem og indstil tendingstidspunktet med
glimlampe, medens motoren varmer op. Undersgg, om knikseren &abner
og lukker pd de rigtige tidspunkter. Indstil om ngdvendigt knikser-
bevagelsen.

Se i gvrigt tidligere afsnit og under "efterdrseftersyn" (A 46, 47
og 48).

Efterarseftersyn.

Oversigt over sarlige arbejder under eftersyn lo.
Udfgr samme arbejder som navnt under "forarseftersyn" samt
fglgende:

A 1ll. Udskiftning af kglervaske skal foretages hvert andet ar og

noteres pd eftersynslisten (bilag 1).

Vedrgdrende frostvaske, se oversigten "smgremidler ...".

Aftag kglerdakslet, og abn udtgmningshanerne, pa siden af
motorblokken og forneden pa kdleren. Husk at abne evt.ventil ved
varmeapparatet. T¢gm kglesystemet helt, skyl derefter igennem med
vandslange anbragt i k@dlerstutsen, indtil der strgmmer klart vand
ud af hanerne. Luk hanerne, nar alt vand er udtgmt.

Bland lo 1 frostvaske med 15 1 rent vand. Fyld denne blan-
ding p& kgleren. Normalt bliver der herved 2 4 6 1 blanding til-
overs. Anvend dette ved evt.efterfyldning, (p.g.a. utatheder).

Hvis 8-9 1 frostvaeske hazldes direkte i den tomme kgler,
hvorefter der "fyldes op" med rent vand: Kgr straks efter med mo-
toren for at blande vasken, da glykol er tilbdjelig til at trenge

ind ved pakninger.

A 12. Foretag kontrol af kdlevandstermostat (er) .
Udtag termostaten fra kglevandsafgangsstutsen pa topstykket

efter udtgmning af kglevand og afmontering af gummislange
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Afprgv termostater under opvarmning i vandbad med termometer.
Skal begynde at abne ved 65° C og 3bne helt ved 83° c.

Se endvidere tidligere afsnit (A 9, lo og 1ll) og under
" forarseftersyn".

A 24. Efterprgv og indstil om ngdvendigt karburatorens svgmmerhgide.
Se ogsa tidligere afsnit ( A 22, 23 og 24).

A 28, Efterspend indsugningsmanifoldens bolte til 20-25 ft-lbs.,

begynd midt pa, arbejd ud til hver side. Se tidligere afsnit ( A 22,
23, 24).

Sammen med kompressionsmalinger af hver cylinder ved varm
motor kan vakuummetermalinger lette bedgmmelsen af motorens til-
stand og er szrlig egnet til afslgring af visse arsager til nedsat
motorydelse.

Kgr med motoren pa lZooo/m, indtil normal driftstemperatur
er ndet. Tilslut et ngjagtigt, fglsomt vakuummeter til stutsen pa
indsugningsmanifolden, under karburatoren, kgr med motoren pa tom-
gang.

Den malte kompression afhznger af tetheden af ventiler, stem-
pelringe og toppakning.

Det malte vakuum afhznger af karburatorindstilling, ventil-
justering, kompressionen i cylindrene og tathed af ventilerne, ind-
sugningsmanifoldens pakninger, toppakningen og karburatoren.

Da der ofte er tale om en kombination af flere fejl, mad
malingerne gentages, hver gang en fejl er rettet.

Fejlfinding bgr gennemfgres til bunds pa stedet, ogsa selv-
om ombytningsmotor er rekvireret. Opnotér omhyggeligt de fundne
resultater og sdrg for, at afskrift heraf fglger motoren ved den-
nes indsendelse til hovedlager

Fejlfinding er - rigtigt udfgrt - egnet til at spare tid
og penge under vedligeholdelsen, men kraver betydelig erfaring hos
mekanikeren.

A 40 og 4l1. Akkumulatoren.
Aftag kablerne, vask akkumulatoren udvendig, poler, polsko,

akkumulatorrum- og holder med koldtvand. Anvend stiv bgrste.
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A 44 og 45. Tendregr.

Er der tvivl, om tendrgrene kan holdes i stand indtil naste
halvadrlige eftersyn, og har tandrgrene i ¢gvrigt varet anvendt

en rimelig tid (normalt mindst 1 &r), kasseres alle tandrgr.

" Monté&r nye tandregr af korrekt type, glgdetal og gnistgab.
Udskift alle tendrgr samlet hvert 3. ar eller oftere efter
behov. Notér udskiftninger af tandrgr.

Se i g¢vrigt under "fordrseftersyn" og tidligere afsnit A 44 og

gide. 45.

Gnistgab.

51 Motorer type 240 og 300: 0,80 (18 mm).

A 22,

For navnte tal galder ved justering + 0,10//- 0,00. 18 mm tend-

o re¢r har konus (ingen pakning) og spandes med 15-20 ft-1lbs

1 - (foot-pounds) .

dsat
A 46,47 og 48. Strgmfordeler.

. Anvend b@grste og rensevaske til rensning af platinerne. Affiling

pd er derimod nyttelgs.

tom-

Platinerne skal skiftes efter behov, mindst hvert 3. &r. Dette
e kan udfgres, uden at strgmfordeleren fjernes fra motoren. Smgr
knasten med universalfedt, se afsnittet "oversigt over smgre-

il midler m m".

ind-
Det er vigtigt, at platinerne bliver rettet ind, sd de er
parallelle og trader pd midten, at &bningscabet justeres med
bladsgger, og at fjedertrykket justeres efter behov, jf angivel-

B serne i Fords handbgger.

” Udskift platiner og kondensator, hvis delene har veret anvendt

Er en rimelig tid (normalt mindst 1 &r) og hvis der er tvivl om,
at delene holdes i stand indtil naste halvdrlige eftersyn (efter-

;dhos syn 4). Udskift platiner mindst hvert 3. &r. Notér udskiftninger.

Indstil knikseré&bningen.

| sko,
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Knikserdbning.
Motorer type 240 og 300: 0,65 mm.

For navnte tal galder ved justering granserne + 0,0Q//+ 0,05.
Se i ¢vrigt under "forarseftersyn".
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Regler for opbevaring af motorer til motortroljer ifglge Ford hand-
bogen.

I. Opbevaring i en mdned.

) 1 Lad motoren kgre ca.l500 omdrejninger pr. minut og sprgjt en
motorbeskyttelsesolie (engine preservative oil) ind i karburator-
indsugningen i ca.2 minutter. Anvend olie SAE lo med additiver
mod rust og korrosion samt selvrensende tilsztninger (se afsnittet
"oversigt over smdremidler...").

Szt fart pa motoren, drej tand1ngsn¢glen om og fortsazt med
at sprgjte olie ind i karburatoren, indtil motoren holder stille.

24 Lad tendrgrene vare fastskruet i motoren, tildzk alle ab-
ninger til motoren med stgvtat papir eller plastfolie.

3. Aftap motorens olie og vand, tgm karburator og benzinrgr
for benzin,

4, Er motoren uden gearkasse, sprgjtes svinghjul og startdrev
med en blanding af lige dele rustbeskyttende og rustoplgsende olie.

II Opbevaring pa ubestemt tid (over en maned) .

i Tédm krumtaphuset helt og pdfyld motorbeskyttelsesolie (SAE lo)

som ovenfor,

2a Lad motoren kgre til al benzin er opbrugt. Pafyld ufarvet
benzin uden blyadditiv og lad motoren kgre hermed i mindst lo mi-
nutter.

Lad motoren kgre ca.l500 omdrejninger pr.minut og sprgjt
en motorbeskyttelsesolie (engine presservative oil) ind i karbura-
torindsugningen i ca.2 minutter. Anvend olie SAE lo med additiver
mod rust og korrosion samt selvrensende tilsztninger (se oversigt
over smgremidler).

Szt fart pa motoren, drej tendingsngglen om og fortszt med
at sprgjte olie ind i karburatoren, indtil motoren holder stille.
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3 Aftap motorens olie og vand, tgm karburator og benzinrgr
for benzin. Udtgm kglevandet fra hanerne i bunden af kgleren og
pa blokkens side. Aftag kablerne og fjern akkumulatoren.

4, Fjern al fedt og olie fra motorens udvendige flader.
B% Lad tendrgdrene sidde fastskruet i motoren.
6. Forsegl alle &bninger til motoren og dennes tilbehgr med

vandskyende klabestrimmel. Tildzk alle omrader, der skal danne
elektrisk kontakt mod snavs og korrosion.
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Oversigt over smgremidler og materialer til motortroljer.

Undg& s& vidt mulig omhaldning af benzin og smgremidler. Sam-
menbland eller foruren ikke benzin og smgremidler indbyrdes
eller med vand, snavs o s v. Hold dunke og péfyldningstragte

rene. Anbring 1l8g o 1 pd rent underlag under pdfyldning.

1) Benzin med oktantal 90-94.

skal anvendes til samtlige motortroljer (ikke nr 64 og 105)

Husk p&, at benzin er eksplosionsfarlig!

2) Motorolier til benzinmotorer
Anvend Chevron Delo 400 Multigrade SAE20W-30 til

samtlige motortroljer (undtagen nr 64 og 105) hele &ret rundt,

Ved udskiftning af olien i motoren medgdr der, hvis oliefiltrets
indsats samtidig udskiftes: 7 liter.

Heraf indeholder oliefiltret ca 1 1.

Udskift oliefiltrets indsats 2 gange om aret (eftersyn 4 og 10)
(se disse).

Anvend ogsd navnte motorolie. til luftfiltret pé& karburatorind-
sugningen (220 og 21).

Olien anvendes endvidere til vadning af tradvav i ventilations-
filter/udluftningsfilter (A 3 og 4) og til smgring med smgrekande
af strgmfordeleraksel (A 47), koblingspedallejer- og trazk (A 54),
gash&ndtag, choker (A 55), dg¢rhengsler, kabel- og stangtrzk samt
bevagelige dele i gvrigt (B 5 og 19, C 6, K 41).

Navnte motorolie rekvireres i 10 1 dunke fra hovedlager eller

troljevarksted.

Gearolie SAE 90

Chevron Universal Lubricant SAE85W-90 skal anvendes

til samtlige troljer i

A 7 og 4 motorgearkassen i (indhold : 2,50 1)
B 3 og 4 vendegearkassenl) ( = ¢ 2 4)
B 8 og 10 fort¢jl) ( & I L

B 9 og 11 bagte¢] ( " ol R e B

1) (Visse t&rntroljer har vendegearet indbygget i bagtgjet og
fedt i fortgjet).
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Frostbeskyttelsesvaske (af typen @&tylenglykol med inhibitorer

mod rust og taring) til langtidsbeskyttelse (to a&r) af kglesy-
stemet mod frost (eksempel: Chevron Anti-Freeze) skal anvendes
til samtlige motortroljer. (A 11).

Husk ved efterfyldninger pa k@glere, at tilsatte frostvaske. En
blanding af 10 1 frostvaske og 15 1 vand er sikret mod frost
il =25C €.

Kplesystemet, inklusive varmeapparat rummer ialt: ca 19 1.
Heraf skal frostvasken udggre ca 8-9 1.

Da frostvaeske har tilbg¢jelighed til at tr®nge gennem mindre
utetheder, b¢r der ikke anvendes stgrre mengder end her angivet,
ligesom det er bedst at fremstille den ferdige blanding f¢r op-
haldning pd motoren. Haldes frostvaske og vand sarskilt p& mo-
toren, skal denne straks efter startes og kgre en kort tid, sa
vesken blandes (A 11).

Frostbeskyttelsesmidler er giftige ved indtagelse og kan irri-

tere ¢jne og huden. Vask hander!

Universalsmgrefedt sSvarende til kortfibret lithiumfedt

(eksempel: Chevron Polyurea EP Grease 2)skal anvendes til samt-

lige motortroljer til akkumulatorpolsko (140 og 41), strgmfor-
delerens knast (A 46), smgring med stpdfedtpresse af nipler pd
kardanaksler, bremsenggler m m (afsnit A og B), ruller p& udsat-
ningsanordningens donkrafte (afsnit C), samtlige nipler p& Hiab-
kraner, graveudstyr m m (afsnit K): A 54, B1, 19, C 12, K 6, 7,
8y 20, 21; 22, 23y 24, 25:

Bremsevaske af typen Heavy Duty bremsevaeske med hgjt kogepunkt,

der hindrer dannelse af dampblarer i bremsesystemet, og som op-
fylder specifikationer SAE 70 R 1 (og R 3), skal anvendes i samt-
lige typer hydrauliske bremser. Systemet rummer 0,75-1,0 1l. Nye
motortroljer er pafyldt Lockheed bremsevaske Pos nr 870 705 280
Hydraulic Brake Fluid 550, Mobiloil kan fas pa& hvl 40 Gb og 55
Ng.

Forsigtighed ved brug tilrades, idet bremsevaske er farlig ved

indtagelse og kan irritere @¢jne og huden.

Hydraulisk olie til kran (se afsnit K, K 1 og 4).

Anvend Chevron EP 32 hydraulic oil.

Kransystemet rummer ialt ca 60 1.




-25-

Rensevaske

skal anvendes som affedtningsmiddel til rensning af strgmfor-
deler og tandrgr, jf afsnit A 45, 46, 47 og 48.

Demineraliseret vand

skal anvendes til akkumulatorer, jf afsnit A 40 og 4%

Grafitholdig rustoplgsende olie (penetrating 0il)

(eksempel: Shell Donax P) Kan til motorer nr 107 - anvendes til
smgring af forvarmespjald (A 57) i udst¢dningsrgret, men kan
ogsd anvendes til at oplgse rust mellem sammenrustede dele, £

eks forinden skruer m m l@gsnes.

vVandfortrangende siliconeoplgsning til p&pensling af el-kabler

og gummilister kan anvendes pé& strgmfordeler, tendrgrskabler,
h¢jspandingskabel, tandspole, akkumulatorkabler samt mod revne-
dannelser p& gummitatningslister ved dg¢re. Midlet kan have betyd-
ning ved startvanskeligheder p& meget fugtige dage (om efter-

aret).

Pudsetvist

skal anvendes til aftgrring af udvendige dele pd motor, kran
o s V.
Kan fds fra hvl 40 Gb og 50 Ar.

Fnugfri, rene klude

skal anvendes til aftgrring af adskilte maskindele.

Bprster og pensler

Et passende sortiment af stidlbgrster, stive bgrster og pensler
skal anvendes til renggring af motortroljens dele.
Kan fas fra hvl 40, Kh i forskellige stgrrelser.

Motorbeskyttelsesolie for motorer, der skal henstd langere tid,
SAE 10 W (eksempel: Shell Ensis Engine 0il 10 W) skal anvendes,

jf "regler for opbevaring af motorer til motortroljer". Olien
skal kunne anvendes som motorolie, f eks ved afprgvning af mo-
torer.

Opbevaring af motorer udover &n méned m& dog kun ske efter af-

tale med banetjenesten.
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Petroleum

skal anvendes til afvaskning af motor, kran o s v.

ND 150
er et middel til udvendig motorvask. Kraver afspuling med vand,

kan med hé&ndtrykpumpe og forstgver rekvireres fra hvl.

Rustbeskyttende fedt
Esso Rustban 326 eller Chevron Rust Preventive skal anvendes til

beskyttelse af konusser i hjul og pa aksler, s&snart hjul aftrak-

kes.
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Standardlager af smgremidler og materialer, standardarsfor-
brug for én motortrolje.

Af hensyn til afvikling af drift, vedligeholdelse og reparatio-
ner kan der indtil videre regnes med fglgende minimumsbeholdninger
pa troljens hjemsted henholdsvis arsforbrug pr, trolje:

lager drsforbrug
1) Benzin: 500 1 2000 1
Motorolie:

2)

3)}SAE 20W-30 Multigrade o d 50 1
4)

5) Gearolie: 5 1 15 1
6) Frostvaske: lo 1l (hvertandet

ar: lo 1)

7) Universalfedt: 1l kg

8) Bremsevaske: 3 [ |

9) Hydraulisk olie: loo 1 6o 1
lo) Rensevaske: &1

11) Demineraliseret vand: i O |
12) Petroleum: Sk
13) Pudsetvist: 1 kg -
14) Klude: - -
15) Grafitholdig, rustop-
lgsende olie: Y & -

16) Sildconeoplgsning: - -
17) Motorbeskyttelsesolie: anvendes kun efter narmere aftale.
18) Rustbeskyttende fedt: 1 kg (til konusser).

Yderligere eksemplarer af smgreskema og narvaerende bog kan rekvi-
reres hos: banetjenesten Kgbenhavn
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Afsnit B. Kardanaksler, vendegear, fortdij, bagtdj, bremser og hjul.

B 1,T98,99,106,143-145,148,149 har 2 kardanaksler, forreste og
bagerste med et mellemleje. Denne type kardanaksler er pakket med
fedt og kraver ikke regelmmssig smgring. De gvrige motortroljer
har 3 kardanaksler, nemlig "motors kardanaksel" (fra motor til vende-
gearkasse) , "fortgjs kardanaksel" (fra vendegearkasse til fortgj} og
"bagtgdjs kardanaksel" (fra vendegear til bagtdj). Disse kardanaksler
har hver 3 smgrenipler, nemlig én for hvert kardankryds og én for
glidenoterne.

P4 motortroljer med kran findes endvidere en kardanaksel for

kranen med 3 nipler.

Endelig findes der pa motortroljer med reduktionsgear (nr. 1,
43, 59, 86-89) en kardanaksel for reduktionsgearet (fra reduktions-
gear til vendegear) med 2 smgrenipler.

Smgr i henhold til skemaet med stgdfedtpresse efter aft¢r—
ring af smgrenipler. Anvend det i "ovarsiqt over smgremidler" an-
givne universalsmgrefedt.

Smgr indtil fedtet trader ud.

B 2. Efterspznd kardanakslernes bolte og mgtrikker.
Dette har sikkerhedsmessig betydning. Lgse bolte kan tabes
eller blive overklippet under kgrsel. En nedfalden kardanaksel kan

nmedfgre afsporing og umuligggr bremsning med motoren. Mgtrikker
skal vere sikret med tandskiver.

B 3 og 4. Vendegearkassen.

Olietype: se "oversigt over smgremidler.." (gearolie SAE 90).

B 7. Indstilling af stangtrak til vendegearkasse (tdrntroljer),

Dette har bl.a.betydning for, om troljen "springer ud af gear"
Nr. 7, T 98, 99, 106, 143, 144, 145, 148, 149.

B8, 9, lo og 11. Olietype i for- og bagtd]:
se "oversigt over smgremidler.." (gearolie SAE %0) .

B 13. Skruer i for- og bagtdj skal sikres med trad.
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Motortroljernes fod- og héndbremse.

Samtlige motortroljer er forsynet med firehjulsbremse og hand-

bremse.
nde-

og
slexr

Skulle der indtrzffe brud (utathed) pd bremsergr, kan betydelig
bremsekraft stadig opnds ved hjelp af den pa alle 4 hjul uafhen-
gigt virkende hdndbremse under forudsatning af, at delene er i
god vedligeholdelsestilstand.

‘or
B 14. Vaskestanden i hovedbremsecylindren.

skal kontrolleres regelmassigt.

Bremsevasken skal til enhver tid n& op til pafyldningsproppen
ovenp@ hovedbremsecylindren.

Er der tabt bremsevaske, sd bremsepedalen gar for langt ned
under bremsning, f eks under udluftning af bremsesystemet, eller
p& grund af utazthed, skal der foretages forngden efterfyldning.
Eventuelle utatheder skal forinden udbedres.

B 15. Afprgvning af bremsefunktionerne skal udfgres af chauffgren

hver morgen under langsom kgrsel samt af mekaniker under eftersyn

og reparationer.

i

- Bd&de fodbremse og hédndbremse skal hver for sig kunne afbremse
sdvel for- som bagtgj til blokeringsgransen. Dette kan med lidt
¢velse konstateres ved lav hastighed uden at "kgre i slade".
Undg& altid blokering af hjulene ved at tilpasse trykket pa
bremsen. Herved opnas vasentlig kortere bremselangder.

Er bremseevnen nedsat, udfgres fglgende arbejder af mekaniker,

90) .
medens motortroljen stdr over grav:

B 15. a. Afprgvning af tetheden af det hydrauliske bremsesystem.

Medens en hjalper gentagne gange trader kraftigt pa bremsepe-
dalen, undersgges, om der tranger bremsevaske ud af utatheder

ved forskruninger, rg¢r eller slanger.
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B 15 b. Efterspand forskruninger. Fyld om forngdent bremsevaske

pd hovedbremsecylindren, jf B 14.

Udluft dernast bremsesystemet. Hjalper dette ikke, udfgres fglgende:

B 15 C. Hev motortroljen. Alle 4 hjul skal vere fri af skinnerne.

Indstil ved hjzlp af bremsejusterskruerne (&én for hvert hjul)
bremsebakkernes vandring, sd hjulene netop kan drejes frit rundt
med handkraft (vendegearet i midtstilling).

Er bremseevnen fortsat mangelfuld udfgres yderligere f@glgende

(heav atter motortroljen) :

B 15 d. Afmontér alle 4 hjul (anvend hjulaftrakkere), efterse

bremsebelagninger, udskift, f¢r nittehoveder er slidt blanke.
Unders¢g, om der tranger bremsevaske ud ved hjulbremsecylindre,
ndr bremsepedalen trazdes hardt ned.

Udskift defekte dele.

B 15 e. Udskift gummistempler i hjulbremsecylindre og hovedbrem-

secylindre efter behov og mindst hvert 5. &r.

B 15 f. Efterse for utatheder ved akslernes olietatningsringe.

Udskift defekte dele. Montér olieslyngring pd bremsepladen med
aflpb for oliespild.

B 15 g. Rens bremserne for stg¢gv. Afvask med rensebenzin eller

rensevaske, hvis olie er trengt ind i bremsen (jf B 15 f). Aftegr

delene.

B 15 h. Er der kommet olie pd@ en bremsebelagning, skal denne i

reglen udskiftes. Affedtning hjzlper kun sjaldent.

B 15 i. Indstil vandringer i hd&ndbremsetrakket og trak fra fod-
bremsen efter behov.




jende:
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B 15 1. Udskift hjul med kraftige bremseflader, med defekte ind-
vendige bremseflader (svarende til bremsetromler) eller med
afvigende hjuldiameter. Alle 4 hjul skal have samme diameter

(se nermere under afsnit 5 om hjul under "regler for reparatio-
ner af motortroljer", s. 43). ,
Sluttelig p&sattes hjul, bremsebakker justeres, jf B 15 c,
motortroljen saznkes, og bremseevnen af fodbremse og hédndbremse

kontrolleres hver for sig.
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C. Motortroljers chassis, fgrerhus og el-installationer.

Motortroljens chassis er en svar, svejset stdlramme, som hvi-
ler p& for- og bagtpjet, styret af 4 kulissestyr, hver med en
evolutfjeder.

Chassis'et er forsynet med knudeplader med bufferbjalker for

og bag.

Chassiset ba@rer motor, ke¢ler, benzintank, akkumulator, fgrer-
hus, lad, kran, trykluftbremsesystem, vendegearkasse (fra nr
22), bremsergrledninger (fra nr 24), stangtrzk for kobling,
fodbremse, hidndbremse og vendegear, oliepumpe for kran (kran
monteret fra nr 63 og p& flere tidligere motortroljer), samt

pa 1, 43, 59, 86-89, 142, 146, 147, 150 reduktionsgear. Buffer-
bjelkerne barer buffer og trakkroge. Endvidere findes presse-
anordning for diplorier.

Motortroljens fgrerhus har plads til fgrer og chauffgr samt sz-
der til yderligere 4 mand. Al betjening af motortroljen under
kgrsel skal foregd fra fgrersadet (drejeligt fra nr 24).

I fgrerhuset opbevares forngdent handvarkte¢j, hjulaftrakker,
h&ndtag til uds@tningsanordningens pumpe, stgdfedtpresse, smgre-
kande, pudsetvist, instruktionsbgger og papirer vedrgrende mo-

tortroljen.

_E_l' Fgrerhusets vinduer er forsynet med 4 stk el-vinduesviskere,
varmluftsdyser der er el-horn (fra nr 107 trykluftflgjte), r¢dt
lys og to (lange og korte) hvide lys i begge retninger samt sgge-
lys (fra nr 107: 2 stk sg@gelys).

Af sikkerhedsmassige grunde skal lys, vinduesviskere og horn
(flpjte) vare i orden, ndr der k¢res, jf s. 3.f.f. Afprgv dele-
ne fgr ke¢rsel.

C 2. Udsatningsanordningen skulle tidligere anvendes til at
fjerne motortroljen fra sporet, hvis der indtra+¥ nedbrud pd

fri bane., men er nu afmonteret.

C 3. Kulisselejehuse fé&r efterhénden fedtnipler.




-33=-

C 7. Funktionen af speedo-meter og km-tzller skal vare i orden
af hensyn bl a til overholdelse af hastighedsbegransninger.
Ngjagtige notater over kgrte km pr &r og ialt mellem de stgr-
re reparationer, skal fgres for hver motortrolje.

Km-tal anfgres i vedligeholdelsesjournalen.
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Afsnit K. Motortroljer med kran.
Montering af Hiabkraner er udfgrt pd alle motortroljer med und-

tagelse af nr 64 og 105 samt tdrntroljer.

Regler for benyttelse af kraner

Graveudstyr (med vridmotor) og @ndringer af kraner for disse

er standardiseret. Model 550.2 har 3 m arm.

Lengden af vippearmen kan @ndres hydraulisk, ogs& under fuld

last. Linezre bevagelser kan derfor udfgres lodret, vandret

og skrdt. For Model 550,2 gzlder:

Pasatning af graveudstyr kan foretages, uden

at 3 m armen "kanter", ndr den fgres ind i kranens Vippea;m;
én mand holder

3 m armen skrdt opad, medens grabben stdr pd jorden i passende

afstand fra sporet, jf nedenfor. Om ngdvendigt md grabben fgrst

anbringes med kranen. Kranen drejes, indtil armens retning fal-

der sammen med 3 m armens. Motortroljen skal stilles, sd& arme-

ne flugter, kranens hovedarm stilles vandret, og vippearmen

s@nkes 40-60° fra vandret.

Ved langsomt at s@nke hovedarmen skal vippearmen nu fange 3 m

armen og glide ind om denne, indtil 1l&4sebolten kan sattes i

og sikres og lynkoblingerne samles.

Lynkoblinger letter udskiftning af grab og hydraulisk svelle-

grab (kun for graveudstyr med vridmotor).

Fyldning af grabben fremmes, n&r hd&ndtaget for &bning og luk-

ning fgpres frem og tilbage, sd grabben "tygger"'i materialet.

Samtidig bgr handtaget for hovedarmen holdes 1lidt i retningen

"senke".

Under arbejde med kran skal afstanden til spandingsfg¢rende
ledninger vare i overensstemmelse med gazldende reglementer.
Tilrettelag arbejdet, sa kranen s& vidt mulig holdes profilfri,

henholdsvis arbejder med kortest mulige udlag.
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Kranen m& ikke anvendes til at trzkke genstande op af jorden, medmindre gen-
standen er helt lgsnet ved frigrayning.

Udskiftning af grab (model 550.2):

Grabben Abnes og sankes (med kranen) ned pd jevnt, vandret
terren, s grabben kan std uden at velte.

Grabben skal vere sporfri.

Adskil grabbens to lynkoblinger, opheng slangerne i armens
holder. Fjern split og kronemetrik, udtraek bolt (under vrid-
motor), friger grabben.

Flyt motortroljen, paszt ny grab. Arm med vridmotor senkes
ned over grabben, sé& hullerne flugter, og bolten settes i
uden at beskadige gevindet.

Afmontering af grab med arm:

Grabben &abnes, drejes pa tvers og s&nkes (med kranen) ned
p& jevnt, vandret terrezn, sd graveudstyret kan std uden at
velte. Adskil 4 lynkoblinger, anbring beskyttelseshetter.
Heng slangerne i armens holdere. Trek ldsebolt med slanger
ud af vippearm og 3 m arm. Hev kranens hovedarm, medens én
mand stetter 3 m armen, indtil den er fri af vippearmen.
(Vigpearmen skal ligesom ved pasztning af graveudstyr helde
4o 60°).Leg armen,sd lynkoblingerne hznger uden at bergre
faste genstande. Szt lasebolten med slanger i 3 m armen.

Husk! Slanger og forskruninger beskadiges,hvis en graveudrustning

velter eller pd anden madde behandles hardhendet.
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Ingen del af kranen mé& rage udenfor motortroljens tvarprofil

under kgrsel.
Under kgrsel skal armsystemet vzre aflastet i sin korteste lzngde og sikret

mod udsving 1) pd standrgr, 2) mod troljens lad, 3) ved sammenpakning pd tvers.

Parkering af kranarm pd anh#zngere er forbudt,

N&r kranen benyttes, skal kranens stgtteben vare sanket mod

fast underlag (svelleende- eller klods), og betjeningshéndtage-

ne skal std i stilling "stop".

Kranen skal normalt betjenes af motortroljens fgrer.

Hjzlpere og andre personer skal opholde sig uden for kranens ar-

bejdsomrdde, sd svingende eller faldende byrder ikke kan fordr-

sage ulykker.

Selvom der indeni f@rerhuset findes betjeningshandtag for kran-

bevagelser, bgr betjening normalt foregd ved de udvendige hénd-

tag i den side af motortroljen, som er narmest byrden, sdledes

at udsynet over kranens arbejdsfelt er bedst mulig. Betjening

fra fgrerhuset bgr kun ske i det omfang, hvori byrden kan ses

fra fgrersadet.

Midler til opha&ngninc af byrder (stdltove, kader og lign) skal

have forngden styrke og skal anvendes p& forsvarlig made, sa

delene ikke overbelastes, glider eller kommer i svingninger.

Kgrsel med last i krankrogen (graveudstyret) bgr kun ske undta-

gelsesvis og med stor forsigtighed.

Under kg¢rsel med last i krogen skal fglgende regler overholdes:

1l) kranen skal holdes ngjagtig i sporets langderetning,

2) lasten m& hgjst andrage halvdelen af kranens normale bareevne
ved pégaldende rakkevidde,

3) kg¢rslen skal foregda meget langsomt,

4) der skal anvendes kortest mulige udlag af kranarmene,

5) opbremsning skal foretages med forsigtighed.

Hvis nogen af navnte regler brydes, kan der indtrade s& betyde-
lige ekstra belastninger pd kranens barende dele fra stgd gennem
kgretgjets affjedring, bremsekrafter, vindpavirkning, byrdens
lodrette svingninger og/eller skav belastning, at kranen be-

skadiges , eventuelt bryder sammen.

19
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Daglige eftersyn pad kraner.

K 1 og 2. Oliestanden, utztheder i kranens oliesystem, mulige skader

pa kranen.

Fgr kranens kraftudtag indrykkes med den korte skiftearm i
motortroljens fgrerhus, skal chauffgren forinden have forvisset sig
om:

at: oliemengden ikke er under stregen i glasrgret pd kranfo-

dens ene side (set fra kranen mod troljens motorende) .
Kontrollen bgr udfgres med stgttebenene oppe, hovedarmen
nede og vippearm i transportstilling. Motortroljen skal

std vandret,

at: cylindre, slanger og rgr er taztte,

at: forskruninger og lynkoblinger er tztte og

at: kran, ldftekade og krog er ubeskadiget.

Under arbejdet skal chauffgren udover det tidligere

anfgrte vere opmzrksom pa,

at: der ikke m& arbejdes, hvis der tabes olie fra utztheder og
at: kranen skal arbejde med javne bevagelser, uden stdj.

Til efterfyldning skal anvendes den foreskrevne hydraulik-olie,
hvoraf loo 1 medleveres hver ny motortrolje til overholdelse af
garantivilkdrene. Al olie skal udskiftes fgrste gang efter 50 timers
brug og derefter mindst én gang arlig. Kranen rummer ca.6o 1.

Vedrgrende andre anvendelige olietyper: se "oversigt over

smdremidler ..."

Sammenbland aldrig forskellige olieprodukter.

K 5. Hold kranen ren.

For at undgd driftsforstyrrelser og ungdigt slid skal kranen
holdes ren for snavs og sand, iszr blanke dele (stemplerne) og disses
omgivelser, nipler, lynkoblinger og forskruninger.

Efter arbejde med kranen skal fgreren sgrge for, at kranen
er i orden, inden motortroljen hensazttes. Finder fgreren for, un-
der eller efter arbejdet mangler ved kranen, skal dette meddeles

den foresatte banemester (ingenigr) jf s. 3.
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Smgring af kraner.

K 4. Udskiftning af kranens hydrauliske olie.
olieskift skal foretages af mekaniker under efterarseftersynet

(eftersyn lo). Anvend kun den foreskrevne oliekvalitet.
Se i gvrigt afsnittet "regler for reparationer af motortroljer" ,

afsnit kraner, s.4%%.

gvrige smgring og vedligeholdelse skal udfg@res efter anvisningerne i leveran-—

dgrens instruktionsbog.

K 4o. Udskyderarmen. (550-2)
Fgr armen ud og renggr den. Indsmgr i bilvoks.

K 42. Styreklodser for udskyderarmen (indeni vippearmen) .
bgr klodserne

N&r slid medfgrer klapren af udskyderarmen i vippearmen,

udskiftes.

De medleverede Hiab handbgger angiver mangvrehand-
tagenes betjening, og har afpildninger, diagram, fejlsggnings-

skema og reservedelskatalog med billeder af delene.

Kraner, som undtagelsesvis i lzngere tid skal henstd ubenyt-

tet, skal vaskes, smgres og behandles med rustbeskyttende middel

efter Kran handbggerne.
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Afsnit T. Motortroljers trykluftbremse (togbremsen).

Betjening og vedligeholdelse af trykluftbremsen fremgdr af vej-
ledning i trykluftbremsen s. -52-62.

Vedligeholdelsesarbejderne er optaget i smgre- og vedligehol-
delsesskemaets afsnit T.

Se i ¢gvrigt afsnittet "Regler for udfgrelse af reparationer

p& motortroljer, afsnit trykluftbremsen.

Anhsngere 10 tons, nr 1 a — 90 a, og 20 tons, nr 301 a - 324 a, er omtalt
8.+ 07-83.
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Regler for udfprelse af reparationer pd motortroljer.

1. Reservedele.

Reservedele udsendes fra hovedlager , blandt andet:

Motorer Ford 240 og 300 og gearkasser til do
fortgjer

bagtgjer

kardanaksler

hjul

kglere

hjulbremsecylindre

dynamoer og

startmotorer

Motorer indsendes kun efter aftale med troljemekanikeren.

Visse dele udskiftes sjazldent og anskaffes kun, ndr behov

opstar.
Defekte reservedele som indsendes til reparation via navnte ho-
vedlager, skal indpakkes forngdent, mazrkes med afsender og for-

synes med seddel med oplysning om konstaterede fejl.

2. Leveringstider p& reservedele.

Reservedele skal rekvireres i god tid fgr planlagte reparatio-
ner.

Indhent oplysning om leveringstid for ngdvendige dele.

De oplyste leveringstider bgr danne grundlag for aftaler med

mekaniker om tidspunkt for reparation.



3% Mekanikerens opgaver.

Reparationer, der kraver stgrre adskillelse af dele, ma ikke
foretages lokalt. Det er mekanikerens fgrste opgave at fastsla, om
reparation er ngdvendig. Dette skal ske ved systematisk afprgvning
af A) troljens motor, B) bremse, C) udsztningsanordning og gvrige
udstyr, K) kran, T) trykluftbremse, sivel under eftersyn 1, 2, 3, 4,
6, 8, lo og 12 som efter tilkaldelse pd grund af formodede fejl (ned-
sat bremseevne, svigtende trakkraft, stgj o.s.v). Mekanikeren medde-
ler ‘Panemesteren/ingenigren, hvilke reparationer og nye reserve-

delsenheder, der er behov for.

Almindelige handelsvarer, som ikke igvrigt kan rekvireres
efter forbrugsvarerfortegnelsen eller varekatalog, kan kgbes

lokalt.
Mekanikerens gvrige opgaver under reparation er: udfdgrelse

af planmessig smgring og vedligeholdelse, fejlretning, udfdrelse af
smireparationer og montering af nye (eller reparerede) dele, saledes
udskiftning af
komplet motor med gearkasse
" fortdj
s bagtdj
g hjul
i kardanaksel
kdler
motortilbehdr
bremsedele.
Udskiftning af koblingsbelazgninger kan efter behov udfgres
lokalt, derimod ikke motorreparationer, der krever udtagning af

motoren. Se igvrigt s. 5 og 45-46.

4. Bremser (afsnit B og T).

Jfr. bl. a. afsnittene B. Bremser m.m.og T. Trykluftbremsen
skal der regelmmssigt foretages kontrol og justering af bremser.
Udskiftning af bremsedele kraver ikke stgrre adskillelse af

motortroljen og kan derfor udfgres lokalt.
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Reparation af trykluftbremser skal dog foretages af trolje-
mekanikeren eller maskinafdelingens trykluftvarksteder.

Motortroljens bremser skal til enhver tid vere i sa god stand,
at begge hjulszt kan bremses indtil blokering savel med fodbremse
alene som med hdndbremse alene. Undgd blokering under opbremsning,
da der kan opnds vasentlig kortere bremselangder ved at tilpasse
trykket pd bremsen, si hjulene hele tiden ruller. Samtidig undgds
bremseflader pa hjulene, som stgjer og kan give anledning til aksel-
brud og beskadigelse af skinner. (se flg, afsnit 5. Hjul) (jfr, afsnit B).

B Hijul. (afsnit B).

Alle 4 hjul pd motortroljer med firehjulstrak skal med neden-
nzvnte tolerancer have samme diameter. Herved nedszttes "hjulslippet",
der hidrdrer fra forskelle i hjuldiameter, og som medfdrer ekstra
slid,bl, a.pd tandhjul i for- og bagtdj.

Diameteren males 70 mm fra hjulets inderside ved flangen,
svarende til- 60 mm fra udvendige kant, da hjulets bredde er 130 mm.

Nye hjul til motortroljer mélerVSOO mm i diameter.

Afdrejede hjul forsynes af centralverkstedet med tal.
Tallene angiver hjuldiameteren efter afdrejning. Afdrejnin-
ger foretages til standarddiametrene 458, 496, 494, 492, 49C ---

L480. Xonusser skal vere blanke, s&vel i hjul som pd aksler.

Konstateres der forskelle pa over % mm mellem hjuldiametrene
pé en motortrolje, skal hjul, der afviger fra navnte standarddiametre,
udskiftes. Ved revision tillades maks e 0,15 mm afvigelse.

Ekstra slid pd et af hjulsattene, er tegn pa, at dette er
mindst belastet og derfor overtager hele hjulslippet, i reglen fordi
der fortrinsvis kgres med tilkoblede wvogne i en bestemt retning.

Ce i kgreretningen forreste hjul aflastes.af trakket i krogen, hhv
trykket pa pufferne.

Umiddelbart efter aftrakning skal udskiftede hjul forsynes
med rustbeskvttende fedt pa konusser. Akslers konusser skal lige-
ledes straks indfedtes.

Hjul skal altid udsendes i sat a 4 stk med ens Wiameter,
lesset pa en palle.

Umiddelbart fgr hjul monteres skal al rustbeskyttende fedt

p& hjul- og akselkonusser fjernes med rensevaske.
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Hjul udskiftes derfor samlet.

Afviger diameteren af hjulene pa .et modtaget for- eller bag-
tdj over % mm fra diameteren af motortroljens hjul, skal hjulene ud-
veksles pa stedet. De tilsendte hjul overflyttes til det defekte
for- eller bagtgj, som returneres til hovedlageret.

6. For- og bagtdijer. (afsnit B).

Ved udskiftning af for- eller bagtg] afmonteres bremsefor-
bindelser, kardanaksel, kulissestyrs lasker (og for bagtgjer nr.
1-21 tillige vendegearets stangtrak), motortroljens ende lgftes, og
for- og bagtgjet skubbes fri af troljen. Derefter paszttes "nyt" for-
eller bagtgdj. Vedrgrende udskiftning af hjul: se foranstdende afsnit
5.

Udskiftning af spids- og kronhjul kraver ngje montering og
afprgvning og md normalt ikke udfgres lokalt.

Olietetningsringe ved akselender kan undertiden blive utztte.
Olie kan da trznge ud i bremseskdlen og nedsatte bremseevnen. Olie-
:slyngringe med aflgb skal efterhdnden monteres.

Efter afsporing er hjulaksler ofte deformeret. Er dette til-
feldet, skal for- og/eller bagtgdj udskiftes.

T Kardanaksler. (afsnit B).

Kardanaksler rekvireres fra hovedlager

Kardanaksler udskiftes kun sjaldent.

8. Vendegearkasser. (afsnit B).

Vendegearkasser kan normalt kgre i mange ar uden reparationer.

9. Chassis, fgrerhus m m. (afsnit C).

Efter kraftigere sammenst@gd bgr motortroljen indsendes til
kontrol for skavhed af chassisramme ©9 fdrerhus.

1o, Kraner. (afsnit K).

Tjenestesteder, der ikke ligger langt fra kran varksteder
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kan - om det ¢@gnskes - benytte kranfirmaet til

eftersyn (se eftersyn 4 og lo, afsnit K), og repa-
rationer efter regning. Ved stgdrre afstande vil beregning af kgre-
penge og arbejdstid under kgrsel imidlertid udggre en sa stor del

af de samlede regningsbeldgb, at de mekanikere, der alligevel udfgrer
de dvrige eftersyn pa motortroljer, i muligt omfang bgr indszttes
ved eftersyn og lettere reparationer pa kraner (udskiftning af
reservedele). I gvrigt bgr Hiabs besgg ved aftaler indpasses, sa
kdrslesudgifterne begraznses mest muligt.

Ao by Trykluftbremsen (togbremsen) (afsnit T).

Reparationer udfgres normalt af centralvarkstederne.
Kilerem til kompressor kan dog udskiftes og kontrol af tryk-
luftsystemet udfgres lokalt. Trykluftdele md udskiftes (men ikke adskilles)

af troljemekanikeren.

12. Indsendelse af motortroljer til hovedeftersyn.

Hvis motortroljens almindelige tilstand kraver det, kan hele
motortroljen indsendes til eftersyn. For tiden indsendes troljer til
eftersyn pa veerkstedet, Ng. I sadanne tilfgélde bgr der ved
skrivelse tilga banetjenesten detaljeret liste over konstate-
rede mangler ved troljen med datoer for seneste eftersyn og evt.repa-
rationer. Samtidig bedes anfgrt, om et af eftersynene 1-12 og evt.
s@rlige arbejder samtidig @dnskes udfgrt af varkstedet. Verkstedet
underrettes derefter af banetjenesten.

Efter forudgaende aftale med baneomrdde, troljevarksted el-
ler sporingenigren kan der i visse tilfalde ldnes en motor-

trolje i reparationstiden.



Banetjenesten

Sporingenigren

Tilh¢grsforhold

Arbejdsomrdde

Arbejdets art

Periodisk eftersyn

Tilkaldelser
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Instruks for h&ndverker (mekaniker) ved

motortroljer.

H&ndvaerkeren henhgrer under sporingenigren
og stationeres ved sporvarktgjsdepotet,
hvorfra den daglige ledelse foregar.

Samtlige motortroljer ved banetjenesten,

eltjenesten, anlagskontorer og hovedlagre.

Det pdhviler hé&ndvarkeren at foranledige
motortroljerne vedligeholdt forsvarligt
og at fgre tilsyn med, at de fgreren pa-
hvilende periodiske servicearbejder udfg-
res efter banetjenestens smgre- og vedli-
geholdelsesskema, hvilke arbejder fgre-
ren skal notere i vedligeholdelsesjourna-
lens spalte 2 med anfgrelse af dato og

km-stand.

Det forventes at handvarkeren ved mindst
to besgg pr &r ved hver motortrolje fore-
tager et fagligt eftersyn. I forbindelse
hermed kan afhje®lpning af fejl og mangler

ske i det omfang han skgnner det muligt.

Andre arbejder henvises til udfgrelse en-
ten pd lokalt (privat) verksted eller pa

et af maskinafdelingens varksteder.

I det omfang mulighed herfor er til stede,
kan han ud over de periodiske bes¢gg efter-
komme tilkaldelser foranlediget af plud-
seligt opstdede fejl eller nedbrud.



Reparationsbog

-4 6~

I hver motortrolje opbevares til stadig-
hed en reparationsbog indeholdende en
vedligeholdelsesjournal, der benyttes -

med gennemslag - sdledes:

I spalte 1 noterer fgreren opstdede
fejl og mangler, efterhd&nden som disse
konstateres.

I spalte 2 noteres udfgrte arbejder,
uanset hvem disse foretages af.

Underretning og registrering

Handvarkerens bes¢gg ved en motortrolje
afsluttes med, at han udfylder de nederste
rubrikker pa siden i vedligeholdelses-
journalen, og at han - ud over registre-
ring i spalte 2 af udf¢rte'arbejder (her-
under forbrug af reservedele og olie) -
"opsamler" p& nyt blads spalte 1 endnu
ikke udfgrte reparationsarbejder fra

gamle blads spalte 1.

Endvidere noterer ha&ndvarkeren arbejder,
som han anviser brugeren at foranstalte
udfgrt enten selv, ved privat varksted
eller pa et af maskinafdelingens vark-

steder.

Handvarkeren indsender det udfyldte blad
fra vedligeholdelsesjournalen til spor-
verjtpjsdepotet, der overfgrer de rele-
vante oplysninger til troljens kartoteks-
kort.

Gennemslaget afrives ligeledes og opbeva-
res i reparationsbogens plasticlomme og
er sdledes at betragte som motortroljens

journal.
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Revision af motortroljer i verkstedet Nyborg.

For indsendelse til og udsendelse fra verkstedet
Nyborg af motortroljer foreskrives nedenstaende

procedure:

1.

Sporverkte jsdepoterne i Roskilde og Langa op-
stiller hver isar prioriteringslister for ind-
kaldelse til revision i Nyborg af motortroljer
henholdsvis for omraderne est og vest for Store-
balt.

Prioriteringslisterne for c~ 1 &r sendes til
sporingenieren, Arhus.

Sporingenieren. Arhus sammenstiller de to pri-
oriteringslister til een og sender denne til
verkstedet Nyborg med kopier til sporvaerk-
tejsdepoterne samt sporteknisk sektion, bane-
t jenesten.

Andring i prioriteringen kan kun ske ved spor-
ingenieren Arhus's mellemkomst.

I takt mned revisionsarbejdernes fremadskriden
indkalder verkstedet Nyborg motortroljerne i
den pa prioriteringslisten angivne rakkefelge
ved telefonisk eller skriftlig henvendelse til
sporvaerktwv jsdepoterne i Roskilde henholdsvis

Langa.

Sporverkte jsdepoterne i Roskilde henholdsvis
Langa beordrer efter aftale med varkstedet
Nyborg om benyttelse af transportivogn, den ind-
kaldte trolje indsendt under anvendese af for-
mularen bilag 1, som sendes til vedkommende
bruger og som giver denne alle fornedne oplys-
ninger vedr lasse- og forsendelsesmetode, trans-
portvogn og erstataingstrolje. Kopi sendes til
sporteknisk sektion, banetjenesten.

Nar en trolje efter endt revision er klar til
udsendelse fra verkstedet Nyborg, sender dette
reparationsrapporten med alle kopier, undtagen
den til eget brug, til vedkommende sporvarktejs-
depot tillige med oplysning om nr pa den trans-
portvogn, der vil blive benyttet ved udsendelsen.
Sporverkte jsdepotet sender kopi af rapporten til
sporteknisk sektion, banet jenesten.

Vedkommende sporvaerktejsdepot meddeler skriftligt
under anvendelse af formularen bilag 2 varkstedet
Nyborg forsendelsesadresse for pagaldende trolje.
Kopi heraf sendes til vedkommende bruger, som
herved samtidig underrettes om evt videresendelse
af transportvogn og erstatningstrolje. Kopi sendes
til sporteknisk sektion, banetjenesten.

I tilfelde af uheld, der krever aperiodiske vaerk-
stedsophold i Nyborg, skal vedkommende bruger
underrette sporingenieren Arhus, som cdrager om-
sorg for indplacering af det uheldsramte koerete]
pa prioriteringslisten og for de korrektioner af
denne, sagen matte give anledning til, hvorefter
den reviderede prioriteringsliste udsendes



DSB . Bilag 1

Sporverktajsdepotet
den

REVISION AF MOTORTROLJE/ANHENGER I VERKSTEDET, NYBORG

Afsendelsesordre til

(bruger)

Motortrolje nr
sendes fra til verkstedet, Nyborg sn=a

" Anhanger nr
pa egne hjul

Transporten foregar pad transportvogn nr
. indkoblet i tog (se bagsiden punkt 11-15)

Transportvognen med lazssegrej vil vere ved kranen - Wap

er pa transportvognen ved ankomsten
Erstatningstrolje nr kan afhentes i
sendes fra

REGLER FOR LESNING OG FORSENDELSE AF TROLJER OG ANHENGERE TIL
VERKSTEDET I NYBORG FINDES PA BAGSIDEN.

Kopi sendes til:
Sporingenieren Arhus
Sporvaerkte jsdepotet Lan

Verkstedet Nyborg
Trol jeverkstedet Lerseen

Baneomrade Elektrot jenesten
Anlagst jeneste Eko '
Svejseingenieren

Forstinspekteren
Sporteknisk sektion, banetjenesten

||

I o

stempel underskrift

10.

11.
RE -

B3

14.




nar
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DSB

Regler for lesning og forsendelse af troljer samt anhangere til vk Ng.

10.

11.

12.

3.
14.
5,

Keretejet skal vare rengjort og handverktej fjernet.

Vedligeholdelsesjounalen samt seddel med konstaterede mangler
skal ligge i troljen.

Kortslutningsstropper, ildslukker 6 kg, nedforbindskasse, attest
og belastningstabel skal medfelge troljen. (Attest skal sidde pé
anhzngeren).

Kelerveske skal vaere frostsikret.

Kranen skal vare sammenklappet pa tvers og sikret som pa lastbiler
af hensyn til rangersted og lignende.

Safremt kranen ikke kan sammenklappes, skal sikring foretages efter
anvisning fra varkstedet Nyborg.

Kranforlengerarm, vridmotor og grab skal vare fjernet..

KUN 10 T TROLJER OG ANHENGERE

10 t troljer (DSB nr 1 og 31 - 182), 10 t anhangere (nr la - 90a)
og 20 t anheangere (nr 30la - 324a) skal, safremt forsendelsen ikke

.foregar pa egne hjul, sendes pa& transportvogn nr 83¢, 837 eller 838

(hjemsted varkstedet, Nyborg). Hvis vagten overstiger 5000 kg,
kreaves kranferercertifikat til l®sning med kran.

Kun specialgrej fra verkstedet, Nyborg mé& anvendes til anhugning
og left med kran. Specialgrejet skal l®gges pa transportvognens lad
efter pad- eller afla@sning.

Keretejet skal sikres ved, at koblingerne pa transportvognen lzgges
pa begge kroge og strammes helt til

For tarntroljer foregar transporten pa egne hjul efter sarlige
bestemmelser.

KUN 20 T TRULJER
20 t troljer (DSB nr 201 - 231) skal forsendes péa egne hjul.

Transport af 20 t troljer i tog skal forega i overensstemmelse
med cirkulere UT 14539.

Stetteben skal med bindetrdd vere sikret mod at ga ned.
Trykluftbremsens ind-ud anordning skal sta pa UD.

Begge aksler skal vare fritlebende (nr 201 - 206 sta i frigear
og nr 207 - 231 udrykket). '
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DSB

Banetjenesten

Vedligeholdelsesjournal
motortrolje nr. ... .

Lb
nr

Dato

Konstaterede fejl og mangler,
samt handverkerens anvisninger

ifr
Lb
nr

Udferte arbejder

Dato

Statlonerlngssted

Slt]. Ksti
Anl
Hyvl

Station

P, o

Efterset og afprevet v. km .

;19 _ hvk. v. DSB

9-72-30 x 200

P Rl e e i L p—

» S I~

-
rey” .

EAmr



Belastningsgrcense

Bremseprgve

Antal bremsede

Maksimal

serie O

i

for udkersel aksler hastighed kmft
. afholdt med betjente tryk- .
hGJSt luftbrem!sner ellirns:rue%rem— SClmtllge 4 5
3vogne T e
(=6aksler) AR P
(=120 tonS) ningen i trykluftbremsen m"‘]d S‘t 2 2 5

pé motortroljen.

hejst: 30 tons
vogne, diplorier
eller lignende

hojst:15tons
vogne,diplorier
ellecignende.,

kun afholdt med motortrol-
jens egen bremse,

15

Hastigheden skal afpasses efter forholdene.

25

-

Der skal med den medgivne belastning kunne bremses i tide, hvor glatte skinner, faldtal og medvind gger bremselw#ng-
den, eller hvor kurveforhold, mgrke og usigtbart vejr vanskeligggr afstandsbedgmmelsen til stopmerker og lignende.

Baneafdelingen
Sep 1974
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Vejledning i indretning og betjening af
trykluftbremsen pd 5 t motortroljer
1964,

I Beskrivelse af bremsesystemet.
II Forberedelsest jeneste fgr kgrsel.
II1 Kgrsel.
IV Afslutningst jeneste.
V gvrig vedligeholdelse.

I Beskrivelse af bremsesystemet.

pos. 1
pos. 2

pos. 4
pos. 5

pos. 6
pos. T
pos. 8
pos. 9
pos. lo
pos. 1l

pos. 12

pos.l3
& 14

pos. 15

pos. 16
pos. 17

pos. 18

Bilag 1 viser skematisk trykluftanlmggeb(med kompressor
V 36/2k4o) pA motortroljen.

Bilag 2 viser skematisk trykluftanlsgget p&d ballastvogne
litra Fd og andre godsvogne %med G-bremse)

P4 bilag 1 er vist fglgende apparater:
Kompressorens indsugningsfilter filtrerer den luft, kompres-

soren indsuger.
Kompressoren trakkes af motoren gennem kilerem og sammenpres=-

ser luften.

Filtret renser luften for vand og olie.

Trykregulatoren regulerer trykket mellem 5,8 og 7,0 kg/cm2

og indeholder bl.a. en sikkerhedsventil og en kontraventil.
Hovedluftbeholder.

Avtomatisk vandudlader.

Afsparringshane.

Filter renser luften for urenheder.

Reduktionsventilen reducerer lufttrykket til 5 kg/cme.

Fgrerventilen hvormed fgreren kan hmve og ssnke trykket 1

hovedledningen.
Dobbeltmanometrets hvide viser angiver hovedledningstrykket

og den rgde viser angiver hovedluftbeholdertrykket.

Koblingshaner,
Slangekobling.

P4 bilag 2 er vist fglgende apparater:

Koblingshane.

Forraddsluftbeholderen hvorfra den luft tages, der anvendes
rensning 1 bremsecylinderen.

Bremsecylinderen, gennem hvilken bremseluftens tryk overfg-
res til bremsetgjet.
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pos. 19 Styreventilen har 3 funktioner:

1) at fylde bremsecylindren med trykluft fra hjmlpeluftbe-
holderen,

2) at tgmme bremsecylinderen ved at smtte denne i forbin-
delse med fri 1luft,

3) at fylde hjelpeluftbeholderen ved at smtte denne i1 for-
bindelse med hovedledningen.

pos. 20 Udligningsventilen, gennem hvilken bremsecylinderen (indi-
rekte) kan sm»ttes 1 forbindelse med fri luft.

pos. 21 Trsk til udligningsventil.
pos. 22 Afsparringshane for styreventil.
pos. 23 Hovedledning.

Et af de aggregater, fgreren betjener oftest, er fgrerventil,
pos. 1ll.

Fgrerventil St 125/1 (bilag 3) kan indtage fglgende stillinger:
a) Fylde- og lgse-stilling (tysk L®sen)

b) Kgrestilling (tysk Fahrt)

c¢) Midtstilling (tysk Abschluss)

d) Driftbremsestillinger (tysk Betriebsbremse I - II)
e) Farebremsestilling (tysk Schnellbremse).

Fylde- og lgsestilling anvendes, nir bremsen skal lgses hurtigt; ho-
vedledning og hjzlpeluftbeholder opfyldes over store gennemstrgm-
ningstvaersnit til 5 kg/cm2 (aflmses p4 dobbeltmanometrets hvide vi-

ser).

Kgrestilling anvendes ved kgrsel med 1gst bremse. Hovedledning og
hj®lpeluftbeholder opfyldes ligesom i fyldestilling til 5 kg/cme,
men opfyldningen foregdr langsommere.

Midtstilling anvendes ved tmthedsprgven (under forberedelsestjene-
ste pkt.6) og ved bremseafslutning for at bibeholde et bestemt ho-
vedledningstryk.

Driftbremsestilling I anvendes 1 almindelighed ved kgrsel med en
enkelt vogn. Hovedledningsluften strgmmer gennem en lille &bning til

fri luft.

Driftbremsestilling II anvendes normalt ved kgrsel med flere vogne.
Hovedledningsluften strgmmer gennem en stgrre &bning til fri luft.

I farebremsestilling strgmmer hovedledningsluften gennem den stgrst

mulige &bning til fri luft.
I det fglgende gdr man ud fra at samtlige vogne er tilkoblet

hovedledningen og det beskrives hvorledes vognenes bremse virker

normalt.
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I lgsestilling og kgrestilling er hovedledningen opfyldt med tryk-
luft af 5 kg/cme, ligeledes er hjmlpeluftbeholderen pd samtlige
vogne - over styreventilen - opfyldt til samme tryk. Bremsecylinde-
ren er udluftet (d.v.s. uden trykluft).

I bremsestilling lukker fgreren gennem fgrerbremseventilen trykluft

ud af hovedledningen til fri luft. Derved omstyrer styreventilen,

pos. 19 pd samtlige vogne og der tilvejebringes en forbindelse mel-

lem hj@lpeluftbeholderen og bremsecylinderen, d.v.s. bremsecylinde-
ren fyldes med trykluft fra hjslpeluftbeholderen og’ stemplet 1 brem-
secylinderen bliver presset udad. Bremseklodserne trykkes fast mod

hjulene.

Forberedelsest jeneste fgr kgrsel.

A) P& troljens trykluftsystem udfgres de arbejder, der nmvnes 1
punkt 1 - 6

B)

1)
2)

3)
k)

5)

6)

7)

Kompressorens smgreoliestand pejles.

Filter pos. 4, som ses pd bilag 4 renses ved at lgsne det ne-
derste skruelidg.

Motoren startes.

Fgrerventilen ssmttes 1 kgrestilling. Hovedledningstrykket skal
da stige til 5 kg/cm2 (dobbeltmanometrets hvide viser). Hoved-
luftbeholdertrykket skal vare 5,8 - 7,o}g/cm2 (Dobbeltmanometrets
rgde viser).

Kontroller om trykregulatoren, pos. 5, s®tter kompressoren pi
tomgang ved 7,0 kg/cm2 hovedluftbeholdertryk og sstter kompres-
soren p& belastning ved 5,8 kg/cm2 hovedluftbeholdertryk.
Undersggelse af bremsesystemets tsthed.

Kompressoren standses ved at standse motoren og fgrerventilen
swttes i midtstilling. I 1lgbet af 2 minutter md sadvel hoved-
luftbeholdertrykket som hovedledningstrykket hgjst falde 0,5
kg/cme, og sidstnevnte tryk md ikke stige. Efter prgven oplades
bremsesystemet atter til normalt tryk.

Slangekoblinger mellem trolje og vogne sammenkobles.

Bremseprgve m,m,

8)

9)

NAr troljen er tilkoblet vognene foretages bremseprgve efter de i

sikkerhedsreglementet SR angivne regler.

Skruebremsen p4 vognene prgves,

IIT.
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SAfremt et eller flere af de fgrnamvnte 9 punkter ikke opfyl-
des, er bremsen ikke 1 forskriftsmessig stand, og der henvises til
de generelle forskrifter for hastighed i Belastningstabellen s. 48.

Vejledning for kgrsel med fgrerventil St 125/1.

Under kgrslen bgr fgreren hyvppigt kontrollere hovedluftbehol-
dertryk og hovedledningstryk pa& dobbeltmanometret, pos. 12.

Kgrer toget med lgst bremse skal fgrerventilen std 1 kgrestil-
1ing; hovedluftbeholdertrykket skal vare 5,8 - 7,0 kg/cm2 og hoved-
ledningstrykket 5,0 kg/cme. (I fylde- og lgsestilling er hjmlpeluft-
beholdertryk og hovedledningstryk lige store).

Ved bremsning sattes fgrerventilen i1 bremsestilling I (eller
eventuelt II) indtil.den gnskede trykssnkning i hovedledningen er
opndet, hvorefter fgrerventilen s®ttes 1 midtstilling indtil toget
kgrer ganske langsomt (skridtgang), si sm»ttes fgrerventilen i kgre-
stilling og den resterende bremsning kan evt. udfgres med troljens
fodbremse.

For almindelig standsning af toget er en trykssnkning fra 5 til
4 kg/cm2 tilstrakkelig.

Maksimum af bremsekraft fis ved en tryknedssttelse til 3,5 kg/cm2
og en yderligere nedsmttelse er hensigtslgs og medfgrer kun spild af
trykket.

Ved bremsning for almindelig standsning og fornedszttelse af
kgrehastigheden ned ad lange fald md der normalt ikke foretages fle-

re umiddelbart efter hinanden fglgende bremsninger og lgsninger, idet

man derved risikerer at udmatte bremsen, d.v.s. at der i toget ikke
haves forngden bremsekraft. i

Efter 1lgsning md fgrerventilen ikke swttes 1 midtstilling, da
det er meget vigtigt, at hjmlpeluftbeholderen fyldes op sd snart en
bremsning er afsluttet, og dette opnds kun med fgrerventilen 1 lgse-
stilling eller kgrestilling.

Det m& erindres, at selv en lille forhgjelse af hovedlednings-
trykket medfgrer, at bremsen lgser fuldstendigt p& vogne med ikke
trinvis 1lgsbar bremse (f.eks. beioldervogn nr. 666).

Hastighed.
Foruden sikkerhedsreglementet gmlder fglgende:

Maksimal hastighed for trolje med vogne er 45 xm/t med for-
skriftsmessig trykluftbremse eller hvis skruebremse er betjent: 25
km/t
Antal aksler
Trykluftankgget kan tillades at betjene et tog P4 maksimalt 6 aksler.
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Serlige forhold.
Kommer trykluftbremsen i uorden pd en godsvogn kan man satte
denne bremse ud af funktion ved at lukke afspsrringshanen pd styre=-

ventilen, pos. 19 og betjene udligningsventilen, pos. 20

Afslutningst jeneste.

Skruebremsen pa vognene ss:ttes fast, kompressoren standses,
fgrerventilen s®ttes 1 kgrestilling, hjmlpeluftbeholderen udlignes.

Hvis det formodes, at kompressorens ydelse er unormal,foretages
f#lgende kontrol af kompressorens ydelse:

Med stillestdende trolje, fgrerventilen i midtstilling og nar
kompressoren lgber l4oo omdrejninger/minut (svarende til lo km fart
i I gear) skal hovedluftbeholderen pumpes op fra o - 6 kg/cm2 i lgbet
af 3 - 4 minutter.

@gvrig vedligeholdelse.

Smgremidler.
Til kompressorens indsugningsfilter og krumtaphus anvendes mo-

torolie.
Til fgrerventilen anvendes smgrefedtet Cazar K.
Hver uge
1) kontreclleres kilerem og evt. efterspmndes denne.
2) Med motoren i gang undersgges, om der spildes olie ved kompres-
sorens krumtap.
3) Filtret pos. 9, som ses pd bilag 5, tgmmes for urenheder (olie
og vand).
L) Aftapning af hovedluftbeholder for vand og urenheder. Man mi
jkke lukke hanen for meget op, da man i s& tilfzlde er udsat for,
at trykluften sladr igennem uden at tage vandet og urenhederne med.

Hver 5000 km.
Luftfilter, pos. 1 (bilag 1), renses i benzin og pa&fgres motor-
olie.

Hver lo.o000 km,

1) pos. 4. Filterindsatsen renses i benzin.
2) pos. 9. Filterindsatsen renses 1 benzin.
3) Olieskift p& kompressor.
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Emptinge- oder Uritte Mat zmwi- wnd sirafrechiiiche Folgen Dewe Zosch-
| . nungen una sdmtiiche Baiiogen siad uns m Faile der Nechibesteliung aefor!
. Jehzugeden

KNORR-BREMSE
® GMBHN

Manchen, Mannheim, Volmarstein

Luftfilter R7,”
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Kotortrolje nr.

Efter opdre fra D.S.B. er benzintanken tgmt
og maa paafyldes, inden benzinpumpen anvendes for et
s@tte tryk paa karburatoren, og inden start af motor
finder sted fgrste gang.

Under transport. paa banevogn er troljen brem=
set og stillet i gear.

Ved skiftning af vendegear skal troljen staa
helt stiile paa'Sporeneg motoren gaa i tomgang, og et
af de 4 motorgear vare 1 indgreb, koblingen saa meget
udkoblet, at den netop kan bevzge mellemkardanen, saa
tandkoblingerne kan bringes 1 indgreb, Skiftningen
bliver herved lydlgs, legende let og uden slid.

Grejer til afl=sning af trolje fglger med
banevognen (skitsq for anbringelse fglger 1 dette brev)
0g bedes efter afbenyttelse straks tilbagesendt vor
adresse.

G. MEULENGRACHT-JENSEN
Eversvej ‘11
F.

2977. A-4.
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Motortrolje

Vedr.: Motorens behandling

SEESEERT SIS ETSEEEIEaOSOS ST SIS

Motoren har (fgr aflevering til drift) kun arbejdet
fas timer - mest ubelastet - for opvarmning til ngdvendig efter=
spanding og justering.

' For at opnaa driftsikkerhed, gkonomi i brug og lang
levetid er det ngdvendigt, 1 den fgrste periode paa mindst 500
km, at tage visse her nsvnte hensyn:

Start altid motoren 1 frigear (i frostperioder med
udtraadt kobling, saafremt det letter starterens arbejde).

Speed altid motoren langsomt op til stgrre hastighed.

Lad aldrig motoren gaa uafbrudt i halve timer 1 lang=
somste tomgang for opvarmning, lad den hellere snurre let - men
uanstrengt og vibrationsfri - 1 et par minutter, og lad den faa
manglende opvarmning i de lavere gear under kgrsel.

‘Motoren maa helst ikke sejgslabe - og absolut aldrig,
naar den er kold og gaar langsomt.

, Start altid kgrsel med last i laveste gear (af hens
syn til koblingen).

Skift olie paa varm motor efter ca. 50 timers arbejde.

Herefter skiftes olie kun for hver 1200-1500 km kgrsel
eller efter 100 timer, saafremt meget af kgrslen er foretaget i
lavere gear.

G. MEULENGRACHT-JENSEN

2976. A-%




Ventiljustering

FORD industrimotorer ©"240" (model CSPF) er forsynet
med hydrauliske ventillgftere. Ventiljustering er udfgrt pa
favrikken; men det anbefales at efterga denne justering, f¢r
motoren indsazttes i normal drift,

_Vedligeholdelse af korrekte ventilspillerum er af
stgrste vigtighed for motorens ydelse og levetid. Er ventils
spillerummene indstillet for snavert, abner ventilerne for
tidligt og lukker for sent. Da ventilerne ikke forbliver pa
s@derne lenge nok til at kgle ordentligt af, bliver ventil=
erne tidligt skeve og brznder itu. Lader man ventilerne
arbejde med for store spillerum, abner ventilerne derimod
for sent og lukker for tidligt. I dette tilfaelde vil
rundingerne pa knastakslens skra flader, som skal afbremse
lukningen af ventilerne, fgr de rammer s=zderne, ikke fa
mulighed for at virke. Derfor raumer ventilerne szderne med
alt for stor fart, sa sliddet pa ventiler og knasier forgges,
og der muligvis sker brud pa ventiler som fglge af de hgje
stagdkrafter.

Fgr ventilerne justeres, skal motoren lgbe med omkring
1200 o/mwin. i mindst } time for at opna konstant motors
temperatur.

Sa foretages fylgende: neds=zt motorhastigheden mest
muligt, uden at tomgangen bliver ujavn., Fjern mﬁtfikkerne,
der holder ventilarmdzkslet pa plads. Stgd til ventildazkslet
med handroden eller en blgd lederhammer for at lgsne pak=
ningen pa cylindertoppen, og fjern ventild=zkslet. Opskru
justérmﬁtrikken pa den fgrste ventilarm, indtil lgfteren
begynder at klikke hgrligt. Stram sa mgtrikken, indtil
klikket lige forsvinder. Stram yderligere mgtrikken { om=
drejning til og ga videre til nmste ventilarm.

Omhandlede justérmgtrikker er selvlasende og krazver
intet tilsyn 'udover ngjagtig indstilling.

Nar justering er udfgrt, skal pakningsfladerne
renses, ny ventilpakning pasattes og ventildzkslet monteres.

e
Zegn. 92 33{ r/s-‘-/ cP.
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DANSKE STATSBANER 8.5.1967//

Betjening af HIAB-kraner

Nedenstiaende betjeningsrakkefglge skal overholdes!

A. Kran 1 arbejdsstilling:
1) Fgr teleskoparmen til inderste stilling, sa
overstrgmsventilen udlgser.

2) Fold vippearmen ind under hovedarmen, fri af
stgttebgjlen, sa langt den kan.

UNDLADES PUNKT 1 og 2, BESKADIGES EKRANEN

3) Lgft forsigtigt hovedarmen fri af holderkrogen.
og videre til gvergte stilling, idet det pases,
at teleskoparmen gar fri af kransoklen, og at
lgse genstande ikke er i vejen for bevazgelsen.

4) Fpgr forsigtigt vipgearmen ud, sa den gar fri
af troljen ved 360° drejning.

5) Drej kranen pa langs af troljem (90°)
6) Indstil teleskoparmens udl=zg.
T) Sznk stgttebenene mod fast underlag.
Ved drejning af kranen: QVERHOLD FRITRUMSPROFILET

'B. Kran 1 transportstilling:

1) Se punkt A 1.

2) Drej kranen ngjagtig pa tvers af troljen.
3) Fpr stgttebenene helt op og las.

4) Fg¢r bhovedarmen til gverste stilling.

5) Se punkt A 2.

6) Saznk forsigtigt hovedarmen, si den gar pa
plads 1 holderkrogen (se punkt B 2)

7) Fgr forsigtigt vippearmen ned pa stgttebgjlen
pa kransoklen.

8) Fgr teleskoparmen ud, sa der er indenfor
stgttebenene i beggse sider.

9) Ryk kraftudtaget ud.

UNDLAD:S PUNKT 1, 2, 3, 5, 6, 7, 8 0g 9
BESKADIGES KRANEL.

3208 A-4 Fle-67
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DSB Rapport

sporisolationerne.

vedr. tilfzelde, hvor et arbejdskeretej med ATTEST ikke er blevet registreret af

NB: Fejimelding til elektrotjenesten skal ogsad finde sted.

Udfyldes af stationen (FC)

Dato kl.

Station eller strazkning
Sporisolation nr.

Arbejdskoretojets ferer:

Arbejdskeretojets art og nr. (hvis det kan oplyses)
Fejlens karakter:
[ enkel kortvarig manglende registrering af besat spor.
[ gentagen vekslen mellem besat/ubesat spor.
[] vedvarende falsk melding om ubesat spor.

(] »ATTEST« beordret nedtaget

Yderligere bemaerkninger:

Udfyldes. af stationen (FC) og/eller baneomradet

Arbejdskeretojets art og nr.

Arbejdskoretojets last ____ tons. Arbejdskeretojets taravaegt__ tons

Tilhersforhold

Arbejdskeoretojets hastighed det pageeldende sted: _____ km/time
Skinneoverfladens tilstand de pageeldende steder:
[J ren
(] forurenet med [ bremsegrus, [] rust, [] sne, [] lev, [] olie
Vejrforhold:
(J sne, [] slud, [J regn, [] fugtigt, [ tert.

ATTEST [ vedlagt, [] felger

Szerlige bemaerkninger:

Udfyldes af banetjenesten

Akselafstand ___ m

Hjulakselmodstand eftermalt i 197 af

Méaleresultater: fortej —_________ ohm, bagtej —_______ ohm
Fejlarsagen:

Afhjeelpning:

»ATTEST« fornyet dato:

Evt. yderligere oplysninger er anfert pa bagsiden. []

Sendes Baneomrade dato underskrift
Sendes Banetjenesten dato ____ underskrift
Sendes Elektrotjenesten dato ____ underskrift

S 100 10/74

Danske Statsbaner



Danske Statsbaner !
Motortroljer
Baneafdelingen
1968 / Smeore-og vedligeholdelsesskema 67-76)
Gruppe- Udfgdr fdlgende arbejder daglig, ugentlig, hveranden U .ZQ 12
bogstav uge, hver eller hveranden maned samt halvarlig efter
og angivelserne x i skemaet. M: Udfgres af mekaniker. hverhves
ne., B betegner "efter behov". Vedrgrende udfdrelsen: uge okt| degq
Se "Regler for smgring og vedligehold. af motortroljer%
A Molor, kobling, gearkasse, kaler og motortilbehar
Al Pejl motorens oliestand. Efterfyld efter behov med heldrs
mctorolie SAE 20W-30 multigrade (f eks Chevron)
A2 Aftap motorens olie, nar motoren er varm efter kgrsel.
__| PAfyld ny motorolie. Olietype: se A 1, - X [ X
A 3 Rens ventilationsfiltre i oliepafyldningshetter i petro=
leum, aftgr og pafdr motorolie. ) x i x
A4 Aftag hztter pd oliepafyldningsrgr: , skyl udluftninas-
filtre . i renseveske, tgr og pafgr motorolie
A S Udskift oliefiltrets indsats. Rekvirér ny indsats fra
hovedlager - .~ Pos nr 918532007 smgreoliefilter | - .. :
A6 Afmontér og rens motorens bundkar og oliepumpens trad- o=
vevsfilter hvert 3.-5. ar (efter ca. 50.000 km kgrsel) (B) !
A 7 Efterse gearkassens oliestand. Olien skal na pafyldnings-
hullet. Efterfyld efter behov, Olietype: se A 8. X X
A 8 Udskift gearkassens smgreolie. Anvend gearolie SAE 9o0. "
A9 thterse motorens olie-, g;;éin— og k¢levandssystémer for
utztheder., Reparér og efterfyld. Se Al,2,7,8,1l0,11.. x| x
A lo Efterse kglerens vandstand. Efterfyld med rent, gerne
kalkfrit vand, tilsat frostvaske. x X
A ll Tgm kglesystemet for vand, hvert andet ar. Skyl kraftigt
| med vandslange. Péfy%@uggpt vand, tilsat frostvaske. (x)
A 12 Afprgv kdlertermostat: skal begynde at abne ved 65° C
og skal dbne helt ved 83° C. Y X




A fortsat, 1 Dig2th 1121 3 12
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A 20 |Rens luftfiltrets hatte, om forngdent ogsa sumpen.

Efterfyld med motorolie. B X B X X X % X
A 21 Udvask luftfiltrets sump og filterindsats i petroleum,

aftdr delene og fyld sumpen med ren motorolie. B X B x X X X X
A 22 Rens karburator. B
A 23 Efterspend indsugningsmanifold. B X
A 24 Indstil karburator og choker og disses forbindelser. X X

A 25 Udskift benzinfiltrets element hvert andet &r.
Pos nr 918521010 papirindsats t benzinfilter,hvl 55 Ng B B

A 27 |Eftermdl ventilspillerum, justér efter behov. B'|B |B |x|B|B]lx|B

A 28 Bedgm motorens tilstand. Mal kompression. Foretag evt.

vakuummeterprgve. Hvis det er ngdvendigt at udtage moto- |(B) B B B X | B B X | B

ren for reparation, skal reservemotor rekvireres fra

hvl 40 Gb pa sadvanlig made :

- (@)Y

A 29 ¥
A 3o
A 4o Efterse aﬁkﬁﬁﬁigiorens syrestand. Efterfyld med deminera-

liseret vand, s& placderne er dzkket. B B S % X X X X
A 41 M3l akkumulatorsyrens vagtfylde og dermed ladetilstanden

i akkumulatoren. B B B x B B X B
A 42 Efterspend kileremme. Afhangig af langden skal remmene

kunne trykkes 6 til 25 mm med tommelfingeren . B B B X B B X B
A 43 Udskift revnede eller slidte kileremme. B B B X B B x B
A 44 |Rens tendrgdr, indstil elektrodernes gnistgab. b4 X
A 45 Skift tendrdr (nye rekvireres fra hvl B

| 4 | fortsat 2 ' plTuloil 1121314161 8110112]




skift tandrgr (nye rekvireres fra hvl

troljens arbejde. Se ogsa C 1l.

A | fortsat 2 D 2U 4 12
A 46 Smgr strgmfordelerens knast med universalfecdt (kortfi- X x x
bret lithiumfedt eller Chevron Polyurea EP Grease 2)
A 47 Smgr strgmfordeler, rens og indstil platiner, indstil
tendingstidspunkt. B
A 48 Skift platiner (nye rekvireres fra hvl B
A 49
A 50 Efterprgv funktion af dynamo. X b4
A5k Efterprgv funktion af laderele. X X
A 52 Efterprgv funktion af startmotor. p 4 X
K53 Indstil koblingépedalens vandring (eventuelt meka-
niker). (B) B B B
A 54 Smgr forbindelser for koblingspedal med motorolie '
Nipler smgres med fedtpresse. X X X
A 55 |Smgr forbindelser for gashandtag og choker med motor-
olie X x X
A 56 Smgr forvarmespjzldet i udstgdsmanifolden
med(blanding af petroleum og grafit. x x| =
A.57 Renlighold motoren og dens omgivelser. Aftgr udtrengt
olie. Aftdr st@gv og snavs med petroleumsvadet tvist. X X
Tgr efter med ren tvist. Udfgres i pauser under motor-

. =69~




Kardanaksler, vendegear; fortej, bagtgj, br;mser og hjul

2U

12

Smgr nipler pa kardanaksler.tkmtaqet\nsse1xInUKﬂjer-3 kar-

B1l danaksler, hver med 3 nipler (2 for ndlelejer,l f,glidenot) x Ix
for motortroljer med kran:kardanaksel for kranens pumpe:
2 nipler (1 for nalelejer, 1 for glidenot)med fedtpresse. X |[x
Efterspend kardanakslers bolte. Mgtrikker skal sikres
B 2 med fjederskiver. X %
5 3 Efterse oliestand i vendegearkasse, Olien skal na pa-
fyldningshullet. Efterfyld med gearolie SAE 90. b4
4 Udtgm vendegearkassens olie, nar denne er varm efter
B kgrsel. Pafyld ny olie. Olietype: se B 3. X
B 5 Smgr led og lejer i vendegearkassens stangtrzk f. gear-
stangen.Anv, smgrekande 5 X |x
B 6 Efterspend vendegearkassens bolte x
B 7 Kun tarnUxﬂJer T98-T149 ¢ indstil stopskruer for skifte-
arm pa bagtgjets vendegear, indstil lengde af stangtrek. x
B 8 Efterse oliestand i fortgj. Olien skal nda pafyldings- |
hullet. Olietype: se B 3. 2
5 Efterse oliestand i bagtgj: Olietype: se B 3. !
B
B 10 Udtgm fortgjets olie, nar denne er varm efter kgrsel.
Pafyld ny olie., Olietype: se B 3. x
Udtgm bagtgjets olie, nar denne er varm efter kgrsel.
B 1l Pifvld ny olie., Olietype: se B 3. X
B 12 Efterse vendegearkasse, fortgj og bagtgj for olieutzthe-
der, reparer evt utztheder. Efterfyld jf B3, B8 og B9. B B B
B 13 Efterse fortgjets og bagtgjets skruer. Efterspeend om
ngdvendigt. Sikres med trad. x
- fortsattes neste side -
B 14 Efterse veskestand 1i hovedbremsecyllnder(u f¢rerhuset), B w" -

hvis der er tabt bremseveske, sa bremsepedalen gdr for

——————————————————-




Efterse veskestand i hovedbremsecylinder (u.fgrerhuset),

B 14 hvis der er tabt bremsevaske,sd bremsepedalen gar for
Iangt ned under bremsning samt efter udluftning af brem-
sesystemet. Efterfyld med bremseveske: Lockheed. B
B 15 Halvarligt samt hvis bremseevnen er nedsat udfgres fgl- :
e gende arbejder: (af mekaniker). X
B 15a Medens en hjzlper gentagne gange trmder kraftigt pa brem %
sepedalen: undersgg om der trenger bremseveske ud af
utztheder ved forskruninger, rgr eller slanger i bremse-
ledninger, B
B 15b Efterspend forskruninger. Udskift defekte dele. Udluft
bremsesystemet (se ogsd Bl4).Udfgr (om ngdv.)fglgendes: B
B 15¢ Hzv motortroljen, sa alle 4 hjul er fri af skinnerne.,
Anvend udsatningsanordningen (se C 2). X
Indstil bremsebakkernes vandring sa meget, at hjulene
netop kan drejes frit rundt med vendegearet i midtstill. X
B 159 |-EX bremseevnen fortsat mangelfuld samt halvarlig:shev at-
ter motortroljen, jf B c, afmonter alle jul (anvend X
hjulaftrzkker se pkt 1l5e-15k Gfterse bremsebe-
l:gninger, udskift, f@r nittehovederne er blanke. B
Undersgg, om der trenger bremseveske ud ved hjulbremse- ﬁ
cylindre, ndr bremsepedalen trzdes hdardt ned- udskift X !
bremscylindre,cefekte dele { bremsecylindre, hvor bronzering menc-
ler,fjeder, gummistempel, gummimanchet). X
B 15e Udskift gummistempler i hjulbremsecylindre og hovedbrem-— (B)
secylindre mindst hvert 5. ar og efter behov.
B 15f Efterse for utstheder ved akslernes olietztningsringe. %
Udskift defekte dele. Monter nye type olieslyngringe.
Rens bremserne for stgv. Afvask med benzin, hvis olie
B 159 | er trzngt ind i bremsen, jf.B 15f. Aftgr delene. x
Er der kommet olie pd en bremsebelzgning, skal denne i
B 15h reglen udskiftes. Affedtning hjzlper kun sjaldent. B
B 15i Indstil vandringer i trak for fodbremse og hindbremse efter behov
= (vantskruer) . . 7 X
Udskift hjul med kraftige bremseflader eller med afvi=-
B 15k gende hjuldiameter: alle 4 hjul skal have samme diameter X

(hjul forsynes efterhdnden af cvk, Kh, med paskrevet

diameter, se i @gvrigt nzrmere under afsnit 5. Hjul, s.42),




B | fortsat, 2 pDlUl2ul 112|13(14|6|81(10(12
B 16 Kun for motortroljer med reduktionsgear (ne. 1,43,59,86~
89) sefterse oliestand i reduktionsgearks.Olietype:se B3. X
Udtgm reduktionsgearkassens olie, nar denne er varm efter
B 17 | xgrsel, pafyld ny olie. Olietype: se B 3. - 4
Efterse reduktionsgearkassen for olieutztheder.
B 18 | peparer evt, utzthed. B| B B| B| B| B| B|B |B |B
B 19 smgr nipler for aksler til stangtrak for fodbremse, hand—
bremse og vendegear.smgres med stgdfedtpresse; led smgres x4 X X| KL X4% L% | ¥
med motorolie.
I
=
n
1
C | Chassis farerhus oa el- insiallationer DlU2Ul1|2|3|416|8|10(72




|

Chassis, farerhus og el- installationer

2U
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Afprgv alle lys, vinduesviskere og horn. Udskift over-

1 breendte parer og sikringer. Rep.ell.udskift defekte dele.| B
2
3 Smgr kulissestyr ved alle 4 hjuln@d pensel.
E Hveranden uge. b4 X X X
4 Smgr evolutfjedre med pensel.
(4 fjedre, indenfor hjulene). % X
5 Smgr bufferfjedre med pensel,
(4 fjedre). X X
6 Smgr dgrhzngsler og lase med motorolie. X X | x
7 Kontrollér speedometer, km-taller og timetaller. B
1 % X
8 Har troljen veret udsat for afsporing, sammenstgd eller
anden overbelastning: tilkald sagkyndig mekaniker og B
foretaE omgaende enhver reparation, som er ngdvendig for
sikkerheden, se endvidere under grupperne A,B,K og T.
9 Efterse fg¢rerhusets overfladebehandling. Fjern lgs ma- "
ling og rust. Pafg¢r forngden maling. X X I
lo |vask og poler fgrerhuset med bilvoks
X X
11 |Renggr indvendigt i fgrerhus. Vask vinduer. Vask fgrer-

huset udvendigt efter behov. Ryd op og fej pa ladet.

Afvask chassisramme og malet tra efter behov. Aftdr
for- og bagtgj samt gvrige dele under vognen med petro-

| leumsvaedet tvist efter behov. Tgr efter med ren tvist.

Dele af arbejdet kan udfgres i pauser under motortrol-

jens arbejde.




K | Motortroljer med kraner Hiab-type 550 oc 650 AW 2U 4 10| 12
A Efterse oliestanden. Olien skal vere synlig i glasset pa
kranfoden. Anvend 'Chevron EP 32 hydr. olie " eller til- B B B
svarende oliekvalitet til efterfyldning. Se "oversigt
over smgremidler".
2 Efterse cylindre, rgr, slanger, forskruninger og lynkob-
linger for utstheder (ogsd under troljen). b4 X
Efterspend utztte forskruninger, udskift defekte dele
eller tilkald Hiab. X X
3 Tilkald Hiab ved halvarlige eftersyn samt efter uheld,
jfr. C 8. Pase at kranen er i driftsikker stand. x X
4 Aftap al hydraulisk olie, nar denne er varm efter arbej-
de. Pafyld ren olie. Olietype:Se K l.. X
5 For at undgd ungdig slitage og nedbrud: hold kranen fri
for sand og forurening,henholdsvis renggr kran, grab, X X b4
svellegriber m.m.,beskyt isar lynkoblinger mod forure-
ning ved at anvende plasticmuffer og opbinding
6 L#ft hetten over kranfodens tandhjul og tandstang og pa-
fgr smgrefedt efter behov. Fedttype: Se oversigten! b4 X X
7 Kranstammens ¢gverste og nederste lejer: 2 nipler, kranfo- :
dens vippeleje:1 nippel.Smgr m.stgdfedtpresse.Fedt:seK6. ;- X X
8 Grab og svellegriber:ledtappe for abning og lukning, 2
nipler foroven ved cylinder, 2 x 2 nipler pa grabhalvdele X X X
Smgr med stgdfedtpresse. Smgrefedt: se K 6.
|
B |
Fglgende smgres med st@gdfedtpresse, T
hvor nipler forefindes, se K 6:
20 Lejetap i ledarm, 1 nippel X X | X
21 Lejetap for hovedarm, ledarm, vippearm, 1 nippel X x4 -3
22 |Lejetap for vippecylinder, 1 nippel X x| X
23 Lejetap for hovedstempel, hovedarm, 1 nippel X X X
24 Lejetap for hovedarm, kranstamme, 1 nippel X X X




K 24

Lejetap IorXr novedarm, AKrlanstalime, L1 Nippecl

e y

[k 25 |Leietan for hovedovlinder. kranstamme. L nippel
K 4o fdér udskydefgfmen ud i fuld l&ngde, renggr.
Indsmgr i bilvoks efter behov.
K 41 Smgr rullen for udskyderarmen
K 42 Udskift fiberklodser for udskyderarmen (indeni vippear-

men) , forinden slid medfgrer Klaprende gang.

e )




Trykluftbremsen (togbremsen)

2U

12

Vedrgrende nedennzvnte henvisninger: se
"Vejledning i indretning og betjening af trykluftbremsen

pa 5 t motortroljer, 1964",

Pejl kompressorens smgreoliestand. Efterfyld efter behov,
Anvend samme olie som til motoren, se A 1 og 2,

Rens filter (pos 4, bilag 4) ved at lgsne det nederste
skrueldg.

Efterse kilerem, efterspend, hvis remmen er for slap.
Remmen mid dog ikke strammes for meget.

Undersgg med motoren i gang, om der spildes olie ved
kompressorens krumtap.

Tgm filtret (pos 9, bilag 5) for urenheder (olie og vand)

Aftap hovedluftbeholderens vand og urenheder .

Rens luftfilter (pos 1, bilag 1l)i benzin og pafgr motor-

- 2
o 30
e LN

»

Rens filterindsats (pos 4) i benzin.

Rens filterindsats (pos 9) i benzin.

_9L_

10

Udskift kompressorens olie. Olietype: se T 1.

13

Kontrol af kompressorens ydelse.

12

Kontroller om trykregulatoren (pos 5) sztter kompresso-
ren pd tomgang ved 7,0 kg/cm® og belastning v. 5,8 kg/cnf,

13

Unders@gg bremsesystemets tzthed.

Vedr anhzngere: se efterfglgende beskrivelse s TT7-83
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1. Beskrivelse af bremsesystemet pd anhzngere nr 1 a — 90 (10 t) og
301 & - 323 a (20 t) for motortroljer.

P& bilaget (trykluftdiagram A 17 of oo) er vist fglgende
komponenter:

Pos _DSB-varenummer Benzvnelse og kort beskrivelse
1 Styreventil:
har fglgende funktioner:
1) at fylde bremsecylindrene med trykluft fra hjelpe-
luftbeholderen ved bremsning
2) at tgmme bremsecylindrene ved trykforggelse i hoved-
ledningen, hvorved trykluften i bremsecylindrene
strgmmer til fri luft-- lgsning af bremse.
3) Gennem T-L omstilleren (pos 15) kan man zndre bremse-
trykket i bremsecylindrene sdledes:
T (tom): vognvagt 5-13 tons, 1,6 kp/cm2 6t
L (1lmsset): vognvagt 13-20 tons, 3,8 kp/cm? 13 %
L) Gennem ind-ud omstilleren (pos 8) kan bremsen omstil-
les til at vere virksom (ind) eller uvirksom (ud).
Nar (pos 8) smttes i stilling (ud) afsperres bremsen
fra hovedledningen og desuden udlignes (tgmmes) for-
réddsbeholderen (pos 2), styrekammeret A og bremsecy-
lindrene (pos 3-6) automatisk.
5) Gennem hurtigvirkende udligningsventil kan man lgse
bremsen ved et kortvarigt trzk i udligningstrazkket.
Herved t¢gmmes styrekammeret A, men forrédsbeholderen
(pos 2) tgmmes ikke.
Hovedledningen skal vere tgmt for trykluft.Overlad-
ning i styrekammeret A (dvs at trykket er stgrre end
5 kp/em?) kan ogsé fjernes ved et kortvarigt trzk i
udligningstrekket.
) 9k 05 ol 1llo Forrédsluftbeholder
indeholder den trykluft, der skal bruges 1 bremsecylind-
rene (pos 3-6) ved bremsning med den indirekte bremse.
3-6 x) Bremsecylindre (med og uden skruebremsetrzk)
Ved fuldbremsning med den indirekte bremse bliver brem-
setrykket 3,8 kp/cm? (i lesset tilstand) og 1,6 kp/em?
(i tom tilstand).
Regulering ved T-L omstilleren.
i Trykluftslange

94 42 o0l ocoo
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Pos DSB-varenummer Benzvnelse og kort beskrivelse

8 Ud-ind omstiller (se fglgende side, punkt 3.1)
9 Afspzrringshane

11 Trykluftslange

12 Kontrolstuds

13 Afsperringshane

1k Afsparringshane

15 ) T-L omstiller (se fglgende side, punkt 2.6)

16 x) Afsperringshane (skal vere &bne, sikres m trad)

x) Pos 4, 5, 15. 16 findes kun p& 20 tons anhzngere.




n

=T9= i R

2. Forberedelsestjeneste fgr kgrsel

2.1 Sammenkobl vognen til troljen eller de ¢gvrige vogne i toget.

2.2 Hovedledningskoblingerne samles og koblingshanerne ébnes.

2.3 Foretag bremseprgve ifglge reglerne i SR,

2.4 Skruebremsen pd trolje og vogne prdves.

2.5 S&fremt bremsen er ubrugbar p g a tryklufttilfgrslen til
bremsecylinderen er sprunget, szttes ind-ud omstilleren i
"ud" position og maksimalhastigheden m& ikke overskride de pad

belastningstabellen angivne.

2.6 Kontroller at T-L omstilleren er stillet i overensstemmelse med
den faktiske last

T (tom) vognveagt: 5-13 tons
L (lzsset) vognvegt: 13-20 tons

3. Kgrsel

3.1 Bliver trykluften pd en vogn ubrugbar, szttes den ud af funktion
ved at sztte ind-ud omstilleren i "ud", og hastighede: afpasses
efter "Belastningstabellen".

L, Afslutningstjeneste

4,1 Skrue-bremsen pé& vognen szttes fast.
4,2 Meddel evt fejl og mangler ved bremsesystemet.

5. Pvrig vedligeholdelse

= Intet —

6. Andet instruktionsmateriale

6.1 Sikkerhedsreglementet (SR)
6.2 Trykluftbremsen (TBI) Regler for betjening og pasning i driften.
6.3 TIB

7. @vrige oplysninger

7.1 Vognen er udrustet med bremsesdler model 4508x, DSB varenummer

89 o7 38 208.
7.2 Bremsevagte
Tom: 6 tons

Lesset: 13 tons
Omstillingsvegt: 13 tons.
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Stykliste for bilag >

vedr anhzngere nr 3o0la - 323a

Pos Bengvnelse Bestillingsnr
( Steuerventil KE-2a-SL-L I 53809
- % mit Friger I 43220
2 Vorratsluftbehdlter 57 1 NM 12.1To-T/57
3 Klotzbremseinheit PKTs m Handbr.h I 69321/2L6Ls LA
in Klotzbremseinheit PK7s m Handbr.h I 69322/2L64L RA
5 Klotzbremseinheit PKTs oh Handbr.h I 69317/247Lh LA
6 Klotzbremseinheit PKTs oh Handbr.h I 69318/24Th RA
7 Bremskupplung 1" x R 5/L4" x 620 lgd I 43L9
8 Umstellvorrichtung ein-aus, dé&nisch I 35696
9 Luftabsperrhahn HK-3 m Entl R 1/2" ( lastvelse ) I 13807
lo
il 3 Schlauchverbindung R 1/2 x 300 1lg I 16861
12 Kontrollstutzen K1 I 61772
13 Luftabsperrhahn AK8s 321221
1k Luftabsperrhahn AK8s 321222
( Umstellvorrichtung L-B dénisch I 355u8
15 ( Schildlager L-B vollst I 35527
( Zubehdr I 35545

16 Durchgangshahn 1/2" 226566
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BILAG 6
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Stykliste for bilag 6

vedr anhznpere nr 1 a - 90 a

Benzvnelse
Steuerventil KE-2a-SL-L
mit Trager
Vorratsluftbehdlter 57 1

Klotzbremseinheit PK7s m Handbr,

Klotzbremseinheit PKTs oh Handbr.

Bremskupplung 1" x R 5/4" x 620 1lgd

Umstellvorrichtung ein-aus, dé@nisch

Schlauchverbindung R 1/2 x 300 1lg
Kontrollstutzen K1
Luftabsperrhahn AK8s

Luftabsperrhahn AK8s

Bestillingsnr

I 53809

I L3220

NM 12.170-T7/57

I 69321/24645 LA

I 69317/24TL LA

I 4349
I 35696

I 16861
I 61772
321221

321222
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