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A34, Bl3, 022, C32, D14 og ¥09 sluttes, F14 i stilling "M".
A08 er l&set i stilling 1 og 2 af ACY.

AQ7 drejes til gtoilling "%

D17 drejes til stilling "£410 omdi.h

=

Indzobling af tids- og bremserels.

1) BO3-Bl3-A34-A%5-Fi4-d 1-D17-d 2-F04-E09-f 4-FO3(spole)-FO3 (kon-
takt ) -FO7-0

2) BO3-Bl3-Bl4-A34-A35-F14-d 1-F14-P02(spole)-FO03(kontakt)-FO7-0

Sgrem H3il snoten i startafbrvderen.

3) BO3-B1l3-Bl4-A%4--A%5--d 1-A07(P i-H)-d 6--D01(2-1)-0

Herved sluttes kontakten i DOLl, og der sendes strem
fra BO3til AOL.

4) BO3-B1l3--B1l4-D0L(4-3)-A01(A~H~E-F 2)-0

EndviGere betjenes de 2 magneisventiler D04 og DO5
(tomgang, 410 ondr.)

5) BO3-Bl3-Bl4--A%4-A35-& 1-DL7Y S

f__;o_,
\\][\D

0
05

‘ﬂ4>

~D '8-F03(kontakt)-FOT7-0
D d 8--F03 (kontakt)~FO7-0.

Nar dieselmotoren er startet, drejes AO7 til stillingen "2Y,
derved forsvinder strcmkvedsens 3) og 4). Hovedvynamoen lgber nu i
"tomgang® og trekier samiidig BOY med rundt. Denne afgiver nu styre-
strem og stregm 11 belysning., eveniuelt til opladning af batteriet

(stromkredsene Ifgiger nedenfor) -

Ved at dreje D17 rezuleres dieselmotorens hastighed efter-
nénden op til 580 og 700 omdr., idet den 1 stremkreds 5) angivne
forbindelse til & 3--D05 Felder hert og erstattes af henholdsvis
d 4-D06 ng d 5-D07. TForbindelsen over d 2-D04 forbliver derimod
uforandret p& alle 3 oculgbstal for dieselmotoren-

Ved drejning af AQ7 videre til stilling "3" og AO8 1 en

stilling, opmagnetiseres shuntviklingen (¢c-D) p& AO01l, hvorved genera-
toren afgiver strem til bancmotorerne. Magnetiseringsstromkredsen er
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6) BO3-B13-Bl4-A3%2-820~-A10-829-A07-a19-A01(C-D)-0

Strommen fra generatoren til banemotorerne er afhengig
af A08's stilling séledes:

AO8 i "serie frem"

7a) AOl(A)—AO4~a2~A02/1(ANH)waB—AOB(BuE)—a4—A02/l(E—F)—aB—A08

EF—A 1)-a9-402/2 (A-H)~al0-A08(B 1-E 1)-al12-A02/2(F-E)-all-A08
F 1-al3)-A%0/2-A01(F 1-E-H) '
AQO8 i "serie bax"

7b) A0L(A)-AO4-a2-A02,/L
I

A-H)-a3-A08(B-F)-25-A02/1(F-E)-a4-A08
EE—A 1)-a9-402/2 (A-H)~210-A08(B 1--F 1)-a11-A02/2 (E-F)-al2-4A08
E 1-213)=A30/2-A01 (F i-E-H)

A08 i "parallel frem"

7¢) A01(A)-(venstre Ao4-a2~A02/1(A-H)~a3~A08’B»ELa4-A02/1(E—F)-' )

( 35~A08Ef»a 6)-a a-A30/1 )
(hojre AQ4-a8-A0S(P-A 1)-a9-402/2(A-H)-2l0-A08(B 1-E 1)- ;
)

812-402/2 (F-E)all-408(F 1-al3)al3-A30/2
AQL(® 1-E-H)

Spzndingen p& generatoren OF banemotorerne og dermed Vog-
nens hastigaed reguleres ved efterninden at forpge magnetiseringen af
viklingen C.-D i AOl, efterh&nden som AO7 drejes videre 1 de forskel-
lige stillinger, hvorved modstanden A10 udskydes trin for trin, séle-
des at streomkreds 6) Ff.eks. i stilling 7 endres £41
63) BO1-b1-B09~Bl1-A32-220-A10~825-407 (R 5-8)=~al9-all (C-D)- 0

Nar i stilling 12 hele AlO er udskudt, er generatoren sppe
P& sin hejeste spsnding. En yderligefe forpgelse af hastigheden opnés
da ved feltsvekning i banemotorerne (stilling 13 og 14) séledes:
Indkobling af feltsvekningsrelzet All
8a) BO3-Bl%-Bl4-A%34-435-d1-A07 (P-FS I)-a40-All- O,

derved legges modstandene Al6 parallelt til (E-F) i henholdsvis A02/1
og A02/2.

P& lignende made indkobles feltsvekningsrelszet Al2, hvorved

yderligere modstandene A1l7 l:gges parallelt til de 2 banemotorfelter,

N&r hostigheden ndr ca. 15 km/t, afbrydes forbindelsen over
FO4 til spolen i Vvidsrelzet; inden dennd hestighed néds, m& derfor
dedmandsknappen eller fodpedalen nedtrykkes, hvorved stremkreds 1
zndres séledes:
la) BO3-B1%-Bl4—-A34~A35-F14--d1--D17-L1-FO5 eller PO6-f4-FO% (spole)~-

FO3 (pverste kontakt)-f8-FOT7/1-£9-F07/2-0

Batteriet lades fra hjmlpedynamoen, ndr dennes spznding
er tilstrzkkelig stor, idet fewst B1ll indkobles ved hjelp af spzn-
dingsspolens
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9a) BOl (H-A)-bl-B09-Bll(spzndingsspole)-indstillingsmodstande-0,
derpd ghr ladestreommen gennem stremspolen
9b) B0l (H-4)-b 1-B09-B1l1-B1l4-B13-B03.

Magnetiseringen af hjzlpedynamoen foregér i afhengighed af

de forskellige hastigheder for dieselmotoren over D17 og BO4 s&ledes:

10 ved 410 omdr.) BOL (4)=bl-D17-03-B05-b2-B01 (D-C—H) |
10 ved 580 omdr.) BOL (4)~bl-D17-b4—-BO4—b3-BO5-b2~BO1 (D-C-H)
10 ved 700 omdr.) BOl (4)=bl-BO4-b3-BO5-b2-BO1 (D-C-H)

Stremkredse for hjmlpeapparaterne:

Kompressoren: B03-B13-B14-C13-C22 (nedad)-C21-C11-0
Kolevandspumpen (automatisk): BO1l-bl-C32(nedad)-C03%-C31-0

- (direkte) : BO3~B13-Bl4-032(6pad)=-C33%-C31-0
Voltmeter for hoveddynamoen: A0l (A)-D01(3)-A28-A27-A26-0

Ampdremeter for banemotorer: AQl (F 1)-(ABO/l-aBl/aBZ-A29/1;—O
(A30/2~a33/a%4-429/2

Voltmeter med omskifter for
Batteri BO3-B1l3-Bl4- )
Hjelpedynamo (BO1l-bl

Lysregulator (E Ol= el
Lyskobling E 31-E32-e 24-

Oliestandsviser:  B03-Bl%-Bl4-D14-D15-d10~C 37/39-c6/7-C36/38~0
Belastningsviser: B03-B1%-Bl4-D14-D15-d10~D12-D1%~0
Hastighedsméler: F15-f6~F17-F16-f 7-F15

Signalhorn: B03-B13-Bl4-A34-A35~ 31-F13-f3-F11-f2-F12-0.

B 20-B 19

e . s S O o T S o, Tt o s g7 v o St
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Forklaring til stremskema for M - P (Mp 11.200).

Felgende afbryderc sluttes:.Bl3, A34, C32 bg C 52 (autom.),
FO9, Fl4 i stilling M, C22 forclesbig i "O".

Frem og bak-h&ndtaget paszttes pd A08, der drejes i "fremi,
l,hastighed,"

Strem til tidsrelzct, né&r vognen holder stille eller kegrer under 15 km,

la) BO3 (+)-b45-B13-Bl4-A35-A34-2330-A08-f7-F09~-f6-F04-f8-F09-a40-
__F14-f9-FO3—spole~fl3-Fl4- (+)-B1l8~BO-B13-b41-B14-B03 (+)

N&r hastiighcden under kerslen kommer over 15 km, erstattes
la) af

1b) BO3 osv. som la) til AO8-f1-F05 eller F06-a40- osv, som under la),

Samtidig tendes den violettc meldelampe
2) BO3 osvi, som under la) til FO4-f5-F10-(+) osv.

Strogm til en spole i kereretningsomskifteren
%3) BO3 osv, som 1 a) til A08-a43 eller add4-spole i AO5—(+)-0sv.

Strgmkredse ved start af DM I, idet D02/1 drcjes p& "Start®
Indkobling af startafbryder DO1/1

4) BO3 osv. som under la) til A08-d1-FO03-(kontakt)-f1l4-F14-d2-D02/1-
d11-D01/1(spole)-(=+)

Indkobling af magnet-ventil for start D03/1

5) BO3 osv. som under 4) til D02/1-d11-D03/1(spole)-(+)
Indkobling af magnetventil for tomgang D04/l

6) BO3 osv. som under 4) til D02/1-d12-D04/1(spole)-(+)
Indkobling af magnetiscringsafbryder for hjelpedynamo B28/1

7) BO3 osv. som under 4) til D02/1-d12-B28/1(spole)-(<)



Strem fra battcri til hoveddynamo, dcr arbejder som motor
8) BO3 (+)-b45-Bl3-B14-D01/1(kontakt)-al-A0l (A-H-F-E)-(+)-B18-
b0~-B1l3-b41-B14~BO3 (+)
Magnctiscring af hjelpedynamo fra batterict
9a) B03%(+)-b45-B13-B14-B29-016~B28+B17~B05~B04-0103-A08-b101~-h19~
BO1/1(felt)-(+)~B18-b0~-B1l3-bt1-B14-B0O3 ()

N&r D02/1 drcjes videcre pd drift, forsvinder stremkredscne 4),
5) og 8), medens 6), 7) forbliver inde, diesclmotoren gir pa
tomgang. Hjelpedynamoen afgiver nu mangvrestrem og ladestrem
samt overtager sin cgen magnetisering:

Indkobling af tilbagestremsrecle
109 )BO1(+)-b13-B09-Bl2(spendingsspole)~bll-BO1 (+)
Indkobling af ladeafbryder
11) BO3(+)-b45-B1l3-Bl4-A35-A%4-2%0~A08~-d1~-B12(kontakt)-b54-Bll(spole)-

Ladestreom fra hjzlpcdynamo til batteri

12) BO1l(+)~bl3-BO9-Bl4-Bl%-145-B03(+ +)~-Bl4-b41-B1l3~b0-B1l8~(+)-B12
(stremspole)-b53-Bll (kontakt)~-bl1-BO1l(+)

Egenmagnetiscring af hjslpedynamoen (tomgang)

9b) BOl(+)-bl3-B09-(+)-B29-b16-B28(kontakt)9-bl7-B05~B04-b103-A08~
blO%—%l9-BOl(magnctfelt)—(+)—B12(str®mspole)—b53—Bll(kontakt)
BO1(=).

Nar komprcssoren cr i gang (se senere) kortsluttes gennem
hjelpekontakter p& C21 en del af modstanden BO4 mellem punkter-
ne bl24 og 1102 uvafhengigt af, hvor stor del aff BO4 der igv-
rigt er indkoblet, derved forsges hjmlpcdynamocns magnetiscring
for at modvirke den forggede belastning ved at kompressorerne
Start af dieselmotor II foregdr pd tilsvarendc méde. e
Nar daeselmotorerne er startede op og igang, kan kompressorerne
indkobles ved betjening af afbryderen C22 i fegrerrummet, der
stilles p& "aut", hvorved felgendec stremkredse opstar:

Indkobling af kompressorrels Cl2,

13a) BOL(+)-b13-B09-230-A08-d1-C22(autom)-c42-021-c3-C12(spole)-(+)
Drift af komprcssor med strem fra hjslpedynamo

14) BOl(+)-013-B09-(13-C12(kontakt)-c4-Cll-(+)

Hvis C21 er defekt, kan Cl2 indkobles ved at stille C22 i
ndirelkte",

13b) BOL(+)» b13-B09-230-A08-d1-C22(dir)~c3-Cl2(spole)~(=+)

Nédr vognen skal kegre, drcjes AO7 op i stilling 1/2, og man
far da felgende stromkredse:

Indkobling af magnetiscringsafbryder A3l.

15a) BO1l(+)-01%3-B09-230-A08-f1-F05 eller F06-240~-A07-a46-A03% (hjelpe-
kontakt)-a52-A31(spole)-a53-D01 (hjelpckontakt)-a56-A04 (kontakt)—
a54-D02(stilling drift)-(+)
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Indkobling af banemotorafbryderen AO3,
16) BOl(+)-b1l3-B09-230-A08-a4% cller a44-A05(1lésckontakt)-a45-A31
(underste hj:lpekontakt)-a5l-A03(spole)-(+)
Megnetisering af hoveddynamoecn fra hjzlpedynamoen.
17) Egi(é+%;b%3;BO9~A32-al20—AlO—al29—AO7—all9—A31(hovedkontakt)—aZQ—

- N&r AO3 indkobles,eller man drejer AO7 videre fra stilling %,
forsvinder stremkredsen 15a), og magnetiseringsafbryderen holder
nu sig selv oppe ved en ny stremkreds over mangvrestreomsudkob-
leren A82.

15b) BOLl(+)=-b1l3-B09-230-A08-f1-F05 eller F06-240-A07-220-AB2-al0-A31
(everste hjzlpekontakt)-ab2-A%1(spole)=-a53-D0Ll(hjelpekontakt)-a56-
AO4 (kontakt)-a54-D02 (Mdrift") = (<)

Hovedstrgmkredsen fra hoveddynamo til banemotor er sa:
18) AO1(A)-al-A03(kontakt)-a2-A04(spole)-a3-A02(anker)-a4-A05-a5-A02
(felt)-a6-A05-a7-A%0-a9-A01 (H)

Kerslen foregdr nu ved drejning af A07, hvorved efterhénden de
forskellige trin af AlO udskydes indtil stilling 9, hvor hele
Al10 er udskudt. P& passende tidspunkter, alt efter dieselmoto-
rens belastning, som kontrolleres ved de farvede meldelamper
(greon, gul og red) foretages ved drejning af AO8 opregulering
af dieselmotorens hastighed til 2. resp. 3. trin, idet der
v samtidig over andre kontakter i AO8 sker en tilsvarende regule-

® ring)af hjelpedynasmoens magnctisering (indkobling af modstanden

BO4.

Indkobling af magnetventil DO5 for 2. hastighed
19) BO1(+)-b13-B09-a30-A08-b2-A03 (hjelpekontakt)~-d13-D05-(+)
Endring af hjelpedynamoens magnetisering p& 2. hastighed

9¢) BOl(+)=-bl3-B09-(+)-B29-b16-B28(kontakt)-bl7-B05~b24~-B04-b104~A08-
b101-b19-B01 (magnetfelt) osv. som 9b)

Indkobling af magnetventil DO6 for 3. hastighed
20) BOl(+)-b13—B09—a30—AO8—b5-A03(hj%lpekontakt)—dl4-DO6—(+)
Endring af hjslpedynamoens magnetisering pd 3., hastighed
9d4)B01(+)=-b13-B09-(+)-B29~b16-B28 (kontakt)~bl7-B05-b24~-B04 (hele mod-
standen)-b19-BO1l(magnectfelt) osv. som 9b)

For yderligerc at forege vognens hastighed kan AO7 drcjes vide-
re i stillingerne 10, 11 og 12, hvorved der over feltsveknings-
releerne All, Al2 og Al3 indkobles modstande Al6,Al7 og Al8
parallelt med banemotorfelterne, f.cks. pd stilling 10 indkob-
les All séledes:

21) ?Ol(+)5b%55B09—a30—A08—d1—F03(kontakt)—fl4—Fl4-d2—A®7Aa14®—All
spole)-(+

Strem til kglevandspumpe og ventilatormotor

22a) automatisk BOl(+)—b13—BO9—(+)—CBB—ClQ—CBl—cll—CBZ(autom)-bllz )
BO1(=+

22b) direkte: BO3-b45-B13-Bl4-C33-c¢l2-C31-cll-C32(dirckte)-(+)
23) BO1(+)-b1l3-B09-(+)-C5%-cl7~C51~cl8~C52-b11-BOL(+)

- Forbindels.r til mcldelamper for smercolie og kelevand
24) BOL(+)-113-B09~F35-f10-C37~c1l1l1-C36~(+)

25) BOl(+)=bl3-B09-F35~-f10-C39-c113-C38-(+_
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or M-0 (MO 11.200).

Forklaring til stremskemaet

Start: Bl3,A34 og FQ9 sluttes, Fl4 stilles i "M", omskifterne C22,

052, Uhe indstilles
Noglen til startkontrollerne og til frem- og bakvalsen pis®ttes.
AQB drejes i frem eller bak.
DO2/1 drcjes i "start".

Indkobling af spolen i tidsreclmet.

1) BO3 (+)-Bl4-b45-Bl3-A%4-A35-2%0-A08~f7-F09-f6-F04~f8-F09-a40~-F14-f~9-

FO3 (spole )=f13-F1l4-b5-A08-(+)-Bl8-b25-A85-b0~B13-b41-B14~-BC3 (+)
Ved scnere stremkredse regnes b5 for tilbageledning.

Strem til en spole i vendevalsen (frem eller bak)

2) BO3 (+)=b45-B1l3-A34-A35-330-A08-a4% cller a44-A05 ene eller anden
spole-bb.

Indkobling af startafbrydcr og magnetventiler.
%) BO3 (+)=b45-Bl3~A%4-A%5-230-A08-d1~-F03 kontakt-f14-F14-d2-D02/1~.
hvor den deler sig i 7
ag d11-D01/1 spole-b5
)

c) d12-D04/1 spole-b5
d) d12-B28/1 spole-b5.

Som folge af =) startes dieselmotor I med AOl/1 som motor ved
strem fra batteriet sdledes:
4) BO3 (+)=b45-B13-D01/1 kontakt-2l-A01/1-(b0)=-B1l3-b41-B14-BO3(+)

3¢c) giver strem til magnetventilen for laveste omdrejningstal
: (tomgang)
%d) giver magnetiseringsstrem til hjslpedynamoen séledes:

5) BO3 (+)=b45-B1l3-B29-b16-B28 kontakt-bl7-B06/2 kontakt-bl8-B0O6/1
kontakt-b15-B30/1-b19-B01/1(C~D)~-B1l8-b25-A85-b0-B13~b41-B14=B03 (+).

Endvidere ndr DO2 drejes i "drift" strem til B34
6) BO3 (+) osv., til D02/1 som under 3), dercfter b6-B34 spole-bb.
Herved afbrydes forbindelsen mellem BO3 og samleskinnen for
hjelpeapparaterne, der nu far stremmen fra BOl, séledes:
7) B0O1/1-b13-B09/1-B27/1-bl d.v.s. samleskinne.

Strem til meldelamper for smercolic og kelevand.
8) BO1l (F1)-B0O9-B27-bl-F35-f10~-C37-c31-C36-C38-Db5, .
Ved drejning af D02/1 til drift forsvinder kun stremkredsene

3a og 4, de andre forbliver uforandrede.
" Dercfter startecs de andre dieselmotorer pd& lignende méde.
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Stregm til kompressorafbryderen Cl2
9) BO3 (+) osv. til A08-d1-C22(autom)-c42-C21-c3-Cl2 spole-b5.
Strem til kompressorerne
10) BO1/1 osv. som 7) til ©1-C13%-C12 kontakt-Cll-(<).

Streom til kglcvandspumpen
11) BOL/1 osv, som 7) til bl-C33-C31-C3%2-b11-BO1 (=)

Strom til ventilatormotorer
12) BO1/1 oswv, som 7) til b1-053-C51-052-b11=B0O1 (=)

Indkobling af tilbagcstremsrele og ladeafbryder
13) B01/1-B0S/1-B27/1-b1-B1l2/1 spendingsspole-bll-BO1/1.
14) BO3 (+)=b45-B13-A%4-A%5-230 (ecller d1)-Bl2 kontakt-b54-Bll spole-b5.

15) BO1/1 (F2)-b12-B33-b22-Bl5 hpjre-b28-Bl5 venstre-b23-B1l0 lille samle-
skinne-Bl3-b45-B03 (+-+)-Bl4~b41-B13-b0-AB5-b25-B13~(+)-B1l2 stremspole:
b53-Bll kontakt-bll-BO1(H)

Forbindelsen fra BO1/1 til b22 f&s cndvidere over
16) BOL/1(F1)=bl3-A43-827-A41l felt-al28-A44-b22 (osv. som 15).

Nar under kerslen FO5 eller FO6 nedtrykkes, inden hastigheden

ndr ca. 20 km/t, erstattes forbindelsen over F04 d.v.s.

1) med

la) BO3 (+)=b45-Bl3~A%4~-A355-2%0-A08-Ff1-F05 eller FO06-240-F1l4-f9-
FO03 spole-fl3-F14-b5 og meldelampen, for at centrifugalkon-
takten har afbrudt tendes:

1b) BO3 (+) osv. som undcr la) til AO8-f7-FO09-f6-F04-f5-F10-b5.

Kersel stilling 1/2 (AO7 drcjet i stilling 1/2)

Indkobling af magnetiscringsafbryderen for hoveddynamo

21a) BOl/1 osv. som 15) il B10-A3--A35-230-A08-f1-F05 eller FO6-240-A07-
a46~A03 (underste hjelpekontakt)-ab52-A31 spole-abh3-4£8% kontakt-
a5672%%yhj&lpckontakt—354—D02/1~b5 oSV, Do/

Herved indkobles relset A%1l, og man far hoveddynamoen magne-—

tiseret:

22) BO1-A%2-221-A%1 hovedkontakt-222-A01/1 (D-C)-a23-A4l-a24-A39-a25-
A10/1-b11-BO1.
Bancmotorafbryderen indkobles

23) BO1l/1 osv. som 15) til B10-A34-A35-230~A08-243 eller a44-A05-ad5-A%1
(underste hjslpckontakt)-a51-A03 spole-kb5.
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Forbindclsen til spolen i A31 (2la) afbrydes nu over AO%, men
A31 holder nu sig selv oppe sd8ledes:

21b) BO1l/1 osv. som 15) til Bl0~A34-A%5-a30-A08-F05 cller F06-a40-A07-220-
A82-210-A31 (pverste hjelpckontakt)-a52-A31 spole-ab3-A04 kontakt-—
a56-F hijzlpckontakt-ab4-D02/1-b5 osv. Lo7
HoYy
Sélenge forbindelsen over AO4 kontakt er sluttet, d.v.s. strom-
men til bancmotorerne ikke er for stor, forbliver de¢ nevnte stremkredse;

i tilfelde af en kortslutning eller overbelastning af banemotoren afbrydes
A317drst v

i 2la)resp 21b)forbindelsen mellem 256 og abf,0g)A03 falder ud. Genind-
kobling kan da kun ske ved at dreje AO7 helt tilbag. i 1%2.

Korsel stilling 1.

21b, 22 og 2% forbliver uforandrede.
Magnctventilen for 2. omdrejningstal indkobles,
24) BO1/1 osv. som 15) til Bl0-A34-A35-a%0-A08-F05 c¢ller FO6-a40-A0T-b2-
AO3% (kontakt)-d13-D05/1-b5 osv.
Det ene rele for regulering af modstanden for magnetisering af
hjelpedynamoen indkobles, hvorved magnetiscringen nedsattes, da omdrej-
ningstallet er sat op.

25) BO1/1 osv. som 15) til B1l0-A%4-A35-230-A08-F05 eller F06-a40-A07-
b2-B06/1 spole-h5,

Herved sndres som nevnt magnetiseringen, d.v.s. stremkreds 5 til

42) BOl/l osv. som 15) til B10-B29-b16-B28 kontakt-bl7-BO6/2 kontakt-
b18-B04-b15-B30/1-b19-B01/1 (C-D)-(+).

Korsel stilling 2.

Forbindclsernc 5a, 21b, 23, 24, 25 forbliver uforandrede, der
tilkommer indkobling af det enc rele for kortslutning af AlO.

1) BOl/l osv. som 15) til B1l0-A%4-A35-a30-A08-F05 eller F06-a40-ab5-
A37/1 spole-b5,

derved mndres magnetiseringen af hoveddynamoen (stremkreds 22) til

222) BOl-A32-221-A31~-822-A01(D-C)-223-A41-a24-A39-a25-A10 (underste halv-
del)-a26-A37/1 kontakt-bll-BO1,

Korsel stilling 3,

Forbindelserne 5a, 21b, 23, 24, 25 og 31 forbliver uforandrede,
der tilkommer indkobling af det andct rela for kortslutning af AlO,
36) BO1l/1 osv. som under 31) indtil AO7-a65-A37/2 spole-b5 osv.,

derved ®ndres magnetisceringen af hoveddynamoen atter til

22b) BOl—A32-a21—A31—322-AOl/1(D—C)-a25—A41—a24—A39—a25—A37/2 kontakt-
b11-BO1.
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Endvidere indkobles feltsvekningsrelszet All, ifald streommen
igennem spolen i A%9 er over ca.: 22 amp saledes:

37) BO1l/1 osv. som under 3%6) indtil AQ7-a65-A%9 underste kontakt-
a4l-All spole-b5 osv,

Kogrsel stilling 4.

Forbindelserne 2la, 22y, 23, 36, 37 forbliver uforandrede, der
tilkommer indkobling af magnetventil for 3. omdrejningstal.

41) BO1/1 osv. som 15 til Bl0-A%34~A35-a%0-A08-F05 eller F06~a40-A07-b3-
AO% (kontakt)-dl4-D06/1-b5 osv,

Det andct rels for regulering af modstanden til magnetisering af
hjelpedynamoen indkobles, hvorved magnetisering yderligere nedssttes,
svarende til de¢t foregede omdrcjningstal,

42) BO1l/1 osv. som 15) til B10-B29-b1l6-B28 kontakt-bl7-B0O5-B04-bl8-
B06/1 kontakt-bl5-B30/1-b19-BO1(C-D)~-(+).

Relzet for ladning pd 3. omdrejningstal indkobles endvidere

43) BO1/1 osv. som under 41) indtil b3-A03 kontakt-d1l4-B33 spole-
b5 osv.
Herved bortfalder stremkreds nr. 15, sdledes at ladningen kun

sker ved streomkredscn 16, d.v.s. over medkompounsviklingen pé& BOL.

Kgrsel stilling 5.

Alle stremkredse fra stilling 4 uforandrede, der tilkommer magne-
tisering af relect for overbelastning

51) BOl/1l osv. som 15) til B10-A34-A35-230-A08-F05 eller F06-240-A07-
D09/1-b5.,

De tilsvarende stromkredsc opstér for D M 2 og eventuelt gennen

koblingerne for dieselmotorerne i den anden MO-vogn.
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Hovedstrgmkredse,

I. A01/1(A)=-al-A0%3/1-a2-A04/1-a%-A02/1(A-H)-a4-A05-a5~
402/1(BE~F)-86-A05-a7-A42/1(kovedfelt)-a8-A%0,/1~a9=A01/1 (H)

IT. A01/2(4)-all-A03/2-212-A04/2-213-402/2(A-H)-al4-A05-al5
402/2 (F-E)-216-405-a17-A41/2 (hovedfelt)-al8-A30/2~al9~A01/2(H)

- o — o v——— ——— . ——— o ————— —{— 1. (o o—

Oversigt ever forbindelserne i AO8.

i s s s e e e A S S St e 85 e . o - e e S S S e i e S T A S Y

Stremtilferslen sker fra ledningen "a 30" pa& 3, kontakt fra
oven. De udgiende forbindelser er feglgende:

a) Forbindelser mellem kontakterne 1-6:

1 kontakt (kun i bak): a44 til spole i AO5; nadr AO5 er skiftet
ever i den rigtige stilling, dannes
forbindelse til a45 og videre til
indkobling af AO3.

2 - : 4@ 1 til kontakt i FO3 og videre til 4 2;
til trykregulator C21 og videre til
de 2 relser €12 (indkobling af kom-

til kontakt i Bl2. pressorerne);
3 - ¢ a30 fra batteri BO% over A34 og A35
4 - : £ 1 til FO5 eller P06, derfra til a40,

der forgrener sig over Fl4 til spo-
lén i 'FO3 og Til AOT

5 - : £ 7 ever FO9 til FO4, hvor den ved stil-
stand og lav hastighed ferer til
spolen i FO3 - ved hgj hastighed
oger ledningen £ 5 til meldelampen
FlQ

6 - (kun i frem): a43 il spole i AO5 mnAr A0S er skiftet
over i den rigtige stilling, dannes
forbindelse til a45 og videre til
indkobling af AO3. :

Fortss=ttes.
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b) Forbindelser mellem kontakterne 7 og 8.

7 kontakt ¢« + Returforbindelse for al msnevrestrem
over A85 tilbage til batteriet.

8 - :b 5 Returledning fra de fleste relsmspoler
ti1l A08 for jordforbindelsen.

a) Forbindelser mellem 1. og 2. kontakt:

1 kontakt (i stilling drift): 4 2 Stremtilfersel fra kontakt
i tidsrelzet FO3 over Fl4.

2 - (i stilling drift): b 6 Forbindelse til kortslut-
ningsrelzet B34.

b) Forbindelser mellem 3. og 4. kontakt:
3 kontakt (i stilling drift): b 5 Returledning til AOS8.
4 - (i stilling drift): a54 Forbindelse fra hjzlpekon-

takten p& D01 (stremkreds
for indkobling af A31)

c) Forbindelser mellem 5., 6. og 7. kontakt:

& kontakt (i begge stillinger):d 2 Stremtilfersel fra kontakt
i tidsrelzmet FO3 over Fl4.

6 - (i stilling start): 411l Forbindelse til spolen i
startafbryderen DO1.

7 - (i begge stillinger):d12 til spolen i D04, magnet-
ventilen for tomgang,

til spolen i B28/1 magneti-
seringsafbryder for hjzlpe-
dynamoen BO1l/1.

———— o ——— - — " " V— — — . "t " o o S, v



Stromtilferslen sker fra ledningen a40 p& 1. og 8. kontakt
fra FO4, resp. FO5 resp. FO6,

a) Forbindelse mellem kontakterne 1-7:
1 kontakt (i alle stillinger): a40 Streomtilfersel

2 - (i stilling 1/2): 246 over hjzlpekontakt pa 403
v til spolen i A3l

3 - (i stilling 1,2 og 3): b 2 over hjzlpekontakt p&d 403
til magnetventilerne DO5

til relzet B06/1, der ind-

skyder en del af BO4 i mag-

netiseringsstreomkredsen for
BO1

4 - (i stilling 2): a55 til relmet A37/1, der udsky-
der en del af A1O0 i magne-
tiseringsstromkredsen for

&07 .

5 - (i stilling 3,4 og 5): ab5 til relmet A37/2, der udsky-
der resten af A10 i magneti-
seringsstrgmkredsen for AO1,

til relzerne A39, der indkob-
ler feltsvszkningen, nar ho-
veddynamoens magnetiserings-
strem er oppe pd ca.22 amp.

6 - (i stilling 4 og 5): b 3 over hjmlpekontakt pa A03
til magnetventilerne D06

til relmet BO6/2, der ind-
skyder den anden del af BO4
og den af depotet indregu-
lerede del af BO5 i magneti-
seringsstrgmkredsen for BO1

over hjslpekontakt pé& A03
til relzerne B 33, der af-
bryder for ladning over mod-
~kompoundudviklingerne p& BO1l.

7 - (i stilling 5): d 3 til magnetventilerne DO9

¥) Forbindelsc mellem kontakternc 3 Og 9:

8 kontakt (i alle stillinger): a40 Stremtilferscl

9 - (i alle sﬁillingar); 220 til manevrestromsudkoblercn
A82, durfra over alQ over
holdckontakt til spolerne i
A3, '
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Torskclle mellem MO-vogne og lyntog.

d
o

. lyntogene findes ingen F1l4, hvorfor folgende stremkredse
gndres:

1) BO3 (+)—Bl4-B15—A54—A35—a50—AOB-f7—FO9—FO4—a40—FO3 spolec-b5 osv.
2) BO3 (+)—Bl4-B15—A54-A35—350~A08-d1—F05 kxontakt-d2-D02/1 osv.

I startkontrollerne D

J s T -

2 findes dobbelt set kontakter for for-

bindelserne mcllem d2 og b6, sidlecdes at mindst 2 maskincer skal vere i
gang, forinden B34 udkohle

(4]
L]

Rekkefeglgen af spolcr og lasekontakter cr ombybttcde for nogle
streomkredse:
Indkobling af ladercls Bll

14) -530-B1l1l spole-b54-Bl2 kontakt-b5

Indkobling af bancmotorafbryder AO3
259 ~a45-A0% spolc-251-A31 underste hjslp.kontakt-b5
Indkobhling af magnctventilcer DOS og D06 og udkobling af B33
24) ~b2-D05 spolc-dl3-A03 hjslpckontakt-bd
41) -b%-D06 spole-dl4-AO03 hjelpeckontakt-bb
4%) ~b3%-B3%3 spole-dl4-A03 hjmlpckontakt-bb

Stregmmen til meldclampernc tages dirckte fra AO8 over 35 og
ledning a30B.

indviderc tilkommer stremkrcedscne for skinncbremseén og sanding.

Indkobling af ventiler T24 og rcle F22 ved dirckte betjening
o & i J e}
af kontrollecrcn F28.
- F24 spole)
A -250- - -1 28~ -AOB~f 14~ (q -0
A) 50-F35-a30B-F28-f13-A08~f14 (722 spole) 5
Strem til skinncbremsen
B) ~p1-F2%-F22 kontakt-fl2-F21l- =+
Ved farcbremsning endres stremkreds A, idev forbindclscn
danncs over F20.
g 230-F35-2%0B-F20-f15-F2¢ (nulstilling)-fl8 osv. som A)

Samtidig forbindelsc til sanding sventilerne F18

D) 230-F35-a30B-F20-f15-719 (begge 1 scric 1 nulstilling)-f13-
F18~-b5+
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o LB e
Almindelig sanding ved betjening af F19 fés sfledes:
E) a3%0-F35-a30B-F18 (ncdtrykkct)=-f1l3-F18-b5

Forskelle mellem MO Og MK-FK

6 stk. banemotorer A02, 2 under MK, 4 under FK (stor adhzsionsvzgt)
2 - banemotorafbrydere AO3 har 3 hovedkontakter hver,

6 -  Dbanemotor maksimalrelser AO4, 1 for hver banemotor, holde-
strommen for A3l fert i serie ever kontakterne i de 3, der
horer til samme hoveddynamo,

3 - koreretningsomskiftere A05, een for hvert par banemotorer,
indkoblingsstremmen for A0% fort i serie over lésekontak-
ter pd& alle % omskiftere, begyndende bagfra,

2 - feltsvekningsrelzer All har 3 szt kontakter hver, for de
3 banemotorer i den pégzldende gruppe,

nyt 6 - knivafbrydere for banemotorerne A40, anbragt i stremkred-

sem mellem AO3 og AO4, disse m& kun betjenes i afbrudt
stand,
1 - jordslutningsrele A85, i stedet for sikring, holdestrgmmen
for A3l fra AQ7 over A82 yderligere feort over kontakten
1 485 107-220-A82-210-A85-a29-A31 kontakt-
ab52-A31 spole osv.
i MK 6 -~  A30 med tilherende A29 for hver AQ2,
i MK 2 ~  A22 ampéremetershunt for samlet stregm for hver AOl

i FK 2 - 230 med tilhorende A29 for A02/% og A02/4.
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Stromskema for varmeanl:g (uden automatik)

(MK-FK  tegning 8 2 5104
(MO - 8 Z 5002

®etegnelserne e 21 resp. e 1 og "O" resp. 50 er for tilsvarende
ledninger p& de to tegninger, der ellers er fuldstendig ens.

1)

2)

3a)

3b)

4)

5)

Strem til fedepumpemotor (varierende spending)
b1l-G01l (hojre kontakt)-G1l3-Gll-o(b 50)

Strom til terkegningskontaktor

e 21{(e 1)=-G01 (venstre kontakt)-G03-g20-G04-g21-GL6-g22
G 28(spole)-o(b 50) '

Stregm over startknap til G 22

e 21(e 1)-G01l(venstre kontakt)-G03-g20-G04-g21-G28(venstre kon-
takt)—g23—G17—g24—GO6—g25—GO7—g27—G22(spole%—o {550

Holdestrgm til G 22 over egen hjmlpekentakt
e 21(e 1)-GO1l(venstre kontakt)-G03=-g20-G04-g21-G28(venstre ken-

takt)-g23-G17-g24~G26-g26-G22 (hjmlpekontakt )—g25-G07—-g27-G22
(spole%—o (v 50)

Strgm til brendermotor (konstant spznding)

e 21(e 1)-GO1l(venstre kontakt)-G03-g2-G28(hgjre komtakt)—e3
¢ 22(hovedkontakt)-gd G21-0 (b 50)

Strem il meldelamper

e 21 (e 1)-GO01l(venstre kontakt) GO03-g2-G28(hejre kontakt)-g3-
G 22(hovedkontakt)-g4-G09-g30~-G30-9¢ (b 58)
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Forklaring $il stremskema MOyyp 11.206

Varmcanleg "on - off"

Hovedafbrydcr GOl sluttes,

L]

Vandpésztning:

la) afbrydcer G366 sluttes dirckte

1b)

2)

ohars

e.21-G01l(verstre)=-G03-G04-g20-G12 (spole)-G36 (direkte)-0
afbryder G356 sluttes auvtomatisk

¢21-¢G01 (venstre)-G03-G04-g20-G1l2 (spole)-g28-G36 (automa-
£igk)=G34-0

pumpcnotoren gar i gang
bl-GO1l (hwirc)-Gl3-gll-Gl2 (kontakt)-gl2-G11-0
af br&#ndermotor

3)

4a)

5)

4D )

4c)

35 sluttes og giver strem ti rkogningskontaktor
G sluttes og giver strem til terkogningskontel

€21=G01 (venstre)-G03-G04~G35-G16 (kold)-G28 (spole)-0
Kontaktor for brendermotor G22 sluttes
e21-601 (venstre)~-G03-G04-G35-g21~-G28 (hjelpckontakt)-

g55=G17 (kold)-g24-032 (k-kontakt venstre-l-2-termokontakt-5)-
g25-G27 (kontakt)-g26-G32(6)-(G22 (halve spoleg_

632(4)-g27-626 (ko1d)-0 CROCEARINE. S

Stremmen gennem G352 termokontakt O,7 amp.

brendermotor gér 1 gang

e21-G01 (venstre)-G03-g2-G28 (hovedkontakt)-g3-G22
S=V=0-0)=g4~G21-g5-G22 (W-T-U-R)-0

Nér G26 skiftecs om til "varm" &ndres 4a til

€21-G01 (venstre)-G03-G04-G35-g21-6G28 (hj=lpeckontakt)-g35~

G17 (kold)-g24-G32 (k-kontakt venstre-l-2-termokontakt-5)-
g25-627 (kontakt)-g26-G32(6)-

(22 hele spole ) _qoo T
(modstand udcn nr-G32(4)-G22 halve spole) G LRyt

Strommen gennem G32 termokontakt reduceres til 0,131 amp.

Ved terkogning afbryder Gl6 stremmcn til G28 (spole), men
slutter ved "varm" til ledning g24, og da ogsé G28's kon-
takter afbrydes, slukkes fyret, og G26 falder tilbage pé
"kold", hvorved 4b) sndres til

e21-G01 (venstre)-G03-G04-G35-G16 (kontakt varm)-g24-G32
(k-kontakt venstre-l-2-tcrmokontakt-5)- osv. som stromkreds 4a),
hvorved dcr atter kommer 0,7 amp gennem G52 termokontakt,
s2ledes at den afbryder.

Stremmcn til kontrollamperne G30 resp.G33 er tilsluttet G32,
og lampcrne slukkes derfor ferst, ndr G32 falder ud.
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Forklaring til stremskema for ML

A34, Bl3, Bo8 sluttes. Becgge A03 afbrydes.

Indkobling af relse for glgdegpiraler:

1) BO3 (+4)=-045-B38-b46-B17-BLl0~(+)=A35-A%4
a30=D14=~gl0-D02 i O=-stilling-gll-D12 spole=b5=A34~(+)~b41-Bls-
BO3(+) %jord)

Streom til glgdespiralerne i ca. 2 minutter: :
2) BO% (+)-Bl4-gl2-D13-gl3-D12 kontakt-gl4-D11-D10-BO3(+)

- .9tart af_dieselmotor AQ06 i parallel. D02 i start ACT up ovver tomgaug

31) BO% (+)=-Bld=b45-(+)-D02/1 start-a62-A06 parallel-A04/l-al-A0L/1
(anker—compoundvikling—startvikling)-a27-002/1 start-jord.

31I) BO3 (+)=-Bl4-b45-(+)-D02/2 start-404 /2-all-401/2 (A+C+St)-a29-
D02/2 start-jord.

3III) Start af det cne aggregat ved hjélp af det andet,

Maskine I i drift, maskine II onskes startet. Kontrollerne
stilles séledes:

AO6 i serie, AO8 sluttet, D02 begge i stilling fart.

AO7 drejes langsomt fra tomgang mod gverste stilling, indtil
maskine II tmmder, hvorefter AQ7 igen settes pd tomgang.

Kredslgb: 401/l +, ay, AO4/1, AO6, all, AC4/2 + AO1l/2, +, al7,
002/2, +, D02/1, a7, + AOL/1.
Magnetisering af hjslpedynamo.

4) BO1/1 (anker-compoundvikling-shuntvikling)-b19-A07- b52-B29-
B08/1 (venstre kontakt)+ bll- BOL/1 (+)

Indkobling af tilbagestromsrels.
5) BO1/1 (A+C)-bl-B09/1-b2-B12/1 spendingsspole-bll-BO1/1(+)
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Indkobling af ladeafbryder,

6) BO3 (+) osv. som 1) til a30-B1l1/1 spole-Bl2/1 kontakt-b5 osv.
som 1) til BO3 (+)

Ladestromkredsen,

7) BO1/1 (A+C)-b1-B09/1-b2-B15/1-B08/1 hpjre kontakt-(+)-BlO-Bl7- .
b46-B38-b45-B14~-B0%(+ +)-Bl4-b41-Bll/1 kontakt-bl2-Bl2/1 strom-
spole-bll-B0O1/1 (<)

Indkobling af magnetiseringsafbryder under kersel.
DO2 i fart, AO8 i F eller B. AO7 i korsel. AD3 sluttet.

8) BO1l/1 (A+C$ osv., som 7) til (+)-a30-F07-A31 spole-a53%-A08-a54-
AO7 korsel-b5-A34-(+)

Magnetisering af hoveddynamo,

9) BO1/1 (A+C) osv, som 7) til (+)-219-A31 kontakt-220-A32/1-222-
A01/1 (shuntvikling)- (=)

Hovedstremkredsene.

Serie: AO6 i serie

10) A0l/1-21-A04/1-A06 S )
AO1/2-404/2 ) all-D02/2-a12-A03/2-
al3-A02/2 felt-al4-A08 frem-al5-A02/2 anker-al6-A08 frem-a65-A06-
s~a62-DO2/l—a2—A03/1—a37A02/l fe}t—a4—A08 frem-a6-A02/1
D02/1-a7-401/1

Parallel: AO6 i parallel

11/1) AO01/1-21-A04/1-A06 P-262-D02/1-a2-A03/1-8%-A02/1 felt-ad-
AO8 frem-a6-A02/1 anker-a5-A08 frem-(+)-D02/1-a7-401/1

11/2) AO0l/2-2l1-A04/2-D02/2-2l12-A0%/2-81%3-A02/2 felt-al4-A08 frem-al5-
A02/2 anker-al6-A08 frem-a65-A06P- (+)-D02/2-al7-A01/2.

- " ————— —— i ——— —— S W~ o -~ -



L



	DSB-Dieselel-1956-forside
	jernbaneskolen-dieseelektriske-motorvogne-II-1956
	DSB-Dieselel-1956-bagside



