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For de Strakningers Vedkommende, hvor Sektionerne
er nedlagt, saaledes at de Forretninger, det paahvilede Sek-
tionerne at udfgre, er henlagt direkte under Distriktssaedet,
medens Tilsynet med Tjenesten fgres fra Distrikissaedet
af Trafikinspektgrer, Baneingenigrer, henholdsvis Maskin
ingenigrer, kommer de i de efterfglgende Ordrer givne Reg-
ler (f. Eks. angaaende Meldinger og Indberetninger til de
tilsynsfgrende Tjeneslemeand, disses Indgriben o. s. v.) til
Anvendelse med de som Fglge af Nedleggelsen ngdvendige
Modifikationer,

Almindelige Sikkerheds- og Ordens-
bestemmaelser.

I. Oversigt over bestaaende Love, Regle-
menter m. v.

Ordre Nr. 1.‘

Grundreglerne for Overholdelse af Sikkerhed og Orden
paa Statsbanerne indeholdes dels i Politilov for Statsba-
nerne af 11. Maj 1897, dels i forskellige Politi- og Ordens-
reglementer, hvis Forskrifter er suppleret ved Signalregle-
menter og Togreglement. ,

Angaaende disse Bestemmelsers Indhold bemeerkes
fglgende:

Politiloven indeholder Politi- og Straffebestem-
melser, som af Hensyn til Sikkerheden og Ordenen paa
Banerne er fastsat for Privatpersoner, s®rlig det Publi-
kum, som rejser med eller benytter Banernes Tog, Ferger
eller Skibe eller benytter andre af Banernes Indretninger
eller opholder sig paa deres Grund. Ved Siden heraf inde-
holder Loven Bestemmelser om Jernbanepersonalets For-
hold over for Politiet og over for Publikum samt om Be-
handlingen af glemte eller tabte Genstande.

Det af Ministeriet udferdigede »Politiregle-
mentfor Statsbanerne« af 22. Januar 1900 inde-
holder i Mods®tning hertil Forskrifter, givet for Banerne
selv, idet det indeholder de af Hensyn til Sikkerheden for
Statsbanerne fastsatte Grundregler for Banernes Anleg
og Drift. Reglementet indeholder desuden enkelte rene
Ordensbestemmelser for Banerne. .

Til Sikkerhed for Femrdselen og til Opretholdelse af

Politilov,
Politiregle-
ment og
Ordensreg-
lementer.




Signalreg-
lementer.
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Orden paa Havnebaner og Havnespor er der fastsat Be-
stemmelser for Banerne og disses Forhold til Havnemyn-
dighederne samt for Publikum i fglgende seerlige Regle-
menter:

»Ordensreglement for Kgbenhavns Havnebane
og Banen fra Langebro til Renholdningsstationen
ved Klgvermarksvej« af 29. Marts 1906,

sReglement for Afbenyttelsen af de i Forbindelse
med Statsbanerne anlagte Havnespor uden for Kg-
benhavn¢ af 29. Juli 1889 og

sReglement for Afbenyttelsen af de i Forbindelse
med de lolland-falsterske Jernbaner staaende Hav-
nespor«af 11.December 1879 (Kun §§ 5 og 7 gxlder
for Statsbanerne).

De ovennzevnte Politi- og Ordensreglementer er sammen
med Politiloven trykt serskilt som: sPolitibestem-
melser for de danske Statsbaner.

De almindelige Ordrer og Bestemmelser, som narmest
slutter sig til Politibestemmelgserne, findes nedenfor under
Ordregrupperne II og IIIL

De almindelige Bestemmelser veargrende Signalgiv-
ningen paa Statsbanerne findes i yAlmindeligt Sig-
nalreglement med forklarende Bestem
melser¢ af 1922.

Seerlige Bestemmelser vedrgrende en Del Signaltyper
og Merker, der ikke er optaget i »Almindeligt Signalregle-
ment¢, lokale Signaler fra Togene og paa de enkelte Sta-
tioner (herunder Togvejs- og Udkgrselssignaler), Forteg-
nelser over Stationer m. v., der ikke har Centralsikring,
over fremskudte Signaler og Dxkningssignaler ved Gader
og Veje samt over Blokstreekninger er optaget i »R e g-
lement forlokale Signaler.

Saavel sAlmindeligt Signalreglement med forklarende
Bestemmelser« som sReglement for lokale Signaler« er
trykt seerskilt, det sidste i 2 Dele, for Sjzlland-Falster (I)
og for Jylland-Fyn (II).

De Ordrer og Bestemmelser, som slutter sig til Signal-
reglementerne, findes nedenfor under Ordregruppe IV.

& O €1

Bestbmmelserne vedrgrende Togenes Fremfgrelse,
ogsaa under Trafikuregelmessigheder, er narmere udfor-
met i sTogreglement af 1920«, der er trykt ser-
skilt.

Ordrer og Bestemmelser, som slutter sig til Togregle-
mentet, findes nedenfor under Ordregruppe V.

Bestemmelser, der slutter sig til flere af de ovennzevnte
Reglementer, er optaget under den Ordregruppe, hvor de
efter deres Indhold neermest hgrer hjemme,

x v

Tog-
reglement.

Ud over de Bestemmelser, der findes i ovennsevnte Andre Be-

Reglementer med tilsluttende Ordrer, er der givet en De
andre almindelige Bestemmelser vedrgrende Sikkerheds-
tjenesten, herunder bl. a. Bestemmelser vedrgrende Range-
ring og Kobling, Behandling af Sporskifter og Betjening
af Sikringsanleeg m. v. Disse Bestemmelser er samlet
nedenfor i Ordregrupperne VI og VIIL

I den seerskilt trykte sBeskrivelse af og Bestemmelser
om de danske Statsbaners Stations- og Streekningssikrings-
anleg« findes foruden Beskrivelse af Anleggene tillige
Bestemmelser vedrgrende disses Betjening samt ved-
rgrende Forhold under og Afhjlpning af Forstyrrelser
i Anleggene. Uddrag af disse Bestemmelser er optaget i
Ordregruppe VII.

I Ordregrupperne VIII—XI er endelig samlet Forskrif-
ter af mere almindelig Karakter, som gelder i Tilfeelde af
Ulykker og Uheld, Brandskade, Sneleg og Ishindringer
samt under andre serlige Forhold.

I den seerskilt trykte » Almindelig Vejledning i Benyttel-
sen af den automatiske Vakuumbremse« findes Bestemmel-
serne vedrgrende Bremseapparaternes Eftersyn og Prgve
m. v. paa Stationerne samt vedrgrende Forhold under
Kgrselen og paa Endestationer m. H. t. Benyttelsen og Be-
tjeningen af Vakuumbremsen.

Bestemmelser vedrgrende Sikkerhedstjenesten, som
udelukkende angaar enten Bane-, Signal-, Maskin- eller
Skibstjenesten, og som ikke findes i ovennzvnte Regle-
menter eller Ordrer m. v., maa sgges i de specielle Ordre-
serier for den paagzldende Tjenestegren.

1 stemmelser.



II. Bestemmelser, der slutter sig til Politi-
loven,

A. Ferdsel paa Banens Grund.
Ordre Nr. 2.

I. Almindelige Regler om Adgang til Banen.

I Forbindelse med Politilovens § 1 fastsettes neden-
staaende Regler for Adgang til Ferdsel paa Banens Grund.

Det paalegges Tjenestemeend under Bane- og Stations- Bortvisning
tjenesten at bortvise fra Banens Grund enhver, der ikke k:i;ii%'e.
har Ret til at ferdes der, samt at affordre ham den for
ulovlig Ferdsel paa Banen foreskrevne Bgde (jfr. Ordre
Nr. 8, Afsnit 3, Side 14.

a. Ferdsel uden Adgangskort.
Fglgende har Ret til at feerdes paa Banen uden Ad-
gangskort:
1) Tjenestemeznd i 1. og 2. Lgn- } paa samtlige

ningsklasse Streekninger.
Trafikinspektgrer,
Baneingenigrer,
Maskiningenigrer,
Signalinspektgrer, hver p... den under
SkibSinSpﬁkt¢ren, hans Virksomhed

4 I henherende Straek-
Skibsmaskininspektgren, ning.
Overbanemestre, .
Telegrafmestre og
Overplantgrer

2) Andre Statsbanetjenestemand i Uniform eller — i def

mindste — med Uniformshue.

3) Baneformaend, Banenaestformaend, Banearbejdere
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samt Ledvogtere og Ledvogtersker, naar de baerer
Politiskilt.

4) Haandvaerkere og Arbejdsmand ved Statsbanerne,
naar de beerer et af en rund Plade bestaaende Legiti-

X

mationstegn, maerket , synlig paa Brystet.

Ma

5) Ekstraarbejdere, der arbejder paa Banen eller begiver
sig til eller fra Arbejde paa denne og derhos er kendt
af Banepolitiet som saadanne; de skal dog fglge de
Anvisninger med Hensyn til Feerdsel paa Banen, som
gives dem af vedkommende Tjenestemand.

6) De bevagelige Postkontorers Personale og Tjeneste-
mand ved de faste ved Banelinierne beliggende Post-
huse under Udfgrelsen 2f deres Tjeneste eller i An-
ledning af samme, dog kun naar de bazrer den for de
paagxldende foreskrevne Uniform eller i det mindste
Uniformshue*). ‘

7) Tjenestemeend under Statsskov- og Toldvaesenet under
deres Tjeneste eller i Anledning af samme, naar de er
ifgrt den for dem reglementerede Tjenestedragt. De
har yderligere Ret til at betraede Banens Skraanin-
ger, Demninger, Grgfter og Banegaarde samt fri Ad-
gang til samtlige i Bygningerne verende, for Jern
banedriften bestemte Lokaler.

8) Afdelingschefer under Krigsmagten og hgjere mili-
teere Myndigheder under Udfgrelsen af deres Tjeneste
eller i Anledning af samme, samt de af disse i tjenst-
ligt Hverv udsendte Officerer eller Tjenestemeend,
herunder indbefattet det af Generalstaben udsendte
Opmaalingspersonale. De paageldende har desuden
fri Adgang til Ventesale og Perroner.

Afdelingschefer og hgjere militere Myndigheder
legitimerer sig ved at vere ifgrt den for dem regle-
menterede Tjenestedragt. Alle andre militere Perso-
ner, hvem den paageeldende Ret til Adgang er indrgm-
met, legitimerer sig ved et paa Navn og Tjenestestil-
ling lydende Kort, udferdiget af den Afdelingschef

*) Landpostbude skal dog vere forsynede med Adgangskort efter
de nedenfor Side 7 givne Regler,
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eller hgjere Myndighed, som udsender dem, og for-
synet med dennes Tjenestesegl.

9) Politiet, som har Ansvaret for den almindelige Ordens
Overholdelse paa Stationerne, og som derfor ogsaa er
berettiget til, dog under Tagttagelse af Lovgivningens
Regler om Husundersggelser m. v., at begive sig ind
paa Banens Grund, selv hvor denne ikke er tilgenge-
lig for Publikum i Almindelighed.

Politiet skal i Udgvelsen af sine Forretninger paa
Jernbanens Grund rette sig efter de Anvisninger, ved-
kommende Statsbane-Tjenestemand giver, men selv
om Politiets Betjente maatte findes at handle imod
saadanne Anvisninger eller formenes at ggre sig skyl-
dige i Overgreb, maa de dog, naar de optraeder i Uni-
form eller med Politiskilt under Angivelse af, at de
handler i Embeds Medfgr, i Almindelighed ikke bort-
vises, men de bgr ggres opmaerksom paa den Forstyr-
relse og Fare baade for dem selv og andre, deres Op-
treeden kan afstedkomme, hvorhos det forefaldne uop-
holdeligt indberettes af vedkommende Tjenestemand
til hans foresatte.

Enhver af de ovenfor under 1) —4) nevnte samt enhver
med Adgangskort forsynet Statsbane-Tjenestemand har
Ret til i Tjenestens Medfgr at indfgre fremmede uden Kort
paa Statsbanernes Grund. Banepolitiet har dog Ret til at
fordre oplyst, 1 hvilket @jemed de fremmedes Faerdsel paa
Banen finder Sted, for derom eventuelt at kunne ggre Ind-
beretning til dets foresatte.

Med Hensyn til Ferdsel over Masnedsundbroen samt
paa kgbenhavnske Stationer gzlder Reglerne nedenfor
under Afsnit | ¢ og |d, Side 9—10,

b. Udstedelse af Adgangskort.

1) Adgangskort, udstedt uden Betaling.
Kortene udstedes af Generaldirektoratet bl. a. til Jern-
baneleger samt — efter derom sket Henvendelse fra ved-
kommende Administration — til Landpostbude i Anled-

ning af Posttjeneste og til Tjenestemaend under Statsskov-,
2
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Told- og Telegrafvaesenet. Distrikterne er dog bemyndi-
gede til hver for sit Omraade at meddele Landinspektgrer,
Entreprengrer, Haandvaerkere og andre, som skal udfgre
Arbejder paa Statsbanernes Grund, samt Lejere af Stats-
banernes Arealer forngdent Adgangskort til at passere de
Banestraekninger, som de skal faerdes ad for at komme til
eller fra de respektive Arbejdssteder eller lejede Arealer.
For saa vidt Tilladelsen tillige gives til Arbejdere, vil Kor-
tet, naar Omstendighederne tillader det, kunne indskrzen-
kes til at lyde paa Lederen af Arbejdet og Antallet af Ar-
bejdere, som ledsager ham.

Foruden de almindelige Adgangskort giver visse Fri-
rejsehjemler, bl. a. skandinaviske Fribilletter, Adgang til
Besigtigelse af Baneanleg. De paagzldende Frirejsehjem-
ler har Paatryk herom.

2) Adgangskort, udstedt mod Betaling.

Kortene, som udferdiges af Distrikterne, udstedes kun
for saadanne Personer over 18 Aar, der ikke kan antages
at ville misbruge Kortet. I modsat Fald maa Bestilling
ikke modtages. Kortene udferdiges kun til Ferdsel paa
saadanne Banestrakninger, paa hvilke det uden Ulempe
for Driften skgnnes at kunne tilstedes private at feerdes,
og saaledes navnlig ikke til dobbeltsporede Streekninger.

Der vil som Regel ikke kunne udstedes Adgangskort
til at passere eller feerdes paa fglgende Stationer:

De kgbenhavnske Stationer, Gedser, Haslev, Hellerup,
Helsinggr, Hillergd, Holbzk, Kalundborg, Kgge, Korsgr,
Masnedsund, Nykgbing F., Nestved, Roskilde og Slagelse;

Aabenraa, Aalborg, Aarhus H., Aarhus @., Bramminge,
Esbjerg, Fredericia, Frederikshavn, Grenaa, Haderslev,
Hjgrring, Hobro, Horsens, Kolding, Langaa, Lunderskov,
Nyborg, Ngrre-Sundby, Odense, Paddeborg, Randers, Ry-
omgaard, Rgde-Kro, Skanderborg, Strib, Tinglev, Vam-
drup, Vejen, Vejle H. og Vojens;

Struer, Tgnder, Vejle N. og Viborg.

For Adgangskort til Fardsel over Masnedsundbroen
gxlder serlige Regler, se neste Side.

For Kortenes Benyttelse galder de paa sammes Bag-
side trykte Regler.

Hvert Kort betales med 25 Kr. for Kalenderaaret uden

.
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Hensyn til, at det muligt kun gnskes udferdiget for en
kortere Tid. Betalingen tilfalder henholdsvis de sjelland-
falsterske og de jydsk-fynske Statsbaners Sygekasse.

Adgangskortene bestilles paa den vedkommende Strek:
ning nzrmest liggende Station, som fremsender Bestillin-
gen til Distriktet med ngjagtig Angivelse af vedkommende
Banestrekning, De udferdigede Kort tilstilles Stationen
til Udlevering til Bestilleren mod den fastsatte Betaling,
som straks indsendes gennem Kassekontoret til vedkom-
mende Sygekasse, der samtidig med Udferdigelsen af
Kortet fra Distriktet faar Underretning om, at Belgbet
kan ventes til Indtegt.

Ved Udlgbet af Kortenes Gyldighed indsendes de til
Distriktet til Tilintetggrelse.

¢. Feerdsel over Masnedsundbroen,

Med Hensyn til Ferdsel over Masnedsundbroen gezlder
fglgende Bestemmelser:

Broen kan ikke passeres af almindelige Kgretgjer, og
de Fodgengere, som ikke efter de geldende Regler har
Ret til Ferdsel over Banen uden Adgangskort, kan kun
faa Adgang til Broen mod Forevisning ai Adgangskort.

Adgangskort uden Betaling udstedes af 1. Distrikt,
for saa vidt angaar det dette underlagte Personale, og i
gvrigt af Generaldirektoratet.

Adgangskort mod Betaling udstedes af Masnedsund
Station for en Pris af 5 Kr. pr. Stk. for det lgbende Kalen-
deraar, ligegyldigt naar de lgses, og 50 Q@re pr. Stk. pr.
Maaned for kortere Tidsrum. For Aarskort opkraves et
Depositum af 1 Kr., der tilbagebetales Korthaveren, naar
Kortet tilbageleveres til Masnedsund Station senest 3 Dage
efter Gyldighedsfristens Udlgh. Adgangskort udstedes
ikke til Bgrn under 10 Aar, men saadanne kan uden Be-
taling passere Broen, naar de ledsages af en til Passage
ad Broen berettiget Person.

Besggende kan uden Betaling passere Broen, naar de
er i Fglge med en paa Masnedg hjemmehgrende ansat
eller ledsages af en med Adgangskort forsynet Person af
Dens Beboere,

2*
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d. Forbud mod Fardsel paa nogle Stationspladser i
Kgbenhavn.

Af Hensyn til den Fare, der er forbundet med Feerdsel
paa Kgbenhavns Hovedbanegaard og Rangerbjerget paa
Kgbenhavns Godsbanegaard, forbydes det alle at fzerdes
eller opholde sig paa nzvnte Steder, medmindre deres
Gerning ngdvendigggr det. Forbudet omfatter saaledes
samtlige Tjenestemeend, hvad enten de er ifgrt Uniform
eller ikke, som kun vil benytte Vejen over Stations-
pladsen m. m. for at begive sig til eller fra deres Arbejds-
steder, Bopale m. v., ligesom Tjenestemeendenes Familier.

Stationspersonalet er forpligtet til at udvise enhver,
der ikke har Jernbanetjenesteforretninger paa Pladsen
m. m. eller legitimerer sig med et af Generaldirektoratet
eller 1. Distrikt udferdiget Adgangskort.

Denne Ordre bergrer dog ikke de Rettigheder, der med
Hensyn til Feerdsel paa Banen er indrgmmet militere og
Tjenestemzend under Statsskov-, Politi-, Told- og Post-
vaesenet.,

e. Forbud mod, at Tjenestemands Bgrn opholder sig paa
Banen.

For at forebygge Ulykkestilfzelde paalegges det samt-
lige Tjenestemeend at holde deres Bgrn fra Banens Spor-
omraader. Overtredelse af denne Ordre kan medfgre
Straf for Forzldrene.

é

2. Ophold i Erhvervsgjemed.

Det paalegges Personalet ngje at paase, at der ikke i
Strid med Politilovens § 1, sidste Stk., tages Ophold i Er-
hvervsgjemed paa Statsbanernes Grund, naar saadant
Ophold ikke er tilladt i Fglge seerlig sluttet Overenskomst
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eller efter seerlig given Tilladelse,

Det er saaledes forbudt paa Statsbanernes Grund at
forhandle Postkort e. 1. eller at give Kunster til Bedste
for Publikum af omrejsende Ggglere.

Ligeledes er Bortsalg af Gods direkte fra Jernbane-
vogne forbudt.

3. Optagelse af Films paa Statshanerne.

Ministeriet for offentlige Arbejder har under 28. April
1914 stadfestet nedenstaaende Regler for Optagelse af
Films paa Statshanerne:

i
Optagelse af Films paa Statsbanernes Grund maa kun
finde Sted, efter at der hos Generaldirektoratet forud
skriftlig er indhentet Tilladelse dertil med Opgivelse af,
hvad den gnskede Filmsoptagelse skal fremstille.

§ 2.

Det er af Hensyn til det rejsende Publikum ikke tilladt
paa Statsbanernes Grund at optage Films af Statsbanernes
personfgrende Tog eller at optage Situationer fra Bane-
gaardslivet, hvorved rejsende mod deres Vidende og Villie
kommer paa Films.

Saafremt det gnskes, at nogen af Statsbanernes Perso-
nale skal deltage i Filmsoptagelser, maa dette kun ske med
de paageldendes Samtykke.

§ 3.

Alle Arrangementer ved Optagelse af Films paa Stats-
banerne kan kun ske efter Statsbanernes Tid og Lejlighed
og kun i Overvaerelse af en Repraesentant for Statsbanerne,
der skal kontrolere Optagelsen og derfor har Ret til at
standse denne naar som helst. Filmsoptagerne maa der-
for fglge de Anvisninger, der gives af den paagezldende
Repreaesentant.,
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§ 4.

For Films, optagne paa Statsbanernes Grund, skal Op-
tagelsesfirmaet have Statsbanernes Godkendelse forinden
Opfgrelsen, og Statsbanernes Reprssentant skal derfor
have Lejlighed til at se den paagzldende Film hos Opta-
gelsesfirmaet, forinden den gaar til Censur.

Saavel Statsbanernes Godkendelsespaategning som de
Udsaettelser, der ggres, skal ledsage Filmen til Censuren.

Filmsoptageren skal forpligte sig til at tilintetggre de
Films, som Statsbanerne kasserer.

§ 5.
Som Betaling for Optagelse af Films paa Statsbanerne
skal der for hvert paabegyndt Dggn erlegges:
for et Lokomotiv ........ LR LN LD R S0 150 Kr.
samt en Tillegsbetaling af 2 Kr. 50 Qre pr.
paabegyndt Time,

for en Person-, Post-, Bagage- eller Godsvogn
samt for en ! Sneplov v Biills vt b vons fhabanls 100 Kr.

De Lokomotiver, der afgives, maa kun betjenes af
Statsbanernes Lokomotivpersonale.

Til enhver af de ansatte, der deltager i en Filmsopta-
gelse, skal der betales 1 Kr. pr. paabegyndt Time, hvilken
Betaling tilfalder de ansatte selv.

Endvidere skal der betales 10 Kr. pr. paabegyndt Time
til den Reprasentant, der skal overvaere Optagelsen.’

Alle direkte Udgifter, som maatte paafgres Statsba-
nerne, samt alle de Materiellet under Udlejningen eventuelt
tilfgjede Beskadigelser betales efter Regning.

Afbestilles en fastsat Filmsoptagelse, kan Statsbanerne
fordre Dazkning for hafte Udgifter.

Som Sikkerhed for, at de her opstillede Regler folges,
og endvidere for, at Betalingen erlegges, maa der af Op-
tagelsesfirmaet stilles en Kaution paa 10 000 Kr.
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B. Overtradelser af Politiloven.

Ordre Nr. 3.

I. Forbrydelser mod Banernes Sikkerhed, Tyveri o. L,
Misbrug af Ngdbremsen.

Dersom nogen gribes paa fersk Gerning i en egentlig
Forbrydelse mod Driftens Sikkerhed, skal han anholdes
i Henhold til Politilovens § 13, 1. Stk., og ufortgvet afle-
veres til Politiet, hvorhos Indberetning straks ad tjenstlig
Vej fremsendes til Generaldirektoratet.

Naar Sten, Tgmmer eller andre Genstande findes hen-
lagt paa Skinnerne, eller naar Banen, Transportmidlerne,
Jernbanens Telegraf eller andet af dens Tilbehgr findes
beskadiget under saadanne Omstendigheder, at det kan
formodes, at Beskadigelsen er foretaget for at udsmtte
Driften for Fare, eller naar der i gvrigt opdages Handlin-
ger, der maa antages at vere udfgrt i saadan Hensigt, skal
Melding derom — mundtlig eller skriftlig — uopholdelig
afgives til nsermeste foresatte og Indberetning indsendes
til vedkommende Distrikt; for Overtrzdelser, begaaet
paa Varkstedernes Omraade, dog til Verkstedschefen og
for Overfarternes Vedkommende til Sgfartschefen.

Paa samme Maade skal mundtlig eller skriftlig Melding
afgives, naar der haves Mistanke eller Formodning om,
at Tyveri eller andre Forbrydelser er begaaet med Hen-
syn til Jernbanens Tilbehgr, Ejendele eller betroet Gods
eller i dens Bygninger.

I Tilfzelde, hvor normal farefri Tilstand ikke gjeblikke-
lig kan oprettes efter Opdagelsen af Forbrydelsen, skal
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de foreskrevne Sikringsforanstaltninger straks treeffes
paa Stedet og Melding uopholdelig afgives til nsermeste
Station, hvor Stationsbestyreren derefter treeffer alle
gvrige Foranstaltninger til Afveergelse af Faren.

Enhver ved Jernbanen ansat er forpligtet til at yde
Politiet al mulig Bistand til Opdagelsen af den skyldige.

For saa vidt de i det foregaaende omhandlede Anmel-
delser hidrgrer fra Togpersonalet, fgres Angivelse herom
tillige paa Tograpporten.

Misbrug af Ngdbremsen skal altid anmeldes for en Sta-
tion og af denne anmeldes for Politiet. Det vil blive straffet
med Bgder indtil 100 Kr.

2. Fastsattelse af Bgder for mindre Overtradelser af Politiloven.

I Medfgr af Politilov for Statsbanerne af 11. Maj 1897,
§ 12, er af Ministeriet udstedt en Bekendtggrelse, hvorved
er fastsat Bgder for mindre Overtredelser af Politiloven.

Bekendtggrelsen er optaget i Sertrykket: sPolitibe-
stemmelser for de danske Statsbaner«.

3. Opkrevning af Bdder for mindre Overtredelser af Politiloven.

I Forbindelse med Ministeriets ovenomtalte Bekendt-
ggrelse angaaende Bgder for mindre Overtraedelser af

Politiloven bestemmes fglgende:
Alle vedkommende Tjcnestemand — saavel Bane- og
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Ledvogtningspersonalet som Stations-, Tog- og Skibsper-
sonalet — gkal paase, at de omhandlede Overtraedelser ikke
gaar upaatalt hen. Saafremt de traeffer nogen i Overtrae-
delse af Forbudene, skal de opfordre vedkommende til at
betale den fastsatte Bgde. Overtraedelser, der begaas om
Bord paa Statsbanernes Feerger eller Skibe, skal dog an-
meldes for Skibsfgreren eller den, som paa hans Vegne fg-
rer Befalingen, hvorefter det videre forngdne foretages af
denne Tjenestemand.

Betales Bgden derefter i Mindelighed, gives der QOver-
treederen skriftlig Tilstaaelse for Betalingen, og dermed
er Sagen forbi for hans Vedkommende. Den Tjeneste-
mand, der har opkraevet Bgden, indbetaler den til nsermeste
Station med Opgivelse af Overtreederens Navn og Datoen
for Forseelsen samt dennes Beskaffenhed og indberetter
derhos det forefaldne til Distriktet — for Overtrzedelser,
begaaet paa Ferger og Skibe, dog til Sgfartschefen, og
for Overtraedelser, begaaet paa Varkstedernes Omraade,
til Vaerkstedschefen.

Betalingen af Bgder, der skal ydes af rejsende i Togene
for begaaede Forseelser, kan, naar den ikke kan ske paa
nermeste Station uden at forsinke Toget, udsaettes til den
fgrste Station, hvor Toget har flere Minutters Ophold.

Kan eller vil Overtraederen ikke straks betale den fast-
satte Bgde, skal han opfordres til enten at godtggre, hvem
han er, og at han har fast Bopzl her i Landet, eller at stille
Sikkerhed for Bgdeansvaret. Opfylder han et af disse
Vilkaar, maa han ikke videre opholdes, men Indberetning
om det forefaldne indsendes til henholdsvis Distriktet, Sg-
fartschefen eller Vaerkstedschefen, der derefter foranledi-
ger Saizen anmeldt for Palitiet.

Kan eller vil Overtraederen heller ikke hverken legiti-
mere sig som bosat Indlending eller stille Sikkerhed, skal
han anholdes og med Angivelse af den begaaede Forseelse
gennem nz:rmeste Station afleveres til vedkommende Po-
litimyndighed (paa Landet eventuelt Sognefoged), for at
Sagen kan blive behandlet ved Retten. Samtidig sendes
Indberetning til henholdsvis Distriktet, Sgfartschefen eller
Vaerkstedschefen. Saadan Anholdelse maa dog kun iveerk-
settes paa eller umiddelbart ved Statsbanernes Omraade
eller om Bord paa sammes Feerger og Skibe. Kan Anhol:
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delse derfor ikke foretages, sendes Indberetning som ellers
foreskrevet.

Naar nogen findes at have overtraadt Politilovens For-
skrifter for Publikum eller de i sammes Medfgr trufne An-
ordninger, uden at de i det foregaaende angivne Regler
kan komme til Anvendelse, f. Eks. fordi der ikke for For-
seelsen er fastsat Bgde af en bestemt Stgrrelse, skal Ind-
beretning derom — saa vidt muligt indeholdende Overtrae-
derens Navn og Bopzl — indsendes.

Naar Lukningsindretningerne for en privat Overkgrsel
eller Overgang findes aabenstaaende og Overkgrselen til-
lige uden Tilsyn (jfr. Politilovens § 3, 2. og 3. Stk.), skal
saadant snarest muligt indberettes til Distriktet, der an-
melder Sagen for Politigvrigheden. Opdages Forsgmmel-
sen af Tjenestepersonalet ved et Tog, — ligesom naar
enhver anden paa fri Bane begaaet Lovovertradelse opda-
ges under Kgrselen —, skal vedkommende Lokomotiv-,
henholdsvis Togfgrer kun fgre Bemasrkning derom paa sin
Rapport. I Bemaerkningen skal angives de nermeste Sta-

_tioner, mellem hvilke Stedet er beliggende, foruden neer-
mere Stedbetegnelse som Led-Nr., Anlegsstation eller Ki-
lometersten.

Naar Skud eller Stenkast mod Tog har fundet Sted un-
der Kgrselen, skal Togfgreren foruden at ggre Bemaerkning
derom paa Tograpporten tillige anmelde Sagen for den
fgrste Station, hvor Toget holder, efter at den paagel-
dende Handling er forgvet eller opdaget. Denne Station
anmelder snarest Sagen for Politiet og underretter Distrik-
tet om den skete Anmeldelse.

De til en Station indbetalte Bgdebelgb indsendes af
Stationen snarest til nermeste Politikontor eller Afdeling
af saadant, ledsaget af en skriftlig Meddelelse (Form. Nr.
A 693) om, at Belgbet er opkrevet som Bgde til Statskas-
sen i Henhold til Politilov for Statsbanerne af' 11. Maj
1897, samt om Overtraederens Navn og Datoen for Forseel-
sen, hvorhos Stationen udbeder sig @vrighedens Kvitte-
ring for Belgbets Modtagelse paa den Kvitteringsblanket,
der er vedhzftet Formularen. Eventuelle Omkostninger
ved Bddebelgbenes Indsendelse beeres af Kontorholdet.
@vrighedens Kvittering indsendes af Stationen til Distrik-
tet.
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Distrikterne, henholdsvis Sgfartschefen og Veerksteds-
cheferne, tilstiller aarlig — hver for sit Omraade — Fi-
nansministeriets 1. Revisionsdepartement en Fortegnelse,
ordnet efter Politikredsene, over de til Politigvrighederne i
Finansaaret indbetalte Bgdebelgb, ledsaget af de af be-
meldte @vrigheder afgivne Kvitteringer.

4. Opkravning af Erstatning for Beskadigelse af Statshanernes
‘Ejendele m. v.

Naar nogen gdelegger eller beskadiger Statsbanernes
Ejendele paa saadan Maade, at Erstatning herfor efter de
geldende Bestemmelser formenes at kunne paalegges
ham, skal den gverste paa Stedet tjenesteggrende straks
afkraeve den skyldige en Godtggrelse eller Erstatning.

Om Erstatning for Beskadigelser, foranlediget ved
Husdyr paa Banens Grund, se dog nedenfor i denne Or-
dres Afsnit 5c¢, Side 27.

I Henhold til § 15 i Politilov af 11. Maj 1897 har Mini-
steriet for offentlige Arbejder resolveret, at de nedenfor
nevnte serlige Takster samt de i »Prisliste for Istand-
settelse af Vogne« opstillede Normalpriser skal anvendes
med bindende Virkning, dog kun for saa vidt angaar Er-
statningsbelgb paa 50 Kr. og derunder. Erstatningsbelgh
paa over 50 Kr. vil ogsaa veere at legge til Grund ved Be-
stemmelse af Erstatninger, men de kan ikke anvendes med
bindende Virkning over for Skadevolderen, hvorfor Sagen
eventuelt skal bringes for Domstolene.

Erstatningsbelgb for Beskadigelser, der ikke er opf¢rt
i Listerne, fastseettes, naar mindelig Overenskomst kan
treeffes med Skadevolderen, ved Skgn af den gverste paa
Stedet tjenstggrende.

De modtagne Erstatningsbelgb indbetales til den neer-
meste Station med Opgivelse af Opkraeverens Navn, Tjene-
stestilling og -Nr. samt Beskadigelsens Art og de anvendte
Positionsnumre i Prislisterne.
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Saafremt det er Togpersonalet, der opdager Beskadi-
gelsen, skal der ggres Bemeerkning derom paa Tograppor-
ten, eventuelt med Angivelse af, til hvilken Station Erstat-
ningen er indbetalt eller den paageldende er henvist, og
Afskrift af Bemeerkningen indsendes til Regnskabskon-
trollen.

I Tilfelde, hvor Banebevogtningspersonalet opkraever
Erstatninger eller henviser Skadevoldere til en Station,
sender dette Indberetning om det passerede til Distriktet.

For de indkomne Belgh skal Stationen altid give Blok-
kvittering (Formular Nr. A 918).

Naar Belgbet er indbetalt, skal Stationen til Distriktet
fremsende Indberetning om Beskadigelsen tilligemed en
Angivelse af de Positioner i Prislisterne, der er benyttet
ved Fastszttelse af Erstatningen, dennes Stgrrelse samt
paa hvilken Blokkvittering Belgbet er fgrt til Indtegt.

Kan eller vil vedkommende ikke straks betale Erstat-
ningsbelgbet, indberettes Sagen til Distriktet med Oplys-
ning om den paagxldendes Navn og Adresse. Saafremt
vedkommende ikke legitimerer sig, kan Stationen til Sik-
kerhed for Betalingen tilbageholde Skadevolderens i Stats-
banernes Besiddelse veerende Ejendele (indskrevet Rejse-
gods, levende Dyr m. v.), saafremt Skadenerfor-
aarsaget ved disse.

Kan Skadevolderen ikke udfindes, bgr Beskadigelsen,
naar Omstendighederne taler derfor, anmeldes til Politiet
af den Station, hvor den bemerkes, eller hvortil den er an-
meldt, og Indberetning herom fremsendes.

De s®rlige Takster*), som skal anvendes for Beskadi-
gelser paa Materiel, tilhgrende de danske Statsbaner, og
for Beskadigelser paa fremmede og private Vogne, lgbende
paa Statsbanerne, samt for Forurening af Vogne og Sta-
tionslokaler, er fglgende:

*) De smrlige Takster gelder ikke for Kursvogne til og fra Ud-
landet, hverken Statsbanernes eller fremmede Baners. An-
gaaende Beskadigelser paa nazvnte Kursvogne skal Skadevol-
deren henvises til Stationerne, der er instrueret om, hvad der
skal opkraves,
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a. For Beskadigelse af Vinduesremme og Armslynger.

1) Kvasten paa en Vinduesrem:

AV I KL R upaers il e sduasnnasns dosde b K0 1,90

b) ill - — PN PR SR B 5 PR B . = 1,60
2) Vinduesremme:

a) i 1 Kl Kupéer (inkl. Kvasten) ......... - 9,60

b) i Il - —_— [ — wwtodiens = \RO0

c)i I - i R IR R B « 4,80

d) i gverste Etage paa Co-Vogne ............. = 1,70
3) Fornyelse af Armslynger i 1 Kl. Kupéer ... - 8,00

b. For Beskadigelse af Gulvtepper, Vinduestepper,
Gardiner m. m.

1) Gulvtepper, naar Beskadigelsen er af rin-
geral. AT ot B g JE O S Kr. 3,60

2) For stgrre Beskadigelser ved Gulvtaepper,
saa at Teppet bliver ubrugeligt:
a) De szdvanlige Kupéer, altsaa Brysseler-
teepper indtil 65 ecm brede og 245 cm
lahge il e DI S B e e L vl | - 82540
b) Smaa Brysselertaepper ved Klosetdgre... - 7,00
¢) Ved stgrre Tepper fastsaettes Erstatnin-
gen paa Grundlag af foranstaaende Pri-
ser efter Antallet af Bredder og Leang-
den, ellers efter Vurdering.

3) Mindre Beskadigelse af et Vinduestzeppe,

saa at Fornyelse ikke er ngdvendig............ - 1,50
4) Stgrre Beskadigelse af et Vinduest®ppe, saa )

atidetiman Fornyesii . i iiimriaiinssinsanins - 16,90
5) Beskadigelse af Gardiner:

ay il oo TR VK. KUDEEr: ...\ cler. e s iens - 5,90

b) i III Kl Kupéer ...... A L S TR - 2,80
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d. For Beskadigelse af lgse Puder.
1) Pudens Plys:

a) Puder til /I KL Kupéer .40l o g - 6,40

bt i 2 T R i et SRR Rk | - 5,80
2) Pudens Skind:

Puder til T og II KL Kupéer L. 4.0l bl - 7,90
3) En hel Pude:

ak Pader &l 11 KL Kupéen ... obi.. . dbai. - 17,00

1) e R R R e o AR B s N L - 16,50

e. For Beskadigelse af Sofaer og Hynder.

1) Sofaer i BL Vogne: :
.a) Mindre Beskadigelse af Leederbetrek-
ket, naar Reparationen ikke ngdvendig-
gdr Fornyelse af Betreekket........oov.... .. - 6,00
Stgrre Beskadigelser, der ngdvendigggr
Fornyelse af Laderbetraekket:
b) Et Szde eller Forsiden af en Ryg ......... - 32,40
€l Bagsiden ‘af en Byg...iiii.oib. . iitin i, - 26,00
2) Sofaer i Kupévogne:
a) Mindre Beskadigelser, som ikke ngdven-
digggr Fornyelse af Betrakket............ - 3,00
Stgrre Beskadigelser, der ngdvendigggr For-
nyelse af Plysbetrekket:

b) Et Sede i I Kl Kupéer ................... « 26,60
e) - — i - R R - 19,90
d) En Sofaryg i I Kl. Kupéer ............... - 48,50
e) - — iII - L SR U - 36,30

3) Lgse Hynder:

a) Mindre Beskadigelser af Plys- eller Lee-
derbetraekket, som ikke ngdvendigggr
Fornyelse af Betreekket ............o.ovv.n.. - 1,50

Stgrre Beskadigelser, der ngdvendigggr For-

nyelse af Plysbetrsekket:

) T A S R NN I - 85,40
c) II - il T CELTIT FTS f  | - 28,60
Fornyelse af Leederbetraekket:

BEE og I KL TKUDEEE .ioiv'nvniiis s onssnnaesnvn - 40,60
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f. For Beskadigelse af Hoved- og Armlen.

1) Beskadigelser, som ikke ngdvendigggr For-
nyelse af Betrazkket:
K ooy TE KL IOTEETE & (v st o oniain Poisiaboh o fbje s sty - 1,60
2) Beskadigelse af Betrekket, som ngdvendig-
gdr Fornyelse af Plysset:
&)l KB KUDeer: st ke S50 B bl ai i Kr. 5,00
b) II - UG Sy ST U B S LR - 4,30

g. For Beskadigelse af Opstigeremme, Afsperringstove og

Bagagenet.
1) Mindre Beskadigelse af Opstigeremme, naar
Fornyelse ikke er ngdvendig .................. Kr. 4,50
2) Fornyelse af en Opstigerem ............oceenie - 14,10
3) Beslaget for et Afspsrringstov revet ned ... - 4,00
4) Fornyelse af Leederet paa et Afspaerringstov - 9,90
5) Fornyelse af et Bagagenet ..................... - 12,40

h. For Beskadigelse af Vaggene oven over Ryglenet,
Lofterne og Dgrbetrek i 1 og II KI.

1) Ved ringere Beskadigelser ..................... - 5,40
2) Ved Beskadigelser, der ngdvendigggr en For-
nyelse af hele Felter, for hvert Felt ......... - 26,80

i. Beskadigelse af Opslag, Fotografier og Skilte.

1) Glas for Landkort, Politireglement o. L. ...... - 1,70
2) Glas for Fotografier i Kupéer .................. - 1,70
3)i 1Glas. ogi Eotogratiy. dvdiiv Vel i i ilins ol - 6,20
4) Indvendigt eller udvendigt Kupéskilt, der kan

Vendes i e S e st R T e - 8,50
5) Indvendigt eller udvendigt Klassebetegnelses-

Slcilt) derikan Vendes, i+ svissuiisseaee ot sane sonas -112,70
6) Malede Paaskrifter i Kupéer .................. - 1,50

~ B8 = C3
j. Beskadigelse af Ventilhaandtag o. l.
1) Afbrydning af Knoppen paa et Varmeventilhaandtag:

a) [ KR pect: Al o p S0 Ol Ue, S Kr. 14,50

by II - s R LN S R pigiies s naiedelllart - 11,70

()i 1] e I e e | L o s = 580
2) Fornyelse af Luftventilhaandtag:

g HRIIEIGy paay TELLUEE Lo ihe, S snt - 10,30

{905 B0 L 4 BRG] ST - 5,20
3) Fornyelse af Ventiler til Servanter ......... - 7,20
4) - - Trehaandtag i Klosetrum ...... - 1,80

k. Beskadigelse af Dele til den elektriske Belysning.

1) En Leeselampe, Skermen beskadiget ......... Kr. 7,50
2) - s , Fingergsken afrevet ......... - 3,80
3) - Lampet, kneekketi Rgret...............o..... - 17,50
4). = Afbryder i en Lampet.. ... ool il b - 4,90
gl o sKampehiolder {, L sl st e Lo, - 3,00
M8 Bty Reflektonglas: i s v om0l ol | - 0,50
()¢ B Tulipankuppells. st o 5ol Sl - 1,10
8) Glgdelamper:

g} RKultraadslamperst, . bl Ll e, i - 0,70

) Vietaltraadslaniner v, . o s Bauinns oo ssshaan s = 510

l. For Beskadigelse af Inventar i Toiletrum.

1) En Vaskekumme til Kupévogn ............... ., Kr. 16,80
2 L - Gennemgangsvogn... - 36,00
S S apdlander xS v - 5,40
4) - Klosetkumme af Fajance.................. - 36,00
ISR Fa st Winskaaly (v ol cbiis, sosiiad snlilds - 14,40
By gs Rammerpotte 5. oo s Lo Tk, - 540
SR B Tagndilademy. il i b et i e - 3,00
B -l aandkledeskaly ol s s s - 35,60
9) Stangen i et Haandkledestativ.................. - 2,60

m. For Beskadigelse eller Qdelaggelse af forskellige Gen-
stande.

1) En Kuppel til Olielampe .........c.cocveineiaees Kr. 5,40
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2) En Kuppel til en elektrisk eller Mineralolie-
R aat o -SRI SO oo AN e 2 e b, o el g Kr. .« /2.80
o) Et Lampegardin,. 10 0. LA e gaiy - 2,8)
4y “En Vandkarafiel. i, . ok, onw o4 - 4,60
e LR D R ICTNN I S R | - 1,00
gy - CRarnffelatativ 0ol it - 27,40
1) loAsicebmgen L s 00 100 O Frnooe = 80
53 'Bn Sppttebakdie’ /.. it a1 - - 10:80
9) Bit; Termometers. .\ v £bi il s s =t 080
10) En Hattekrog..... LSRR LA B s, KR =% £ 80)

n. For indre eller ydre Forurening af en Vogn eller et
. Stationslokale m. m. ... ... Kr. 1.80

)
2

o C3
5. Optagelse af Husdyr.

a. Optagelse og Udlevering.

Enhver er efter Lovgivningen (jfr. Lov Nr. 53 af 25.
Marts 1872) pligtig til paa alle Aarets Tider at holde sine
Husdyr paa sit eget. Husdyr, som imod denne Forgkrift
treffes paa Statsbanernes Grund, skal straks optages.
Enhver ansat er saavel berettiget som forpligtet til at op-
tage dem. Ved Optagelsen skal det paases, at der ikke til-
fgjes Dyrene Skade. Naar Dyr er optaget og ikke straks
mod Betaling af de nedenfor nevnte Optagelsespenge kan
tilbageleveres Ejeren, skal den, der har foretaget Optagel-
sen, sgrge for, at Dyret eller Dyrene efter Omstendig-
hederne snarest bliver fgrt til nermeste Station eller Vog-
terhus eller tgjres forsvarligt paa et nezerliggende, Stats-
banerne tilhgrende Grundstykke, og Dyrene skal derefter
passes og fodres paa behgrig Maade, saa lenge de er i
Statsbanernes Varge. Om Optagelsen skal derhos uophol-
delig sendes Melding til nermeste Station med Oplysning
om, naar og hvor Optagelse er sket, hvor de optagne Dyr
er bragt hen, samt saa vidt muligt Ejerens Navn og Bo-
pxl. Optagne Dyr maa ikke udleveres uden Stationens
skriftlige Tilladelse dertil. ‘

Saafremt det vides, hvem der er de optagne Dyrs Ejer,
og hvor han bor, skal Stationen tilstille Ejeren bevislig
Underretning om Optagelsen senest 12 Timer efter denne.
Er Dyrenes Ejer eller hans Bopal Stationen ubekendt,
og melder Ejeren sig ikke inden 24 Timer efter Optagelsen,
skal denne meldes for Sognefogeden (i Kghenhavn og Kgh-
steederne for Politiet), som foranstalter Optagelsen be-
kendtgjort.

Forsgmmes det i rette Tid at underrette Ejeren eller
anmelde Optagelsen, tabes al Ret til Erstatning for Foder
og Pasning, medens Ejeren kan ggre Fordring paa Erstat-
ning for Afsavn af sit Dyr, hvilken Erstatning i saa Fald
vil veere at tilsvare af vedkommende Tjenestemand, hvem
Forsgmmelsen kan tilregnes.

Indigses og afhentes Dyrene ikke inden 24 Timer, efter
at Optagelsen er meddelt Ejeren, eller inden 3 Dage, efter

at Optagelsen er blevet bekendtgjort som foran anfgrt, skal

3&
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Stationen anmode Sognefogeden (i Kgbenhavn og Kgbstee-

derne Politiet) om at lade Dyrene bortszlge ved Auktion.
Begxrer Ejeren derimod inden de nys anfgrte Tids-

frister at faa Dyrene udleveret af Stationen, skal dette

tages til Fglge, saafremt han betaler Optagelsespenge og

Erstatning for Foder og Pasning samt Udgifterne ved den

mulig stedfundne Bekendtggrelse om Optagelsen.
Optagelsespengene udggr:

For en Hingst og en Tyr over 1 Aar, en Orne,

enilVeedderdover) 14 Aar. wiitnid, sy gl Kr. 4,00
For en Hoppe, en Vallak, et Fgl, et Stykke Horn-

kveg, et Asel, et Svin, en Gedebuk ......... - 1,00
For et Faar, et Lam, en Ged, en Kalv, en Hund... - 0,50
Forietiy Stykkel I yerkeoss il il st n g din, he - 0,16

Naar andre Husdyr end de nazvnte optages, skal der
i hvert enkelt Tilfzlde betales de samme Optagelsespenge,
som er fastsat for det af de ovennaevnte Dyr, hvormed det
optagne nzrmest kan sattes i Klasse.

Tvivl og Meningsforskel om Optagelsespengenes Stgr-
relse afgdgres af Sognefogeden (i Kgbstederne af Politi-
mesteren).

Vederlaget for Foder og Pasning udggr Halvdelen af
det Belgb, son: skal betales i Optagelsespenge, for hvert
Dggn, som forigher mellem Optagelsen og Tilbageleverin-
gen, for en Vedder dog kun 1 Kr. Har Dyret ikke veeret
optaget i et Dggn, betales forholdsvis mindre, saaledes:at
over 14 Dggn regnes for et Dggn og under 14 Dggn, men
over 14 Dggn, regnes for 14 Dggn; for kortere Tid end 1/,
Dggn betales ingen Foderlgn. I Kgbenhavn og Kgbstee-
derne kan dog altid fordres fuld Erstatning for de til
Foder og Pasning medgaaede Udgifter. Kan Udleveringen
af Dyrene ikke ske paa selve Stationen, skal denne give
Ejeren en skriftlig Tilladelse som Legitimation for hans
Ret til at krseve Dyrene udleveret.

Udleveres Dyrene, inden Optagelsespengene er betalt,
tabes Retten til disse.

Optagelsespengene tilfalder den paagaeldende Syge-
kasse og indbetales derfor af vedkommende Station til
Kassekontoret i Kgbenhavn, henholdsvis Aarhus, under
forngaen Forklaring. Samtidig sender Stationen Melding
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til Distriktet om Optagelsen og til vedkommende Syge-
kasse om Belgbets Stgrrelse.

b. Forgaeves Forsgg paa Optagelse.

Naar det forgaeves er forsggt at optage Dyr, der er
kommet ind paa Statsbanernes Grund, bgr der afkraeves
Ejeren Ufredsbgder af samme Stgrrelse som de fastsatte
Optagelsespenge.

Disse Bgder indbetales til vedkommende Politigvrighed
paa samme Maade som andre Bgder (jfr. ovenfor Side 16).

Naar det forgeves er forsggt at optage Svin, Faar,
Lam, omstrejfende Hunde og Fjerkrae paa Statsbanernes
Grund, kan de fjernes paa den Maade, man bedst ved og
kan, og Ejeren kan i saa Fald ikke fordre Erstatning, selv
om Dyret kommer til Skade eller omkommer, men kan dog
fordre Dyret tilbage uden Betaling af Optagelsespenge
eller Ufredsbgder. Underretning om saadant Tilfselde
skal uden Ophold gives til Ejeren, hvis han kendes, og i
modsat Fald til Sognefogeden (Politiet), under Iagttagelse
af de ovenfor foreskrevne Regler.

¢. Erstatning for Skade.

Naar Husdyr, som i Henhold til Bestemmelserne oven-
for under a. er blevet optaget, har anrettet Skade paa
Statsbanernes Grund eller Ejendom, skal dette udtrykkeligt
anfgres i Meldingen til Stationen, som snarest og senest 3
Dage efter Meldingens Modtagelse skal henvende sig til de
i Kgbenhavn, hver Kgbstad og hvert Sogn sarliet dertil
beskikkede Vurderingsmeend med Forlangende om at faa
t.ien skete Skade vurderet. Stationen skal derefter ligeledes
inden 8 Dage efter Vurderingen kraeve Erstatningen be-
talt, saafremt det vides, hvem og hvor Dyrets Ejer er.
Nagtes Betalingen, skal Indberetning derom straks ind
sendes til Distriktet. Samme Regler skal i gvrigt iagt-
tages, saafremt de paagzldende Dyr ikke er blevet op-
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taget, men det dog vides, hvem Ejeren er. Det bemeerkes
imidlertid udtrykkeligt, at optagne Dyr ikke maa tilbage-
holdes som Sikkerhed for Erstatningens Betaling, naar
Ejeren i gvrigt vil betale de under a. ommeldte Optagelses-
penge m. V.

— 20 — C4

III. Bestemmelser, der slutter sig til Politi-
reglementet og Ordensreglementerne.

A. Forklarende og supplerende Bestem-
melser til Politireglementet.

Ordre Nr. 4.

1. Begrebet Hovedspor.

I Politireglementet, § 8, Punkt 2, sidste Stykke, hedder
det, at der »ved Hovedspor paa Stationer forstaas Spor,
som kan ventes befaret af Plan- og Sertog«. I Henhold
til Politireglementets § 4, Punkt 3, skal de i disse Spor
liggende Sporskifter enten vare certralsikrede (central-
aflaaselige eller centralbetjente) eller forbundne med seer-
ligt Sporskiftesignal.

Spor, i hvilke Sporskifterne ikke alle er sikrede som
ovenfor nzevnt, betragtes ikke som Hovedspor, hvad Spor-
skiftesikringen angaar, og Tog, der indlades paa saadanne
Spor, skal rangeres ind, uanset om Stationen i gvrigt er for-
synet med Centralsikring eller ikke, samt uanset om der
kan stilles Signal til paagzldende Spor eller ikke.

2. Det frie Rum over Sporene.

Til de i § 3 i Politireglementet indeholdte Regler vedrg-
rende Grenserne for det frie Rum over Sporene er der af
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Generaldirektoratet fastsat fglgende supplerende Bestem-
melser:

Til Punkterne 2 og 3: .

»Ved Nyanleg og Ombygning af bestaaende Anleg
skal faste Genstande vaere fjernede 2200 mm fra Spor-
midte i en Hgjde fra 760 mm til 8050 mm for Hovedspor
paa Stationer, for Spor paa fri Bane ud for Broer og lig-
nende og for Forbindelsesbaner mellem Stationer og Hav-
nespor og i en Hgjde fra 760 mm til 3300 mm for Vare-
hus-, Leesse-, Depotspor og deslige. Ved Spor paa fri
Bane, som ikke ligger ud for Broer og lignende, skal ved
Nyanleg og Ombygning af bestaaende Anleg faste Gen-
stande vare fjernede 2500 mm fra Spormidte i en Hgjde
fra 760 mm til 8050 mm.

Ved de Dele af Spor, som ligger umiddelbart op ad
Varehusperroner eller Sideramper, forgges Hgjdemaalet
760 mm dog til 1020 mm.«

Til Punkt 4:

»Ved Verksteds- og Remisespor forgges for nye Anlaeg
Hgjden af Profilet til 4375 mm over Skinnetop med en Af-
stand foroven fra Spormidten paa 780 mm.

Afvigelse fra Graznserne for det frie Rum over Vark-
steds- og Remisespor er tilladt for Remiseskorstenskappers
Vedkommende, dog saaledes at Hgjden over Skinnetop ved
nye Remiser og Udvidelse af bestaaende Remiser paa
Streekninger med 87 og 45 kg Skinner bliver 4350 mm;
paa alle andre Straekninger 4050 mm.

For Overgangsstationer mellem Strazkninger med 37
og 45 kg Skinner og Straekninger med svagere Spor traef-
fes swerlige Bestemmelser i hvert enkelt Tilfaelde.«

Til Punkt 5:

»Ophgjede Tvangskinner bgjes nedad med en Held-
ning af hgjst 1 : 10 til Hgjde med Naboskinnen.«

De foran angivne supplerende Bestemmelser vedrg-
rende Varehus-, Laesse-, Depotspor og deslige gelder ogsaa
for Havnespor.

Den foran angivne Forggelse af Hgjdemaalet 760 mm
til 1020 mm for de Dele af Spor, som ligger umiddelbart
op ad Varehusperroner eller Sideramper, gzlder ogsaa for
Havnespor.

Naar et Spor skal kunne befares af 2 Etagers-Person-
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vogne, skal det frie Rum foroven forgges saaledes, at Rgm-
met holdes frit i en Afstand af 1360 mm fra Spormidte
indtil 4190 mm over Skinnetop.

3. Hp-Vognenes periodiske Eftersyn.

H p -Vogne skal underkastes grundigt Eftersyn (jfr.
Politireglementets § 22, 2) efter samme Regler som Rej-
segodsvogne.

4. Togenes Stgrrelse.

Rene Godstog, der medfgrer rejsende, betragtes ikke
som personfgrende i den i Politireglementets § 27 omhand-
lede Betydning, idet Adgangen til Personbefordring med
saadanne Tog ikke er offentliggjort og kun tilstedes paa
visse Betingelser (jfr. Ordre D 2, Afsnit 1, Side 73).

5. Toghastighed paa Nord-, Kyst- og Frederikssurdhanen.

Den Omstendighed, at der i Togene paa Nord- og Kyst-
banen samt paa Frederikssundbanen ikke er Ngdbremse-
treek i alle Kupéer eller Vognafdelinger, hvori der befor-
dres rejsende eller Togpersonale, skal ikke veere til Hinder
for, at den stgrste tilladte Hastighed for disse Tog sxttes
over 60 km/T., naar i gvrigt Bestemmelsen i Politiregle-
mentets § 85, 2, sidste Punktum, om, at disse Tog ikke
tilbageleegger stgrre Afstand end 15 km uden at ggre Op-

- hold. overholdes.
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B. Midlertidig Nedsattelse ai Kerehastigheden.

Ordre Nr. 5.

Paa Strekninger, hvor den stgrste tilladte Kgrehastig-
hed er over 70 km/T., skal de modgaaende Sporskifter
paa Stationer og ved Sidespor paa fri Bane, der kan ventes
befaret af personfgrende Plantog, normalt vaere central-
sikrede (jfr. Politireglementets § 4, 3). Saafremt det bliver
ngdvendigt midlertidig at ophseve denne Sikring for saa-
danne Sporskifter, maa Togenes Ind-, Ud- eller Gennem-
kgrselshastighed paa vedkommende Station eller Sidespor
ikke overskride 45 km/T.

Bestemmelsen gelder ikke for saadanne Sporskifter,
som er ude af Brug, og som er sikrede i Overensstemmelse
med Reglerne i Ordre Nr. 32, Side 142, ved Aflaasning
med serlig Laas til frit Hovedspor samt ved Spigring og
Boltning.

Naar det bliver ngdvendigt i Henhold til nevnte Punkt
i Politireglementet midlertidig at nedsztte Kgrehastig-
heden, afgives Meddelelse herom:

af Stationen eller Sidesporet (saafremt dette er for-

synet med Telegrafapparat) til Trafikinspektgren,
naar det erfares — eventuelt ved Melding fra Tje-
nestemend ved Signal- eller Banetjenesten — at
_ Centralaflaasningen er i Uorden og uden Varsel
skal aflyses; Sidespor, der ikke er forsynede
med Telegrafapparat, underretter Nabostationerne,
- af hvilke den, paa hvilken Ekspeditionen fra og til
- Sidesporet foregaar, giver videre Meddelelse til Tra-
fikinspektgren. :
Stationen selv foranlediger derhos, indtil neer-
mere Anordning treffes af Trafikinspektgren, de
paagzldende Togs Lokomotivfgrere underrettet om
Forholdene; eventuelt vises Haandsignal »Forsig-
tig« uden for Stationsgrensen mod Togene;
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af Signalinspektgren, henholdsvis Baneingenigren, til
Distriktet, saafremt Meddelelsen kan foreligge der
mindst 2 Dggn fgr det Tidspunkt, da Foranstalt-
ningen gnskes ivaerksat. Skal Nedsattelsen ngdven-
digvis ske med kortere Varsel, gives Meddelelsen
til Trafikinspektgren.

" Den, der hos Distriktet eller Trafikinspektgren har
anmodet om Neds=ttelse af Kgrehastigheden, maa ud over
de Tilfeelde, hvor Centralaflaasningen skal aflyses dje-
blikkelig, ikke lade de Arbejder, der krzver Nedsxttel-
sen, paabegynde, fgr han fra Distriktet, henholdsvis Tra-
fikinspektdren, har modtaget Bekraftelse af, at Nedset-
telsen er foranlediget. Denne Bekraftelse kan gives ved
Tilsendelse af et Eksemplar af den udsendte »Fallesbe-
kendtggrelse«.

I alle Anmodninger af denne Art angives saa vidt mu-
ligt, hvor leenge Foranstaltningen ventes at ville blive ngd-
vendig.

Trafikinspektgrerne giver telegrafisk Melding og ind-
sender derefter omgaaende de af dem ekspederede Sager
om Nedsattelse til Distriktet, der udsender samlede Lister,
sFellesbekendtggrelser«, affattet straekningsvis, om nedsat
Kgrehastighed. Listerne fornyes ved hver Forandring.

Om Neds=ttelse, der anordnes med kort Varsel, for-
anlediger Trafikinspektgren Lokomotivpersonalet under-
rettet skriftligt eller telegrafisk, enten paa Udgangsma-
skindepotet eller paa den nermeste foran det paagzldende
Sted liggende Station, hvor Toget standser (eventuelt
standses Toget paa den naermest foranliggende Station),
indtil Neds®ttelsen er optaget paa den af Distriktet ud-
sendte Liste, hvorhos Trafikinspektdren samtidig bekendt-
gdr i forngdent Omfang, om Lokomotivdepotet eller de
navnte Stationer overtager Underretningspligten.

Naar Forudsztningen for Kgrehastighedens Nedsaet-
telse ikke lengere er til Stede, giver Signalinspektgren,
henholdsvis Baneingenigren, Meddelelse herom til Distrik-
tet, der foretager det videre forngdne.

Ovenstaaende Regler er ogsaa gwldende for midlerti-
dige Nedsxettelser af Kgrehastigheden paa den fri Bane
eller gennem Stationerne, der skyldes Banens Tilstand, Ar-
bejder paa Banen o. 1,
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C. Lukning af Vindebomme.
Ordre Nr. 6.

Lukning af Bomme, der betjenes med Traadtrek, skal
foregaa saaledes, at Bommene snarest muligt, efter at
Lukningen er paabegyndt — o: saa snart alle vejfarende
med Undtagelse af Fodgaengere og Cyklister, der maatte
befinde sig inden for Bommene, er kommet over Overkgr-
selen — senkes saa meget, at kun Fodgengere og Cyklister
kan komme igennem. Bommene forbliver derefter i denne
Stilling, indtil den endelige Lukning finder Sted.

Hvor der findes Ringeapparater, som ikke er i Afhaen-
gighed af Bommene, skal der ringes med dem, inden Luk-
ningen paabegyndes.
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D. Belysning af Overkdrsler.

Ordre Nr. 7.

Ved alle offentlige Overkgrsler skal Lukkeindretnin-
gerne vare forsynede med Lygter. ror Anbringelse af
disse Lygter gelder fglgende Regler:

Ved Overkgrsler for Amtsveje og for Gader i Byer og
Steder med bymaessig Bebyggelse anbringes Lygter
paa Lukkeindretningerne paa begge Sider af Ba-
nen. Lygterne skal, naar Overkgrslerne er spaer-
rede, i Tiden fra Solnedgang til Solopgang samt om
Dagen i usigtbart Vejr vise rgdt Lys i Vejretnin-
gen bort fra Banen, hvidt Stjernelys i Vejretningen
mod Banen og — saafremt det maatte anses for
gnskeligt — hvidt Lys i Baneliniens Retning (f.
Eks. mod Betjeningsstedet ved Afstandsbomme).

Ved alle andre offentlige Overkgrsler anbringes Lyg-
ter paa Lukkeindretningerne paa den ene Side af
Banen. Lygten skal vise hvidt Lys i Vejretningen
til begge Sider og — saafremt det maatte anses
for gnskeligt — hvidt Lys i Baneliniens Retning.

Der skal i alle Tilfeelde trzffes saadanne Foranstalt-
ninger, at rgdt Lys i Lygterne, naar Bommene eller
Ledene er lukkede, ikle kan ses fra kommende Tog. -
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E. Aisparring ai Beskyttelsesvogne eller Afdelinger
i disse. '

Ordre Nr. 8.

I ethvert til Personbefordring bestemt Tog, hvis stgr-
ste tilladte Hastighed overskrider 70 km/T, skal den for-
reste Vogn, saafremt den er to- eller treakslet, holdes ube-
sat af rejsende. Er den forreste Vogn fireakslet, skal
derimod kun de to forreste Vognafdelinger holdes ube-
satte af rejsende. Forperronen regnes *for en Vognafde-
ling, ligesom ogsaa Kedelrum, Akkumulatorrum, Bremse-
kupé o. 1. Naar den navnte Hastighed overskrider 45 km,
men ikke 70 km/T, skal kun den forreste Vognafdeling
holdes ubesat af rejsende (Politireglementet, § 32).

De samme Regler gwzlder for rene Godstog, der med-
fgrer rejsende.

Naar den forreste Vogn i Toget er en Personvogn,
ivaerksettes Afsperingen paa fglgende Maade:

I. 1 Tog, hvis stgrste tilladte Hastighed overskrider 70 km/T.:

a. Vognen to- eller treakslet:

I Kupévogne skal alle Kupéer og i Side- og Midtgangs-
vogne alle Dgre til Vognen aflaases.

b. Vognen fireakslet:

Kupévogn:
Den eller de paagwldende Kupéer aflaases.
(I As Vogne og i Bx Vogne med II Klasse forrest

4
f
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aflaases foruden den forreste Kupé kun Dgren til Toilet-
tet i nestforreste Kupé, og paa denne Dgr anbringes et
Skilt med Paaskrift s Adgang forbudt«),

i

2) Sidegangsvogn.

Den i Gangen inden for nastforreste Vognafdeling an-
bragte Afsparringssnor aflaases, og under Loftet over
Snoren anbringes et Skilt med Paaskrift »Adgang for-
budt«. Et lignende Skilt anbringes paa Dgren ind til det
Toiletrum, henholdsvis den Kupé, som skal holdes ubesat
af rejsende, og i denne Kupé trzekkes Gardinerne for.

3) Midtgangsvogn.
En saadan maa ikke anvendes som forreste Vogn, idet
kun Forperronen kan afspserres, og det altsaa vilde blive
ngdvendigt at lade hele Vognen lgbe tom.

2. | Tog, hvis stgrste tilladte Hastighed overskrider 45, men
ikke 70 km/T.:

a. Kupévogn med Kupé forrest:
Den paagzldende Kupé aflaases.

b. Sidegangs- eller Midtgangsvogn:

Der anbringes Skilte med Paaskrift »Adgang forbudt«
paa Dgren ud til Forperronen. Saafremt der ud til denne
vender en Toiletrumsdgr, anbringes der et lignende Skilt
paa denne.

Paa to- eller treakslede Side- eller Midtgangsvogne skal
Laagerne til Forperronen ved det stedlige Vognopsyns For-
anstaltning forsynes med Haengelaas, der aflaases, og med
Skilte med Paaskrift s Adgang forbudt«. Saafremt Hzenge-
laasene og Skiltene paa Laagerne ikke skal bruges under
Vognens Tilbagelgb, fjernes de af Vognopsynet paa Ende-
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stationen og tilbagesendes til Udgangsstationen paa Fglge-
seddel.

I alle Sidegangsvogne — med Undtagelse af saadanne,
hvor Laagerne til Forperronen er aflaaset med Heengelaas
— skal Afspeerringen heves og Skiltene midlertidig fjernes,
naar Toget standser for at optage eller afsette rejsende.
Saa snart Toget atter saetter sig i Bevaegelse, skal Spaerrin:
gen genanbringes. Togfgreren er ansvarlig for, at disse
Regler iagttages.

Saafremt rejsende ikke overholder Afspeerringen, kan
der i Henhold til Politilovens § 11 og Ministeriets tilslut-
tende Bekendtggrelser afkreves dem en Bgde paa 2 Kr.

" De heromhandlede Skilte findes i et Antal af 2 Stykker
pr. Vogn som fast Inventar i alle E-Vogne. Det paahviler
Togfgreren at paase, at Skiltene efter at have veeret be-
nyttet igen anbringes i E-Vognen.

Togudgangsstationerne skal desuden vere forsynede
med Reserveeksemplarer af Skiltene og kan om forngdent
rekvirere saadanne i Distriktet.
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F. Togpassage over ubevogtede Overkorsler
ved Kgbenhavn.

Ordre Nr 9.

Naar Lokomotiver eller Tog passerer Banestraeknin-
ger mellem kgbenhavnske Stationer, efter at Banebevogt-
ningspersonalet har afsluttet Tjenesten, og i gvrigt i alle
Tilfzelde, hvor Overkgrsler dersteds henstaar ubevogtede,
skal ufravigeligt iagttages, at der paa alle Overkgrsler
gaar en Tjenestemand med Lygte eller Flag foran Loko-
motivet for at advare vejfarende.
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IV. Bestemmelser, der slutter sig til Sig-
nalreglementerne.

A. De i »Almindeligt Signalreglement«
omhandlede Signaler.

Ordre Nr. 10.

i. Stationernes Togafgangssignal.

Naar de elektriske Lys-Afgangssignaler, der ingen Be-
tydning har for Lokomotivfgreren, anvendes, skal Lygten
slukkes af Stationsbestyreren straks efter det paagaldende
Togs Afgang.

Paa Stationer uden elektriske Lysafgangssignaler giver
Stationsbestyreren i Stedet for Signal med Stationsklokken
mundtlig Afgangsordre til Togfgreren, suppleret saavel
om Dagen som i Mgrke med grgnt Flag vist til Togfgreren.
(I Mgrke skal Signalgiveren stille sig saaledes, at han viser
Signal fra den belyste Perron, for at Togfgreren kan se
Flaget). v

Togfgreren giver herefter Flgjtesignal »Togafgangk,
med Signalflgjten, suppleret med Haandsignal »Kgr«, hvor-
efter Lokomotivfgreren straks satter Toget i Gang.

Det er strengt forbudt Stationsbestyreren og Togfgre-
ren at sgge at ggre sig forstaaelige for hinanden paa an-
den Maade end ovenfor foreskrevet. Kun hvor mundtlig
Afgangsordre suppleret med grgnt Flag glipper, skal. Af-
gangssignal med Stationsklokken benyttes.
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2. Haandsignaler.

Ethvert Signal- og Sporskiftehus med fast Betjening
skal veere forsynet med et rgdt Flag og i Mgrke med en
tendt Haandsignallygte, der kan vise rgdt Lys.

Flaget, henholdsvis Lygten, skal altid holdes parat til
gjeblikkelig Brug for straks at veere ved Haanden, saa-
fremt Betjeningen under ekstraordinzere Forhold skulde
faa Anledning til at give Faresignal.

3. Mastesignaler.

Det paalegges saavel Stationsbestyrere som de Sig-
nalpassere, der daglig tender og slukker Natsignalerne,

at iagttage, at Signallygterne i Mgrke er ophejst i
rette Hgjde og om Dagen ikke hviler mod Sig-
nalmastens Anslag for neden, men bares af Op-
hejsningskaden ved, at denne fastggres paa s=d-
vanlig Maade,

at iagttage, at tendte Lygter, der henstilles eller
beres uden at skulle tjene som Signal, vender Ly-
set saaledes, at de ikke fejlagtig kan opfattes som
Signal og vildlede de rangerende,

at fgre stadigt Tilsyn med Signallygternes Ophejs-
ningskaeder eller -tove og at ggre Anmeldelse til
vedkommende Telegrafformand, saa snart Sliddet
paa K=zderne (Tovene) skgnnes at blive for stort,

at fgre ngje Tilsyn med, at de farvede Glas, der an-
vendes i Signallygter, Signalarme, Briller paa Lygte-
stole, Signalskiver m. m., er hele, og, saa vidt For-
holdene tillader det,

at undersgge, om disse Glas sidder fast, samt

at overbevise sig om, at Signalets Normalstilling vises
klart og tydeligt og med de rette Farver ud mod
Banen, inden han efter at have tendt Natsignalet

forlader Signalmasten.
4
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Naar der ved det daglige Tilsyn findes Mangler ved de
nevnte Glas eller disses Indfatning, bgr saadanne Mangler,
saafremt at de ikke ved Hjelp af tilstedeveerende Reserve-
dele straks kan afhj®lpes ved Stationens egen Foranstalt-
ning, hurtigst muligt anmeldes for Telegrafformanden.
Mangler ved Signalindretninger paa Led, Brovaegte, Dreje-
skiver og Vandkraner samt paa Bomme og Stoppebomme,
for saa vidt sidstneevnte ikke indgaar i Sikringsanleg
. (Sporsperringslygter), bgr dog anmeldes for Banefor-
manden.

I det hele indskarpes det Stationerne at yde Signal-
tjenesten den stgrste Opmeerksomhed og at paase, at
Signalerne ikke kan forveksles, hvorved bemarkes, at det
under sterke Temperaturforandringer vil kunne heende,
at Signalarmenes Stilling, seerlig paa Stationer med lange
Signaltrek, kommer til at afvige noget fra Normalstillin-
gen. Det bgr derfor altid under Frost- og Sneforhold paa-
ses, at Signalet »Stop« vises rigtigt. Da en Misvisning
af Natsignalet ud imod Toget ikke altid vil give sig til
Kende ind mod Stationen, vil det i tvivlsomme Tilfeelde
veere ngdvendigt at iagttage Signalerne fra saa naert

Hold, at Signalarmenes Stilling bemeerkes. Kan Signalet -

»Stop« ikke gives paa betryggende Maade, forholdes, som
om Signalet var i Uorden.

Det er ikke tilladt at anvende Udkgrselssignalet som
Meldingssignal om, at det paabudte Togvejseftersyn har
fundet Sted (jfr. Ordre Nr. 21).

4. Knaldsignal.

Knaldsignal bgr saa vidt muligt ikke udlegges paa
eller umiddelbart ved Vejoverskeringer (Broer, Over-
kgrsler i Skinnehgjde, saavel offentlige som private), for
at der ikke ved Signalernes Eksplosion skal fremkaldes
Ulemper for de vejfarende.

Knaldkapslerne maa ikke bruges, medmindre begge de
til Befaestelsen bestemte Strimler er til Stede, og disse
skal ved Anbringelsen klemmes fast om Skinnehovedet.
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For Udleegning af Knaldsignaler foran Stationer gel-
der derhos fglgende Regler:

Knaldsignalet udleegges ved Stationens Foranstaltning
i 12 & 16 Telegrafsteengers Afstand foran Stationsmeerket
undtagen for de Stationers Vedkommende, for hvilke dex
er givet szrlige Regler for de Afstande, hvori Knaldsig-
naler skal udlegges.

Hvor Udlegningen finder Sted ved Hjelp af serlige
Knaldsignalposter, kan den ligeledes ske i serlig fastsat
Afstand.

Naar Indehaveren af en Knaldsignalpost er syg eller
Posten ubesat, skal den paag=zldende Station straks un-
derrettes. Denne skal da selv sgrge for Udlegningen af
Knaldsignaler.

Ved Nyanskaffelser af Knaldkapsler vil Leverings-
aaret blive anbragt paa Kapslerne, og de wldste Kapsler i
hver Beholdning skal stadig anvendes fgrst. Opbevaringen
af den enkelte Beholdning skal ske paa et let tilgeengeligt

og tgrt Sted, og Kapslerne skal behandles med stor Forsig- .

tighed, navnlig ikke udszttes for Stgd, Slag eller steerk
Opvarmning.

Prgvning af Knaldkapsler udfgres ved Baneingenigrens
(Distriktets) Foranstaltning paa fglgende Maade:

Hvert Aar i Januar Maaned udtages der ved Banein-
genigrens (Distriktets) Foranstaltning Knaldkapsler til
Prgvning. Disse tages saavel fra Banetjenestens som fra
Trafiktjenestens Opbevaringssteder og i et saadant Antal,
at der inden for hver Linie-Overbanemesterstraeknings Om-
raade udtages en Kapsel af hver forekommende Aars-
leverance. De udtagne Knaldkapsler udlegges paa Skin-
nerne og overkgres af et Rangerlokomotiv, der fremfgres
med en Hastighed af hgjst 5 km/T. Svigter en Kapsel,
skal 2 andre Kapsler fra samme Opbevaringssted prgves.

Om Resultaterne af Prgverne giver Distrikterne i Lgbet
af Februar Maaned Indberetning til Generaldirektoratet,
som derefter giver Ordre til Indsendelse af eventuelle ubru-
gelige Aargange eller lokale Beholdninger.

b, Sporskiftesignaler og Sporskiftevisere.
Under Toggang skal i Mgrke samtlige Lygter i de til

Prgvning
af Knald-
kapsler.
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den paagzldende Togvej hgrende Sporskiftesignaler og
Sporskiftevisere veere tendt uden Hensyn til, om Spor-
skiftet er mod- eller medgaaende; Sporskifter, som er be-
liggende uden for Togvejene, og som kan beclyses, skal
vere belyst i Mgrke, naar de benyttes. '

Der skal fgres det samme Tilsyn med de farvede Glas,
der anvendes ved -Sporskiftesignaler og -visere, som med
de farvede Glas i Mastesignaler (jfr. Side 41 foran).

6. Kendingssignaler paa Tog, Troljer, Draisiner o. I.

Materialvogne, Troljer, Draisiner og lignende Kgre-
tgjer skal ifdglge Signalreglementet i Mdgrke paa’ enkeltspo-
ret Bane vise rgdt Lys saavel fremad som bagud. Dette
Lys maa ikke blendes, fgr Kgretgjet er bragt af Sporet.

Det samme gaxlder for saadanne Banestrakninger,
hvor flere Baner lgber jeevnsides, selv om Kgretgjet frem-
fgres paa et andet Spor end det ventede Tog. Man kan
undgaa at standse dette ved at sztte Kgretgiet af Spor
og derpaa dzkke det rgde Lys, indtil Toget er kgrt forbi.

Hver af Endestationerne paa de dobbeltsporede Straek-
ninger Aarhus H.—Hasselager og Langaa—Laurberg er
forsynet med 5 rgdmalede Skiver til Udlaan til Lokomo-
tiverne i Tilfzelde af, at Signal Nr. 88 (Kendingssignal for
Tog, der paa dobbeltsporet Bane kgrer paa venstre Spor)
skal vises.

Skiverne, der er meerkede med Nummer og den paa-
geldende Stations Navn, tilbagesendes snarest efter Af-
benyttelsen.

Tendte Lygter (Slutsignaler o. 1.) maa ikke anbringes
paa Beholdervogne, der er indrettede til Befordring af
brandfarlige Veedsker.

Paa nogle Strakninger i og ner ved Kgbenhavn ind-
skreenkes Anvendelsen af Kendingssignal for Sertog, jfr.
sReglement for lokale Signaler« I, Afsnit II.

7. Underretningssignaler fra Togene.

Naar der skal vises Underretningssignaler fra et Tog,
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der assisteres af et Skydelokomotiv, skal disse Signaler
anbringes paa Skydelokomotivet, naar dette fglger med til
neste Station, og saavel paa Togets bageste Vogn som paa
Skydelokomotivet, naar dette kgrer ud over Stationsgren-
sen, men ikke til neeste Station. I sidste Tilfzelde fjernes
Underretningssignalerne fra Skydelokomotivet inden Til-
bagekgrselen.

Ved Krydsningsforleegning mellem et Plantog og et
forsinket Szertog bgr Plantoget fgre Signal Nr. 41 paa For-
legningsstraekningen, uanset at Sertoget derved bliver
signaliseret to Gange, idet Klokkeringningen i dette Til-
felde maa forudsattes at give Banebevogtningspersonalet
tilstraekkelig Vejledning til at forstaa Meningen med de
to Signaliseringer. Er det Plantoget, der er forsinket, vil
Sertoget paa Forlegningsstraekningen aldeles ikke blive
signaiiseret, hvorfor det skal fremfgres med Forsigtighed
op under hyppig Brug af Dampflgjten (jfr. Togr. § 4,3).

Tendte Lygter (Underretningssignaler o. l.) maa ikke
anbringes paa Beholdervogne, der er indrettede til Befor-
dring af brandfarlige Veaedsker.

Paa nogle Straekninger i og nzr ved Kgbenhavn bort-
falder Underretningssignalerne, jfr. sReglement for lo-
kale Signaler« I, Afsnit IL

8. Flgjtesignaler.

Lokomotivfgreren skal have sin Opmaerksomhed saa-
ledes henvendt paa Togfgreren, at Igangsaetningen kan ske
i samme Qjeblik, Togfgreren har givet Afgangssignal.

Ved saadanne Krydsninger eller Overhalinger, hvor
det sidst ankommende, eventuelt gennemkgrende Tog
tages ind ved fgrste Perron, skal Lokomotivigreren
lade Dampflgjten lyde dempet under Passagen af det
holdende Tog. Det samme gzlder ved Indkgrselen til
Stationer, hvor Ekspeditionen af andre Tog foregaar over
det indkgrende Togs Togvej.
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B. De i »Reglement for lokale Signaler«
omhandlede Signaler.

Ordre Nr. 11.

1. Faste Rangersignaler.

Paa nogle Stationer, hvor der efter den i sReglement
for lokale Signaler« optagne Typefortegnelse skulde an-
bringes Rangersignaler af Type A a (Signal Nr. 101—
102), findes der endnu Signaler af Type A b (Signal Nr.
103—104). Forandring af de paagzldende Signaler sker
efterhaanden.

2. Signal med Stationsklokken ved Fargehavnen.

Det i sReglement for lokale Signaler« under Type G
angivne Signal Nr. 129 gives som Tegn paa, at der fra
vedkommende Stations, henholdsvis Togfgrers, Side intet
er til Hinder for Feergens Afgang efter Kgreplanen.

 Naar de Omstendigheder, der bevirker, at Stationens
Afgangstilladelse ikke kan gives til den fastsatte Af-
gangstid, er Skibsfgreren ubekendte, skal Stationen med-
dele ham Grunden til Forsinkelsen.

3. Overkgrselssignaler.

Naar et Overkgrselssignal (Skivesignal) paa fri Bane
er i Uorden, eller Signalet midlertidig er fjernet, forhol-
des som ved utjenstdygtige Mastesignaler paa fri Bane,
jfr. »Almindeligt Signalreglement«, Afsnit E.
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C. Signalgivning ved Overkeorsler
inden for Stationsomraadet.

Ordre Nr. 12.

Ansvaret for Bevogtningen af de inden for Stationer-
nes Omraade beliggende offentlige Overkgrsler paahviler
Ledpasseren.

For de af disse Overkgrsler, som betjenes fra Stedet
samt er saaledes beliggende, at Ledpasserens Plads kan
ses fra Perronen, er det dog Stationsbestyrerens Pligt,
inden der gives eller beordres givet Ind-, Ud- eller Gen-

nemkgrselssignal, at overbevise sig om, at Ledpasseren

er til Stede ved Overkgrselen, hvilket Ledpasseren tilken-
degiver ved at vise hvidt Flag (i Mgrke hvidt Lys) imod
Perronen fra et mellem Stationen og Ledpasseren for
hver enkelt Overkgrsel bestemt aftalt Sted.

For saadanne fjernere beliggende Overkgrsler, som
ikke kan ses fra Perronen, kan der, hvor det efter For-
holdene synes paakraevet, af Distriktet foreskrives serlig
Signaludveksling ved Telefon eller Ringesignal til Angi-
velse af, at Ledpasseren er paa sin Plads.

For Rangerbevaegelsers Vedkommende gxlder Reglerne
i Ordre Nr. 26, Afsnit 2, Side 86.

Endvidere skal Ledpasseren ved Overkgrselen, naar
Led eller Bomme er lukkede i Anledning af Togpassage,
vise Haandsignal »Stop«, »Forsigtig« eller »Kgr« mod To-
get efter Forskrifterne i »Almindeligt Signalreglementx,
Afsnit C.
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D. Signalgivning for Tog ved Broerne over Masnedsund
og Limfjorden.

Ordre Nr. 13.

1. Broen over Masnedsund.

Ved Togtid skal Brofogeden eller hans Stedfortrader,
naar Broen er lukket og aflaaset og Ngglen afleveret til
Masnedsund Station efter de deromn givne sezrlige Reg-
ler, tage Plads paa den Ende af den faste Bro, der er Toget
nsermest, og fra det Qjeblik, Toget er i Sigte, vise Signal
Nr. 8 (Haandsignal »Kgr«) for Toget. Mangler dette Sig-
nal, skal Lokomotivfgreren standse Toget, der da under
ingen Omstendigheder maa kgre ud paa Broen.

Naar Signalet vises, kgrer Toget over Broen uden
Standsning foran denne,

2. Broen over Limfjorden.

Ved Togtid skal den vagthavende, efter at den paabudte
Blokering er foretaget, gaa fra Brohuset til den Ende af den
faste Bro, der er Toget nermest, og fra det @jeblik, Toget
er i Sigte, vise Signal Nr. 8 (Haandsignal »Kgr«) for To-
get. Mangler dette Signal, skal Lokomotivfgreren standse
Toget, der da under ingen Omstendigheder maa kgre ud
paa Broen.

Naar Signalet vises, kgrer Toget over Broéh uden
Standsning foran denne.
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E. Hastighedstavler.

Ordre Nr. 14.

Naar den gaxldende stgrste Hastighed midlertidig skal
nedsaettes paa en Del af et Banestykke eller af en Station,
afmeaerkes vedkommende Sporstykke med en Tavle, der
angiver den tilladte Hastighed, foruden at Stedet daek-
kes paa s®dvanlig Maade efter Signalreglementets For-
skrifter, ligesom de i Ordre Nr. 5 indeholdte Bestemmel-
ser angaaende Underretning til alle vedkommende skal
iagttages.

Tavlen anbringes ligesom Signal Nr. 7 »Forsigtig«
4—8 Telegrafstenger foran vedkommende Sporstykke,
til hgjre for Sporet i Forhold til Kgrselsretningen og med
Hastighedsangivelsen vendt mod Toget. Ved Spor, der be-
fares i begge Retninger, opstilles saaledes en Tavle ved
begge Ender, og ved Spor, der kun befares i den ene Ret-
ning, opstilles kun een Tavle.

Tavlerne er trekantede med nedadvendende Spids. Paa
Forsiden er den tilladte Hastighed angivet, medens paa
Bagsiden ingen Hastighedsangivelse findes.

Ved midlertidig Nedseettelse af Hastigheden paa et
helt Stationsomraade eller et helt Banestykke gives Med-
delelse herom i Overensstemmelse med Ordre Nr. 5 eller
ved Rettelse til Tjenestekgreplanen.

Ved saadan Hastighedsnedsattelse over et helt Sta-
tionsomraade skal ogsaa opstilles Hastighedstavler, me-
dens Stand- og Haandsignaler kun skal anvendes i For-
bindelse med Hastighedstavlerne i de Tilfzlde, hvor Lo-
komotivpersonalet ikke i Forvejen er underrettet som
ovenfor foreskrevet.

Ved Hastighedsnedsattelse over et helt Banestykke
anvendes derimod hverken Hastighedstavler eller Stand-
og Haandsignaler.
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V. Bestemmelser, der slutter sig til Tog-
reglementet.

A. Forklarende og supplerende Bestem-
melser til Togreglementet.

Ordre Nr. 15.

1. Togstandsning ved Sidespor.

I Forbindelse med Togreglementets § 8,5 d, bemerkes,
at Togstandsning ved private eller offentlige Sidespor
ikke ggr det ngdvendigt, at det paagzldende Tog fgres som
Arbejdstog, men der maa ikke indlades noget efterfgl-
gende Tog paa Banestykket mellem vedkommende to Sta-
tioner, fgr fgrstnevnte Tog er meldt ankommet til naeste
Station. Paa Blokstrekninger skal Stationsafstanden og-
saa overholdes i alle Tilfeelde, hvor et forudgaaende Tog
har Tilladelse til at rangere ved Sidesporet.

2. Fribaneordre ved forandret Togfglge.

NaarTogfglgen forandres efter Reglerne iTogreglemen-
tets § 88,4, skal paa enkeltsporede Banestraekninger samt
paa dobbeltsporede Banestreekninger uden Linieblok de paa-
gxldende Tog fgres paa Fribaneordre over den Straek-
ning, hvor Togfglgen er forandret, ganske som ved al-
mindelig Forlegning af Togoverhaling (jfr. Togreglemen-
tets § 15, 2b).
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3. Arbejdstogs Fremfgrelse som Sartog.

Overrxekkelse af Fribaneordre til Arbejdstog under
Forbikgrsel er ikke tilladt (Togr. § 15,9). For at undgaa
ungdvendige Standsninger bgr derfor Fremfgrelse som
Arbejdstog indskrzenkes til kun at omfatte den Strak-
ning, hvor selve Arbejdet ngdvendigggr det, medens
Toget den gvrige Vej, der skal tilbagelaegges, fremfgres
som Seertog. Hertil bgr der tages Hensyn ved Udarbej-
delsen af Anmeldelser om XKgrselen, og inden for Ar-
bejdsomraadet bgr Togfgreren foranledige, at Anmeldelse
som Sartog finder Sted i det Omfang, Forholdene tillader.

4. Meddelelse om miclertidig Sprring af Banen.

I Tilslutning til Togreglementets § 41 bestemmes, at
Meddelelse om midlertidig Speerring af en nzrmere angi-
vet Banestrekning paa Grund af Arbejder paa Banen eller
lignende udsendes af Trafikinspektgrerne efter Anmod-
ning fra dem, der lader Arbejdet udfgre, eller eventuelt
efter Ordre fra Distriktet.

Saadanne Meddelelser skal indeholde Oplysninger om
Aarsagen til Speerringen, om, hvilken Straekning der er
sparret, om den Tid, Speerringen vil vare, samt om alle
deraf fglgende midlertidige Forandringer i Bestemmel-
serne om Tilkaldelse af Reservelokomotiver, Hjalpevogne
0g Ambulancevogne.

Meddelelsen gives skriftlig eller telegrafisk til den
eller de Straekninger, der i Henhold til ovenstaaende be-
rgres af Forandringerne, til Distriktet samt i gvrigt til
alle, for hvem den kan have Betydning. Benyttes skrift-
lig Meddelelse, skal der gives skriftlig eller telegrafisk
Kvittering af samtlige Stationer paa Straekningen. Med-
delelsen udsendes saa tidlig, at samtlige Kvitteringer
foreligger, inden Spezerringen finder Sted.
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B. Anvendelse ai Forspand og af Skydelokomotiver.
Ordre Nr. 16.

I. Anvendelse af Forspand.

Intet Tog maa fremfgres af mere end 2 Lokomotiver.
Fremfgres et Tog af 2 Lokomotiver, regnes disses sam-
lede Trekkekraft at veere 1/,, mindre end Summen af de to
Lokomotivers Trekkekraft. )

Anvendelse af Forspandsmaskiner skal dog saa vidt
muligt undgaas, da det bageste Lokomotiv lider meget
af Stgv fra Ballasten, og det derhos som Regel tager ufor-
holdsmessig lang Tid at ekspedere og rangere med stgrre
Tog end dem, som kan fremfgres af et enkelt Lokomotiv.

Lokomotiver af Litra P og R maa ikke anvendes i For-
spandskgrsel. ,

Returnerende Tog- og Reserve-Lokomotiver samt Lo-
komotiver til og fra Veerksted bgr som Regel ikke kobles
til Togene, men saa vidt muligt sendes som seerlige Tog.

Afggrelse af, om der skal medgives Forspand, treffes
af Trafikinspektgren eller af den paageldende Station efter
serlie Bemyndigelse.

Kgres et Tog af 2 Lokomotiver, skal det Lokomotiv,
som har de stgrste Drivhjul, veere forrest. Er Drivhjulene
lige store, kan Stationerne sammenkoble Lokomotiverne i
den Orden, som fremmer Rangeringen mest, dog skal som
Regel Togets ordinere Lokomotiv kgre forrest.

Lokomotivfgreren paa det forreste Lokomotiv er den
egentlige Fgrer, der afgiver Signalerne med Dampflgjten,
og Lokomotivfgreren paa det bageste Lokomotiv skal rette
sig efter disse Signaler. Det bageste Lokomotiv maa fgrst
bringes til at arbejde, naar det forreste har strammet Kob-
lingerne mellem Vognene.
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 Under Rangering paa Mellemstationer kan der som Re-
gel vindes Tid ved at lade det forreste Lokomotiv frakoble
og kun rangere med det ene af Lokomotiverne.

2. Anvendelse af Skydelokomotiv.

Skydelokomotiver anvendes i Overensstemmelse med
Reglerne i Politireglementets § 28, 3 og 4, samt Togregle-
mentets §§ 3, 2, og 8, 6. I Togplanerne angives det, paa
hvilke Stationer og til hvilke Tog der regelmessigt benyt-
tes Skydelokomotiv. Dersom Benyttelse af Togmaskiner
som Skydelokomotiv er paakravet i andre Tilfelde end
anfgrt i Togplanerne, ordnes det forngdne ved Forhand-
ling mellem Stationen og det stedlige Maskindepot. Naar
Tog rangeres ud af en Station, maa Skydelokomotiv ikke
anvendes, fgr Toget har passeret yderste modgaaende Spor-
skifte og er standset for at lade Skydelokomotivet kgre til.

Som Skydelokomotiv skal fortrinsvis anvendes en Ran-
germaskine. Togmaskiner, der er indkommet med et Tog
til en Rebroussementsstation, maa som Skydelokomotiv
benyttes for samme Tog videre, dog ikke ud over Stations-
greensen. Lokomotiver af Litra P og R maa aldrig anven-
des som Skydelokomotiv ud over Stationsgrensen.

Naar en enmandsbetjent Rangermaskine anvendes som
Skydelokomotiv ud over Stationsgrznsen, skal den af Hen-
syn til Forskrifterne i Politireglementets § 38 foruden at
vere betjent af Rangerfgreren tillige veere ledsaget af en
Stationsbetjent (Rangerleder, jfr.Ordre C 26, Side 83), som
skal tage Plads i Lokomotivets Fgrerhus, og som i det mind-
ste er saa fortrolig med Lokomotivets Betjening, at han kan
bringe det til at standse og til at gaa tilbage. Forngden
Undervisning af Rangerlederne i Lokomotivets Betjening
gives efter Anmodning fra Stationen til vedkommende Ma-
skindepot enten af Depotforstanderen eller af en af ham
udpeget Lokomotivigrer. Efter endt Undervisning afgiver

5



C 16 (B0 ==

Maskindepotet til Stationen en af den paageldende Depot-
forstander eller Lokomotivfgrer underskreven Erklering
om, hvorvidt den underviste har tilegnet sig fongden Feer-
dighed.

Naar Skydelokomotiv anvendes, maa der ikke anbringes
Signalplanke paa Togets bageste Vogn. Hertil skal der
tages Hensyn ved Togets Oprangering.

Angaaende Kendingssignaler paa og Underretningssig-
naler fra Skydelokomotiver henvises til » Almindeligt Sig-
nalreglement« og til Ordre C 10, Side 49,

— 57 — C 17

C. Sporbenyttelsen af Dobbeltsporene mellem
Kebenhavn og Hellerup.

Ordre Nr. 17.

De fire Spor paa Straekningen Kgbenhavns Hovedbane-
gaard—Hellerup danner et gstre og et vestre Dobbeltspor.
Sporbenyttelsen af disse Dobbeltspor bliver som Regel fgl-
gende:

1. Ostre Dobbeltspor benyttes af:
Alle Plantog, der kgrer til eller kommer fra en Kyst-
banestation, der ligger fjernere end Klampenborg.
Alle Plantog til og fra Frihavnen samt selve @sterbro.
Alle Sxrtog, der har hgjere Tognummer end 10 000.

2. Vestre Dobbeltspor benyttes af:
Alle andre af den firesporede Straeknings Plantog.
Alle Sxrtog, der har Tognummer lavere end 10 000.

Dobbeltsporene har begge Stationer og tilhgrende Sig-
nalanleg paa Kgbenhavns Hovedbanegaard, Ngrreport,
Dsterbro og Hellerup samt begge en almindelig Linieblok-
post ved Svanemgllebroen.

De to Dobbeltspor befares uafhengigt af hinanden ind-
til Hellerup, fgrst her foregaar der en Krydsning fra det
ene til det andet, idet der paa Hellerup Station er Forbin-
delse med de to gstlige Perronspor (I og II) saavel fra det
gstre som fra det vestre Dobbeltspor, saaledes at der fra
den gstre Indkgrselsmast mod @sterbro kan vises Gennem-
kgrselssignal mod Klampenborg (ad Spor I) og fra den
vestre Indkgrselsmast kan vises Gennemkgrselssignal saa-
vel mod Klampenborg (ad Spor I) som mod Holte (ad Spor
IIT), medens der fra Indkgrselsmasten mod Klampenborg
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kan vises Gennemkgrselssignal (ad Spor II) saavel til gstre
som til vestre Udkgrselsspor mod @sterbro og endelig fra
Indkgrselsmasten mod Holte kan vises Gennemkgrselssig-
nal (ad Spor IV) til vestre Udkgrselsspor mod @sterbro.
Naar Hellerup Station undtages, er Signalanleeggene for
den omhandlede Straekning derfor ganske adskilte og uaf-
hengige af hinanden for de to Dobbeltspor.

(Ostre Dobbeltspor har Forbindelse med fglgende Per-

ronspor paa de enkelte Stationer:

Kgbenhavns Hovedbanegaard: Spor I, II, III og IV (Ud-
kgrsel) og Spor V, VI, VII og VIII (Indkgrsel). Gen-
nemkgrselssignalerne gzlder for Spor II (mod @ster-
bro) og Spor VII (mod Valby).

Ngrreport: Spor I og II (gstre Perronspor).

Osterbro: Spor I og II (gstre Perronspor), begge med
Gennemkgrsel til og fra Hellerup. Fra Spor I (og fra
Lokalspor F) kan tillige gives Udkgrsel til Frihavnen,
til Spor II (og til Lokalspor F) Indkgrsel fra Fri-
havnen.

Hellerup: Spor I og II, begge med Gennemkgrsel.

Vestre Dobbeltspor har Forbindelse med fglgende Per-

ronspor paa de enkelte Stationer:

Kgbenhavns Hovedbanegaard: Spor IX og X (Udkgrsel),
Spor XI og XII (Indkgrsel).

Ngrreport: Spor III og IV (vestre Perronspor).

Osterbro: Spor III og IV, begge med Gennemkgrsel til
og fra Hellerup.

Hellerup: Spor I og III (Indkgrsel) og Spor II og IV
(Udkgrsel), alle med Gennemkgrsel henholdsvis til
eller fra Klampenborg eller Nordbanen,

i B
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D. Togs Standsning og Sporbenyttelse
paa Stationerne.

Ordre Nr. 18.

I. Togenes Standsning.

Togene skal i Almindelighed standse ved de Steder, hvor
der i Tjenestekgreplanen, henholdsvis Sertogsanmeldel-
sen, er anfgrt baade Ankomst- og Afgangstid.

Tog, der ifglge Kgreplanen skal standse ved Billet-
salgssteder for at optage eller afsette rejsende, kan pas-
sere uden Standsning, naar Togfgreren udtrykkelig har
meddelt Lokomotivfgreren, at Toget ikke har rejsende at
afsztte, og der fra Billetsalgsstedet ikke vises Signal til
Standsning.

Godstogene skal standse for Personbefordring efter fgl-
gende Regler:

Naar et Plangodstog ifglge Tjenestekgreplanen har Op-
hold*) ved en Station eller et Holdested, og naar der derfra
er Personer, som i Henhold til de i Ordre D 2, Side 73, givne
Regler har faaet Tilladelse til at kgre med det paagzldende
Plangodstog, skal Toget standse og tage saadanne rejsende
op, selv om Toget ikke skulde holde af anden Grund.

Et Sergodstog maa kun standse og tage rejsende op,
saafremt Toget alligevel skal holde ved den paagzldende
Station (Holdested) af anden Grund (Godsudveksling,
Krydsning o. 1. Hertil henregnes dog ikke Standsninger
for Underretning om Krydsningsforlegning og Signalpaa-
Seetning).

*) Et Godstog betragtes ikke som havende Ophold paa et Ekspe-
ditionssted, for hvilket der i Planen for Toget kun er anfgrt
»S«.
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Alle Godstog, altsaa baade de i Tjenestekgreplanerne
anfgrte og Sxrgodstog, skal, naar der i Toget er optaget
rejsende til en Station (Holdested), hvor Toget itglge dets
Plan har Ophold*), altid standse ved det paagzidende Eks:
peditionssted for at sette vedkommende rejsende af, selv
om Toget ikke skulde holde af anden Grund.

Har et ikke-personfgrende Plan- eller Sertog intet Ar-
bejde, herunder Afsetning af rejsende eller Modtagelse
af Fribaneordre, paa en Station, for hvilken Togets Plan
foreskriver Ankomst- og Afgangstid, eller har et Seertog
intet Arbejde paa en Station, for hvilken Togets Plan for-
skriver Standsning efter Behov, skal Togfgreren frs en
foranliggende Station ved Telegrammet: »Tog N intet Ar-
bejde i X« til Station X tilkendegive, at der for Togets
Vedkommende intet er til Hinder for, at Gennemkgrsel
kan finde Sted. Togfgreren underretter Lokomotivigre-
ren ved Genpart af Telegrammet. Station X giver der-
efter, hvis der i gvrigt intet er til Hinder — derunder,
at Toget ikke vil komme til at passere f@r kgreplansmaes-
sigt tilladt — Gennemkgrselssignal for Toget, ellers Signal
Nr. 17 »Kgr fremc,

2. Togenes Sporbenyttelse.

Sporbenyttelsen paa Stationerne ved de planmeessige
Krydsninger og Overhalinger er fasisat i Togplanerne, og
den saaledes anordnede Sporbenytielse maa Lun fraviges,
naar Omstendighederne ggr det absolut ngdvendigt. Ved
Bortfald af en Krydsning eller Overhaling i¥beholdes som
Regel den for de paag=zldende Tog fastsatte Sporbenyttelse.
Paa Stationer ved dobbeltsporet Bane kgrer Togene paa
det Spor, der er bestemt for vedkommende Kgrselsretning,
saaledes, at modgaaende Tog ligesom paa fri Bane kgrer til
hgjre for hinanden. Planmeessige Afvigelser fra denne Re-
gel meddeles i Togplanerne.

Paa Stationer paa enkeltsporet Bane kdrer standsende

*) Et Godstog betragtes ikke som havende Ophold paa et Ekspe-
ditienssted, for hvilket der i Planen for Toget kun er anfgrt
PN
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Tog paa Sporet nermest Hovedbygningen, naar andet ikke
udtrykkelig er fastsat i Togplanerne. )

Ikke standsende Tog kgrer altid igennem ad Gennem-
kgrselssporet.

Paa de Stationer, for hvilke der i Anmeldelsen af
Godsseertog ikke er angivet Holdetid, men kun Standsning
efter Behov, skal saadanne Tog, bortset fra de Tilfzlde,
hvor Krydsning eller Overhaling medfgrer swrlig Sporbe-
nyttelse, altid fgres ad Gennemkgrselssporet.

Stationerne bgr paa Grund af den stgrre Sikkerhed,
som derved opnaas, anvende Krydsningssporene efter en
fast Regel ved de hyppigst forekommende ekstraordingere
Krydsninger og Overhalinger. Disse Regler bgr vere
kendt af Stationspersonalet, og Afvigelser maa kun finde
Sted under tvingende Omstendigheder.

Naar Forholdene ngdvendigggr Forandring i den fast-
satte Sporbenyttelse, der er bekendtgjort for Lokomotiv-
personalet, skal Stationen underrette Toget gennem en
planmeessig Holdestation. Hvis Bestemmelse om ZEn-
dring i Sporbenyttelsen treffes, efter at Toget er af-
gaaet fra den sidste forudgaaende Holdestation, skal det
standses ved Signal Nr. 16 »Stop« og rangeres ind. Dette
gzlder dog ikke i det ovenfor under Afsnit I, Side 60,
nevnte Tilfzelde, hvor Togfgreren for et ikke-personfgrende
Plan- eller Seertog, der ellers skulde standse, har fremsat
Onske om Gennemkgrsel, fordi Toget intet Arbejde har
paa den paagasldende Station.

En Station, der faar Anmodning om at give et Tog
den saaledes foreskrevne Underretning om sendret Spor-
benyttelse, skal, umiddelbart efter at den har givet denne
Underretning til Toget, telegrafisk meddele den Station,
hvor Sporbenyttelsen er @ndret, at Underretning har fun-
det Sted. Modtager den Station, hvor Sporbenyttelsen
®&ndres, ikke rettidig denne telegrafiske Meddelelse, skal
den standse Toget uden for Stationen ved Signal Nr. 16
»Stop« og derefter rangere Toget ind.

3. Lengden af frit Krydsningsspor.

I Togplanerne angives det, hvilken Leengde i Meter
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Krydsningssporene paa Stationerne har, og hvilket Antal
Vognaksler der kan rummes paa Sporet.

Saafremt et Tog ved Ankomsten til en Station, hvor det
skal krydse eller overhales af et andet Tog, vil komme til
at medfgre flere Vognaksler, end Lengden af Krydsnings-
sporet tillader, skal Togfgreren senest to Stationer fgr
Krydsningsstationen underrette denne om Togets Stgr-
relse. Krydsningsstationen giver derefter gennem Nabo-
stationen Togfgreren Ordre til at frahsenge Vogne, saa-
fremt dette er ngdvendigt for at iveerksstte Krydsnin-
gen eller Overhalingen.
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E. Togs Indkersel til farlige Stationer.

Ordre Nr. 19.

Lokomotivpersonalet skal ved Indkgrselen til Statio-
nerne regulere Togenes Hastighed saaledes, at der under
alle Omstendigheder kan standses paa rette Sted.

Togstandsning skal ske med overordentlig Foisigtig-
hed paa de Stationer, hvor der ikke haves tilstreekkelig
Sporlengde foran Standsningsstedet til, at Toget uden
Fare kan fortssette sit Lgb, dersom Bremseapparaterne
svigter (sFarlige Stationer«).

De farlige Stationer er i Tjenestekgreplanerne beteg-
net ved Understregning af Stationsnavnene, og Forteg-
nelse over dem findes nedenfor.

Til Underretning for Lokomotivpersonalet er der i
Afstanden af 2 km foran disse Stationer anbragt et Ken-
dingsmeerke, og ved Stationsgrensen er der endvidere
anbragt Tavler med Paaskrift »30 km« eller sSpor ......
80 km.« (jfr. sReglement for lokale Signaler«, Afsnit
1 E).

Med Hensyn til Standsningen paa farlige Sta-
tioner skal der iagttages fglgende:

Ved skruebremsede Tog (d. e. Tog, hvis Vognbrem-
ser alene betjenes med Haandkraft) skal Bremserne, her-
under Tenderens Skruebremse, som seedvanlig s®ttes i
Virksomhed efter Signaler med Dampflgjten. Disse Sig-

- naler skal gives saa betids, at Toget ved Hjalp af Skrue-

bremsen under alle Forhold kan bringes til Standsning
paa rette Sted ved Stationen. Er Lokomotivet forsynet
med Vakuumbremse, maa denne saa vidt muligt kun an-
vendes i Tilfelde af Fare.

Ved vakuumbremsede Tog (d. e. Tog, hvis Vognbrem-
ser helt eller delvis betjenes ved Vakuum) maa Hastig-
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heden — for saa vidt Toget kgrer ind paa et Spor, der
betragtes som farligt — inden for Stationens Omraade
ikke overstige 30 km/T. Lokomotivfgreren skal derfor
tage Farten af Toget, inden Stationsgraensen passeres. Det
er hans uvaegerlige Pligt at bruge Vakuumbremsen til
denne Nedsaxttelse af Hastigheden, for at han kan have
fuld Sikkerhed for, at Bremsen virker, og at Toget vil
kunne bringes til Standsning paa rette Sted, samt for at
der i modsat Fald kan vere Tid til at tilkalde Togperso-
nalets Hjelp.

Togpersonalet skal fra det @jeblik, Toget passerer
Stationsgraensen, give ngje Agt paa, om der gives Signal
Nr. 50 (Brems) fra Lokomotivet. Naar dette Signal
gives, skal den bageste Konduktgrventil eller Bremsehane
og desuden saa mange Konduktgrventiler, Bremsehaner,
Luftklappe,r eller Ngdbremsetraek som muligt paa forskel-
11g‘e Steder i Toget uopholdelig betjenes. Findes der bag i
Toget ikke-vakuumbremsede Aksler, skal Skruebremserne
i denne Del af Toget saettes i Virksomhed. Hvis Lokomotiv-
fgreren herefter gentager Bremsesignalet, skal Skrue-
bremserne i Togets Vakuumdel uopholdeligt betjenes.

I den Anledning skal baade den Tjenestemand, som i
Henhold til Politireglementets § 81,3 skal betjene Slut-
bremsen, og den Tjenestemand, der skal betjene den bage-
ste Konduktgrventil (Bremsehane), vere til Stede ved
disse, inden Toget passerer det nedenfor angivne Sted,
og det gvrige tjenesteggrende Togpersonale skal vaere
jeevnt fordelt i Toget, saaledes at det er beredt til om for-
ngdent at assistere ved Bremsning paa den foran angivne
Maade, og Togpersonalet maa ikke forlade Konduktgrven-
tilerne (Bremsehanerne), eventuelt Skruebremserne, fgr
Toget er bragt fuldstendigt til Standsning. Togfdreren
skal -derfor sgrge for, at Konduktgrventiler eller Bremse-
haner i de Vogne, hvor der findes Skruebremse, fdrst
bliver betjent, saaledes at Skruebremserne straks kan be-
tjenes, naar Signal Nr. 50 gives anden Gang. Togfgreren
meddeler Lokomotivfgreren, hvor stort et Antal Skrue-
bremser der kan blive betjent.

Saafremt Slutbremsen ikke findes i samme Vogn som
den bageste Konduktgrventil (Bremsehane), hvilket Tog-
fgreren skal undersgge fgr Togets Afgang fra Udgangs-
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stationen, skal det swrlig paalegges to Toghbetjente at
holde sig rede til Betjening af disse Bremser i Tilfelde af
Signal »Brems« fra Lokomotivet.

Fglgende Stationer betragtes som farlige i det neden-
for angivne Omfang for hver enkelt Stations Vedkom-
mende, og hele Togbetjeningen skal veere ved deres re-
spektive Bremser paa de angivne Steder:

Kgbenhavns Hovedbanegaard.

(For Tog, der ikke standser ved Vester Fexlledvej) :
Ved Passagen af, henh. Afgangen fra Valby.

(For Tog, der standser ved Vester Falledvej) :

Ved Afgangen fra Vester Felledvej.

Kgbenhavns Godsbanegaard: Ved Passagen af,
henh. Afgangen fra Valby Gasveerk Krydsningssta-
tion.

Psterbro (fra Ngrrebro): Ved Afgangen fra
Ngrrebro.

Klampenborg (fra Syd til Hovedspor Vog
VI): Ved Enden af Skoven ved Charlottenlund.

Rungsted (fra Syd til Hovedspor I): Ved
Vogterhus Nr. 340.

Helsinggr: Ved Passagen af, henh. Afgangen fra
Snekkersten.

Frederikssund: Ved Vogterhus Nr. 18.

Sorg (fra Vedde): Ved Overkgrselen foran Skoven.

Slagelse (fra Dalmose): Ved Overkgrselen over
Skelskgrvejen.

Slagelse (fra Kalundborg): Ved Overfgringen
for Valbygaardsvejen.

Korsgr: Ved Passagen af, henh. Afgangen fra Svend-
strup Sj.

Kalundborg: Ved Vogterhus Nr. 39.

Skelskgr: Ved Passagen af, henh. Afgangen fra Tjee-
reby.

Nazstved (fra Olstrup og Fodby til Hoved-
spor I): Ved det militere Forbindelsesspors Tilslut-
ningssted.

Masnedsund (fra Nord).

(For Tog, der ikke standser ved Vordingborg) :
Ved Passagen af, henh. Afgangen fra Lundby.
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(For Tog, der standser ved Vordingborg) :
Ved Afgangen fra Vordingborg.

Masnedsund (fra Masnedg): Ved Afgangen tra
Masnedg.

Masnedg: Ved Passagen af Broen.

Orehoved Stationog Fergehal: Ved Passagen
af, henh. Afgangen fra Ngrre-Alslev.

Gedser Stationog Fergehal: Ved Passagen af,
henh. Afgangen fra Gedesby.

Nyborg Fergehal: Ved Vogterhus Nr. 3.

Tommerup (fra Syd): Ved fgrste Skov efter Knar-
reborg.

Strib: Ved Vogterhus Nr. 47.

A ssens: Umiddelbart efter Gennemskeeringen ved Stej-
lebjerg.

Aalborg (fra Syd til Hovedspor III): Ved
Skalborgs nordre Stationsgrzense.

Laurberg (fraSydtilHovedspor I): Ved Pas-
sagen af Lerbergs eller Bgstrups nordre Stations-
graense.

Aarhus H (fra Nord): Ved Broen ved Fiskerhuset.

Aarhus H (fra Syd): Ved Vogterhus Nr. 77.

Skanderborg (fra Vest): Ved Vogterhus Nr. 4.

Vejle H (for Tog fra Vejle N.): Ved Afgangen
fra Vejle N.

Fredericia (fra Syd og Nord): Ved Vogterhus
N4

Vamdrup (fra Nord): Ved Vogterhus Nr. 16.

Vamdrup (fra Syd): Ved Vogterhus Nr. 18,

Vojens (fra @st): Ved Vogterhus Nr. 239.

Haderslev: Ved Passagen af Jernbanebroen ved Bgg-
hoved.

Rgde-Kro (fra @st): Ved Afgangen fra Rise.

Aabenraa: Ved Passagen af den vestligste Viadukt
fgr Aabenraa.

Tinglev (fra Vest): Ved Afgangen fra Terkelsbgl.

Paddeborg (fra Nord): Ved Vogterhus Nr. 110.

Paddeborg (fra @st): Ved Passagen af Landevejen
Paddeborg-Bov.

Sgnderborg: Ved Afgangen fra Ragebgl.

Skelde: Ved Afgangen fra Dynt.

£
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Skive (fra vest): Ved Broen over Skive Aa.

Glynggre: Ved Overkgrsel Nr. 146.

Struer (fra @st): Ved Broen over Kvistrup Aa.

Struer (fra Syd): Ved Vogterhus Nr. 113.

Oddesund Syd: Ved Vogterhus Nr. 7.

Oddesund Nord: Ved Overkgrsel Nr. 5.

Thisted: Ved Overkgrsel Nr. 256.

Videbak: Ved Broen over Herborg Bexk.

Esbjerg (fra @st): Ved Vogterhus Nr. 30.

Esbjerg (fra Nord): Ved Vogterhus Nr. 34.

Bramminge (fra Nord): Ved Vogterhus Nr. 1.

Bredebro (fra @st): Ved Ledet over Vejen Nord
for Vogterhus Nr. 1.

Lggumkloster: Ved Ledet over Markvejen Vest
for Stationen.

Naar Togpersonalet skal vere ved Bremserne straks
ved Afgangen fra en Station, skal Billetteringen tilende-
bringes paa Stationen, og Toget om forngdent afvente
dette.

Lokomotivfgreren skal paa sin Rapport anfgre, naar
det inden for Stationens Omraade har veret ngdvendigt
at benytte Lokomotivets Vakuumbremse ved Standsnin-
gen af et skruebremset Tog eller at give Signal Nr. 50
ved Standsningen af et vakuumbremset Tog, samt oplyse
Grunden dertil.

I Tilfelde, hvor der kan vare Tvivl om, hvorvidt
Togets Bremser har veret tilbgrligt betjent efter de givne
Signaler, skal Lokomotiv- og Togpersonale ved saa hur-
tigt som muligt efter Standsningen at befgle Bremse-
klodserne forvisse sig om, hvorvidt disse er varme, og
Lokomotivpersonalet skal skaffe sig Vidner paa Klodser-
nes Tilstand, i Fald det vil beraabe sig paa, at Togbrem-
serne ikke har assisteret tilstreekkeligt ved Standsningen.
I Tvivistilfzelde bgr navnlig Stationsbestyreren tiltreede
som Vidne med Hensyn til Bremseklodsernes Tilstand.
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F. Togs Ind- og Udrangering til
og fra Stationer,

Ordre Nr. 20.

Naar et Tog skal rangeres ind paa en Station, sker
dette fra Stationsgrensen ved en fra Stationen udsendt
Mand. For saa vidt Lokomotivfgreren ikke paa en fore-
gaaende Station eller paa anden Maade er underrettet om
Indrangeringen, underrettes han af den udsendte Ranger-~
leder mundtligt derom med Oplysning om Grunden til, at
Indrangeringen skal foretages.

Lokomotivigreren underrettes altid om, til hvilket
Spor Indrangeringen foregaar, ved mundtlip Melding fra
Rangerlederen, saalydende: sIndkgrsel til Spor ..«.

Naar et Tog skal rangeres ud af en Station, skal Tog
og Lokomotivfgreren underrettes derom. Efter at der er
givet mundtlig Afgangsordre af Stationen til Togfgre-
ren, giver denne, hvis han ikke selv er Rangerleder, en
mundtlig Underretning til Rangerlederen, som derpaa gi-
ver det ngdvendige Signal til Lokomotivfgreren.

Rangerlederen skal under Ind- og Udrangeringen vaere
forsynet med Signalflgjte, i Mgrke med teendt Haandsig-
nallygte. Han skal tage Plads paa Lokomotivet (saafremt
Toget fremfgres af 2 Lokomotiver, paa det forreste) eller,
naar Toget skydes af Lokomotivet, paa det efter Togets
Kgrselsretning forreste Kdgretgj (for indkgrende Tog ind-
til Toget er standset paa Stationen, for udkgrende indtil
Toget har passeret sidste modgaaende Sporskifte i Kgr-
selsretningen). For saa vidt det skgnnes hensigtsmeaes-
sigt, kan Rangerlederen dog under Kgrselen inde paa selve
Stationspladsen gaa foran Toget i Stedet for at tage Plads
paa dette,
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Rangerlederen behgver ikke at stige op paa Lokomo-
tivet, fgr Toget er standset. Endvidere kan Rangerlederen
for at stige af Lokomotivet beordre Toget til at standse.
Saafremt Lokomotivfgreren negter at imgdekomme Ran-
gerlederens Forlangende herom, sendes Indberetning til
Distriktet.
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G. Eitersyn af Togveie.
Ordre Nr. 21.

I Tilslutning til Reglerne om Togvejseftersyn i Politi-
reglementets § 45 og Togreglementets § 11 fastsettes fgl-
gende Bestemmelser:

De modgaaende Sporskifter i Togvejen, som ikke er
centralsikrede, skal, naar Signal til Ind-, Ud- eller Gen-
nemkgrsel gives, vere enten aflaasede med Bolt og Hen-
gelaas eller betjente. '

Ved det Eftersyn, Stationsbestyreren foretager af
Togvejen, har han — foruden at overbevise sig om, at der
i det paagzldende @jeblik ikke findes Hindringer for
Togets frie Ind-, Ud- eller Gennemkgrsel — tillige det
fulde Ansvar for, at der ikke i Narheden af Togvejen fin-
des Genstande, som ved Bleest, Lufttrek eller lignende
kan blive sat i Bevaegelse og derved komme ud i Togvejen.

Hans Opmeerksomhed skal derfor seerlig vere hen-
vendt paa, at Vogndgre er forsvarligt lukkede, at Presen-
ningbomme ikke ligger lgse paa Vognsiden, at Presennin-
ger er tilstreekkeligt fastbundne, og at lettere Gods ikke
findes .i Neerheden af Sporene. Banernes og Postvaesenets
henstaaende Perronvogne skal fuldstendigt sikres mod at
komme i Drift, idet Vognene enten forsvarligt bremses,
leenkes til faste Genstande eller eventuelt leegges om paa
Siden.

Naar et gennemkgrende Tog skal passere et andet
Togs Ekspeditionsvej paa Stationerne, skal det, inden der
gives Signal til Gennemkgrsel, iagttages, at al Udveksling
med det holdende Tog er standset, samt at Publikum hol-
des borte fra Gennemkgrselssporet ved, at Kupédgrene
holdes lukkede og bevogtede af Togpersonalet, og ved, at
de Stationsdgre, der giver Publikum Adgang til Perronen,
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holdes sperrede, indtil det gennemkgrende Tog er pas-
seret.

Udkgrselssignalet maa ikke benyttes som Meldingsig-
nal til Stationsbestyreren om, at det paabudte Togvejs-
eftersyn har fundet Sted. Signalet maa fgrst stilles efter
udtrykkelig Tilladelse fra Stationsbestyreren, naar denne
har skaffet sig Sikkerhed for, at Udkgrselstogvejen er fri,
at alle Sporskifter i den er rigtigt stillede, og at mod-
gaaende Sporskifter i den er enten aflaasede eller be-
tjente.
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H. Dagligt Eftersyn af Sporskifter.
Ordre Nr. 22.

Hvor det i Togreglementets § 18 paabudte daglige Ef-
tersyn af Sporskifter ifglge Distriktets Bestemmelse fo-
retages af en anden end Stationsforstanderen personlig,
skal denne fastsatte Tidspunktet for Eftersynet og paase,
at Bemaerkning om Eftersynet indfgres i Telegrafjourna-

len. Stationsforstanderen skal endvidere jevnligt kontro-

lere Eftersynet og overbevise sig om, at det foregaar ngj-
agtigt og grundigt.

Ved Eftersynet af centralsikrede Sporskifter er det
ikke tilstreekkeligt at undersgge Centralapparatet for sig
og Sporskifterne for sig, men der skal foregaa Omlegning
af de paagzldende Betjenings- og Aflaasningshaandtag i
Posten samtidigt med, at det undersgges ved selve Spor-
skifterne, hvorvidt Skiftning og Aflaasning fra Central-
apparatet virker paalideligt. Det skal derhos paases, at
Laasene ikke kan centralaflaases, naar Sporskiftet staar
ude af Laasestilling.
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1. Sikring af Vogne.
Ordre Nr. 23.

Henstaaende Vogne skal vere behgrigt sikrede mod at
komme i Bevaegelse ud i Togvejen.

Vognene gkal saa vidt muligt holdes sammenkoblede,
og Bremserne paa dem fastspzndte eller nedpindede. Ved
Tjenestens Slutning, og i gvrigt naar Trafikforholdene
tillader det, skal endvidere de yderste mod Skraaspor til
Hovedspor vendende Vogne sikres ved Hjaxlp af Stoppe-
bom, eventuel{ Stoppekile eller andre serlige Stoppeappa-
rater (jfr. Togreglementets § 17,3).

Naar det ved Reparationer paa Vogne, der henstaar
paa Spor, som hgrer under Stationens Omraade, er ngd-
vendigt, at Arbejderne opholder sig under Vognene, skal
fglgende Forsigtighedsregler iagttages:

Intet saadant Arbejde maa foretages uden vedkom-
mende Stationsbestyrers Samtykke. Inden Tilladelsen gi-
ves, skal Stationsbestyreren traffe enhver forngden Sik-
kerhedsforanstaltning, saaledes at den Vogn, under hvil-
ken der skal arbejdes, ikke paakgres under Rangering
eller deslige eller paa anden Maade udszttes for at blive
sat i Bevaegelse, saa lenge Arbejdet varer.

Den Sporstraekning, paa hvilken den paagzldende
Vogn henstaar alene eller i Rekke med andre Vogne, skal
derfor afspeerres for enhver Rangerbeveaegelse, saavel ved
Signaler (Standsignaler for begge Ender af Vognrek-
ken) som ved, at Adgangen til Sporstreekningen fra an-
dre Spor saa vidt muligt forhindres ved Sporskiftestillin-
gen, samt ved, at forngden Underretning gives Ranger-
lederne, Lokomotivfgrerne og andre Deltagere i Range-
ringen.

Stationsbestyreren bzerer det fulde Ansvar for, at

o
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Sikringsforanstaltningerne er truffet paa betryggende
Maade, og det er strengt forbudt de paageeldende Arbej-
dere at blande sig deri og da navnlig at omstille eller af-
laase de omhandlede Sporskifter.

Saa snart Arbejder af den her omhandlede Art er
sluttet, skal vedkommende Arbejdere uopholdelig under-
rette Stationsbestyreren, som derefter s¢r0er for, at Sik-
ringsforanstaltningerne heeves.

Signal Nr. 66 (»Flytning af Vogne forbudt«) anvendes
efter Reglerne i »Almindeligt Signalreglement«.
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I. Underretning til Trolier og Draisiner om Saartog og
, Arbejdstog.

Ordre Nr. 24.

Naar der er bekendtgjort Arbejdstogs Lgb paa en
Strekning, og der inden for den bekendtgjorte Arbejds-
tid skal fremfgres Troljer eller Draisiner over denne
Strekning, skal Fgreren af det paagzldende Kgretgj ved
Forespgrgsel til Stationer m. v. - - eventuelt pr. Telefon
fra et Vogterhus — skaffe sig Meddelelse om, hvor Ar-
bejdstoget befinder sig.

Lignende Forsigtighedsregler bgr iagttages, naar der
er signaliseret Sartog.

Stationerne skal meddele de forlangte Oplysninger saa
ngjagtigt som muligt, og Oplysningerne maa kun gives af
Stationspersonale, der opfylder Betingelserne for at kunne

~ fungere som Stationsbestyrer.
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K. Foranstaltninger til Dekning af Tog,
der ekstraordinert standser paa iri Bane.

Ordre Nr. 25.

I Forbindelse med Reglerne i Togreglementets § 46, 2,
om Foranstaltninger til Dekning af Tog, der ekstraordi-
nert standser paa fri Bane, bestemmes yderligere fgl-
gende:

De Tjenestemsnd, der udsendes til Dekning af et hol-
dende Tog, skal foruden Flag eller Lygte tillige medfgre
Knaldkapsler.

Dzkningssignalerne, der gives ved Signal Nr. 6 (Haand-

signal »Stop«), skal vises i en Afstand af 12 & 16 Telegraf- -

steenger fra det holdende Tog og skal under alle Vejrfor-
hold suppleres med Knaldsignal (Signal Nr. 25).

I Mgrke og usigtbart Vejr skal der endvidere, indtil den
bagud sendte Dzkningspost med Sikkerhed kan vides at
veere naaet ud i den foreskrevne Afstand, ved Togets Bag-
ende afbrsendes rgdtlysende Fakler.

Bliver Toget i Stand til at genoptage sin Fart, skal
Dxkningsposterne kaldes tilbage til Toget, eventuelt ved
at Lokomotivfgreren lader Dampflgjten lyde i leengere Tid.
De udlagte Knaldsignaler skal forblive
paa Linien.

Kaldes Dzkningsposten tilbage, inden han har indtaget
sin Plads i den foreskrevne Afstand fra Toget, udlegger
han Knaldsignal paa det Sted af Linien, hvortil han er
naaet.

Skal Toget i Henhold til Togreglementets Bestemmel-
gser dzkkes under Frem- eller Tilbagerykningen, skal den
Daxekningspost, der gaar foran i Togets Bevaegelsesretning,
medtage Knaldsignalet og straks paa ny udlegge det, naar
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et modgaaende Tog kan ses eller hgres at nserme sig, og
det under Frem- eller Tilbagerykning veserende Tog skal
straks standses.

Paa Dobbeltspor maa det paa ny sxtte sig i Bevaegelse,
naar der haves Vished for, at det mgdende Tog ikke befin-
der sig paa samme Spor.

Det af den anden D=:kningspost udlagte Knaldsignal
gkal blive liggende paa Linien.

‘De i Togreglementets § 46, 2, foreskrevne Regler om
Dakning af Tog, der gaar tilbage, gelder i alle Tilfelde,
altsaa ogsaa naar Tog gaar tilbage efter at vere kgrt i
Staa med tungt Lees paa Stigning, ved Bladfald eller lig-
nende. ;

Saa lenge Toget er i tilbagegaaende Bevaegelse, skal der
i Mgrke og usigtbart Vejr fra Bagenden af Toget afbraen-
des rgdtlysende Fakler.

Hvis Forholdet ggr det gnskeligt, at det fra Toget ud-
gendte Dazkningsmandskab saa hurtigt som muligt vender
tilbage, skal dette paa sin Vandring til Dzkningsstedet
sgge at komme i Forbindelse med en ansat under Bane-
tjenesten og overdrage denne Tjenestemand at dekke To-
get som her foreskrevet. Banetjenestens Personale er for-
pligtet til at efterkomme en saadan Anmodning fra en
ansat af Togets Personale; dog maa tjenstggrende Led-
vogtningspersonale paa dobbeltsporede Banestrakninger
kun anvendes, naar Bevogtningen af den paagzldende
Overkgrsel kan lades ude af Betragtning, fordi der ikke
kan kgdres paa noget af Sporene.

Naar et Tog i Henhold til foranstaaende Bestemmelser
har efterladt Knaldsignal paa Linien, skal det underrette
den fgrste Ledvogter- eller Blokpost samt tillige den fgrste
Station herom.

Der maa ikke f o r u d gives et Tog Underretning om, at
det vil mgde et efterladt Knaldsignal, idet der skal regnes
med Muligheden af, at der i anden Anledning kan blive
udlagt Knaldsignal. For saa vidt Banestykket eller — paa
dobbeltsporet Straekning — paagzeldende Spor fgrst skal
passeres af Tog i anden Retning f r a den Station, til hvil-
ken det standsede Tog er indbragt, skal Nabostationen
underrettes for eventuelt at kunne underrette det Tog, der
har mgdt Knaldsignalet, om Grunden til Udleegningen.
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Naar et Tog mgder Knaldsignal paa Linien, skal Hastig-

~ heden straks nedsattes saa meget, at Toget med Sikker-

hed kan bringes til Standsning foran den Hindring, det kan
vente at mgde, og Hastigheden maa i hvert Fald ikke over-
stige 25 km/T. Hastighedsneds®ttelse skal finde Sted,
selv om det er Lokomotivfgreren bekendt, at der er efter-
ladt Knaldsignal paa Linien, og Lokomotivfgreren maa
ikke genoptage normal Kgrehastighed, forinden han af en
efterfglgende Blokpost, Ledvogterpost eller Stat’ion‘ har
faaet Underretning om Grunden til, at Knaldsignal har
veret udlagt, og om, at Hindringen er fjernet.

Ethvert Tog skal medfgre Beholdning af Fakler og
Knaldkapsler til Signalgivning, naar Toget ekstraordinzert

og Knald- standser paa fri Bane. I den Anledning vil der paa samt-

kapsler.

lige Toglokomotiver blive anbragt 1 og i samtlige Rejse-
godsvogne 2 tilloddede Blikhylstre med rgd Etiket: »Sig-
nal-Fakler«, og som indeholder:

2 Stk. rgdtlysende Signalfakler,

6 - Knaldkapsler,

1 - Studs til Faklens Anbringelse i Signaltavle-

Holderen paa Vogne. ‘

Endvidere vil alle Togudgangsstationer blive forsyned
med Reservebeholdning af de nevnte Hylstre med Indhold.

Hylstrene kan kun aabnes ved at afrive Laaget. Dette
sker ved at traekke i den paa Hylstret anbragte Metaltraad.
Hylstrene maa ikke bzres i denne Metaltraad.

Faklen tendes ved at afskrue dens Daeksel og stryge
dettes Strygeflade henover den i Faklens Masse siddende
Tendsats. ,

_ Faklen kan, naar den skal benyttes, anbringes i Signal-
tavle-Holderen paa Bagenden af Togets sidste Vogn. Den
i Hylstret verende Studs passer saavel til Faklens Rgr
som til Signaltavle-Holderen og tjener tillige til at give
Faklen den skraa Stilling, som er ngdvendig, for at Slag-
gerne let kan falde af; sker dette ikke, hemmes Lysvirk-
ningen vaesentlig.

Den Tjenestemand, som skal betjene Slutbremsen i et
Tog, skal forinden Togets Afgang fra Udgangsstationen
afhente det ene af de i Rejsegodsvognen varende Hylstre
og anbringe dette i Slutbremserummet eller — for saa
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vidt et saadant ikke forefindes — umiddelbart ved Slut-
bremsen.

Paa Stationer, hvor Togpersonalet skifter, skal det til-
traedende Togpersonale forvisse sig om, at denne Bestem-
melse er overholdt.

Naar Toget er naaet til Endestationen, skal den Tog-
petjent, som har betjent Slutbremsen — for saa vidt Hyl-
stret ikke har veeret aabnet, jfr. nedenfor — paa ny an-
bringe dette paa dets Plads i Rejsegodsvognen.

Togfgreren, henholdsvis Lokomotivfgreren, skal inden
Togets Afgang fra Udgangsstationen sikre sig, at Hyl-
strene medfgres. Togfgreren skal endvidere sikre sig, at
den Tjenestemand, som skal betjene Slutbremsen, som paa-
budt afhenter det ene af de i Rejsegodsvognen varende
Hylstre og anbringer dette ved Slutbremsen. Paa Togets
Endestation skal Togfgreren ligeledes paase, at det paa-
gxldende Hylster bringes tilbage til dets Plads i Rejse-
godsvognen, medmindre det har veret aabnet, i hvilket
Tilfelde forholdes som nedenfor anfgrt.

Naar Rangerlokomotiver skal fremfgre Tog, anvendes
som Skydelokomotiv ud over Stationsgreensen eller fgres
over Banen som enkeltkgrende Lokomotiv, paahviler det
Lokomotivfgreren at drage Omsorg for, at der medfgres
Fakkelhylster paa Lokomotivet. I dette @jemed er Ma-
skindepoterne forsynede med Hylstre, som efter endt Tur
afleveres til Hjemstedsdepotet.

Naar et Hylster har vaeret aabnet, maa dette ikke —
selv om intet af Indholdet er benyttet — paa ny anbringes
paa sin Plads paa Lokomotiv eller i Rejsegodsvogn, men
skal af Lokomotivigreren, henholdsvis Togfgreren, foran-
lediges afleveret til Togets Endestation, der straks skal
anbringe et nyt Hylster. Stationerne skal indsende af-
benyttede Hylstre til vedkommende Centralveerksted.

Naar et Tog nedbryder, og Toget foruden Lokomotiv-
personalet kun er betjent af een Mand (Togfgreren), skal
Lokomotivfyrbgderen assistere Togfgreren med den i
Togreglementets § 46 foreskrevne Dakning af Toget.
Togfgreren skal da besgrge Dakningen bagud og Loko-
motivfyrbgderen forud. De paagzldende skal sgge at op-
naa Forbindelse med Ledvogter, Banearbejder eller andet
Personale, for at disse kan overtage Daekningen.
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~ Der skal medgives enkeltkgrende Lokomotiver, som er

paa Vej til Verksted, fordi deres Tilstand ggr dem uskik-
kede til Fremfgrelse af Tog, en Mand foruden Lokomotiv-
personalet. ,Denne Mand skal i paakommende Tilfzlde i
Forbindelse med Lokomotivfyrbgderen tilvejebringe Dak-
ningen.




C 26 e

VI. Bestemmelser vedrgrende Rangering
(herunder Kgrsel paa Havnebaner og
Havnepladser) og Kobling

A. Almindelige Regler vedrerende Rangering*).

Ordre Nr. 26.

I. Rangerpersonalet.

Ingen maa uden dertil af Stationsbestyreren modtaget
Bemyndigelse ellert Ordre flytte Jernbanevogne paa Sta-
tionerne.

Enhver, der har med Rangering at ggre, skal vere
forsynet med Signalflgjte og, i alt Fald Lederen, i Mgrke
tillige med Haandsignallygte.

Rangersignalerne gives enten med Haandsignal alene
eller med Signalflgjte, suppleret med Haandsignal, og
gentages, for saa vidt der rangeres med Lokomotiv, med
dettes Dampflgjte paa tydelig Maade.

Lokomotivfgreren maa ikke adlyde ureglementerede
Signaler eller mundtlige Ordrer vedrgrende Lokomotivets
Beveegelser under Rangeringen, men kun de foreskrevne
Signaler.

Personalet kan under Rangeringen staa paa Loko-
motivet eller paa Vognenes Fodtrin, for saa vidt det ikke
skal vare ved Skruebremserne, men det er forbudt at
tage Plads paa Pufferne.

*) For Rangering paa Havnepladser gelder tillige Reglerne i Or-
dre Nr. 27. For Rangering til og fra Farger gzlder Reglerne
i Ordre Nr. 28. For Togs Ind- og Udrangering gelder Reg-
terne i Ordre Nr. 20.
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Det tilsynsfgrende overordnede Personale skal paase,
at Rangerpersonalet ikke letsindigt udseetter sig for Fare.

Rangeringen gskal altid ledes af en bestemt Mand,Ledelsen af

Rangerlederen.

Rangerin-
gen i Al-

Til Ledelse af Rangeringer, der udfgres med Lokomo-mindelighed.

tiv eller Hest, maa kun anvendes fast ansatte Tjeneste-
meend, der efter Stationsbestyrerens Skgn er tilstrakke-
ligt indgvet, samt Stationsarbejdere, der har bestaaet Por-
tgrprgven og veeret mindst 10 Maaneder i Statsbanernes
Tjeneste — jfr. dog Undtagelsen i Ordre K 3, Afsnit 2e.

Rangerlederen er ansvarlig for, at Arbejdet udfgres

med Omsigt, Ngjagtighed og efter de foreskrevne Regler.

- Lokomotivfgreren skal med Lokomotivet foretage en-
hver Bevagelse, som forlanges af ham, for saa vidt han
ikke finder, at den kan medfgre Fare, og han skal i dette
Tilfeelde ggre Rangerlederen opmeerksom herpaa. Sidst-
nevnte kan derpaa kun skriftligt beordre Lokomotivfgre-
ren til at foretage Bevaegelsen, hvorefter Ansvaret for
mulig opstaaende Skade paahviler ham alene og ikke Lo-
komotivigreren. Rangerlederen skal velge sin Plads saa-
ledes, at han er i Stand til at overse det mest mulige af
den Strekning, der skal befares, og til straks at standse
Rangeringen, for saa vidt der skulde vise sig Hindringer
for denne.

Han skal derhos, naar der rangeres med Lokomotiv,
forud underrette Lokomotivfgreren om, hvilket Arbejde
der skal udfgres, og under Rangeringen saa vidt muligt
stille sig saaledes, at han kan ses af Lokomotivfgreren, og
at denne tydelig kan se, henholdsvis hgre Signalerne. Kan
forngden direkte Rapport mellem Rangerleder og Loko-
motivfgrer ikke opnaas, skal en Mellemmand, der genta-
ger Signalerne, benyttes.

Enhver Ordre skal afgives klart og tydeligt; seerlig
bgr de Sporskifter, der skal skiftes, betegnes saa tydeligt,
at Misforstaaelse udelukkes.

Ved Sporskiftebetjening, der ikke udfgres af Ranger-
lederen selv eller af hans Hjwlpere, skal Rangerlederen
vere i den forngdne Forbindelse med den Tjenestemand,
der betjener Sporskifterne.

Naar Rangerlederen ikke kan overse hele den Straek-
ning, der skal befares, og han ved Tilraab foranlediger
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Sporskifterne stillet' til et neermere bestemt Spor, skal
Sporskifteren efter at have indstillet Sporet som forlangt
gentage Rangerlederens Ordre og Gentagelsen vare Be-
kreeftelse paa, at Sporet er frit og Sporskifterne rigtigt
stillede.

Naar Ledelsen af en Rangermaskine overgaar til en
anden Rangerleder, skal den fratredende udtrykkelig give
Fgreren af Rangermaskinen Meddelelse herom. Uanset
denne Bestemmelse kan Stationsbestyreren dog til enhver
Tid paa eget Ansvar gribe ind i Rangeringen.

For saa vidt Uheld under Rangeringen maatte ind-
treffe, skal Rangerlederen snarest underrette Stationsbe-
styreren og sgge Grunden til Uheldet konstateret.
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Paa de gvrige Stationer paahviler Ledelsen af Tog-
rangeringen Togfgreren personlig efter Tilladelse fra Sta-
tivnsbestyreren.

Saafremt Togfgreren imidlertid ikke kgrer forude i
Toget, men har Plads saa langt tilbage i dette, at Range-
ringens Paabegyndelse veesentligt vilde forsinkes ved at
afvente hang Tilstedekomst, skal han have truffet for-
ngden Aftale med forreste Toghetjent, saa at denne, un-
der Jagttagelse af de i de efterstaaende fastsatte Regler,
kan paabegynde Rangeringen. Stationsbestyrerens Tilla-
delse til Rangeringens Paabegyndelse kan efter Omstsen-
dighederne gives enten mundtlig til Togfgreren eller
mundtlig, evt. ved Afgivelse af Haandsignal »Gaa fremc
eller »Gaa tilbage« direkte til forreste Togbetjent. Giver

Ledelse af  Paa nedennaevnte Stationer ledes den ved Togene

I;zggffzé" forefaldende Rangering af Stationspersonalet, medmin-

Togene. dre Stationen beordrer Togfdreren i hvert enkelt Tilfelde

Stationsbestyreren Tilladelse til Togfgreren, skal denne,
saafremt det vil veere hensigtsmaessigt, at forreste Togbe-

til at overtage Ledelsen:

1. Distrikt:

Kgbenhavns Hovedbanegaard, Kgbenhavns Godsbane-
gaard, Frederiksberg, Ngrrebro, @sterbro, Hellerup,
Holte, Hillergd, Helsinggr, Charlottenlund, Klampenborg,
Frederikssund, Roskilde, Ringsted, Sorg, Slagelse, Korsgr,
Kgge, Neestved, Masnedsund, Masnedg, Orehoved, Nykg-
bing F., Gedser, Skelskgr, Holbek, Kalundborg og Vedde.

A DA el
Nyborg, Odense, Strib, Assens, Tinglev, Rgde-Kro,
Vojens, Vamdrup, Lunderskov, Kolding, Fredericia, Vejle
H., Horsens, Skanderborg, Aarhus H., Langaa, Randers,
Hobro, Aalborg, Ngrre-Sundby, Hjgrring, Frederikshavn,
Aarhus @., Ryomgaard, Grenaa, SySnderborg, Aabenraa,
Haderslev, Bramminge og Eshjerg. 72¢/¢

8. Distrikt:

Varde, Skern, Herning, Silkeborg, Brande, Grindsted,
Vejle N., Viborg, Skive, Struer, Holstebro, Vemb, Ring-
kgbing, Aalestrup, Aars, Lggstgr, Glynggre, Oddesund
Syd, Oddesund Nord, Thisted, Ribe, Lggumkloster og
Tgnder.

tjent paabegynder Rangeringen, snarest afgive Haandsig-
nal »Gaa fremq eller »Gaa tilbage« til ham. Togbetjenten
skal have Opmarksomheden henvendt paa Afgivelsen af
nevnte Haandsignal fra Stationsbestyreren eller Togfg-
reren og gentage Signalet som Tegn paa, at han har op-
fattet det. I alle Tilfzelde skal Togfgreren hurtigst muligt
begive sig frem for selv at overtage og fortsette Ran-
geringen,

2. Forskellige Regler vedrgrende Rangeringens Udfgrelse.

Under Rangering skal Rangerlederen overbevise s1gT11syn med

om, at der er frit Spor, hvor Bevagelsen skal foregaa,
at Sporskifterne er rigtigt stillede og eventuelt betjent
samt sikre sig, at der ikke er anbragt Stoppebomme eller

- andre Stoppemidler mellem de Vogne, hvormed eller hvor-

til der skal kgres.

Ved Rangering paa Leessespor og Nabospor til Laesse-
Spor‘samt i alle Tilfeelde med Vogne under Af- eller Paa-
lesning skal Rangerlederen sgrge for, at de ved Vognene

OgVogne m. v,
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beskeftigede Folk, der ogsaa kan opholde sig paa den fra
Leessevejen vendende Side af Leaessesporet, varskos i Tide.

Inden Rangering paabegyndes med Vogne, der er
under Paa- eller Aflesning, skal Rangerlederen sikre sig,
at Leessemaaden tillader Rangering med disse.

Inden Rangeringen paabegyndes med Vogne, der har
udadgaaende Sidedgre, skal disse vare lukkede eller fast-
holdte i aaben Stilling af de dertil bestemte Kroge.

Det skal paases, at Presenningbomme, Laessebroer
o. . anbringes saaledes, at Beskadigelse ikke derved kan
fremkomme.
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Afmeldingen skal i saa Fald gives paa fglgende Maade:

sTog N skal inden Afgangen her fra Stationen ran-
gere ud over Stationsgrensen. Tog N x«.

Ringning skal derhos udszttes til umiddelbart inden
Togets Afgang.

Naar et Tog paa dobbeltsporet Bane skal rangere ud
over Stationsgrensen ad venstre Spor, skal Fribaneordre
altid udstedes.

Rangering ud i et ventet Togs Togvej maa kun Rangering

finde Sted, naar det gwlder om at fremskynde Togeks-
pedition, og det er sigtbart Vejr. Mastesignal »Stop«

Rangering Naar der rangeres paa Terrzen, som ligger uden for (Hold udenfor) skal veere vist mod det ventede Tog.
%ﬁTgﬂﬁf} ’Banernes indhegnede Grund, og som er tilgengeligt for Mod en ventet Sneplov maa Rangering ud i Togvejen
fg%n%ellioglfc den almindelige Feerdsel, skal en Mand gaa foran Ranger- overhovedet ikke finde Sted.

or upii-

toget. Ved Rangerbeveaegelser til eller ud over Overkgrsler

Under Rangering i Mgrke skal Rangerlederen for- Rangering

um.

: skal Rangerlederen enten sikre sig, at Ledpasseren er til anledige, at Enden af en Vogn, imod hvilken der rangeres,
Stede, eller gaa foran Rangertoget eller selv tage Plads belyses ved Haandsignallygte, medmindre Lyset fra det
ved Overkgrslerne for at advare de vejfarende. rangerende ILokomotiv eller Belysningen paa Stations-

Foretages Rangeringen paa Statsbanernes indhegnede _ pladsen gg¢r saadant ungdvendigt.
Terren, men over Leaessevejsoverkgrsler eller lignende I Krumspor skal Lyset afgives fra Sporets indvendige
Overgange, skal disse i det Tidsrum, Stationspladsen er Side. '
aaben for Publikum, under Rangerbevaegelser vere forsy- Under -Rangering skal Vognenes Fart altid ngje Vognenes
nede med transportable Speerretavler, for saa vidt ingen reguleres, og der skal i saa Henseende tages Hensyn tilSmlfintf‘m,_
Bevogtning eller anden Afspaerring finder Sted. Distrik- ‘Forholdene. ' Saaledes: skal der udvises serlig Forsigtig- sigtighed
tet kan dog, hvor Omstandighederne taler derfor, tillade hed ved Rangering med eller mod Truckvogne, Vogne ™¢d visse
Afvigelser herfra. med levende Dyr, Kgretgjer o. 1., sammenlessede Tgm-
Rejsendes  Bfter Standsning ved Perron af personfgrende Tog mervogne, forbundet med Trakstang, Bassin- og Krukke-

Udstigning. ;99 der ikke foretages Bevaegelser med Togets Person-

del, fgr de rejsendes Udstigning er tilendebragt og alle
Kupédgre igen lukkede.

vogne, Vogne, hvis Indhold er af skrgbelig Beskaffenhed
— f. Eks. Glas eller Syreballoner —, eller hvis Indhold
let kan styrte om o. s. v.

Der skal udvises ganske serlic Omhyggelighed ved

Rangering Der maa ikke kgres ud over Stationsgrensen, med-
gﬂati‘;‘;‘;{ mindre Lokomotivfgreren har erholdt Fribaneordre til Rangering med eller mod Sovevogne og Personvogne med
greensen. nzermeste Station i Overensstemmelse med Reglerne for rejsende, Postvogne med Personale, Special-Fiskevogne,

Arbejdstog.

Der kan dog gives afgaaende Tog Tilladelse til at ran-
gere ud over Stationsgrensen uden Fribaneordre, men
Tilladelsen gives i saa Fald skriftlig af Stationsbestyre-
ren til Lokomotivfgreren med udtrykkelig Tilkendegivelse
af, at der er afmeldt for Toget, eller at der er modtaget
Deblokering fra Strekningen for det sidst forudgaaende
Tog.

Vogne med Paaskrift »Brandfarlig« og sRangeres forsig-
tigt«, Batterivogne og Vogne med Sprangstoffer — jfr.
Afsnit 10.

Batterivogne maa ikke indswttes i den Del af blan-
dede Tog og rene Godstog, hvormed der rangeres paa
Mellemstationer, for at Batterierne ikke skal blive beska-
digede ved Rangeringen.

Med Hensyn til Truckvogne henledes Opmarksomhe-

5
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den paa, at uforsigtig Rangering med eller mod Vognene
kan foranledige alvorlige Beskadigelser af Truckerne, og
at det er forbundet med den stgrste Fare at indlemme
Vogne med beskadigede Trucker i Tog. Skulde en Truck-
vogn under Rangering have faaet et steerkt Stgd, skal
Melding straks afgives til rette vedkommende, der foran-
lediger Vognen efterset af Vognopsynet. Vognen maa
ikke benyttes i Tog, inden det er konstateret, at den ikke
har taget nogen Skade.

Naar Truckvogne fremfgres gennem skarpe Kurver,
hvor Sporene ligger nzr ved faste Genstande eller nger
ved Nabospor, paa hvilke der befinder sig rullende Mate-
riel, skal Rangerlederen paase, at Fremfgrelsen sker med
serlig Forsigtighed, da saadanne Vogne kan komme til
at rage uden for Grenserne for det frie Rum over
Sporene,

Der skal ligeledes udvises Forsigtighed unde: Rauge-
ring ved Varehus med sarlig brede Vogne. Haandbrem-
sen paa den mod Varehuset vendende Vognside 1naa ikke

betjenes paa saadanne Vogne, og Rangeringen maa, hvis

anden Bremse ikke forefindes i Trzkket, ikke foregaa
med sterkere Fart, end at Vognen kan standses med en
Haandspage.

Der maa overhovedet ikke rangeres med Vogne, der ‘

er forbundne med stiv Trakstang, naar de er tomme eller
lesset med en Veegt af under Halvdelen af Vognenes sam-
lede paamalede Last.

Afkobling Vogne, der medfgres bag i Tog, og som er bestemt til
bajg‘i“%g; at efterlades paa Hovedsporet, maa ikke afkobles der-
steds, inden Stationsbestyrerens Tilladelse er indhentet.
Afkobles Vognene, fgr Rangeringen med Toget er tilende-
bragt, skal de skydes 1 & 2 Vognlengder tilbage. Den
Tjenestemand, der afkobler Vognene, skal sgrge for, at
de bremses forsvarligt.
For Vognes Afkobling ved Sidespor paa fri Bane gel-
der Reglerne i Ordre Nr. 33, Side 147.

fsg;l;}l% af  Naar de ferdigrangerede Vogne er paa Plads, skal
igran- 5 . . .
gerﬁde de altid staa inden for Frispormarkerne og vere sikrede

Vogne.  yed Bremsning og Sammenkobling.
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Rangering

eller Maskintjenesten ¢gnsker Vogne pos bia-

Pl Rt 0 d kal der
erdragne Omraader, S tionsom-
flyttet uden for de dem ov g ’ < biatt

rettes Henvendelse til Stationen, der da giver de forngdn Cmigiiie

as e=
3 ) t f g M kint

Flytning. j e
Bliver det ngdvendigt at lade private Personer flytte I“’Ilg’gglen%:l

Vogne paa Statsbanernes Spor paa Stationerne, maa dette " private.
kun ske efter Stationens serlige Tilladelse,. under dens
Kontrol og paa dens Ansvar. Foretager prlva.te s‘aad.an
Flytning uden Stationens Tilladelse, skal der til Dl.StI'Ik-

tet indsendes Indberetning bilagt med alle Oplysninger,

for at den paageldende kan blive draget til Ansvar.

3. Kobling.

Til- og Frakobling maa som Regel kun ske, medens
Vognene holder stille. Det er ubetinget forbudt at ran-
gere med slekkede Koblinger for at afkoble under Far-
ten og lade Lokomotivet gaa ad eet Spor og Vognene ad

et andet. ‘ . ' b
Regler vedrgrende Udfgrelse af Kobling findes i gvrig

i Ordre Nr. 29, Side 118.

4. Bremshing.

Det skal iagttages, at Bremser under Rangering
bliver betjent i saa stort Omfang som muligt og under
Rangering med Stgd saavel paa de af‘slaaede Vogne som
paa de Vogne, der bliver ved Lokomotwef:. Eventuelt kan
Hemsko og Haandspager anvendes til Vognenes Stands-

7.
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ning, naar der ikke findes Bremser blandt de Vogne, der
skal flyttes.

- Ved Brugen af Hemsko skal der tages Hensyn til
Skinnernes Tilstand; som Hovedregel gzlder, at Hemsko
ikke maa benyttes, naar der findes Sand eller Grus paa
Skinnerne. I Frostvejr, eller naar Skinnerne er fedtede,
er det dog tilladt undtagelsesvis at strg en ringe Mengde
Sand eller Aske paa det foran Hemskoen vaerende Skinne-
stykke samt paa Hemskoens Spids for at undgaa, at Hem-
skoen skydes foran Hjulet. Det skal endvidere paases, at
Hemsko ikke anbringes saa tet ved Sporskifter og Hjer-
testykker, at de under Brugen kan naa disse Steder. I
Kurver maa de kun anbringes paa Kurvens indvendige
Skinne. Hemsko maa dog bortset fra de sarlige Tilfzlde,
hvor Tilladelse fra Distriktet foreligger, kun anvendes
paa Ranger- og Godsbanegaardsanizeg samt foran Stoppe-
bomme og foran Enden af blinde Spor o. 1. Der skal altid
veere anbragt en dobbelt Hemsko i en Afstand af 2 m
fra Grusvolden ved Enden af Blindspor.

Ved Brugen af Haandspager til Standsning af
Vogne skal det iagttages, at Haandspagerne kun anvendes
ved de bageste Hjul i Vogntraekket,da det kan medfgre Fare
for Bremseren at anvende dem ved de andre Hjul. Stands-
ningen iverks=zttes ved, at Haandspagen anbringes under
Barefjederens bageste Del med Stgtte mod Fjederstrop-
pen og trekkes til, saaledes at den virker bremsende paa
Hjulringen, samtidig med at Trekket i Haandspagen di-
rekte modvirker Vognens Beveaegelse. Haandspager maa
ikke stikkes ind imellem Hjwmegerne paa Vogne, der er i
Bevagelse. ;

Rangerlokomotivernes Vakuumbremse og Haandbremse
maa under Rangering med Vogne kun benyttes med stor
Forsigtighed, for at der ikke skal fremkomme sterke
Stgd, hvorved Uheld kan indtreffe.

Under Rangering mod henstaaende Vogne
skal disse veere bremsede eller paa anden Maade sikrede,
saa at der ikke kan vaere Fare for, at Vognene kan lgbe for
langt. I Overensstemmelse hermed skal under Rangering
med Tog den henstaaende Togdel holdes bremset, indtil
Rangeringen er til Ende. Den Tjenestemand, der fore-
tager Afkoblingen, skal i de Tilfzlde, hvor der i den hen-
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staaende Togdel ikke findes betjente Skruebremser,
premse Togdelen ved Hjzlp af Haandbremser eller paa
anden hensigtsmeessig Maade. Rangerlederen skal sikre
sig, at dette sker.

5. Sporskifternes Stilling og Sikring.

Sporskifter skal vaere vel smurte og renholdte, saaledes
at de let kan omstilles.

De Sporskifter, der skal passeres under Rangeringen,
skal veere rigtigt stillede for paageldende Beveaegelse,
hvad enten de er med- eller modgaaende. Medgaaende
Sporskifter maa altsaa ikke »kgres op«.

‘Med Hensyn til Sikring af de modgaaende Sporskifter
sondres imellem, om Rangeringen foretages med Togma-
skiner*), eller med andre Midler.

'Naar Rangering foretages med Togmas kine, skal
alle modgaaende Sporskifter vare enten

1) aflaasede ved Hengelaas,

2) haandbetjente, : .

.3) centralbetjente (med Betjeningshaandtagets Klinke i
Hak),

4) fastholdte af Armsignal, ; :

5) fastholdte af den stockflethske Sporskiftelaas i Laase-
stilling, eller

6) (ved Sporskifter af zldre Konstruktion) fastholdte af
Stoppebolt i Sporskiftebukken. ’
Foretages Rangeringen med an dre Midler, er det

*) Til Togmaskiner henregﬁes alle Lokomotiver, der er tjenstgg-
rende for Tog. Lokomotiver, der skal afgaa med Tog, betrag-
tes som Togmaskiner fra det Tidspunkt, da de overtages 'af
Stationspersonalet. Lokomotiver, der efter endt Fart skal ]?r111—
ges til Remise eller benyttes til Rangering, betragtes derimod
ikke i denne Forbindelse som Togmaskiner.
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tilstraekkeligt, at ‘Sporskiftet er holdt i Stilling af Kontra-
vaegt. -

I alle Tilfzelde skal Rangerpersonalet sikre sig, at Tun-
gen slutter teet til Sideskinnen.

Centralaflaasning af Sporskifter, der ikke sker ved
selve €entralbetjeningen, maa overhovedet ikke benyttes
under Rangering.

Naar Rangeringen er endt, skal Sporskifter i Hoved-
spor veere stillede til Hovedspor. Sporskifter til Bagspor
og Aflgbsspor skal vere stillede saaledes, at Vogne i Drift
ikke kan lghe ud i Hovedspor,

6. Betjening af Drejeskiver.

Inden Drejeskiver passeres af Lokomotiver eller Vogne,
skal det paases, at de er stillede rigtigt, at samtlige Rigler
er i Laasestilling, og at Palerne er satte i Hak.

Drejeskiverne maa ikke bringes til Standsning ved
Hjelp af Riglerne eller Palerne.

Efter Forlangende af Lokomotivfgreren (eventuelt
ved Signal Nr. 51) skal Stationen vere behjazlpelig med
Drejning af Lokomotiver.

Saadan Assistance maa dog ikke forlanges uden by-
dende Ngdvendighed.

7. Rangering med Lokomotiv.

2 Distrikterne fastsetter i Togplanerne de Tider, hvori,
Rangertje- myo_ 5o Rangermaskinerne paa de enkelte Udgangs- og

Endestationer m. v. ordinzrt kan anvendes til Ranger-
tjeneste.
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For Toglokomotivernes Vedkommende regnes Ranger-
tiden for afgaaende Tog fra det Tidspunkt, Lokomotivet
forlader Maskintjenestens Sporomraade, og til Togets plan-
maessige Afgangstid, medens Rangertiden for ankommende
Tog regnes fra planmaessig Ankomsttid, til Lokomotivet
kgrer ind paa Maskintjenestens Sporomraade, medmindre
Toget er forsinket i Ankomsten, i hvilket Tilfelde der reg-
nes fra den virkelige Ankomsttid.

Kommer et Lokomotiv ikke ind paa Maskintjenestens
Sporomraade i Tiden mellem Fremfgrelsen af to Tog, be-
tragtes hele den mellemliggende Tid, beregnet paa den
ovenfor angivne Maade, som Rangertid, uanset om der er
udfgrt virkeligt Rangerarbejde eller ej.

For Rangermaskiners Vedkommende — og for Tog-

" lokomotiver, der anvendes til Rangering, uden umid-

delbart fgr eller efter Rangeringen at benyttes til Tog-
tjeneste — regnes Rangertiden fra det Tidspunkt, da Loko-
motivet forlader Maskintjenestens Sporomraade, og indtil
det efter endt Rangering atter kgrer ind derpaa.

Ud over de saaledes fastsatte Rangertider kan der Ekstraordi-

af vedkommende Stationstjenestemand eller Togfgrer paa
egen Haand ekstraordinert og mundtligt forlanges yder-
ligere Rangering.

For afgaaende Tog skal Lokomotivfgreren underret-
tes mindst 14 Time inden Rangeringens Begyndelse, naar
der skal rangeres leengere Tid end anfgrt i Planen.

Naar en Togmaskine skal rangere paa sin Endestation
ud over den fastsatte Rangertid, skal denne Station, om
muligt gennem en foranliggende Station, men senest
umiddelbart efter Togets Ankomst, underrette Lokomo-
tivfgreren derom.

Hvor Trazkkekraften paa vedkommende Station ikke
er tilstraekkelig til at faa de forskellige Tog rangeret i rette
Tid, kan de Lokomotiver, der er under Damp, rekvireres,
mod at der efter endt Rangertjeneste af Stationen gives
Lokomotivfgreren Kvittering, og mod at Indberetning gg-
res til Distriktet, men vedkommende Stationsbestyrer vil
blive holdt ansvarlig for, at Lokomotiver ikke tilkaldes
uden tilstreekkelig Grund, ikke benyttes leengere end ab-
solut ngdvendigt og ikke hindres i Forberedelse til Tjene-
ste for Tog.
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kffi?i?i—g For Rangermaskiners Vedkommende og for Togloko-

" motiver, der anvendes til Rangering uden umiddelbart fgr

eller efter Rangeringen at benyttes til Togtjeneste, giver

Rangerlederen Lokomotivfgreren Kvittering for hele Ran-

gertiden (paa Formular Nr. A 118). For Rangering med

andre Lokomotiver gives der kun Kvittering for den Tid,

der rangeres ud over den i Togplanerne fastsatte ordineere

Rangertid. Genpart af Kvitteringen gives til Stationsbe-
styreren, der kontrolerer Angivelsernes Rigtighed.

Ophgr med  Et afgaaende Lokomotiv skal, naar ingen anden Ordre
oga’i{gfglli’;ggmodtages, ophgre med Rangeringen saa tidligt, at Prg-
til Tog. verne med Vakuumledningen m. m. kan vere tilendebragt
i betimelig Tid; i hvert Fald skal Lokomotivet veere for

Toget senest 5 Minutter fgr den planmeaessige Afgangstid.

Tilkoblingen til Toget foretages af Trafiktjenestens
Personale. Straks ved Tilkoblingen til et Tog, der skal
bremses med Vakuumbremse, skal Lokomotivfgreren
slippe Luft ind i Lokomotivets Vakuumledning og i gv-
rigt forholde sig efter de i Vejledningen i Vakuumbrem-
sens Benyttelse fastsatte Regler.

k%%ﬁlrgen;f To Lokomotiver, der paa en Station samtidigt skal kgre
Tokomo- til eller fra samme Tog, skal altid vere sammenkoblede.
tiver.  Sammenkobling skal ogsaa finde Sted af Lokomotivernes
Vakuumledning, naar det Tog, de paagzldende Lokomo-
tiver skal fremfgre, er vakuumbremset.
Under Rangering paa Mellemstationer af Tog med to
Lokomotiver bgr det forreste frakobles, da der som Regel
derved vil vindes Tid.
n?:élgszr;’;g Paa Spor af 22,5 kg Skinner maa der ikke foretages
LokomotiverRangering med Lokomotiver af Litra P eller R. (Paa samt-
szoift lige Stationer paa Falsterbanen er der i denne Anledning
ved Overgangspunkterne til Spor af nevnte Skinnetype an-
bragt T-formede Frispormaerker, fremstillede af to al-
mindelige Frispormaerker og med Kroppen pegende ind
mod det lette Spor. Stationerne er ansvarlige for, at de
sveere Lokomotiver ikke fgres ud over forannzvnte Fri-
spormeerker).
Lokomotiv- Ved private Sidespor, hvor Kgrsel med Statsbanernes
BEe red Lokomotiver er helt eller delvis forbudt, er der til Under-

private
Sidespor, retning for Lokomotivpersonalet anbragt firkantede Tav-
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ler med Paaskrift: »Lokomotivkgrsel forbudt«, henholds-
vis >$K¢rse1 kun tilladt Rangermaskiner«.

Da Lokomotiver af Litra D ikke kan befare alle de pri-
vate Sidespor paa Nordbanen, paa hvilke Kgrsel med Tog-
maskiner ellers er helt eller delvis tilladt, er der ved de
Sidespor, hvor Rangering med disse Lokomotiver ikke maa
finde Sted, anbragt firkantede Tavler med Paaskrift: »Kgr-
sel med D-Maskiner forbudt«.

8. Rangering med Hest.

Det skal paases, at der ikke begaas Dyrplageri ved
Behandlingen af Rangerheste, navnlig ikke ved, at Trek-
kene er for tunge.

Traekkrogen kan ved Traek paa hgjst 3 Vogne anbrin-
geé i de Kroge eller Bgjler, der til dette @jemed er an-
bragte paa Vognene.

Skal der flyttes et stgrre Traek Vogne, skal Trekkrogen
befaestes til en af Vognenes Akselgafler.

9. Rangering med Tov.

Rangering med Tov maa kun foretages, naar ‘Lovet
med Kroge og Ringe er fuldkommen paalideligt. Igang-
s@tning skal ske jevnt og ikke med pludseligt Ryk.

Tovet maa kun benyttes i dets fulde Lengde og ikke
formindskes ved Sammenlegning.

- For Befaestelsen af Rangertovets Trekkrog geelder
samme Regler som ovenfor foreskrevet ved Rangering med
Hest.
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Rangering med Tov maa som Regel ikke finde Sted
ud imod en Havnebane, jfr. Ordre Nr. 27, Afsnit 1.

10. Rangering med Stgd.

I Almindelighed skal under Rangeringen de Vogne,
hvortil eller hvormed der rangeres, vere sammenkoblede.

Naar det maa anses for gnskeligt, kan det dog tilla-
des, at der rangeres med Stgd, d. v. s., at en eller flere
afkoblede Vogne sattes i Fart hen imod det Sted, hvortil
de er bestemt, og derefter slippes; men den, der leder
Rangeringen, skal da sgrge for, at det forngdne Perso-
nale og de forngdne Midler til Vognenes Standsning er til
Stede. Koblingerne mellem Vognene maa ikke veere slek-
kede under Rangering med Stgd. j

Beveaegelsen skal reguleres saaledes, at der ikke stgdes
haardt mod Vogne eller Stoppebommc.

Rangering med Stgd maa ikke foregaa paa Steder, der
er tilgengelige for den offentlige Faerdsel, mod et Feaerge-
leje paa Spor, der er stillede til Fergeklappen, eller ud mod
den fri Bane. Saadan Rangering maa som Regel heller
ikke foretages ud mod en Havnebane (jfr. Ordre Nr. 27),
og i det hele taget ikke paa Steder, hvor en svigtende
Bremsning eller andre Forhold kan medfgre Fare.

Rangering med Stgd er i gvrigt forbudt:
med Vogne, hvori der befinder sig rejsende, og
med eller mod Postvogne, hvorfra der vises gult

Flag eller gult Lys,

- ‘- - Special-Fiskevogne,

- - - Batteri-Vogne og

- - - Vogne med Sprangstoffer eller Am-

munition.
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{1. Rangering paa Maskintjenestens Sporomraade.

Lokomotiverne skal paa Stationerne i Reglen ledsg—
oes af Stationspersonalet til og fra Greensen for Ma§k1n-
:jenestens Omraade. Rangermaskiner, der kun betJene.s
af een Mand, skal dog af Stationspersonalet ledsages til
oo fra selve Lokomotivremisen.

4 Naar et Lokomotiv paa Maskintjenestens Sporom-
raade ledsages af en af Stationspersonalet, skrfll denne
vere Lokomotivfgreren behjelpelig med Be.tjenlngen af
Sporskifter og Drejeskive; men Lokomotlvfgi‘reren. er
Rangerleder og skal som saadan give Ordre til, hvilke
Sporskifter, der skal betjenes m. m.




Kgrsel med
Tog over
almindelige

Havne-
baner.
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B. Rangering og Kersel paa Havnebaner
og Havnepladser*).

Ordre Nr. 27.

Graenserne mellem Stationspladsen, Havnebanen (hvor-
ved her forstaas Forbindelsesbanen mellem Stationsplad-
sen og Havnepladsen) og Havnepladsen indbyrdes fast-
settes af Distriktet og angives ved Stationsmeerker.

De efterfglgende Regler for Kgrsel og Rangering paa
Havnebaner og Havnepladser kan suppleres med seerlige
Forskrifter fra de lokale Jernbane-Myndigheder. For Kg-
benhavns Havnebane og Banen fra Langebro til Renhold-
ningsstationen ved . Klgvermarksvej, for hvilke der findes
et serligt Ordensreglement**), finder de efterfglgende Be-
stemmelser kun Anvendelse, for saa vidt de er forenelige
med Ordensreglementet. De gvrige for enkelte Havneba-
ner givne szrlige Politibestemmelser gzlder i Forbindelse
med de her givne Regler.

Saafremt Havnebanen, henholdsvis Havnesporene, be-
nyttes af Tog til og fra den frie Bane, maa der ikke finde
Havnekgrsel Sted paa de paagaldende Spor i Togtid. Maste-
signal for Togene til Ind- og Udkgrsel maa fgrst stilles og
Afgangssignal fgrst gives, naar Stationsbestyreren har
Sikkerhed for, at Havnesporet ikke er belemret af Havne-
tog. De fra fri Bane kommende Tog skal standse, inden de
beveger sig ind paa Havnespor. og under Passagen af
disse skal Reglerne for Fremfgrelse af Havnetog over-
holdes.

*) Fortegnelse over Havnebanerne med Angivelse af de stgrste
Fald paa disse findes Side 104.
**) Optaget i »Politibestemmelser for de danske Statsbaner«.
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Kgrsel paa Banestrekningen Nyborg-Knudshoved sker
efter Reglerne for Kgrsel paa Havnebaner.

1. Kgrsel mellem Stationsplads, Havnebane og Havneplads
indbyrdes.

Rangering med Stgd eller Tov maa ikke finde Sted gd
mod en Havnebane, medmindre der haves fuldstendig
Sikkerhed for, at Vognene, selv om det ikke skulde lyk-
kes rettidigt at bremse dem, ikke kan lgbe ud paa Havne-
banen. Naar der rangeres ud paa Havnebanen, skal de
nedenfor i Afsnit 2 givne Regler for Kgrsel paa Havne-
paner overholdes. Ved Kgrsel fra Havnebanen ud paa
Havnepladsen skal Farten sagtnes. Ved Kgrsel fra. Hav-
nebanen ind paa Stationspladsen skal der holdes ngje Ud-
kig med Rangerbeveegelser paa Stationen. : .

Naar Havnetog ved Opkgrsel fra Havnen til Statlonfen
ledes dirgkte ind paa Spor, der benyttes som 'I.‘ogveJe,
maa de ikke fgres ind i Togvejen uden serlig Tlllgdelse
fra Stationsbestyreren, eventuelt givet ved lokalt Signal,

2. Kgrsel paa Havnehaner.

Kgrsel paa lengere Havnebaner med betydef}ig‘t Faldslfgiileaz}zé-
maa i Reglen kun finde Sted med Lokomotiv. Hvor
Faldet overstiger 1:80 (12,5 °/,), maa der overhovedet
i fremfgres Vogne uden Lokomotiv. .
1kki{;zirehas,,zstigheden maa ikke overstige 15 km/T. : K¢£ee%2i‘f1g-
Ethvert Havnebanetog skal foruden af Lokomotlv: Rangerper-
fgreren (henholdsvis Rangerkusken) veere ledsaget af sonalet.
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det til dets Bremsebetjening og gvrige Sikring forngdne
Personale. En af Ledsagerne har som Rangerleder Kom-
mandoen og er ansvarlig for, at de givne Forskrifter
overholdes, og at al forngden Forsigtighed iagttages. Ran-
gerpersonalet skal veere forsynet med Signalflgjte og i
Mgrke med teendt Haandsignallygte. Lederen skal om
Dagen medfgre Signalflag.

Forsigtig- Hvor der kan kgres til og fra IHavnen med mere
I}:sgfrel_%:if end eet Lokomotiv, og szrlige Sikkerhedsforanstaltninger
nebanen — gsaasom saxrligt Spor for op- og nedkgrende Tog, ser-

alffarf’lgfefa.;%sghce Sikringsanleg eller Advarselsposter — ikke er truf-

samtidig.

Sikring af

Overkgrsler
og Broer. |

Lokomoti-
vets Plads.

rfet, maa Kgrselen som Regel kun foregaa under Ledelse
af en Tjenestemand, der synligt berer et Skilt med Paa-
skriften: sHavnebanefgrer«. Der maa kun findes eet saa-
dant Skilt paa Stationen. Foretages der undtagelsesvis
Kgrsel eller Rangering paa Havnebaner under Ledelse af
en Tjenestemand, der ikke berer dette Skilt, skal denne
drage Omsorg for, at der foran det af ham fgrte Tog gaar
en Mand i tilstreekkelig stor Afstand til, at han med Sik-
kerhed kan forhindre Sammenstgd med andre Tog, og
Hastigheden maa da ikke vaere stgrre, end at Manden ved
almindelig Skridtgang kan holde sig forud. Er det for at
overvinde en Stigning under saadanne Forhold ngdven-
digt, at Toget beveger sig med stgrre Hastighed end
Skridtgang, skal den forangaaende Mand have et pas-
sende Forspring.

Under Kgrsel paa Havnebaner skal alle Overkgrsler
enten vere afsperrede med Led, Keeder eller Bomme og
i Mgrke forsynede med tendt Lygte, eller en Mand skal
under Passagen af Overkgrslerne gaa foran Toget eller
tage Plads ved Overkdrslerne for at advare de vejfarende.

Findes der bevaegelige Broer paa Havnebanen, skal
der veere truffet serlige Foranstaltninger til Sikring af,
at saadanne er aflaasede i rigtig Stilling under Togpas-
sagen.

Lokomotivet skal i Havnebanetog ubetinget vere ne-
derst paa Faldet, naar

1) under Nedkgrsel rejsende befordres i Toget,

2) under Opkgrsel rejsende befordres i Toget, og Faldet
er sterkere end 1:60 (16,7 °/,,), og

8) Faldet er sterkere end 1 :50 (20 °/).
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1 gvrigt skal Lokomotivet veere nederst paa Faldet,
naar dette er sterkere end 1 :100 (10 °/,,), saafremt det
kan ske uden vasentlige Ulemper. ,

I Havnebanetog skal nedennmvnte Brgkdel af det
sanmlede Antal Vognaksler i Toget have betjente Skrue-
bremser:

Paa Fald, der er mindre end 1:150 (6,,°/,,) %
- - fra 1:150 inkl. til 1:100 ekskl. (6,,-10°/,,) %

i RO e SRR - (L0 Ly
TR ORI TE (71 ot el 1.1 R 1> e 1 AT G
e v T B0 il Sl B gae (ERELS20RIN g
- -, der er stgrre end 1:50 (20°/,,) Ya

Ved Sammenstillingen af Akselantallet i Havnebane-
toget regnes alle Aksler, tomme og lessede, for hele
Aksler. Det Antal Aksler, der efter Tabellen skal veere
forsynede med betjente Skruebremser, forhgjes eventuelt
til nermeste hele Tal. Haves det forngdne Antal Skrue-
bremser ikke, kan der betjenes een Haandbremse for hver
manglende skruebremset Aksel, dog ikke for Slutbrem-
sens Vedkommende.

I Havnebanetog, som har Lokomotivet gverst paa
Faldet, skal, naar rejsende befordres i Toget, den nederst
paa Faldet verende Vogn have betjent Skruebremse. I
gvrigt maa der efter den nederst paa Faldet varende be-
tjente Skruebremse (Slutbremsen) kun medfgres fglgende
Antal Vognaksler uden betjent Skruebremse:

' Paa Fald, der ikke er steerkere end

' 1:150 (6,,°/,,) 6 leessede eller 8 tomme Vognaksler
1:100 (10°/,,) 4 — - 8 — L
1: 50 (20°/,,) 3 — - 4 — Lo

- Medfgrer et ikke-personfgrende Havnebanetog ikke
flere Vognaksler, end der efter det foregaaende maa
haves bag paa Slutbremsen, behgver der overhovedet
ikke at veere betjente Skruebremser i Toget.

Naar i et Tog, hvor Lokomotivet er gverst, den neder-
ste Vogn ikke har betjent Skruebremse, og Faldet er
steerkere end 1:200 (5 °/,,), skal den i nedkgrende Tog
have nedpindet Haandbremse, i opkgrende Tog saa vidt
muligt betjent Haandbremse.

Bremse-
betjening.



Kobling.

Slutsignal.

Udkig og
Ringning.

Kgrehastig-
heden.
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Under Kgrselen paa Havnebanen skal Dobbeltkob-
ling anvendes paa samme Maade som i egentlige Tog. Dog
maa Koblingen ikke strammes mere, end Krumningsfor-
holdene tillader. -

Havnebanetog skal i Mgrke fgre Slutsignal. Naar
Lokomotivet skyder, anbringes Slutsignalet paa den for-
reste Vogn.

3. Kgrsel paa Havnepladser.

Naar Lokomotivet er forrest, skal Udkig og Ring-
ning finde Sted fra det og en Stationstjenestemand have
Plads paa Lokomotivets Fodtrin til Hjzlp for Lokomotiv-
fgreren ved Udkigget, for saa vidt han ikke paa Grund
af seerlige Forhold skal gaa foran Toget (se nedenfor).

Er Lokomotivet ikke forrest, eller det ikke er forsynet
med Klokke, eller dets Klokke er utjenstdygtig, tilkende-
gives Togets Neermelse ved Ringning med en Haand-
klokke af en Stationstjenestemand, der skal tage Plads
paa Fodtrinet ved et af de forreste Hjgrner af den forre-
ste Vogn (henholdsvis Lokomotivet, dersom dette er for-
rest, og der ikke kan ringes fra det), for saa vidt han
ikke paa Grund af seerlige Forhold skal gaa foran Toget
(se nedenfor). Er der ikke paa forreste Vogns forreste
Hjgrner anbragt Fodtrin til Benyttelse for den Tjeneste-
mand, der skal afgive Klokkeringningen, skal han gaa ved
Siden af Vognen ud for forreste Puffer. Er det i saadanne
Tilfzelde for at overvinde Stigninger undtagelsesvis ngd-
vendigt at lade Toget kgre med sterkere Fart end en
Mands Gang, skal Tjenestemanden gaa forud i passende
Afstand over den paag®ldende Straekning eller i Forvejen
tage Plads paa et saadant Punkt af Stigningen, at han er
i Stand til at advare de vejfarende og i Tide give Signaler
til Toget. Det er forbudt at tage Plads paa Puffere eller
Haandbremser.

Kgrehastigheden maa ikke overskride 15 km/T. og
skal altid formindskes til hgjst 7,6 km/T. ved alle Over-
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skaeringer af sterkt beferdede Gader cller Veje*), naar
disse ikke er afsperrede ved Bomme, Keeder e. L

Paa alle Steder af Havnepladser, hvor der — enten
varigt paa Grund af Tilstedeveerelsen af Bygninger e. L
eller midlertidigt paa Grund af henliggende Tgmmer, Sten
e. . ikke haves fri Udsigt over Sporet og dettes nermeste
Omgivelser fra forreste Kgretgj i en saadan Afstand, at
Toget sikkert kan standses foran indtreedende Forhin-
dring, eventuelt mgdende Tog, maa Toget ikke kgre med
stgrre Hastighed, end at en Mand kan fglge med ved
jevn Gang, hvorhos der skal gaa en Tjenestemand saa
langt foran Toget, at han er i Stand til i Tide at standse
dette i Tilfzelde af IHindringer paa Sporet. Denne Mand
skal i Mgrke veere forsynet med en tendt Lygte. Det
samme gezlder, naar Toget passerer steerkt beferdede
Gade- eller Vejoverskaeringer, eller naar Toget kgrer forbi
Passagerbaade, der indtager eller afsetter rejsende, over-
hovedet paa alle Strekninger, hvor serlig Fare forelig-
ger. Farten skal sagtnes, og Toget eventuelt bringes til
fuldsteendig Standsning, hvis det meerkes, at Heste i Neer-
heden bliver sky. Fgres et Tog fra et Sidespor ind paa
et Spor, der benyttes til personfgrende Tog, og der fra
Sidesporet ikke haves Udsigt over Persontogsporet i en
Streekning af mindst 125 Meter, skal det fra Sidesporet
kommende Tog fuldstendig standses, inden Persontogs-
sporet naas, og maa fgrst fgres videre efter Signal fra
en fremsendt Tjenestemand, naar denne har overtydet sig
om, at Persontogsporet er frit.

Brugen af Dampflgjtesignaler paa Havnesporene Dampflgjte-

skal indskrznkes saa meget som muligt.

Feerdigrangerede Tog paa Havnespor skal i Mgrke fgre Slutsignal.

Slutsignal. Dette anbringes paa den forreste Vogn, naar
Lokomotivet skyder.

4. Rangering paa Havnepladser.

Rangeringen skal ledes med serlig Forsigtighed under

*) Det fastsettes ved lokal Instruks af den paagewldende Station,
hvilke Gader og Veje der betragtes som sterkt befazerdede.
8
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Hensyn til, at den finder Sted paa Terrsen, som er tilgaen-
geligt for almindelig Feerdsel. Den, der leder Rangerin-
gen, gkal velge sin Plads saaledes, at han er i Stand til
at overse hele den Straekning, der skal befares, og til
straks at lade Toget standse, hvis der skulde vise sig Hin-
dringer for Bevagelsen, f. Eks. Gods, der ligger for ner
ved Sporet, e. I

I gvrigt gezlder de almindelige Regler for Rangering
(Ordre Nr. 26). Der maa ikke rangeres med Stgd eller
med Tov uden Distriktets seerlige Tilladelse,

5. Fortegnelse over de Stationer, ved hvilke der findes Havnebaner
(Havnespor), med Tilfgjelse af det stgrste Fald paa disse:
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C. Rangering til og fra Faerger.

Ordre Nr. 28.
I. Stationens og Fargens Omraade.

Grensen mellem Stationens og Faergens Omraade dan-
nes af en Stoppebom, der er anbragt foran Broklappen.
Ved nogle Overfarter findes i Stedet for Bommen 2 Stop-
peklodser. 1 det efterfglgende er begge Spaerringsmidlel_“
betegnet ved »Bommen«. Bommen er normalt anbragt i
Speerrestilling over Sporet og aflaaset. Den betjenes af
Bropersonalet, hvor saadant er ansat, i gvrigt enten af
Stationspersonalet eller — efter seerlig Overenskomst —
af private. Ansvaret for Bommens rigtige Anbringelse
paahviler Fergens Rangerleder. Ved Ombordsaetning maa
den fgrst aabnes efter Ordre fra denne, og efter at det ran-
gerende Tog er standset foran Bommen og overtaget
af Skibspersonalet. Ved Ilandsztning skal Bommen legges
over Sporet, saa snart det rangerende Togs bageste Vogn
er passeret. Bommen lukkes dog ikke mellem de enkelte

Rangerbevaegelser af samme Tog.

2. Rangerledelsen.

Rangerledelsen i Land til og fra Bommen paahviler
Stationen. Rangerledelsen mellem Bommen og Fzrgen
paahviler Feergen. Rangerlederen er ansvarlig for, at Ar-
bejdet udfgres med Omsigt og Ngjagtighed, samt at alle
foreskrevne Sikkerhedsregler iagttages.

T C 28

Inden Feargerangerlederen ved Ombordsztning af
Vogne giver Ordre til Bommens Aabning, afventer han
Melding fra sit Medhjelpspersonale om, at Vognene er
klar til Ombordszetning, d. v. s., at Reglerne for Kobling,
Anbringelse af Rangerplanker og Betjening af Bremser
er overholdt (se Afsnit 9—11. nedenfor).

Ved Tlandtagning af Vogne maa Tergens Rangerleder
fgrst give Signal dertil, efter at Stationens Rangerleder
ved Ordet sklar« har tilkendegivet, 1t Rangervejen er fri.
Stationens Rangerleder skal derfor, inden han afgiver
Meldingen, om forngdent standse anden Rangering eller
afvente dens Ophgr. )

Efter at det ilandsatte Tog har passeret Bommen,
overgives det til Stationen, som efter Aftale med Fer-
gen treffer Afggrelse af, hvorvidt Toget skal standse
inden Overtagelsen. For saa vidt Rangertrekket er tor-
synet med Koblingsled og Rangerplanker, skal der dog
altid standses, umiddelbart efter at Bommen er passe-
ret, for at disse Koklingsled og Rangerplanker kan blive
aftaget.

Ombord-
setning.

Iland-
tagning,

Ved Rangering t:] 9g fra Feerger med eenmandsbe- Portgr paa

tjente Lokomotiver skal Stationen afgive en Portgr, der
er saa fortrolig med et Lokomotivs Betjening, at han kan
bringe det til at standse eller gaa tilbage. Denne Portgr
skal tage Plads i Lokomotivets Fgrerhus for at kunne
treede til, saafrer.t Lokomotivets Fgrer pludselig skulde
faa Forfald.

3. Fargens Forbindelse med Land.

Under Vognenes Ombord- og Ilandsatning skal Feaer-
gen holdes teet til Klappen ved Hjzlp af Fortgjning i
Land.

Ved Ombordsztning af Vogne med rejsende eller Post-
og Toldtjenestemand skal Fergens Maskine gaa langsomt
mod Klappen.

Lokomo-

tivet.
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Broklappen, der altid skal holdes lgfiet saa hgjt som
muligt over det vandrette Plan, naar der ikke rangeres
over den, maa ikke nedfires, inden Feergen er bragt fuld-
stendig paa Plads i Lejet, og Fgreren eller Styrmanden
derefter har givet udtrykkelig Ordre til Nedfiringen.

Landgangsbroen maa ikke tages om Bord, in-
den Fgreren eller Styrmanden giver Tilladelse dertil.

4. Stoppehommene paa Fargen.

Ingen Vogne maa szttes om Bord paa Fergerne, inden
Stoppebommen i den fra Land fjerneste Ende af Faergen
er lukket. -

Inden Forbindelsen imellem Fzrgen og Broklappen
afbrydes, efter at Vogne er sat om Bord, skal Stoppebom-
men i den mod Land vendende Ende af Fergen lukkes.

Ved Vognes Ilandsztning maa Stoppebommen i den
mod Land vendende Ende af Faergen ikkke aabnes, inden
Forbindelsen med Broklappen er tilendebragt.

5. Signaler.

Ved Rangering til og fra Ferger skal benyttes de i
sReglement for lokale Signaler«, Afsnit I G, angivne Flgjte-
og Haandsignaler. Disse Signaler skal ogsaa anvendes ved
Fergerangeringen i Warnemiinde, Malmg og Halsingborg.
1 Malmg og Halsingborg benyttes dog ikke Haandsignaler.

Signalflgjterne maa kun benyttes til Afgivelse af Ran-

gersignalerne.
Kan forngden direkte Rapport mellem Rangerleder og

FEA i £ 28

Lokomovivfgrer ikke opnaas, skal der anvendes en ulel-
lemmand, der gentager Signalerne.

Naar den forreste Vogn under Ombordsetning passe-
rer Midten af Fergen, gives der et Avertissementssignal
(et steerkt Slag) med Feergens Klokke.

Ved dobbeltsporede ‘Fzaergeklapper benyttes ved Spor-
skiftet foran Klappen de i sReglement for lokale Signa-
ler«, Afsnit I D, beskrevne Faergesporsignaler.

6. Rangeringens Udfgrelse.

Rangering med Stgd ud mod et Fergeleje paa Spor,
der er stillede til Broklappen, er forbudt. Rangering til
og fra Fargerne skal i det hele taget ske med stor For-
sigtighed. Der maa derfor kun kgres langsomt, og Ran-
gerlederen skal, saa snart Hastigheden forekommer ham
for stor, ved Signal »Giv Agt« foranledige Hastigheden
formindsket i passende Grad. I betimelig Tid forud for
Standsning skal Rangerlederen ved Signal »Giv Agt« for-
anledige ' Farten saa meget sagtnet, at den endelige
Standsning kan ske lempeligt.

7 Anvendelse af Mellemled.

For Anvendelse af Fergevogn eller andre Vogne som
Mellemled ved Rangeringen gelder fglgende Regler:

Ved Rangering med Rangermaskine behgves som Re-
gel intet Mellemled.

Ved Rangering med andre Lokomotivtyper skal Mel-
lemled altid benyttes i saadanne Tilfeelde, hvor Loko-
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motivet eller dets Tender ellers under Rangeringen vilde
komme helt eller delvis ud paa Broklappen.

Dog tillades det ved Sallingsund- og Oddesundoverfar-
terne at overfgre Togmaskiner Litra G, E og J under
Damp, saavel med som uden Vogne, naar Vandstandsfor-
holdene ikke leegger Hindringer i Vejen.

8. Antal Vogne, hvormed der maa rangeres.

T il Fergerne maa der ikke rangeres med mere end 9

Vogne med ialt hgjst 24 Aksler, heri medregnet Mellem-
ledsvogn eller andre Vogne, der ikke skal overfgres.

Skal et stgrre Antal Aksler ombordsettes, deles Ran-
geringen paa passende Maade.

For at ilandtage Vogne fra dobbeltspore de
Ferger er det dog tilladt at rangere med indtil 13
Vogne med hgjst 26 Aksler. .

Der maa ikke rangeres i Land fra Fergerne med et
stgrre Vognakselantal end 36. :

Ved Ombord- eller Ilandsetning af Vogne t11 eller fra
dobbeltsporede Farger maa der ikke rangeres med flere
Vogne samtidig, end Hensynet til Krengningen tillader.
Det skal ngje iagttages, at denne ikke bliver stgrre end
5° Fergens Rangerleder skal derfor holde Qje med de
paa Fergerne anbragte Krengningsvisere.,

9. Bremsebetjening.

Ved Ombord- eller Ilandsztning af Vogne uden rej-
sende skal der vare fglgende Bremsebetjening:

S e -
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For 8 Vognaksler eller derunder: 1 betjent Skruebremse
= 924 2 s AL
= 2522866 Dty e e

Ved Ombord- eller Ilandsaetning af Vogne, hvorimel-
lem der findes Vogne med rejsende, skal der vere fgl-
gende Bremsebetjening:

For 8 Vognaksler eller derunder: 1 betjent Skruebremse

- 9—16 — Oyt (1N oL
- J7—245 O Haiac | e
-25—32 — A L it
-33—36 — (R ERE s

En betjent Skruebremse regnes i alle Tilfelde kun
som een Bremse, selv om den paagzldende Vogn har mere
end to Aksler.

Ved Rangering mod Ferger skal der mellem de even-
tuelt paa Fergen verende Vogne betjenes Bremser af det
Personale, som Fergen skal afgive til Bremsebetjening.

Til Bremsebetjeningen afgiver Fergepersonalet 2
Mand. Den gvrige ngdvendige Bremsebetjening afgives
af Stationen, eventuelt ved Hjxlp af tilstedeverende Tog-
personale.

Naar en Togbetjent ledsager Vogne over en Feerge-
streekning, paahviler det ham at betjene Skruebremse un-
der Ombord- og Ilandsatningen. Er han forhindret heri,
skal han ved Underretning til Stations- eller Skibsperso-
nalet drage Omsorg for Bremsens Betjening.

Naar der rangeres med Vogne, hvori der findes rej-
sende, skal ved Ombordsatning den forreste og ved Iland-
tagning den bageste Vogn have betjent Skruebremse. Det
samme skal om muligt overholdes ogsaa i andre Tilfzlde,
seerlig naar der rangeres med Vogne, hvori der er Post-
eller Toldtjenestemend.

Signal til at kgre om Bord maa ikke gives, fgr Brem-
sebetjeningen er paa Plads ved Bremserne og disse svagt
antrukne, saaledes at 1 & 2 Omdrejninger er tilstreekke-
ligt til at fastskrue Bremserne, og saaledes at de kan
bringes i Virksomhed gieblikkeligt efter Signal.

Under s=rlig lave Vandstandsforhold skal saa mange
af de i Vogntrekket veerende Bremser som muligt be-
tienes.
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For Helsinggdgr—Héidlsingborg Overfartens
Vedkommende gzlder fglgende Undtagelse:

Kan de foran anfgrte Regler om Bremsernes Antal og
Fordeling ved Overfgrsel af Godsvogne ikke overholdes
uden vaesentlige Ulemper, skal i ethvert Tilfzlde de for-
haandenvaerende Bremser veere betjent, og Rangeringen
skal under saadanne Forhold ske med saa meget stgrre
Forsigtighed.

10 Kobling.

Under Rangering til og fra enkeltsporede Fer-
ger skal Vognene vzre dobbeltkoblede.

Under Rangering til og fra dobbeltsporede
Ferger skal Vognene kun vere enkeltkoblede. Koblingen
skal skrues saa langt ud som muligt, eventuelt ikke an-
vendes, men erstattes med kedeformede Koblingsled, hvis
Endeled har Form som en Koblingsbgjle.

Ved Rangering af seerlig lange Vogne til og fra dob-
beltsporede Farger eller under serlig vanskelige Vand-
standsforhold maa Skruekoblingerne i k k e anvendes, men
skal erstattes med Koblingsled.

Mellem Rangermaskinen og nzrmeste Vogn skal der,
naar der ikke op til Rangermaskinen findes en almindelig
toakslet Godsvogn, vaere anbragt Koblingsled.

1. Rangerplanker.

Naar der anvendes Rangermaskine, skal der, naar
Koblingsled paalegges, ogsaa anbringes Rangerplanke.
[ gvrigt anvendes Rangerplanker, hvor det er ngdven-
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digt for at undgaa, at Pufferne paa to efter hinanden fgl-
gende Vogne skal ekse, serlig mellem to lange Vogne
eller under vanskelige Vandstandsforhold,

12. Vognenes Lukning og Aflaasning. Fra- og Tilkobling af
Harmonikaforbindelser.

Paa alle Personvogne (herunder Sovevogne), der be-
fordres med Fargerne, skal Togpersonalet aflaase de ud-
vendige Dgre (herunder ogsaa Endedgrene paa alle Vogne
med Overgangsbroer) umiddelbart inden Ombordsztnin-
gen, og Skibspersonalet skal atter oplaase dem, straks
naar Vognene er sat om Bord. Paa samme Maade aflaa-
ses Dgrene af Skibspersonalet umiddelbart inden Vogne-
nes Ilandtagning og oplaases af Togpersonalet straks
efter denne.

Sovevogne, til hvis udvendige Dgre Personalet ikke
har Nggle, skal inden Ombord- eller Ilandssetning aflaa-
ses af Sovevognskonduktgren og atter oplukkes af denne
efter Rangeringens Tilendebringelse. Tog-, henholdsvis
Skibspersonalet skal fgre Tilsyn hermed.

Sovevognskonduktgren skal lukke Statsbanernes Brem-
sebetjeningspersonale ind i og ud af Sovevognen i den
Tid, Vognenes udvendige Dgre saaledes skal veere laasede.

Endedgre i Vogne med Harmonikaforbindelse maa dog
ikke oplaases, for saa vidt og saa lenge Harmonikafor-
bindelsen er afbrudt.

I Tilfzelde, hvor Faergepersonalet slaar Fodtrin op paa
Vogne, skal det samtidig aflaase de tilsvarende Dgre paa
Vognene. Ddrene holdes aflaasede, saa lenge Trinene er
opslaaede, og Tjenestemaznd, som under Overfgrselen be-
nytter saadanne Dgre, skal derfor atter aflaase dem.

Harmonikaforbindelsen mellem Gennemgangsvogne skal
afbrydes, fgr Vognene sxttes om Bord paa en dobbelt-
sporet Feerge, og maa fgrst sluttes igen efter ITlandtag-
ningen. Fra- og Tilkoblingen skal besgrges af Stations-
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personalet, for saa vidt der ikke er fastsat saerlige Reg-
ler derfor.

Inden Fergernes Afgang skal alle Dgre og Vinduer
paa Godsvogne og tomme Personvogne vaere lukkede.

13. Vognenes Sikring om Bord. Grusning.

Under Ombordsaetning af Vogne skal Hemsko altid an-
bringes paa begge Skinner i den mod Sgen vendende Ende
af Feergen og i en saadan Afstand fra Stoppepufferne, at
Vognene traeder paa Hemskoene, umiddelbart inden de
bergrer Stoppepufferne. Hemskoene skal altsaa i hvert
Tilfeelde anbringes saa langt fra Stoppepufferne, som be-
tinges af Afstanden mellem Vognpufferne og Hjulene paa
den Vogn, der kommer til at staa op til Stoppepufferne.

Vogntraekket maa ikke kgres mod Stoppepufferne, men
skal standses forinden.

Saa snart Vognene er paa Plads, fjernes Hemskoene.

Der skal drages Omsorg for, at Vognene sxttes saa
fast som muligt, ved at man ved Lokomotivets Hjelp
trykker Vognene fast sammen mod den forreste Vogn,
efter at denne er forsvarlig fastgjort ved en foran forre-
ste Hjulpar anbragt og fastsurret Stoppeklods, samt ved
Hjelp af Sikringskeder i Vognenes Leengderetning og
Vognskruer. Den bageste Vogn sikres derefter paa
samme Maade som den forreste Vogn.

Disse Fastggringsmidler maa ikke fjernes, fgr Feer-
gen er stoppet i Fergelejet.

Under urolige Vejrforhold legges Stoppeklodser foran
to Hjulpar paa forreste Vogn og bagved to Hjulpar paa
bageste Vogn. Endvidere anbringes Nedsurringer og
Ekstralangskibssurringer paa hele Vogntraekket i saa
stort Omfang, som Forholdene kraver det. Under Person-
vogne anbringes tillige Dunkraft.

Naar Skinnerne er fedtede og under serlig lave
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Vandstandsforhold skal der finde Grusning Sted af Bro-
klappens og Fargens Spor. Det bemserkes dog, at der
som Regel ikke maa strgs Sand paa det Sted af Faergens
Spor, hvor Hemsko skal anbringes. I Frostvejr, eller
naar Skinnerne er fedtede, er det dog tilladt undtagelses-
vis at strg en ringe Maengde Sand eller Aske paa det foran
Hemskoen verende Skinnestykke samt paa Hemskoens
Spids for at undgaa, at Hemskoen skydes foran Hjulet.

Grusningen af Broklapsporet skal udfgres af Broper-
sonalet, undtagen naar Broklappen betjenes af Stations-
personalet, i hvilket Tilfelde Grusningen paahviler dette.

14. Afsparring paa Fergen.

Naar rejsende har Adgang til Faergerne paa en Tid,
hvor der rangeres til eller fra disse, skal de Spor, hvor-
baa der rangeres, tilbgrligt afsparres.

Ved Ombordsetning af Vogne paa Feergerne ved Lille-
beltsoverfarten skal en Mand gaa foran for at holde de
rejsende borte fra Vognene.

I Tilfelde af Rangering paa Fergerne paa en Tid,
hvor rejsende ikke har Adgang til disse, skal der varskocs
i Tide samt foretages tilbgrlig Afspeerring af det Spor,
hvorpaa der rangeres, saafremt Vognene paa Sporet er
anbragt med Mellemrum.

Dele af Vogntrek maa ikke kgres sammen, ej heller
enkelte Vogne kgres til andre Vogne, medmindre der er
en Mand til Stede for at sammenkoble Vognene og advare.

Ved Fergelejer, der ikke er beskyttede mod Regn og
lignende, skal der tages saa meget Hensyn til de rejsende
som muligt, og Adgangen til Kahytterne tilstedes, saa
snart Rangeringen tillader det.

I5. Vognenes Plads paa Fargen.

Naar Farger, paa hvilke Nedgangene til Kahytter lig-



C 28 — 116 —

ger mellem Sporene, medfgrer rejsende, skal Vognene
skilles, saaledes at Nedgangene er tilgengelige.

" Vogne, der medfgrer rejsende, skal placeres saa agter-
lig som muligt, og saaledes, at mindst en af Dgrene bliver
bekvemt tilgengelig.

Saafremt det ved Ilandseetning af Vogne af praktiske
Hensyn er ngdvendigt eller gnskeligt at flytte Vognene
paa Fargen ved Haandkraft, maa Rangermaskinen ikke
flgjtes om Bord, inden Vognene atter er standsede paa
Fargen.

Samling af Vogne paa den krumme Del af Sporet paa
dobbeltsporede Ferger skal saa vidt muligt undgaas.

Vogre, lessede med Jerngods, bgr ikke anbringes un-
der Kommandobroen, da Kompassets Deviation derved
kan forandres.

Special-Fiskevogne (brandfarlige) skal altid anbringes
som forreste eller bageste Vogn.

Fergepersonalet skal fgre Kontrol med, at Vogne med
Eg, Halm, Tgrvestrgelse og Jernblikaffald er omhyggeligt
dekkede.

Visse i Godswefordringsreglementets Bilag A nazvnte
Varer, f. Eks. Petroleum og Benzin, maa kun overfgres af
rene Godsfaerger, saafremt der ikke ved serlige Bestem-
melser er truffet anden Ordning, jfr. Ordre E 1, Side 137.

Vogne med for stort Profil maa ikke tages om Bord
uden naermere Qrdre fra Fergefgreren.

16. Uheld under Rangeringen.

Eventuelle Rangeruheld paa Fargens Omraade skal
straks indberettes til Sgfartschefen saa tydeligt og ud-
forligt som muligt baade med Hensyn til Vognenes Be-
skaffenbed og Aarsagen til Uheldet. Det skal tillige op-
gives, hvem der har veeret Rangerleder. Naar Vogne har
»taget paa« under Rangeringen, skal deres Hjulstand op-
gives i Indberetningen.
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17. Underretning om sarlige Forhold.

Stationsbestyrerne og Fargefgrerne skal paa bedste
Maade og i betimelig Tid holde hinanden underrettet om
ethvert Forhold, der kan have Indflydelse paa Range-
ringsarbejdet, f. Eks. serlig lav Vandstand, Mangel paa
Bremser eller disses uheldige Fordeling.

Rangerlokomotivfgreren skal underrettes om serlig
lav Vandstand.
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D. Kobling.
Ordre Nr. 29.

Forbindelse mellem Vogne etableres ved Sammenkob-
ling, dels af Skruekoblingerne eller de Koblingsdele, der
erstatter disse, dels af Ledningerne (Lys-, Varme- og
Vakuumledninger), samt eventuelt ved Etablering af
Overgang mellem Vognene (Harmonikaforbindelse eller
aaben Overgang). I enkelte Tilfelde kan Vogne, lessede

~med Langgods, dog ogsaa vere forbundet alene ved selve

Leesset. X

Af- og Tilkobling skal efter Forholdene udfgres af
Stations-, Tog- eller Fergepersonalet, medens det paahviler
Vognopsynspersonalet at rense og smgre Koblingerne, saa-
ledes at de let kan beveges i Mgtrikkerne.

For Sammenkobling under Feergerangering geelder de
i Ordre Nr. 28, Afsnit 10, givne Regler.

Det paahviler Togfdreren i alle Tilfeelde at forvisse
sig om, at Sammenkobling af Toget udfgres forsvarligt
og 1 Overensstemmelse med de nedenfor givne Regler.
Paa Tograpporten skal der ggres Bemaerkning om, hvilke
Koblinger der ikke er i Orden, og hvilke Stationer der
har afsendt de paagxzldende Vogne.

1. Skruekoblinger.

Naar to Vogne med enkelte Trekkroge, begge forsynet
med Sidekeder og Skruekobling, skal sammenkobles, leg-
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ges den ene Vogns Skruekobling i den anden Vogns
Trekkrog, hvorefter Koblingen sammenskrues. Den. ikke

‘benyttede Kobling anbringes som vist nedenfor i Tegning

V og VI. Sidekzderne hzftes ind i hinanden saaledes, at

Krogene griber ind i de modsatte Keders Led (Tegning I).

Naar en Vogn med Enkeltkrog skal sammenkobles
med en Vogn, der har Dobbeltkrog, benyttes Dobbeltkro-
gens Kobling som Hovedkobling, medens Enkeltkrogens
Kobling henges i Dobbeltkrogens nederste Gab som Sik-
kerhedskobling (Tegning II).
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Naar to Vogne med Dobbeltkrog sammenkobles, be-
nyttes den ene Kobling som Hovedkobling i Krogens gver-
ste Gab og den anden Kobling som Sikkerhedskobling i
den anden Krogs nederste Gab (Tegning III).
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Ved nyere Materiel, som er forsynet med Enkeltkrog
9
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me.d nedhangende bevaegelig Koblingshage og Koblings-
bgjle, legges den ene Vogns Skruekobling i den anden
Vogns Trakkrog, medens Sikkerhedskobling tilvejebrin-
ges ved, at den anden Skruekobling legges i fgrstnevnte
Vogns nedhzengende Koblingshage (Tegning IV).

1v

Skruekoblingens Svingel skal, for saa vidt den er ind-
rettet dertil, altid leegges oven paa Hovedkoblingen, hen-
‘holdsvis oven paa Sikkerhedskoblingen, saaledes at den
ikke kan falde ned fra den sidste og bergre Varmelednin-
gen (Tegning IIT). Svingelen skal legges paa Bdgjlen og
ikke paa Laskerne, da disse let bgjes, hvis Svingelen kom-
mer i Klemme imellem dem.

Er Svingelen ikke bevagelig i Forhold til Koblings-
skruen, .skal den hznge ned (Tegning II).

Koblinger, der ikke er i Brug, maa ikke opheenges i
Trekkrogens gverste Gab, men skal enten leegges bag den
Nese, der findes paa de wldre Kroges Nakke (Tegning V),

eller i d
e e under Pufferplanken anbragte Hager (Tegning
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Sidekeeder, der ikke er i Brug, ophaenges saaledes, at
Krogen haftes ind i Kedens gverste Led.

IGodstogogblandede To g skal Vognene sam-
menkobles saaledes, at Pufferne bergrer hinanden, naar
Toget staar stille. Vogne med Spraengstoffer eller Ammu-
nition skal dog kobles stramt baade indbyrdes og til de
foranlgbende og efterfglgende Vogne, jfr. Ordre Nr. 35. I
Persontog skal Sammenkoblingen ske saaledes, at
samtlige Treekke- og Puffefjedre er lidt spzndte, og ill-
togoghgjere Togarter skal Koblingerne vere no-
get sterkere strammede. Derimod maa ved alle Tog-
arter Sammenkoblingen mellem Tender eller Tender-
lokomotiv og forreste Vogn ikke vzre spendt mere, end
at der ved strakt Kobling under Kgrsel haves et Mellem-
rum af ca. 50 mm mellem forreste Vogns og Tenderens
eller Tenderlokomotivets mod hinanden vendende Puffer-
plader. Endvidere skal det iagttages, at Skruestykkerne
paa hver Kobling pliver lige langt indskruet.

Det skal saavel af Stations- som Togpersonalet paases,
at Koblingen aldrig drejes saa jangt ud, at Splitten for
FEnden af Skruen knazkkes, da Koblingen derved kan tabes
under Farten.

For at undgaa slekkede Koblinger i Togene skal Sam-
menkoblingen af danske og tyske Vogne i Almindelighed
ske ved at bruge den danske Kobling som Hovedkobling
og den tyske som Sikkerhedskobling i de Tilfzlde, hvor
Koblingsskruegzngerne paa de tyske Koblinger er saz til-
rustede, at de ikke kan benyttes uden Anvendelse ai

9
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1\(faerkt;dj. Saafremt den danske Vogn har enkelt’ Trsek-
rog, skal den tyske Vogns Kobling dog benyttes som

Hovedkobling,

2. Reservekoblinger.

i I Tilfeelde af Koblingsbrud j Tog erstattes den beska-
digede Kobling midlertidig med den Reservekobling, som
medfgres i Rejsegodsvognene og de faste Bremsev’ogné

.Reservekoblingen er en Skruekobling med 2 Koblin s-.
bgjler. X

Kan den beskadigede Kobling ikke erstattes, skal den
paagzldende Vogn eller Lokomotivet udssettes ,af Toget
Sker Koblingsbruddet under Kgrsel mellem 2 Stationer'
sgges det samlede Tog dog under forsigtig Kgrsel brag{

videre til nermeste Station. h
finde Sted. vor Udsazttelsen da bgr

3. Koblingsstanger.

Godsvogne af Litra Ts eller Tc kan — foruden ved
Skruekobling — sammenkobles ved Hjelp af de til digse
,Vogéntyper hgrende Koblingsstaenger. )

ammenkobling med Kobli
Vogne er ikke tilladt, L e

Sammenkoblingen sker ved at anbringe Koblingsstan-
gens Gaffelender omkring de under Vogneﬁs Traekkroge
glddende faste Trekstengers Ender, hvorefter en Kob-
llpgsbolt stikkes igennem Koblings- og Traekstangens til
hinanden svarende Huller. Til Sikring anbringes et S gen-
nem det i Koblingsboltens frie Ende veerende Hul.

b
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-Koblingsstenger, der er mindre end 1 Meter lange, skal
forsynede med sterkt gennemgaaende Jernbeslag.

Koblingsstenger, der er mindre end 1 Meter lange, skal
sikres mod at falde ned ved at forbindes paalideligt med
Leaesset paa en saadan Maade, at deres Bevaegelighed med
Leesset bevares.

. Denne Koblingsmaade anvendes mellem sammenlzes-
sede Vogne af nevnte Typer, naar Vognene paa Grund af
Laessemaaden ikke kan kobles paa almindelig Maade.

Hvis Leaesset ikke er af en saadan Beskaffenhed, at
Forbindelsen mellem Vognene er sikret ved selve Laesset
i Tilfelde af, at Koblingsstangen gaar itu eller kommer
bort, maa det anbefales at anvende Mellemvogn i Stedet
for Koblingsstang.

Sammenkobling med Koblingsstang maa dog kun
finde Sted, saafremt Leaessets paa Vognenes Vrideskamler
hvilende Vaegt udgdr mindst Halvdelen af de to sammen-
leessede Vognes samlede paamalede Last, og der ved An-
vendelsen af Koblingsstang kan spares Mellemvogn eller
Lgber, idet saadanne sammenkoblede Vogne er udsat for
at afspores, hvis Leesset er for let. I alle andre Tilfzlde
skal Vognene kobles med Skruekobling. Serlig bemerkes,
at Anvendelse af Koblingsstang til Kobling af Vogne, der
benyttes som Mellemvogn eller Lgber, er forbudt.

Er tomme eller med for let Last sammenlessede T
eller Tc Vogne sammenkoblede med Koblingsstang, maa
de hverken rangeres eller fremfgres i Tog, men skal om-
kobles.

Herfra ggres dog den Undtagelse, at saadanne Vogne
i Arbejdstog, hvor Aflesning af Vognene finder Sted ude
paa Linien, maa vedblive at vaere sammenkoblede med
Koblingsstang, naar Tiden eller Forholdene ikke tillader
Omkobling paa Linien. Men de tgmte Vogne maa da vere
bagved de lessede og Fremfgrelsen til nermeste Station,
hvor Omkobling ufravigeligt skal finde Sted, skal ske med
stgrste Forsigtiched — seerlig gennem Sporskifter og
Kurver —, og Bremsningen maa ikke foretages for kraf-
tigt, men jevnt .og jevnt fordelt over Togets hele
Leengde.

Hvis det ved Skinneaflesning i et Arbejdstog paa
Linien ikke lader sig ggre at tgmme alle Vognene samti-
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digt, og det vil vaere gnskeligt at undgaa Omkobling paa
Linien, skal altsaa Aflesningen udfgres saaledes, at de
bageste Vogne i Toget tgmmes fgrst. Omkoblingen fore-
tages da paa n=ste Station.

Saafremt det ikke kan undgaas, at Vogne midt inde i
Toget tgmmes, medens der er lessede Vogne bagved, skal
Omkobling ubetinget straks foretages.

Efter Benyttelsen skal Koblingsstengerne anbringes
paa de dertil bestemte Indretninger paa Vognsiderne.

Koblingssteenger af Tre maa kun anvendes, naar de
er forsynede med sterkt, gennemgaaende .Jernbeslag.

4. Ledninger.

Med Hensyn til Sammenkobling af Ledningerne mel-
lem Vognene henvises til de Regler, der er givet herom
henholdsvis ved

v»Almindelig Vejledning i Benyttelsen af den automa-

tiske Vakuumbremsex,

»Vejledning i Indretning og Pasning af Togenes Var-

meapparater«, og

»Vejledning i Brugen af den elektriske Togbelysning.

5. Overgang melféii Vognene.

Naar Gennemgangsvogne lgber sammen i Tog, skal
Harmonikaerne altid vere sammenkoblede. (For Sovevog-
nes Vedkommende kan der ggres Undtagelser fra denne
Regel). For at undgaa Beskadigelser af Harmonikaer skal
der udvises stor Omhyggelighed ved Samlingen af disse.

Der maa ikke anvendes Overgangsbroer mellem Vogne
med aabne Perroner og Truckvogne med Harmonika, naar
disse to Vognarter sammenkobles,
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VII. Andre Bestemmelser vedrgrende Sik-

kerhedstjenesten.

A. Bestemmelser vedrgrende Stations- og
Streekningssikringsanizeg.

Ordre Nr. 30.

I den seerskilt trykte sBeskrivelse af og Bestemmelser

om de danske Statsbaners Stations- og Strekningssik-
ringsanleg« findes foruden Beskrivelse af Anleggene Be
stemmelser vedrgrende disses Betjening samt vedrgrends
Forhold under og Afhjelpning af Forstyrrelser i Anlag-
gene,

Medens man med Hensyn til Beskrivelsen af Anleg-

gene og til de fleste Enkeltheder vedrgrende Betjeningen
henviser til ovennsevnte Specialtryk, findes i nedenstaaende
Uddrag (Afsnit |—4) samlet Betjeningsregler m. v. af
mere almindelig Interesse.

Tjenestemend. og Stationsarbejdere, der skal anvendes

til selvsteendig Tjeneste i Signalposter, skal inden Tiltrse-

poster. delsen af saadanne Poster ved en Prgve godtggre, at de

\dgang til
etjenings-

er i Besiddelse af Ferdighed i at betjene Signalposten, og
de paagzldende skal skriftlig anerkende at have faaet til-
streekkelig Indgvelse til at turde paatage sig Tjenestens
Udfgrelse. Stationsforstanderen foranlediger Indgvelsen,
foretager Prgven 0g opbevarer den skriftlige Erklaering.

Det forbydes Personalet at give uvedkommende Ad-

hytter, 2ang til Kommando- og Signalbetjeningshytter samt Spor-

skifteaflaasnings- eller Sporskiftebetjeningshytter m. v.
Forbudet omfatter ikke alene fremmede, men ogsaa an-
satte, der ikke i Tjenestens Medfgr har noget at ggre de
nevnte Steder,

og
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Naar der foretages Prgveomstilling af Signal-, Togvejs-

Sporskiftehaandtag (Aflaasnings- eller Betjenings-

haandtag) m. v. samt Prgveblokering eller -deblokering i

Stationernes Signal- og Sporskifteposter, skal vedkom-
mende Signalpasser eller Sporskifter vaere til Stede i Po-
sten og maa ikke forlade denne, inden Prgven er afsluttet.
Omstilling af Haandtagene maa kun finde Sted med Signal-
passerens (Sporskifterens) Samtykke. Paa mindre Statio-
ner kan der uden for Togtid, og naar der ikke rangeres,
treffes s®rlig Aftale mellem Stationsbestyreren og Signal-
tjenestens Personale om Forholdet.

3 {. Grundhestemmelser.

En Station her centraliseret Sikring (Centralaflaas-

ning), naar fglgende 3 Betingelser er opfyldt:
a. Mastesignalernes Betjening er saaledes afhaengig aftragtes som

b.

en enkelt Post, at der ikke kan gives Signal for Ind-,
. Ud- eller Gennemkgrsel ad en Togvej uden Postens
bestemmende Medvirkning. (Ved ®ldre Anleg er dog
undertiden Udkgrselssignalerne ikke bundet af Kom-
mandoposten).
Mastesignalernes Betjening er saaledes afl’engig af
Sporskifteaflaasningen,
at der ikke kan gives Signal for Ind-, Ud- eller
Gennemkgrsel, forinden alle Sporskifter, der skal
befares modgaaende, er aflaasede i rette Stil-
ling*),
at intet af disse Sporskifter kan omstilles, saalenge
Signalet er vist, og
at Signal for Gennemkgrsel for hver gennem Statio-
nen fgrende Banelinie kun kan gives for en be-

*) D. v. s. er aflaasede i rette Stilling til en Togvej. Som Regel

er ogsaa medgaaende Sporskifter og Sporskifter, der fgrer ind
i Togvejen, bundne ved Signalet.

Prgve-
omstilling.

Betingelser
for, at en

Station be-

centralsik-
ret.
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stemt Togvej paa Staticnen (for dobbeltsporet
Bane dog een for hver Retning).
¢. Mastesignalernes Betjening foregaar med saadan
indbyrdes Afhsengighed, at der ikke paa samme
Tid kan gives Signal for Ind-, 'Ud- eller Gennemkgr-
sel ad flere Togveje, hvis samtidige Brug medfgrer
Fare (saakaldte fjendtlige eller modstridende Tog-
veje). ' :

Saafremt der ved Forstyrrelser i Sikringsanlegget

ringsanleg. Sker blot det mindste Brud paa den ved Bestemmelserne

a., b. og c. foreskrevne Afhaengighed, eller saafremt vig-
tige Plomberinger er fjernet, skal Centralaflaasningen
aflyses.

Ved indtreedende Forstyrrelser i Sikringsanleggene
skal de fornddne ' Afggrelser altid treffes af Stationsbe-
styreren. For saa vidt Betjeningen ikke foregaar under
Stationsbestyrerens umiddelbare Opsyn, skal alle Fejl og
Forstyrrelser straks anmeldes til denne. Skeering  af
Plomberinger o. 1. maa kun ske efter Stationsbestyrerens
Ordre.

I alle Tilfeelde skal Stationsbestyreren treeffe Bestem-
melse om, hvorvidt Centralaflaasningen skal aflyses, og
sgrge for, at Telegrafformanden — og hvis det paakra-
ves tillige Distriktet — faar forngden Underretning.

2. Betjening af Centralapparater.

For Sikringsanleggenes forskellige Dele: Signaler,
Sporskifter, Sporskiftelaase, Bomlaase, Sporspeerrer o. s.
v. er der fastsat bestemte Normalstillinger, til
hvilke de straks skal fgres tilbage, naar de ikke leengere
bruges i anden Stilling.

Ind- og Udkgrselssignalernes samt Tog-

vejssignalernes Normalstilling angives i
»Almindeligt Signalreglement«.
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Sporskifternes Normalstilling er den paa Betje-
ningsplanen angivne, for saa vidt ikke anden serlig
Bestemmelse foreligger.

Sporskiftelaasenes Normalstilling er: aaben
Laas. Ved Sporskifter, der aflaases og betjenes ved
samme Haandtag i Centralapparatet, er den tillig-
gende Tunge dog altid aflaaset.

Bomlaasenes Normalstilling er: aaben Laas.

Sporspaerrernes Normalstilling er: fjernet
Spaerre.

Om Rangersignaler, Overkgrselssigna-

ler o. s. v. henvises til sReglement for lokale Signaler«.

Betjeningen af de til Sikringsanleggene hgrende Ap-

parater skal foregaa med Eftertanke og Omhu. De en-
kelte Dele skal behandles med Varsomhed, og der skal
navnlig udvises Forsigtighed, saafremt der ved Haand-
tagenes Beveagelse merkes nogen usedvanlig Modstand.

Baade Betjeningshaandtag og Togvejshaandtag skal

omlegges ved et fast, jevnt Trek eller Tryk, uden Ryk
eller Stgd. Der maa ikke bruges usedvanlig Kraft, end-
sige Vold, til Omlegningen. Det skal ngje paases, at Be-
veegelsen fuldfgres, saaledes at Haandtagene kommer i
Hak. Et Haandtag maa under ingen Omstendigheder
henstaa i en Mellemstilling. '

Alle Haandtag skal straks settes tilbage i Normalstil-

lingen, naar de ikke leengere bruges i den omlagte Stilling.

Det skal ved Haandtagenes Betjening iagttages:
ved Sporskiftebetjeningshaandtagene:

at Sporskifteviseren fglger ngjagtiz med under Om-
legningen,

at Omlegningen ikke foregaar, umiddelbart fgr eller
medens Sporskiftet befares.

Ganske szrlig Agtpaagivenhed skal vises, naar
Vogne Igber frem mod et Sporskifte, der er af-
laaset ved Aflaasningsregistret eller ved en Kon-
trollaas.
ved Sporskifteaflaasningshaandtagene:

. at Sporskifteviseren staar rigtig, inden Omlegningen
foretages.
ved Togvejshaandtagene:

at Togvejen er fri,
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at Sporskifterne er rigtigt stillede,

at intet i Togvejen indgaaende Betjeningshaandtag
er opskaaret e. 1. _For de Haandtag, der ikke er
blevet omlagt ved Togvejsindstillingen, skal dette
prgves ved at undersgge, om de kan udklinkes af
Stativet.

‘Om Opskearingsngglen gelder,

at den kun maa bruges med Stationsbestyrerens seer-
lige Tilladelse.

Vejledning til Centralapparatets Betjening — herun-
der Oplysning om, i hvilken Reekkefglge Haandtagene
skal omlegges for at afvikle Signalgivningen, — er givet
ved Paaskrifterne til de forskellige Apparatdele og —
hvor Forholdene ggr det gnskeligt — ved Betjeningspla-
ner, der er ophaengt i Posterne.

Almindeligt gezlder, at et Togvejssignal skal gives
inden et Hovedsignal, et Udkgrselssignal inden et Gen-
nemkgrselssignal og et Hovedsignal inden eller samtidigt
med et fremskudt Signal, og at Signalerne skal tages til-
bage i den modsatte Orden.

For Betjeningen er der fastsat fglgende almindelige
Bestemmelser, hvori der dog ved enkelte Stationer er
foretaget visse Tillempninger®) :

1."Signalhaandtag

Haandtag for Indkgrselssignaler og dertil hgrende
Togvejssignaler maa ikke — medmindre Fare fore-
ligger — bringes tilbage i Normalstilling**), inden
Toget er standset paa det dertil bestemte Sted
paa Stationen eller har passeret de fra paagaldende
Signalhus betjente eller aflaasede Sporskifter.

Haandtag for Ud- og Gennemkgrselssignaler med
dertil hgrende Togvejssignaler maa ikke — med min-
dre Fare foreligger —- bringes tilbage i Normalstil-
ling, inden hele Toget har forladt Stationen ***).

*) En rgd Plakat, indeholdende de nedenanfgrte 4 Punkter, skal
vere anbragt i Blokhytten (Signalhuset) eller, hvor saadanne
ikke findes, i Portgrpersonalets Opholdsveerelse. ?

*x) Jfr. dog Togreglementets § 10, 2.

#+#) Eller har passeret Stationens yderste Sporskifte, jfr. Instruks
til alm. Signalreglement Side 22,
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Naar de anfgrte Betingelser er opfyldt, skal de
paagzldende Signalhaandtag straks legges tilbaga
1 Normalstillingen.
2. Sporskifteaflaasningshaandtag
skal altid staa i Normalstilling uden for Togtid. Af-
laasningen maa fgrst foretages, umiddelbart fgr der
skal gives Signal for Toget, og skal hzves umiddel-
bart efter, at Signalet er strgget. Dog skal Aflaas-
ningen blive staaende i den Tid, Stationen er overle-
veret til en Nattevagt, der kun har at betjene Sig-
nalerne*),
3. Sporskiftebetjeningshaandtag
skal efter Togpassage og efter Rangering altid stil-
les tilbage i Normalstilling.
4. Samtlige Haandtag
i Centralapparaverne maa intet Djeblik, ud over det
hvori de flytte* fra den ene til den anden Stilling,
vaere ude af Hak.
Overtraedelse af disse Paabud kan have de alvorligste
Fglger for Togsikkerheden og kan ventes at ville medfgre
Afskedigelse foruden Ansvar efter Loven.

Hvis et Sporskifte opskeres, medens en Togvej er ind- Opskaring
stillet, skal alle Signaler straks stilles paa Stop, og g ot froe

maa ikke gives paa ny, inden Sagen er undersggt og bragt
i Orden.

3. Betjening af simple Anleg paa fri Bane.

I serlig simpel Form anvendes Nggleaflaasning®*)
nogle Steder, hvor Sidespor paa fri Bane slutter til Streek-
ningssporet med medgaaende Tunger — altsaa kun paa
Dobbeltspor — naar Forholdene tillader, at Mastesignalet

*) De nzrmere Regler for Stationens Afgivelse til en sNattevagte
findes i »Beskrivelse af og Bestemmelser om de danske Stats-
baners Stations- og Straekningssikringsanleg¢, Punkt 53.

*¥) Aflaasning fra Stedet ved lgse Nggler.

skifte, ind-
stillet til
Togvej.
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ikke anbringes. Sikringsanlegget omfatter her kun Til-
slutningssporskiftet og et Dakningssporskifte i Sidespo-
ret. Centralapparat forefindes ikke.

Ngglen for D=kningssporskiftet skal udtages af sin
Laas og indlaases i Tilslutningssporskiftets, forinden det-
tes Nggle kan udtageg. Laasen her har et seerligt Nggle-
hul for Dzkningssporskiftets Nggle.

Ngglen til Tilslutningssporskiftet kan altsaa kun vaere
fri, naar begge Sporskifter er stillede rigtigt og aflaasede.
Herved haves en Sikkerhed for Sporskifternes Stilling.

Sporskifterne staar i Normalstillingen aflaasede. Ngg-
len til Tilslutningssporskiftet forvares af en Station paa
Straekningen og medbringes af Fgreren for Tog, der skal
benytte Sidesporet. ;

Ogsaa en Sperrebom kan aflaases ved en Nggle-
laas og saaledes inddrages i Togvejsaflaasningen.,

4. Forstyrrelser ved Mellemblokposter.

a. Paa dobbeltsporet Bane.

Naar et Tog er standset paa fri Bane foran Signal
Nr. 12 »Stop« fra et Bloksignal, der staar blokeret ved
sit Signalfelt, skal det undersgges, om Linieblokken er i
Uorden, og i bekraeftende Fald skal Signalfeltet deblokeres
kunstigt*). Herom gelder fglgende Bestemmelser:

*) Saafremt Forstyrrelsen ved Blokposten bestaar i, at denne
ikke kan blokere sit Signalfelt, saaledes at
Signalet vedbliver at staa frit, skal alle vedkom-
mende forholde sig som angivet for det Tilfzlde, at Plomben
for et Signalfeldt er botttaget, uanset at saadan Fjernelse selv-
fglgelig ikke behgver at finde Sted, da Signalet staar frit.

Saafremt Forstyrrelsen er af en saadan Art, hidrgrende fra
Fejlbetjening eller lignende, at Signalpasseren kan skgnne, at
den bagved liggende Station er i Stand til at udsende et nyt
Tog i samme Retning som det for Stop holdende, skal han
uden et Djebliks Tgven foranledige Toget rangeret forbi Sig-
nalet under forngden Forklaring til Lokomotivfgreren, og Sig-
nalet skal da holdes paa Stop, indtil Blokpasseren pr. Telefon
har sikret sig, at Toget er passeret Naboblokposten.
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For Posten:
Signalpasseren maa kun skaeere Plomben for et Signal-
felt efter skriftlig Ordre fra Togfgreren.

. Naar kunstig Deblokering af et Signalfelt er fore-
taget, og ny Plombering er anbragt, skal Signalpas-
seren — saafremt Signalet kan traekkes — give Kgr-
Signal, inden Toget genoptager Kgrselen, og derefter
betjene Signal- og ‘Blokapparat som seedvanlig.

Saalxenge Plomben foret Signalfelt
er borttaget, skal Signalpasseren vise
sStop« for alle Tog i den paageldende
Retning, indtil der til Posten bliver
meldt Kgrselmed Stationsafstand. Der-
imod skal han — for at kunne deblokere den bagved
liggende Post — umiddelbart efter hvert
Togs Forbikgrsel omlegge og tilbagelegge Signal-
haandtaget og straks derpaa blokere Signalet.

Naar der til Posten er meldt Kgrsel med Stations-
afstand, skal Signalpasseren betjene Signal- og Blok-
apparat som sedvanlig og selv foretage de mulig for-
ngdne kunstige Deblokeringer®). Bliver Signalpasse-
ren aflgst, medens Blokapparatet henstaar uplomberet,
eller efterlader han om Aftenen efter sidste Tog Blok-
apparatet i uplomberet Tilstand, skal han personlig
eller gennem Baneformanden underrette den aflgsende
Signalpasser om det forefaldne og da serlig meddele,
om der kgres med Stationsafstand eller ikke.

Ved alle indtreedende Forstyrrelser skal Signalpas-
seren personlig eller gennem Baneformanden ggre Ind-
beretning til Overbanemesteren om det forefaldne.

For Togfdreren for det standsede Tog:

a) Naar det nermest forudgaaende Tog mag, antages at
veere naaet ind paa den foranliggende Station, skal
Togfgreren ved Postens Telefon eller Telegrafapparat
forespgrge denne, om Toget er ankommet. Dersom
han ikke kan faa Forbindelse med Stationen, skal han
henvende sig til den bagved liggende Station.

Saafremt en af Stationerne meddeler, at Toget

¥) Saafremt Signalet er utjenstdygtigt, skal Signalpasseren ud-
stede skriftlig Forbikgrselstilladelse (jfr. »Almindeligt Signal-
reglement«, Afsnit E).




C 30 — 124 -

b)

c)

endnu ikke er kgrt ind, skal han blive holdende og
afvente Deblokeringen. )

Saafremt en af Stationerne meddeler, at Toget er
kgrt ind, skal Togfgreren give Signalpasseren skrift-
lig Ordre til at skare Plomben for Signalfeltet og til
at foretage kunstig Deblokering af dette. Naar Sig-
nalpasseren derefter paany har plomberet Feltet, af-
leverer han Plombertangen til Togfgreren, og naar
han derefter har vist Signal Nr. 10 »K¢r«*), kan To-
get genoptage Kgrselen.

Togfgreren skal ved Bortkgrselen tage Plads paa
Lokomotivet, medtage Plombertangen og afgive den
til neermest foranliggende Station med Melding om
den stedfundne kunstige Deblokering. Hvis Toget
ikke har planmessigt Ophold paa Stationen, skal
Togfdreren derfor give Lokomotivfgreren Ordre til at
standse. |
Saafremt Togfgreren ikke faar telefonisk eller tele-
grafisk Forbindelse med nogen af Stationerne, skal
han give Signalpasseren skriftlig Ordre til at skeere
Plomben for Signalfeltet og til at foretage kunstig
Deblokering af dette.

Naar kunstig Deblokering er foretaget, skal Sig-
nalpasseren straks aflevere Plombertangen til Togfg-
reren og lade Signalfeltet henstaa uplomberet.

Togfgreren skal derpaa tage Plads paa ILokomo-
tivet, rangere Toget forbi Signalet og foranledige,
at det fremfgres med Forsigtighed til nzste Station.
Togfgreren skal ved Bortkgrselen medtage Plomber-
tangen, som afgives til den nzrmest foranliggende
Station med Melding om det forefaldne, jfr. Punkt b).
Saafremt Plombertangen allerede er borttaget af et
forudgaaende Tog, skal Togfgreren forholde sig som
angivet under a) og b), hvis han faar Forbindelse
med en af Stationerne, og som angivet i Punkt ¢, hvis
Forbindelse ikke opnaas. Dog skal han efter en kun-
stig Deblokering i alle Tilfzlde lade Signalfeltet hen-
staa uplomberet, da Tangen ikke er til Stede, og han

"

Saafremt Signalet er utjenstdygtigt, skal Togfgreren rangere
Toget forbi Signalet (jfr. »Almindeligt Signalreglement«, Af-
snit E),
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skal rangere Toget forbi Signalmasten, fra hvilken
der da ikke maa vises Signal Nr. 10 »Kgr« til Toget.

For den foranliggende Station:

Naar Stationen modtager Plombertangen, skal den
afortgvet give Melding om det forefaldne til Telegraf-
mesteren eller Telegrafformanden, der sgrger for, at
Plombertangen genanbringes i sin Plombekasse.

Naar Stationen modtager Melding om, at Signal-
feltet henstaar uplomberet, skal denne erklere Linie-
blokken i Uorden og anordne Kgrsel med Stationsaf-
stand i den paagzldende Togretning paa Banestykket.
Stationen skal derhos straks underrette Distriktet om
Forstyrrelsen.

For den bagved liggende Station:

Naar Kgrsel med Stationsafstand er anordnet, skal
den bagved liggende Station pr. Telefon underrette
Blokposterne herom. Saafremt Telefonforbindelse med
Blokposterne ikke kan opnaas, skal Stationen beordre
Togfgreren for det fgrste Tog i den paagzldende Ret-
ning til personligt at give Blokposterne paa den fri
Bane Melding om den anordnede Kgrsel med Stations-
afstand og til at meddele Lokomotivfgreren, at Toget
i denne Anledning skal standse ved disse Poster. Saa-
fremt Toget ikke har planmaessigt Ophold paa Statio-
nen, skal det derfor i saa Tilfeelde standses.

Naar den regelmaessige Drift genoptages, skal Sta-
tionen ligeledes sgrge for, at Posterne underrettes pr.
Telefon eller paa anden Maade.

b. Paa enkeltsporet Bane.

Naar et Tog paa en enkeltsporet Streekning er stand-

set paa fri Bane ved Signal Nr. 12 »Stop« fra et Blok-
signal, der staar blokeret ved et af sine Blokfelter, skal
det undersdges, om Linieblokken er i Uorden, og i be-
kreeftende Fald skal Toget rangeres forbi Signalet*).

*) Saafremt Forstyrrelsen ved Blokposten bestaar i, at denne

ikke kan blokere sit Signalfelt, saaledes at
Signalet vedbliver at staa frit, skal alle vedkom-

10
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Herom gezlder fglgende Bestemmelser:

For Posten:

Plomberne for Blokfelterne maa ikke fjernes, og
kunstige Deblokeringer af Blokfelterne maa ikke
foretages hverken af Signalpasseren eller af Togfg-
reren.

Naar der til Posten er meldt Kgrsel med Stations-
afstand, skal Signalpasseren meddele hvert kommende
Tog skriftlig Tilladelse til Forbikgrsel i Overensstem-
melse med »Almindeligt Signalreglement«, Afsnit E.
Saa lenge der ikke er meldt Kgrsel med Stationsaf-
stand, maa saadan Tilladelse ikke gives.

For Togfgreren for det standsede Tog:

Naar det nermest forudgaaende Tog maa antages
at veere naaet ind paa den foranliggende Station, skal
Togfgreren ved Hjelp af Postens Telefon eller Tele-
grafapparat indhente Forholdsordre fra den foran-

liggende Station. Saafremt han ikke kan faa Forbin-
delse med denne, skal han henvende sig til den bagved
liggende Station.

a) Naar en af Stationerne har meddelt ham Kgretil-
ladelse, men Signalet vedblivende staar bundet,
skal Togfgreren tage Plads paa Lokomotivet og
rangere Toget forbi Stopsignalet, hvorefter det kan
genoptage Kgrselen. Han skal ved Ankomsten til
den foranliggende Station give denne Melding om
det forefaldne. Saafremt Toget ikke har planmaes-
sigt Ophold paa Stationen, skal han derfor give
Lokomotivfgreren Ordre til at standse.

b) Saafremt Togfgreren ikke faar Forbindelse med
nogen af Stationerne, skal han forholde sig som

mende forholde sig som angivet for det Tilfalde, at Plomben
for et Signalfeldt er borttaget, uanset at saadan Fjernelse selv-
félgelig ikke behgver at finde Sted, da Signalet staar frit.

Saafremt Forstyrrelsen er af en saadan Art, hidrgrende fra
Fejlbetjening eller lignende, at Signalpasseren kan skgnne, at
den bagved liggende Station er i Stand til at udsende et nyt
Tog i samme Retning som det for Stop holdende, skal han
uden et Qjebliks Tgven foranledige Toget rangeret forbi Sig-
nalet under forngden Forklaring til Lokomotivfgreren, og Sig-
nalet skal da holdes paa Stop, indtil Blokpasseren pr. Telefon
har sikret sig, at Toget er passeret Naboblokposten.

!
:
|
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angivet under a), men Toget skal fremfgres med
Forsigtighed til den foran liggende Station.

For Stationerne:

Naar den foran liggende Station modtager Melding
om Driftsforstyrrelsen, skal den straks erklere Linie-
blokken i Uorden og anordne Kgrsel med Stationsaf-
stand for begge Togretninger paa Banestykket samt
pr. Telefon sende Underretning herom til Blokposterne
paa den fri Bane. Den skal derhos sgrge for, at Di-
striktet samt Telegrafmesteren eller Telegrafforman-
den faar Underretning om det forefaldne.

Saafremt Telefonforbindelse til Blokposterne paa fri
Bane ikke kan opnaas, skal den Station, som efter
Anordningen af Kgrsel med Stationsafstand fgrst sen-
der Tog til Banestykket, beordre Togfgreren for dette
Tog til personlig at give Blokposterne paa den fri Bane
Melding om Anordningen og til at meddele Lokomo-
tivfgreren, at Toget i denne Anledning skal standse

ved disse Poster. Saafremt Toget ikke har planmas-

sigt Ophold, skal det derfor standses.

Naar den regelmeessige Drift genoptages, skal den
Station, som derefter fgrst sender Tog til Banestyk-
ket, ligeledes sgrge for, at Blokposterne paa den fri
Bane underrettes, enten pr, Telefon eller paa anden
Maade,

19
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B. Behandling m. v. af Sporskifter.
Ordre Nr. 31.

For alle Sporskifter i Hovedspor paa Stationer er der
i Overensstemmelse med Politireglementets § 4,4, fore-
skrevet en bestemt Normalstilling. Denne er angivet i
Togplanerne. For de gvrige Sporskifter skal Stationsfor-
standeren saa vidt muligt fastsette en Normalstilling.

Overalt, hvor det er ggrligt, skal Sporskifterne, naar
de ikke benyttes, vare stillede saaledes, at Vogne, som
maatte komme i Bevagelse, ikke kan lgbe ud i Hovedspor.

Ved Sporskifter med Sporskiftesignal maa kun anven-
des Treepinde til at seette i Traekstangen i Forbindelse
med Signalet. Det skal paases, at disse Pinde udfylder
Hullet fuldstendigt.

Da det er hendet, at Sporskiftesignaler (Armsignaler)
har kunnet fastholdes med Pind, uden at Tungen har
sluttet ngjagtigt til Skinnen, paalegges det alle vedkom-
mende, hver Gang et med Sporskiftesignal forsynet Spor-
gkifte omstilles, at overbevise sig om, at Tungen slutter
ngjagtigt. Bemaerkes det, at et Sporskiftesignal kan stil-
les og fastholdes med Pind, uden at Tungen slytter, skal
Indberetning straks gdres og Melding afgives til vedkom-
mende Baneformand.

Reglerne for Aflaasning af Sporskifter med Heenge-
laas ved Telegrafvagtens Slutning findes i Togreglemen-
tets § 17,3, og for Aflaasning paa Landstationer uden for
Togtid i sBeskrivelse af og Bestemmelser for de danske
Statsbaners Stations- og Strekningssikringsanleg«, Punkt
54.

N¢g1erne til Sporskiftelaasene skal opbevares paa Sta-
tionsforstanderens Kontor. De udleveres, hver Gang der
haves Brug for dem, og skal straks tilbageleveres efter
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Brugen. Naar det anses for ngdvendigt, kan Nggierne
dog efter Stationsforstanderens Anordning blive i ved-
kommende Tjenestemands Besiddelse, saa leenge denne er
til Tjeneste; men de skal i saa Fald afleveres paa Sta-
tionsforstanderens Kontor ved Tjenestens Ophgr og maa
saaledes aldrig vere i Personalets Besiddelse uden for
Tjenestetiden.

Sporskifter, som ved en Fejl er befaret medgaaende i Opskering
urigtig Stilling, maa ikke befares i Retning mod Tunge-
spidsen, fgr de er efterset og fundet farbare. Opmeerk-
somheden henledes paa, at der ingen Sikkerhed haves for,
at Modvaegten kan treekke Tungen helt ind til den fast-
liggende Skinne.

Endvidere skal alle Opskeringer ved centralsikrede
Sporskifter, ogsaa paabegyndte, hvor et Hjul har veret
i Klemme mellem den tilliggende Tunge og Sideskinnen,
medens Sporskiftelaasen (Sporlaasen eller Betjenings-
laasen) tilsyneladende ingen Skade har taget, straks an-
meldes til Telegrafformanden.

Ingen maa, uden dertil fra Stationsbestyreren mod- Forandring
taget Bemyndigelse eller Ordre, forandre Stillingen af afftéuionfe“
Sporskifter, Drejeskiver, Signaler og lignende Indretnin- sl?iftef m.m.
ger. Ledelsen af saadanne Arbejder maa kun overdrages
til Tjenestemznd, der er paalidelige og fuldstendig kendt
med Tjenesten, og Arbejdet skal da enten udfgres af den
vedkommende Tjenestemand personlig eller under hans
umiddelbare Tilsyn.

Udfordres der til Udfgrelsen af de omhandlede Arbej-
der en Samvirken af flere, skal Arbejdet overdrages til
en enkelt, bestemt Tjenestemand, der skal lede Arbejdet
og er ansvarlig for dets rigtige og ansvarlige Udfgrelse.

Ham paahviler det at give de forngdne Ordrer til de med-
virkende, og disse skal punktligt efterkomme dem.

I Frostvejr kan det ske, at Sporskifteviserens Stamme Foranstalt-
fryser fast i Lejerne. Forsgges da en Omstilling af Spor- dof Soe ol
skiftet med Magt, vil en delvis (deleggelse af Signal- Isforhold.
apparatet kunne fremkaldes, idet Forbindelsesstangen,
hvormed Sporskiftets Bevaegelse overfgres til Sporskifte-
viseren, bgjes. Det paalegges derfor Stationerne under
saadanne Vejrforhold at befri Lejerne for Is, inden Om-

| |
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stilling foretages. Ved lempeligt at ryste eller 1gfte Stam-
men vil man undertiden kunne fjerne Isen.

I Tilfelde af Sne- eller Isleeg paa de til Sikrings- og
Signalanleeg hgrende Ledninger skal Stationerne hurtigst
muligt tilkalde Kolonnerne, for at disse kan fjerne Sneen
eller Isen og drage Omsorg for midlertidig Dzkning af
Trekkene ved Hjexlp af Sveller e. 1. Saafremt Traekkene
fryser fast, skal Baneformanden efter Anmodning fra
Stationen foretage Frakobling m. m. af det paageldende
Sporskifte. Findes der paa Stationen Personale under
Signaltjenesten, paahviler det dog dette Personale at fore-
tage Frakoblingen om forngdent med Bistand af Bane-
kolonnen.

For de centralbetjente Sporskifters Vedkommende,
der som Sikkerhed mod utidig Omstilling er forsynede
med Speerreskinne, kan Stationen under Sneforhold for-
lange denne frakoblet.

Da Salt er et virksomt Middel til at holde Sporskifter
fri for Sne, skal Stationerne, hvor saadant skgnnes ngd-
vendigt, forskaffe sig Salt — helst grovkornet — til om-
meldte Anvendelse. Seerlig Betydning har det til enhver
Tid at kunne holde de centralsikrede Sporskifter frit be-
vaeegelige. Saltet bgr dog anvendes med Maade og under
ingen Omstendigheder ved Sporskiftemotorer eller i
umiddelbar Neerhed af isolerede Skinnedele,
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C. Forandring ved og Ibrugtagning af Spor-,
Signal- og Sikringsanl®g.

Ordre Nr. 32.

Naar der paa en Station skal foretages Forandringer Anmeldelse

ved Spor- eller Signal- og Sikringsanlegget eller i gvrigt
foretages Arbejder, ved hvilke Dele af Sporet midler-
tidigt bliver ufarbare eller kun kan befares med Forsig-
tighed, paahviler det Banetjenesten (Overbanemesteren
eller Baneformanden), henholdsvis Signaltjenesten (Tele-
grafmesteren eller Telegrafformanden), forud i hvert en-
kelt Tilfelde og for hvert enkelt Afsnit af Arbejdet i
betimelig Tid at underrette Stationen og traeffe nermere
‘Aftale med denne om det gunstigste Tidspunkt for Ar-
bejdets Udfgrelse, hvorhos mundtlic Melding om Arbej-
dets Paabegyndelse og Fuldendelse afgives af de paagel-
dende til Stationen.

t

il Statio-
nen,

Banetjenesten, henholdsvis Signaltjenesten, opstiller Standsigna-

i forngdent Omfang Standsignaler (i Togtid erstattet med ;
Haandsignaler), eventuelt ogsaa Hastighedstavler, foran
den ufarbare Sporstraekning eller den Sporstreekning, der
skal befares med Forsigtighed, ligesom Standsignal ogsaa
anbringes paa det Sted, hvor normal Hastighed kan gen-
optages, jfr. sAlmindeligt Signalreglement«, Afsnit D;
men i gvrigt paahviler det Stationen under Arbejdsperioden
at drage Omsorg for, at de forngdne Foranstaltninger
treffes til Sikring af Togbevaegelser og Rangering.

(Angaaende Nedszttelse af Kgrehastigheden se i ¢v-
rigt Bestemmelserne i Ordre Nr. 5.)

er og Ha-

stigheds-
tavler.
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Naar Arbejdet omfatter Indleegning af nye Sporskif-
ter i Stationens Hovedspor, skal hvert enkelt saa-
dant Sporskifte, saa snart det er indlagt, afleveres af Ba-
netjenesten til Stationen, der meddeler skriftlig Kvitte-
ring for Afleveringen.

Stationen forsyner straks Sporskiftet med Sporskifte-
laas (Heengelaas) og overtager dermed Ansvaret for dets
rette Stilling. Den underretter sit Personale om Sporskif-
tets Overtagelse.

For saa vidt det paageldende Sporskifte ligger i en nor-
malt centralsikret Togvej, skal Sporskiftelaasen vare af
en sxrlig Konstruktion, saaledes at den ikke kan aabnes
med de almindelige Sporskiftenggler; Ngglen skal opbe-
vares paa Stationsforstanderens Kontor. Laasen fjernes
atter, naar Sporskiftet inddrages under Sporskiftesikrin-
gen. '

Nyindlagte Sporskifter, som forelgbig ikke skal gkif-
tes, skal desuden ved Banetjenestens Foranstaltning fast-
spigres og fastboltes til Sideskinnen ved Skruebolt.

Det er ubetinget forbudt Personale, der ikke er. be-
skeftiget ved Stationstjenesten, at veere i Besiddelse af
Nggler til Stationernes Sporskiftelaase. ,

Naar nye Sikrings- og Signalanleg skal tages i Brug,
samt naar der skal foretages Forandring i eller Flytning
af en Stations Signal- eller Sikringsanleg, paahviler det
Signaltjenesten i hvert enkelt Tilfelde i betimelig Tid
forud at underrette Trafiktjenesten.

Naar Arbejdet er tilendebragt, giver Signaltjenesten
Meddelelse herom til Trafiktjenesten, for nye Anlegs
eller stgrre Forandringers Vedkommende med en Beskri-
velse af Forandringen, henholdsvis Anlegget, hvorefter
Trafiktjenesten udsender skriftlig Underretning (Feelles-
bekendtggrelse) til alle vedkommende. Signaltjenesten
afleverer Anlegget til Stationen, saa snart det er ferdigt
til Ibrugtagning. Denne Aflevering sker ved en mundtlig
Meddelelse til Stationsbestyreren og tillige ved skriftlig
Indfgrelse i Stationens Telegrafjournal, henholdsvis Tele-
fonjournal, af en med Klokkeslet og Dato forsynet Med-
delelse om, at vedkommende Anlzgsdel kan tages i Brug.
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Meddelelsen underskrives af den, der har udfgrt dec naa-
gzldende Arbejde, elley «f vedkommendes foresatte.

For saa vidt Forandringen eller Flytningen har Be-
tydning for andre end den paagzldende Stations eget Per-
sonale, maa vedkommende Anlegsdel ikke tages i Brug,
inden Stationen har modtaget et Eksemplar af den ud-
sendte Fellesbekendtggrelse, jfr. Bestemmelse i Ordre
Nr. 5 om Neds=zttelse af Kgrehastighed.

Forandringer og Flytninger af bestaaende Signaler — Anbringel-
herunder Stationsmarker — samt Anbringelse af nye Sig ;7 g
naler m. v., der har eller kan faa Betydning for Toggan- Fl‘.ll;ltg:il;lg:f
gen, maa fgrst ske, efter at Sagen har veret behandlet af 2f Signaler.
en ved Distriktets Foranstaltning sammentaadt Signal-
kommission. Kommissionen bestaar foruden af Signal-
inspektgren af en Trafikinspektgr, en Maskiningenigr og
en stedkendt Lokomotivfgrer samt eventuelt, for saa vidt
det paagxldende Spgrgsmaal har Betydning for Banetje-
nesten, tillige af en Baneingenigr. Over Kommissionens
Forhandlinger optages en Protokol, der foreleegges Di.
striktschefen, som alt efter Sagens Natur treffer Afgg-
relsen eller fremsender Protokollen til Generaldirektoratet
med nzrmere Indstilling.
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D. Sikring og Pasning af Sidespor
paa fri Bane.

Ordre Nr. 33.

Sidespor paa fri Bane kan enten veere Sidespor til Ba-
nernes eget Brug (Grusgravspor 0g Arbejdsspor m. V.),
offentlige Sidespor eller private Sidespor.

For saa vidt Sidespor opfylder de i Togreglementets § J:,
1. Stk., anfgrte Betingelser, betragtes de med Hensyn :tll
alle Sikkerhedstjenesten vedrgrende Fo‘rhold som Statio-
ner.For Sidespor paa Banestrekninger, der kun er be-
stemt til at befares af ikke personf¢r(?nde Tog, kan der
af Generaldirektoratet fastsemttes serlige, fra de .neden-
staaende afvigende, Regler for Sikring af Sporskifterne

aa fri Bane. vy
it I gvrigt geelder fglgende Bestemmelser for Sikring af

Sidespor paa fri Bane:

1. Sporskifternes Forbindelse med Sigr}al.

Sporskifter paa fri Ba.nef skal vere forsynede med
iftesignal eller Sporski teviser. '

Spoélsf 1Sporskif’cerne beliggende paa en Streekning, hvor der(;
tilladte Kgrehastighed overstiger 70 kn}/T., s‘kal der v.e
det paageldende Sidespor vises Mastesignal 1' A{:‘haeng1g—
hed af Sporskifterne i Hovedsporet (Centralmkrmg)..

Ved Sidespor uden Centralsikring maa .K;zfrehastlghe-
den ikke overstige 70 km/T. Er Central.51kr1ngen af et
Sidespor midlertidig aflyst, nedsettes Ha.stlgheden for For-
bikgrsel af vedkommende Sidespor til hgjst 45 km/T., uan‘;
set hvilken stgrste tilladte Hastighed der ellers er fastsa
for Forbikgrselen.

A e \(‘, 79

)
Anbringelse af nye Signaler samt Forandringer og Flyct)-
ninger af bestaaende Signaler m. v. paa fri Bane maa,
naar disse kan faa Betydning for Toggangen, fgrst ske,
efter at Sagen har veret behandlet af en Signalkommis-
sion (jfr. Ordre Nr. 32, Side 143).

2. Indlzgning og ©Optagelse af Sporskifter paa fri Bane.

Inden der legges et Sporskifte i Hovedspor paa fri
Bane, drager paagzldende Distrikt Omsorg for, at alle ved-
kommende underrettes herom. I Meddelelsen opgives Spor-
skiftets ngjagtige Beliggenhed, Hensigten dermed, even-
tuelt det Tidsrum, i hvilket det vil blive liggende.

Distriktet underretter ligeledes alle vedkommende, naar
Sporskiftet optages.

3. Tilsyn, Bevogtning og Betjening.

Det paahviler vedkommende Bane- og Signaltjeneste
paa sedvanlig Maade at paase, at Sidesporene med samt-
lige dertil hgrende Apparater og Anlaeg til enhver Tid er
i brugbar Stand. Naar der ved et til Sidespor hgrende
Sikringsanleg findes saadanne Mangler, at Anlegget er
ubrugeligt, forholdes som angivet i Ordre Nr. 5, Side 32.

Sidespor til Banernes eget Brug (Grus-
gravspor og Arbejdsspor m. v.) bevogtes ved Distriktets
Foranstaltning af en Tjenestemand.

Ngglen til de paa fri Bane anbragte Sporskifter til
saadanne Sidespor opbevares af Baneformanden for den
Streekning, hvor vedkommende Sidespor er beliggende,
men han maa kun bruge den med sine foresattes, for
hver enkelt Arbejdsperiode givne Tilladelse. Efter endt
Dagsarbejde ved Sidesporet skal der anbringes Skruebolt,
der holder Tungen i Sporskiftet fast til Sideskinnen, og

° som forsynes med Hwengelaas.

Offentlige og private Sidespor bevogtes
0g betjenes ved Distriktets Foranstaltning af en Sidespor-
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passer, for hvis Tilstedeveerelse ved Sidesporet Distriktet
fastsaetter nermere Regler.. Denne Mand kan for private
Sidespors Vedkommende valges efter Anvisning af Side-
sporets Ejer, men i saa Fald skal han i Henseende til de
ham paahvilende Forretninger ved Banen betragtes som
Tjenestemand og afgive Erklaering som saadan.

Hvad enten Sidesporpasseren er Tjenestemand eller an-
vist af Sidesporets Ejer, sgrger Distriktet for, at han for-
synes med de forngdne Instrukser, navnlig vedrgrende Sik-
kerhedstjenesten og Togekspeditionsforhold, samt for, at
der fgres forngdent Tilsyn med hans Udfgrelse af Tjene-
sten. ,

Uden for de Tider, hvor Vogne szttes ind paa eller af-
hentes fra Sidesporet, skal fglgende Regler iagttages:

De i Hovedsporet liggende Sporskifter skal vaere stil-
lede til Hovedspor; Aflgbssporskifter skal vaere stillede til
Aflgb. :

De nzvnte Sporskifter skal, hvad enten de er indrettede
til Centralaflaasning eller ikke, holdes aflaasede med Hen-
gelaas, medmindre de

1) er forsynede med centraliseret Nggleaflaasning eller

2) er centralbetjente og beliggende i en Afstand af un-

der 200 m fra Betjeningsstedet.

Bevagelige Stoppebomme skal vere anbragt i Spaerre-
stilling og aflaasede med Hengelaas, medmindre de er for-
synede med Nggleaflaasning.

Centralaflaasning af Sporskifter, herunder Aflaasning
med Kontrollaas, maa altsaa kun finde Sted ved Togtid.
Er Sidesporet derimod udstyret med centraliseret Nggle-
aflaasning, skal Ngglerne mellem Togtiderne vere indsat i
Centralapparatet (jfr. sBeskrivelse af og Bestemmelser
om de danske Statsbaners Stations- og Straekningssikrings-
anleg«, Side 55—59).

Sidesporpasseren skal, hver Gang et Tog skal passere
Sidesporet, hvad enten det skal holde derved eller ej,
inden Togets Ankomst efterse Sporskifterne i Hovedspo-
ret for at overbevise sig om, at de er i Orden, samt at
de er: stillede rigtigt og aflaasede. Han skal endvidere

sgrge for, at beveegelige Stoppebomme eller Aflghsspor-

skifter er rigtigt stillede og aflaasede, at de ved Side-
sporet anbragte Signaler med tilhgrende Lygter er i Or-
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“uv de sidste er tendte i den Tid, Signalreglementet
foreskriver, samt at de rette Signaler gives for Togene
1 Overensstemmelse med Signalreglementet.

Ethvert Sidespor paa den fri Bane skal vaere bevogtet
ved Togtid. ,

Ved Sidespor uden Centralsikring, eller hvor Central-
sikringen midlertidigt er aflyst, skal Sidesporpasseren vise
Haandsignal »Kgr« for alle Tog, medmindre indtrseffende
Omstendigheder ggr det ngdvendigt at vise Haandsignal
»Stop«. Saafremt der i Hovedsporet findes modgaaende
Sporskifter for et Tog, skal Sidesporpasseren betjene det
vderste af disse under Togets Forbikgrsel og derfra vise
Haandsignal »Kgr«.

4. Vognes Anhringelse.

Togs Rangering ved Sidespor paa fri Bane ledes af
Togfgreren. Vogne skal paa Sidesporet hensattes saaledes,
at de staar inden for de anbragte Frispormerker eller, hvor
Stoppebomme eller Aflgbssporskifter findes, inden for
disse. Vognene skal vare bremsede eller afstoppede, naar
de henstaar paa Sidesporet.

Naar Vogne afkobles ved Sidespor, maa Togpersonalet
tkke overlade det til Sidesporpasseren eller andre at ind-
sette Vognene i Sidespor. Toget skal blive paa Stedet,
indtil Vognene er bragt paa Plads paa Sidesporet og
sikrede.

Ejeren af et privat Sidespor skal selv sgrge for Ar-
bejdskraft til uopholdeligt at faa Vogne fra Tog ind paa
Sidesporet og omvendt, saafremt dette ikke sker ved
Hjeelp af Lokomotivet.

5. Foranstaltninger, naar et Sidespor er ude af Brug.

_ .Er et Sidespor i leengere Tid ude af Brug, skal Spor-
skifterne paa fri Bane i Almindelighed optages. Bevogt-
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ning og Signalgivning bortfalder efter Optagningen, Mias. .+ i

signalarmene stilles skraat opad og forsynes med Ugyldig-
hedskryds.

Ggr serlige Forhold det ngdvendigt, at Sporskifterne
paa den fri Bane bibeholdes uden for det Tidsrum, i hvil-
ket Sidesporet bruges, skal Sporskifterne aflaases i Stil-
lingen til Hovedspor og ved Banetjenestens Foranstalt-
ning fastspigres samt fastboltes til Sideskinnen ved
Skruebolt med Hengelaas. Spigringen bortfalder dog, naar
Sporskiftet hviler paa Jernsveller. Naar Sporskifterne er
sikrede paa denne Maade, kan for privateog of fent-
lige Sidespors Vedkommende Bevogtning og
Signalgivning bortfalde. Mastesignalarmene stilles skraat
opad og forsynes med Ugyldighedskryds. S idespor til
Banernes eget Brug (Grusgravspor eller Arbejds-

spor) skal derimod altid bevogtes for ethvert passerende

Tog, saa lenge de til det paagzldende Sidespor hgrende
Sporskifter i Hovedspor er til Stede.

Distriktet underretter alle vedkommende, naar Bevogt-
ningen af et Sidespor, hvis Sporskifter er sikrede og bol-
tede, bortfalder eller skal genoptages.
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E. Brandvasenets Slukningstog i Byerne.

Ordre Nr. 34.

Naar Brandveesenets Slukningstog i Byerne skal pas-
sere Jernbaneoverkgrsler eller Havnebaner m. v., maa de
saa vidt muligt ikke standses eller opholdes af Banernes
Rangeringstog eller Lokomotiver. Disse skal derfor
straks om fornddent standse eller sagtne Farten for at
give fri Passage for Slukningstoget, og Lokomotivfgreren
skal under disse Omstendigheder ikke afvente Ranger-
lederens Signal til Standsning.
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F. Befordring af Sprangstofier og
Ammunition.

Ordre Nr. 35.

For Befordring af visse Arter af Spraengstoffer og
Ammunition er der fastsat en Rakke serlige Bestemmel-
ser i Godsbefordringsreglementets Bilag A, Afdeling B,
Afsnit I a og I b, samt i den tilsluttende Ordre E 1, Side
B

Foruden Regler vedrgrende Ind- og Udlevering, Lees-
ning m. v. af Sendinger af disse Varearter indeholder
Bestemmelserne Regler vedrgrende den Forsigtighed, der
. skal udvises paa Banegaardene og under Kgrselen med
Vogne, der er lessede med de paagzldende Arter af
Sprengstoffer eller Ammunition.

Disse Forsigtighedsregler fastsatter bl. a. fglgende:

1) Hverken under Lasningen eller Befordringen maa
der ryges Tobak eller benyttes Ild eller utildekket Lys
i eller i Naerheden af de ovennavnte Vogne.
~ 2) Paa forbikgrende Lokomotiver skal Fyrdgre og
Askeklapper holdes lukkede. Dette skal saa vidt muligt
ogsaa iagttages ved Forbikgrsel paa fri Bane.

3) Mellem Lokomotivet og de lessede Vogne skal der
findes mindst 4 andre Vogne, der ikke er lessede med
letanteendelige Genstande (herunder henregnes ikke Kul,
Koks og Tre).

4) Vognene skal rangeres med serlig Forsigtighed;
navnlig maa der ikke rangeres med Stgd med eller imod
dem, og det skal paases, at andre lgsladte eller ved Stgd
igangsatte Vogne ikke tgrner imod dem.

5) Under lengere Ophold paa Mellemstationer skal
Vognene kgres hen paa et saa fjernt som muligt belig-
gende Sidespor.

6) Befordringen skal ske med rene Godstog eller,
hvor saadanne ikke lgher, med blandede Tog. I Tog, der
tjener den almindelige Trafik, maa der af visse Spreeng-
stoffer ikke befordres flere Vogne end med i alt 8 Vogn-
aksler. Stdgrre Mzengder maa kun befordres med Szrtog.

7) Vogne, der er lessede med saadanne Sprengstoffer
eller Ammunition, skal holdes saa langt fjernet fra Loko-
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motivet -som muligt, men det skal dog iagtfages, at den
bageste Togdel bestaar af mindst 8 Vogne, der ikke er
leessede med letantendelige Genstande (jfr. Punkt 8) oven-
for). De med Sprazngstoffer eller Ammunition lzssede
Vogne skal kobles fast baade indbyrdes og til de foran-
gaaende og efterfglgende Vogne; Koblingen skal ngje
efterses paa de Mellemstationer, hvor Tiden tillader det.

8) Paa Vogne, der er lessede med eksplosive Gen-
stande, maa Bremserne ikke betjenes; det samme gelder
for den umiddelbart forangaaende og efterfglgende Vogn.
Derimod skal den sidste Vogn i Toget have betjent Skrue-
bremse.

9) Samtlige Stationer, som bergres af Transporten,
skal rettidig underrettes om Forsendelsen med Angivelse
af det paagzldende Togs Nummer. Ligeledes skal Tog-
og Lokomotivpersonalet paa krydsende, mgdende eller
overhalende Tog saa vidt muligt have Underretning.

10) Skydelokomotiv maa ikke anvendes, naar der i
et Tog er Vogne med eksplosive Stoffer.

11) Naar de paagaxldende Forsendelser anmeldes til
Befordring, skal Afsendelsesstationen straks underrette
vedkommende Trafikinspektgr, som foranlediger det
videre forngdne, herunder Tillysning af Szrtog, hvis Be-
fordringen enten paa Grund af Sendingens Stgrrelse eller
af andre Aarsager skal finde Sted med saadant, samt Un-
derretning af Stationerne paa egne Straekninger, som
Vognene skal passere, og eventuelt Nabosektionerne. For
at Lokomotivfgreren paa forbikgrende Lokomotiver, her-
under Rangerlokomotiver, og Kedelpassere i opfyrede i
Togene vaerende Kedelvogne kan iagttage de ovennsevnte
Forsigtighedsregler vedrgrende Lukning af Fyrdgre og
Askeklapper, skal de paagzldende underrettes i betimelig
Tid. Underretningen skal ske skriftligt. Den gives saavel
til Tog- som Lokomotivfgrer af Udgangsstationen, hen-
holdsvis Knudestationen for Feallesstraekninger. Togfgre-
ren afleverer den modtagne Meddelelse til Kedelpasseren.
Bliver Toget, hvori Forsendelsen foregaar, overhalet af et
Tog uden for Planen, skal det overhalende Tog underret-
tes af den Station, der giver Underretning om Overhalin-
gen. Fgrere paa Rangerlokomotiver underrettes skriftligt
af den paagazldende Station.

11
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VIII. Ulykker og Uheld.
Ordre Nr. 36.

De saxrlige Regler, som kommer til Anvendelse i Til-
felde af Tognedbrud, beskadigede eller efterladte Vogne,
Ild i Toget, Spreengning af Tog samt lgse Vogne, findes i
Togreglementets §§ 46—50.

I gvrigt gezlder fglgende Regler for Anmeldelse af, Un-
derretning om, Undersggelse og Afhjelpning af Ulykker
og Uheld:

{. Anmeldelse.

Ethvert Uheld paa Banelinien eller paa Stationsomraa-
det eller Maskintjenestens Omraade, hvorved Personer
kommer til Skade eller Trafikken i veesentlig Grad for-
ulempes — hvortil ogsaa skal henregnes Uheld, der for-
anlediger Togforsinkelser, Skade paa Driftsmateriellet,
Sporet eller Banelegemet eller anden Ulempe —, skal,
ligesom ethvert Forhold, der kan medfgre saadanne Uheld,
hurtigst muligt anmeldes til den nermeste Station af den
Tjenestemand, som fgrst opdager det eller bliver gjort
opmaerksom derpaa.

Er Anmelderen ikke tjenstggrende under Trafiktje-
nesten, skal han foruden at afgive Melding til Stationen
tillige sende Indberetning til sin nermeste foresatte. Ind-
beretningen skal indeholde kortfattet, men dog fyldest-
gdrende Meddelelse om TUheldets Beskaffenhed og den
skete Anmeldelse.

Lokomotivpersonalet optager paa Lokomotivigrerrap-
porten en Bemerkning om de Sporfejl, det har anmeldt
for en Station.

1%
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2. Underretninger.

Stationen skal straks telegrafisk underrette General-
direktoratet, Distriktet, Trafikinspektgren og Baneinge-
nigren om alle stgrre Uheld. Skyldes Uheldet Sporaflgb,
eller er der sket vasentlig Skade paa Driftsmateriellet,
skal desuden Maskiningenigren underrettes. Hvis Uheldet
kan medfgre Skade paa Sikrings- eller Signalanleg eller
paa Telegraf- eller Telefonledninger, underrettes Signal-
inspektgren.

Saafremt et Uheld enten skyldes Tilstanden af Spo-
ret, Banelegemet, Telegraf- eller Telefonledninger, Signal-
og Sikringsanleg e. desl. eller har medfgrt Skade paa
samme, skal desuden den paag®ldende Overbanemester,
henholdsvis Telegrafmester, hurtigst muligt underrettes.
Er Uheld af denne Art sket paa en Station, skal Bane-
formanden, henholdsvis Telegrafformanden, straks til-
kaldes.

Stationen underretter snarest Baneformanden om Fejl
eller Mangler ved Sporet, der anmeldes for Stationen.

Endvidere skal den paag®ldende Station for @vrighe-
den anmelde de Uheld, ved hvilke Mennesker omkommer
eller farligt saares (Politireglementets § 54). I de telegra-
fiske Indberetninger til de foresatte skal det udtrykkeligt
bemeerkes, om Anmeldelse til @vrigheden har fundet Sted.

3. Skriftlige Indberetninger.

Stationerne skal til Distriktet sende skriftlig Indbe-
retning om ethvert paa deres Omraade indtruffet eller
for dem anmeldt Uheld.

Indberetningen skal indeholde fyldigst mulige Oplys-
ninger om Uheldet, Aarsagen til dette og Resultatet af
den Undersggelse, Stationen foretager efter Reglerne un-
der Afsnit 4 nedenfor.
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4. Undersggelse.

Ved indtredende Ulykkestilfeelde under Toggangen paa AI_‘(IJ(ill‘ll‘gi'ele

Banelinien, hvorved Personer omkommer eller farligt saa-
res, samt ved Ulykkestilfzelde paa Stationerne, saavel som
ved andre Uheld, der er af mere omfattende eller alvorlig
Beskaffenhed, paahviler det Trafikinspektgren straks at
begive sig til Uheldsstedet og — for saa vidt ikke andet
i det enkelte Tilfeelde bestemmes — lede de forngdne Un-
dersdgelser, eventuelt bistaaet af vedkommende Banein-
genigr og Maskiningenigr. Trafikinspektgren foretager i
de nazvnte Tilfzlde en forelghig Afhgring af Personalet,
hvis Forklaringer optages til en Rapport, hvorved alle,
uanset til hvilket Tjenesteomraade de hgrer, er pligtige
at afgive Forklaring. Undersggelsen skal gaa saa meget
i Detailler, at de nermere Omstaendigheder ved indtrufne
Uheld ngje oplyses, bl. a. for at Mangler ved Anleg, Ma-
teriel, Instruktioner eller andet, der derigennem maatte
opklares, snarest kan blive afhjulpet.

Ved andre indtreffende, mindre Uheld — f. Eks. Spor-
aflgb uden stgrre Beskadigelse af Materiellet eller lig-
nende —, hvor Trafikinspektgren ikke foretager nogen Un-
dersggelse, paahviler denne den paagaxldende Station, me-
dens Sporet paa Aflgbsstedet hurtigst muligt undersgges
af Banetjenestens Personale. Ligger i saadanne Tilfelde
Grunden til Uheldet ikke straks klar for Dagen, skal Sta-
tionsforstanderen eller hans Stedfortraeder i Forening
med de gverste tilstedeveerende Reprasententer fra de
andre Tjenestegrene ngje undersgge alle Enkeltheder ved
de ved Uheldet fremkaldte Forhold og optage en Skitse,
som viser Materieliets Stilling indbyrdes og i Forhold til
Spor og Sporskifter. Skitsen vedlegges Indberetningen
om Uheldet.

Opnaas der ikke ved den af Stationen foranledigede
Undersggelse noget sikkert Kendskab til Grunden til
Sporaflgbet, indberettes Sagen telegrafisk til Trafikin-
spektgren, der da lader Forholdet undersgge.

Saafremt Forholdene tilsteder det, maa ingen ved ind-
trufne Uheld, hvor Grunden til Uheldet ikke ligger klar
for Dagen, rgre ved Spor eller Sporskifter, inden den gver-
ste tilstedevaerende Tjenestemand har givet Tilladelse
dertil.

Mindre
Uheld.




Undersg-
gelse af af-
sporede
Vogne.
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I Tilfeelde af Sporaflgb skal de paagaldende Vogne til-
bageholdes paa Stationen til Brug ved Vognopsynets Un-
dersggelse (jfr. Ordre J 2, Side 6) og eventuelt til Brug ved
Undersggelsen af Uheldet. Kan lessede Vogne ikke seet-
tes i Drift straks efter Vognopsynets Undersggelse, skal
de snarest muligt omlesses for ikke ungdigt at forsinke
Godsets Befordring. Udgifterne ved Omlesningen beeres
af Statsbanerne.

Ved Undersggelsen af fremmed Materiel, der har
veeret af Spor, skal det saa vidt muligt altid konstateres
af vedkommende Tjenestemand under Maskintjenesten,
om Materiellet har opfyldt de for dets Overtagelse og
Befordring over Statsbanerne stillede Fordringer. Ee-
meerkning om denne Undersggelses Resultat paafgres den
paagzldende Indberetning. ‘

I Tilfelde, hvor de ovenngvnte Fordringer til Mate-
riellet ikke har veeret opfyldt, indberettes Sagen af Di-
striktet til Generaldirektoratet. Konstateres det i Veerk-
stederne, at fremmed Materiel ikke har opfyldt de oven-
nevnte Betingelser, indberettes det ligeledes..

5. Afhjelpning*).

Reglerne for, hvorledes Togfgreren forlanger Hjelp til
et paa den fri Bane nedbrudt Tog, findes i Togreglemen-
tets § 46.

Fortegnelse over de paa fri Bane vaerende Vogter-
huse m. v., hvori de faste Telegraf- eller Telefonposter
er oprettet, findes i Togplanerne.

Ved hver Telegraf- eller Telefonpost paa fri Bane er
der paa den mod Banen vendende Side anbragt et Skilt
med Paaskriften sTelefon« eller »Telegraf« samt i Posten
en sxrlig Vejledning for Telegraf- eller Telefonappara-
tets Brug.

*) De swmrlige Foranstaltninger over for tilskadekomne findes
omtalt nedenfor i Afsnit 6.
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For at man paa Banelinien kan vejledes til nermeste
Telegraf- eller Telefonpost, er de Vogterhuse, hvori saa-
danne Poster ikke findes, paa den mod Banen ven-
dende Side betegnet med en Pil, der angiver Retningen
henimod ngermeste Telegraf- eller Telefonpost, henholds-
vis Station. Endvidere er hver tredie af Telegraf- eller Te-
lefonstengerne forsynet med en hvid lodret Streg paa den
Side af Stangen, der vender mod nzrmeste Telegraf- eller
Telefonpost, henholdsvis Station. Paa nogle af de sgnder-
jydske Straekninger er der dog i Stedet for de hvide lod-
rette Streger paa Telegraf- og Telefonpaxlene anbragt Me-

" talpile, der viser Retningen til den nermeste Telefonpost.

Det paahviler altid den Station, som modtager An-
meldelse om et sket Uheld, at foretage det videre for-
ngdne med Hensyn til Afhjelpning af Uheldet, indtil dette
Arbejde eventuelt er overtaget af andre Myndigheder.

I Togreglementets §§ 83 og 46 samt i Togplanerne fin-
des de n®rmere Regler for:

- Rekvisition samt Udsendelse af Hjzlpemaskine, Ambu-
lancevogn, Hjelpevogn eller Brandslukningstog,

Tilkaldelse af Leeger til Ambulancevognen, eventuelt

af Hjzlpekorps og af militeer Hjeelp samt for

Stationering af Ambulancevogne, Hizlpevogne og af

Laegekasser.

I gvrigt paahviler det Baneingenigren i alvorligere Til-
felde at varetage det forngdne med Hensyn til Banens
Sikring, Begransning af @deleggelsens Omfang og Gen-
oprettelse af Farbarheden, medens Maskiningenigren ved
stgrre Afsporinger eller Beskadigelser af Driftsmateriel-
let leder Rydningsarbejdet, og Signalinspektgren varetager
det forngdne med Hensyn til at sette Telegraf- eller Sig-
nalanleg i brugelig Stand.

Samtlige Stationer, Billetsalgssteder og offentlige Anvendelse

Sidespor er forsynede med Tove med Talje og Krog, der
skal anvendes ved Rednings- og Rydningsarbejdet ved
eventuelle Jernbaneulykker, serlig til Fjernelse af gde-
lagte Vognes Tage og andre stgrre Vogndele.

Tovene skal opbevares paa et for hele Stationens Per-
sonale bekendtgjort og tilgeengeligt Sted.

Ved Ulykker paa fri Bane skal de to Stationer, mellem
hvilke Ulykken har fundet Sted, straks sende deres Tove
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til Ulykkesstedet og erkyndige sig om, hvorvidt der vil
blive Brug for flere Tove. I bekrseftende Fald skal de
foranledige det ngdvendige Antal Tove transporteret til
Ulykkesstedet ved fgrste Lejlighed.

Opklodsning  Naar det efter Aflgb i et Sporskifte forsgges at traekke

: Slt’gfklf' det aflgbne Materiel paa Spor igen, skal der, inden dette
sker, foretages forngden Opklodsning i Sporskiftet, da
dette ellers udsazttes for Brud.

6. Foranstaltninger over for tilskadekomne.

Angaaende de Foranstaltninger, der er truffet til Be-
handling af tilskadekomne m. v. efter Ulykker eller Uheld
paa Statsbanerne, saa vel som med Hensyn til, hvad der
skal foretages, naar Ulykkestilfeelde indtreffer, bemsr-
kes fglgende:

a. Ambulancevogne.

Ambulancevogne er Jernbanevogne, som ved stgrre
Uheld eller Ulykker, hvor Mennesker komme: til Skade,
skal benyttes til Transport af de saarede fra Uheldsste-
det til Stationer, i hvis Neerhed der findes Hospital. Reg-
lerne for Stationeringen af Ambulancevogne samt for dis-
ses Beredskab, Rekvisition og Anvendelse findes i Tog-
planerne. !

Samtlige Ambulancevogne har elektrisk Installation
0og Gasbelysning.

Vognenes Baarer er indrettede til at kunne tages ud
af Vognene, saaledes at de saarede, efter at de er anbragt
paa Baarerne paa Uheldsstedet, kan blive paa dem til An-
komsten til Hospitalet.

Til hver Baare hgrer 2 Uldtaepper.

I gvrigt findes der i hver Ambulancevogn:

1 Kasse med Operationsinstrumenter,
1 Leegekasse med Forbindingsmateriale og Medicin,
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1 Kasse, indeholdende:
1 emailleret Instrumentbakke med Fod,
1 galvaniseret Revolverspritlampe,
1 Dunk med Sprit,
1 Dobbeltvandfad med 3 Indsatsskaale,
1 emailleret Dunk & 6 1 med Beger,
1 do. Stikbaekken,
2 do. Urinkolber,
1 do. Urinstikbekken for Kvinder,
2 Ruller Toiletpapir,
6 Haandklzeder,
1 Pakke Stearinlys, :
4 Trzebukke (i de smaa Ambulancevogne dog kun 2),
1 Trappestige,
1 Vandbeholder,
4 Vandglas,
4 Vandspande,
2 Vandkander,
2 Nggler til Gasbelysningen,
1 Beskyttelseshatte til Gasbeholderen,
1 Nggle til Kassen under Vognen,
5 Varmeslanger )| anbragt i en Kasse
1 Sluthane } under Vognen.

Hjemstedsstationerne skal stadig holde Ambulance-
vognene omhyggeligt rengjorte og serlig efter Benyttelse
af Vognene sgrge for, at alt Materiellet straks bliver om-
hyggeligt rengjort.

Hvert af Distrikternes Magasiner i Kgbenhavn og
Aarhus forsynes med et Reservesazt Lm:ge- og Instru-
mentkasser. Efter hver Benyttelse af Ambulancevogne
sender vedkommende Magasin sit Szt Kasser til paagezl-
dende Ambulancevognsstation, som derpaa sender Ambu-
lancevognens Szt Kasser til Magasinet til Kompletering
af Indholdet. Efter at denne Kompletering er endt, om-
byttes Kasserne igen. Magasinerne er forsynede med seer-
lige Treekasser, som skal benyttes til Forsendelsen af
Legekasserne.

b. Ambulancebaarer.
Til Brug i paakommende Tilfzelde er samtlige E-
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Vogne, jydske Hp-Vogne, Rejsegodsrum i D-Vogne samt
de stgrre Stationer, der findes nzrmere angivet i Togpla-
nerne, forsynede med Ambulancebaarer, paamalede ved-
kommende Vogns Litra og Nr., henholdsvis Stationens
Navn.

Det paahviler Stationerne at holde deres Personale
underrettet om Stationsbaarens Opbevaringssted samt
drage Omsorg for, at den holdes i god og renlig Stand.
Togudgangsstationerne skal drage Omsorg for, at Vogne-
nes Baarer indpakkes i Papir for at forebygge, at de til-
smudses af Stgv. Indpakningen bgr fornyes, naar det til-
trenges.

Togfgrerne rapporterer forekommende Beskadigelser
paa Vognenes Baarer paa Tograpporten.

Eventuelle Reparationer besgrges ved Distriktets For-
anstaltning,

c. Redningsvarktgj.

Samtlige Sidegangs- og Rejsegodsvogne forsynes ef-
terhaanden med 1 @kse, 1 Fukssvans og 1 Stiksav til Brug
ved forekommende Ulykkestilfzelde.

Dette Verktgj opbevares i et Skab, som i Vogne med
Sidegang er anbragt paa dennes Yderveeg, medens det i
Rejsegodsvogne er anbragt i Neerheden af en af Side-
dgrene.

Naar Verktgjet er anbragt i Skabet, plomberes Dgren
paa dette, og Plomberne maa fgrst brydes, naar Veerk-
tgjet skal bruges ved indtraadte Ulykkestilfeelde. Togper-
sonalet skal have Opmerksomheden henvendt paa, at
Verktgjet til enhver Tid er til Stede og Plomberne i Or-
den, samt foranledige, at disse fornyes, saa ofte det fin-
des ngdvendigt.

d. Vandfade og Vanddunke.

Samtlige Rejsegodsvogne vil efterhaanden blive forsy-
nede med et emailleret Vandfad med 3 Skaale og en email-
leret Dunk til Brug ved Behandling af tilskadekomne.

et = C 36

e. Leagekasser.

Alle i Brug veerende Dj- og E-Vogne samt i Brug
veerende Vogne, der erstatter sidstnevnte, skal vere forsy-
nede med Lezgekasse. _

Endvidere er der paa alle Stationer og Billetsalgssteder
samt i en Del Vogterhuse anbragt Leegekasser, bl. a. for
at der ved indtrzedende Ulykker hurtigst muligt, og inden
Ambulancetoget kan vaere paa Stedet, kan ydes forelghig
Hjelp med de Legemidler, Kasserne indeholder, se herom
nedenfor. Plan over Fordelingen af Leegekasserne er op-
taget i Distrikternes Togplan om Ambulancevogne m. m.
Ved indtredende Ulykker skal den Station, hvor Togfgre-
ren for det forulykkede Tog forlanger Hjelp, snarest pr.
Bud, gennem Strazkningstelefonen eller pr. Telegraf for-
lange Leaegekasser tilsendt fra passende Steder.’ Togperso-
nalet paa Ulykkesstedet maa ikke lade det bero med det
saaledes gennem nzvnte Station fremsatte Forlangende om
Tilsendelse af Leegekasser, men skal, saafremt det er mu-
ligt ved Bud, pr. Telefon eller paa anden Maade hurtigt at
komme i Forbindelse med andre Ekspeditionssteder eller
Vogterhuse forsynede med Leegekasse, forlange Laegekas-
ser tilsendt fra disse Steder. De Ekspeditionssteder eller
Vogterhuse, hvortil Henvendelse saaledes sker enten fra
Stationen, hvor Hjzlp er forlangt, eller fra Togpersonalet
paa Ulykkesstedet, skal ufortgvet foranledige Leegekas-
serne transporteret til det opgivne Sted paa den Maade, det
hurtigst kan ske, med Tog, Drasine eller Trollie, eventuelt
ved Leje af Automobil eller andet forhaandenvaerende Kg-
retgj til Befordring ad Landevej.

Benyttes der ikke Tog, skal der saa vidt muligt med-
gives en Tjenestemand som Ledsager.

Lagekasserne har fglgende Indhold:

1 Esmarch Kledesaks,

1 Flaske,

2 Slynger,

1 Zske Saxbe,

4 Blikskinner,

2 Treskinner,

2 Pakninger & 10 Pakker steriliserede og komprimercde
Forbindinger, !
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1 Pakning & 5 Pakker steriliserede og komprimerede For-
bindinger,

2 Pakninger & 10 Stk. steriliserede og komprimerede
Tampons,

2 Pakninger & 5 Pakker steriliseret, komprimeret Syge-
vat,

2 Pakninger & 2 Stk. komprimerede Stoutbind,

Pakke ikke steriliseret, men komprimeret Sygevat & 400
Gram,

trekantede Tgrklaeder,

Dusin Sikkerhedsnaale,

Rulle Plaster, ¥

Flasker Karbolsyre 3 2214 Gram,

Flaske Hoffmannsdraaber, 30 Gram,

Glas med 5 Sublimattabletter, ;

Flaske Ol. Camphoratum, 50 Gram,

Flaske Jodtinktur paa 100 em® Jodoplgsningen skal
have fglgende Sammensatning: Jodi g 5, Joditi kalici
g 2,5, Spiritus concentratus ad g 100.

1 Morfinsprgjte,

1 Glas, indeholdende 50 Stk. 1 Centigram Morfintablet-

ter,

1 Zske med 10 Stkr. hugget Sukker,

10 Diagnosekort.

I de paa Stationerne og i Vogterhusene vaerende Lage-
kasser er der foruden nsevnte Genstande noget mere For-
bindingsmateriale og 1 Flaske absolut Alkohol.

Laegekasserne er plomberede, og de maa sedvanligvis
kun aabnes og benyttes af Laeger. Ved stgrre Uheld maa
de dog ogsaa aabnes og benyttes af Personalet.

Afggrelse af, hvorvidt en Lagekasse bgr aabnes af
Personalet, maa i Tvivlstilfzelde traeffes saaledes, at den
er i den tilskadekomnes Favgr. (Kassen kan f. Eks. aab-
nes i Tilfelde af Knusninger med aabne Saar, hvor Infek-
tion kan befrygtes).

Efter endt Afbenyttelse skal Kassen til Supplering af
de brugte Hjzlpemidler uopholdelig indsendes direkte til
D «triktets Magasin henholdsvis i Kgbenhavn og Aarhus
af vedkommende Stationsbestyrer eller Togfgrer, der der-
hos straks skal ggre Indberetning om den stedfundne Af-
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benyttelse paa en Blanket, af hvilken der findes Eksem-
plarer i alle Leegekasserne.

f. Forbindpakker.

For at undgaa Aabning af La:egekasserne er der til
Brug ved mindre Uheld og i Sygdomstilfelde anskaffet
Tog- og Stationsforbindpakker.

Forbindpakker, bestemt til Tog, bestaar af 5 mindre
Pakker, indeholdende Gaze, Vat og Bind, og en Flaske
med 25 Gram Hoffmannsdraaber.

De skal medfgres i alle Tog, ogsaa i de ikke person-
fgrende. De fordeles til alle Togfgrere. Desuden forsy-
nes Togudgangsstationerne med Reservepakker, serlig til
Brug for Togbetjente, der benyttes som Togfgrere. (Efter
endt Tur leveres Reservepakkerne straks tilbage til ved-
kommende Station).

Stationsforbindpakker, der findes paa alle Stationer,
indeholder Gaze, Vat og Bind til en enkelt mindre
Forbinding. Desuden faar Stationerne udleveret 1 Flaske
med 25 Gram Hoffmannsdraaber.

Forbindpakkerne bgr benyttes i alle Tilfzelde, hvor de
skgnnes at kunne skaffe den tilskadekomne eller syge
Lindring.

g. Vandspande med Laag.

Til Transport af Vand til saarede ved eventuelle Jern-
baneulykker er der i samtlige Vogterhuse, som ikke er be-
liggende paa Stationer eller i Byer, anbragt Vandspande
med Laag.

Vandspandene, der skal anbringes i Vogterhusenes
Forstuer, eventuelt i paagweldende Ledvogterhytte, maa
ikke bruges i privat @jemed af Husenes Beboere.

Ved eventuelle Jernbaneulykker paa fri Bane, hvorved
Mennesker kommer til Skade, skal Togfgreren for det for-
nlykkede Tog sgrge for, at der hurtigst muligt bliver hen-
tet Vand til de saarede.
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h. Assistance fra Redningskorps o. .

Man har afsluttet Overenskomst med Aktieselskabet
sKgbenhavns og Frederiksbergs Redningskorps« angaa-
ende Dispositionsret over Korpsets Katastrofemateriel
ved indtreffende Ulykker paa Statsbanerne paa Sjelland-
Falster.

Redningskorpset skal, foruden at stille Katastrofema-
teriellet til Raadighed for Statsbanerne, endvidere yde al
den Hjzlp, som det i gvrigt kan praestere, f. Eks. tilkalde
de Leeger, Korpset staar i Forbindelse med.

Naar Rekvisition paa Katastrofemateriellet modtages,
skal Korpset hurtigst ntuligt sende Materiellet til Ulyk-
kesstedet. Korpset treffer selv Bestemmelse om, hvor-
vidt Befordring med Statsbanerne eller egen Befordring
vil vere at foretrekke. by

Samtidig med Rekvisitionen, der sker gennem 1. Di-
strikt, skal der derfor meddeles Korpset, hvornaar Tog kan
afsendes til Uheldsstedet, og hvornaar det kan ventes at
indtreffe der.

Der er endvidere stationeret Ambulancevogne paa
Brandstationerne i Kgbenhavn og Frederiksberg. Disse
Vogne kan rekvireres pr. Telefon, det der forud for selve
Meldingen averteres s Ambulance Kgbenhavng eller »Am-
bulance Frederiksberg«.

i. Identificering af og Oplysninger om tilskadekomne.

Ved Jernbaneulykker, hvor Mennesker kommer til
Skade eller drabes, paahviler det den Station, der hidkal-
der Hjelp, saa hurtigt som muligt at skaffe oplyst de
draebtes eller saaredes Navne og Hjemsted eller andre Op-
lysninger, der kan hjzlpe til en hurtig Identificering.
Disse Oplysninger maa dog kun skaffes til Veje ved Ud-
spgrgen, eventuelt af medrejsende, Personale eller andre
tilstedeveerende; saafremt Indentificeringen af drzbte
eller tilskadekomne ngdvendigggr Undersggelse af paa-
gxldendes Ejendele, skal en saadan Undersggelse foreta-
ges af Politiet, som straks skal tilkaldes.
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De fremskaffede Oplysninger afgives hurtigst muligt
telegrafisk til Distriktet. Dette skal drage Omsorg for,
at der snarest afgives en serlig Mand til Besgrgelsen af
den Tjeneste, der er ngdvendig for at skaffe Oplysnin-
gerne.

Distriktet afgiver disse Oplysninger videre — efter
Omstendighederne pr. Jernbanetelegraf eller pr. Statste-
legraf — til Ministeren for offentlige Arbejder, General-
direktoratet og Ritzaus Bureau samt underretter den sted-
lige Presse pr. Telefon. Endvidere afgiver Distriktet
Liniedepeche med de indhentede Oplysninger til sine
Streekninger samt underretter de andre Distrikter, der
igen ved Liniedepeche underretter de dem underlagte
Straekninger.

Stationerne bekendtggr ved Opslag i Forhal eller Ven-
tesal Uheldsmeldingerne for Publikum.

Den fgrste Melding fra Distriktet om et Uheld beteg-
nes som Melding Nr. 1, der gives de fglgende Meldinger
fortlgbende Numre, og den afsluttende Melding betegnes
»Sidste Melding«.

j. Uddannelse af Personalet. Quvelser m. v,

Paa Jernbaneskolen undervises de Tjenestemeend, der
skal underkaste sig Medhjelper- eller Stationsmesterprg-
ven, i Behandling af syge og saarede.

De til Togpersonalet hgrende Tjenestemasend skal
straks efter Udnaevnelsen til Togbetjent gennemgaa et
Kursus i Behandling af syge og saarede.

Saavel Togpersonalet som de Tjenestemaend, der paa
Jernbaneskolen har gennemgaaet Kursus i Behandling af
syge og saarede, skal hvert 5. Aar gennemgaa et mindre
Repetitionskursus over det ved det fgrste Kursus lerte.

Portgrpersonalet indgves i at anbringe, transportere
og lgfte syge og saarede paa og fra Baarer samt i at
hjelpe sig, naar ingen Baarer haves. Indgvelsen skal
finde Sted snarest efter Antagelsen som Stationsarbejder.

Med hvert af de paa Stationerne stationerede Am-
bulancetog foretages der aarligt en @velsesudrykning,
som uden Varsel beordres af Distriktet. Der skal opgives,
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hvor Ulykken er tenkt sket, og paagzldende Ambulance-
togsstation skal da under Iagttagelse af de i Togplanerne
givne Bestemmelser med Hensyn til Udrykning med
Ambulancetog sende Ambulancetoget til det teenkte
Ulykkessted, hvor der afholdes Qvelse med Rednings-

materiellet.
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IX. Brandskade.
Ordre Nr. 3T

I. Anbringelse og Anvendelse af Brandredskaber.

Til Brug ved Slukning af Ildlgs er Maskindepoterne
forsynede med Sprdjteslanger, som ved Hjzlp af en
Omlgbermgtrik kan anbringes paa den Studs, der findes
paa ethvert Lokomotivs Injektorer eller Fgdeventiler.

Sprgjtningen foregaar derved, at den paagaeldende In-
jektor bringes til at arbejde, medens den tilsvarende
Fgdeventil afspaerres.

Sprgjteslangerne skal opbevares tilgengeligt paa en
dertil bestemt Plads, og Depotforstanderne er ansvarlige
for, at Slangerne til enhver Tid er i brugbar Stand.

Distrikterne treeffer i gvrigt for de under dem hgrende
Bygninger de fornddne Bestemmelser om Anskaffelsen,
Vedligeholdelsen og Tilstedevaerelsen af Brandredskaber.

Brandredskaberne maa ikke anvendes til nogen som
helst anden Brug end efter Bestemmelsen, og der skal an-
vises dem en bestemt Plads, hvorfra de kun maa fjernes
i Tilfzelde, hvor de retteligt maa tages i Brug eller prgves.

2. Forsikring mod og Anmeldelse af Brandskade.

a. Statsbanernes Ejendele.

Brandforsikringen af samtlige de Statsbanerne (her-
under Privatbaner under Statsdrift) tilhgrende Ejendele
12
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— saa vel Bygninger og Bygningsveerker med fast Tilbe-
hgr som Driftsmateriel (Ferger, Skibe, Lokomotiver og
Vogne af enhver Art) og andet Lgsgre (herunder Vaerk-
tgj og Veerktgjsmaskiner, Belysnings-, Opvarmnings- 0g
Elevatoranleg, Vare- og Materialebeholdninger, Stations-,
Kontor- og Toginventar m. m.) — er overtaget af Stats-
Brandforsikringsfonden.

Med Hensyn til Anmeldelse og Indberetning om Brand-
skade paa Statsbanernes ovennavnte Ejendele forholdes
paa fglgende Maade:

Opstaar der Ildlgs i Tog, Feerge, Skib, Maskindepot
eller i en Statsbanerne tilhgrende Bygning, skal vedkom-
mende Togfgrer, henholdsvis Skibsfgrer, Depotforstander
eller Baneformand altid snarest anmelde Branden for en
Station, der da skal indberette det passerede telegrafisk
eller skriftligt som nedenfor foreskrevet. Den Tjeneste-
mand, fra hvem Meldingen afgives til Stationen, skal der-
hos snarest muligt til sin nermeste foresatte indsende
en udfgrlig skriftlig Indberetning om Branden, dens Aar-
sag og Omfang.

Den Station, hvor en Brand er sket, eller til hvilken
Melding om en saadan i Henhold til ovenstaaende er ind-
gaaet, skal, naar Skadens Udbedring antages at ville
overstige 50 Kr., uopholdeligt ad telegrafisk eller telefo-
nisk Vej sette det Distrikt (eller den Verkstedschef, hen-
holdsvis Sgfartschefen, Overingenigren eller Overarkitek-
ten), under hvis Omraade de brandlidte Genstande hen-
hgrer, i Kundskab om Branden. Antages Skadens Ud-
bedring ikke at ville overstige 50 Kr., sendes Meddelelse
skriftligt.

Hvad enten Meddelelse afgives telegrafisk (telefonisk)
eller skriftligt, skal den indeholde Oplysning om de brand-
lidte Genstandes Art og Aarsagen til Brandens Op-
komst samt saa vidt muligt om Skadens omtrentlige Be-
1gb.

; Naar der modtages Melding om en Brand, afgiver
Distriktet (henholdsvis Verkstedschefen, Sgfartschefen,
Overingenigren eller Overarkitekten) straks til General-
direktoratet en forelgbig Meddelelse, indeholdende de
gsamme Oplysninger som navnt ovenfor, og sender des-
uden straks en skriftlig Underretning til Stats-Brandfor-
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sikringsfonden, Christiansgade 2, Kgbenhavn K., med en
kortfattet Angivelse af Brandens Sted og Omfang. Den
ovenfor navnte forelgbige Meddelelse til Generaldirekto-
ratet skal indeholde Bekraftelse af, at Underretning til
Brandforsikringsfonden har fundet Sted.

Til Brug ved den endelige Opggrelse af den ved Bran-
den foraarsagede Skade meddeler Distriktet (henholdsvis
Verkstedschefen, Sgfartschefen, Overingenigren eller
Overarkitekten) Generaldirektoratet de forngdne Oplys-
ninger, hvorefter Brandforsikringsfonden underrettes af
Generaldirektoratet.

b. Fremmede Genstande i Statsbanernes Vearge.

Forsikringen af Gods (undtagen Postgods) m. v. samt
levende Dyr og af de i Statsbanernes Vaerge veerende
fremmede Jernbanevogne (dog ikke Privatvogne, Sove-
vognsselskabets Vogne og danske Privatbanevogne) er
ligeledes overtaget af Stats-Brandforsikringsfonden.

Denne har Erstatningspligt i samme Omfang, som Ba-
nerne har Erstatningspligt efter de geeldende Love, Tarif-
fer, Reglementer og Overenskomster.

Ved Brandskade paa ovennsvnte Genstande forholdes
som under a. angivet, dog med fglgende Afvigelser:

Ved Brandskade paa saadanne fremmede Genstande,
hvis Forsikring er overtaget af Stats-Brandforsikrings-
fonden, gives den forelgbige Meddelelse, som skal inde-
holde Bekraeftelse af, at Underretning er givet Stats-
Brandforsikringsfonden, altid til Regnskabs- og Tarifaf-
delingen.

Alle videre Forhandlinger med Fonden fgres af Gene-
raldirektoratet (Regnskabs- og Tarifafdelingen), hvortil
Ekspeditionsstederne skal fremsende sarlig Indberetning,
naar de i Henhold til Ordre E 1, Side 84, udbetaler Erstat-
ning for Brandskade paa Gods.

For saa vidt angaar de fremmede Genstande, hvis For-
sikring efter det ovenanfgrie ik k e er overtaget af Stats-
Brandforsikringsfonden, gives den forelghige Meddelelse
til Trafikafdelingen, der underretter Postveseret, hen-
holdsvis vedkommende Ejer af Vognen.

12¢
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X. Snelaeg og Ishindringer.

‘A. Snelzg.
Ordre Nr. 38.

I. Almindelige Foranstaltninger.

a. Banenettets Inddeling i Snestraekninger.

Hvert Distrikt inddeler for sit Vedkommende, saa vidt
det skgnnes ngdvendigt af Hensyn til Driftens Tarv, Ba-
nenettet i Snestrekninger, hver Snestraekning omfattende
en af Kgbstads-, Knude- eller Endestationer begrznset
Banestraekning. Til Ledelse af Toggang, Rydningsarbej-
der med Sneplov o. l. paa en saadan Snestrzkning, naar
den regelmessige Drift er blevet aflyst af Distriktet eller
Trafikinspektgren, udpeger Distriktet forud bestemte Tje-
nestemeend (Trafikinspektgr eller Stationsforstander, Ba-
neingenigr eller Overbanemester, eventuelt Maskininge-
nigr), der i Forening treder i Funktion efter nermere
Ordre fra Distriktet eller vedkommende Trafikinspektgr
for hvert enkelt Tilfzelde. De paageeldende bensevnes og
underskriver sig Lederne.

b. Sneplovenes Anbringelse.

Naar Sneleg kan ventes, skal Sneplovene vare an-
bragt paa et let tilgeengeligt Sted og vendt saaledes, som
der erfaringsmeessigt maa antages at blive Brug for
dem. De maa ikke henstilles paa Spor inden for Dreje-
skiver, saaledes at de skal passere en saadan for at kunne
tages i Brug.
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c. Telegraftjenesten.

Naar der er Udsigt til Snehindringer, bgr der skzen-
kes Telegraftjenesten seerlig Opmeerksomhed.

2. Vejrmeldinger.

Stationerne skal straks sende Melding (Vejrmelding)
til Trafikinspektgren om Snefald eller Fygning, der anta-
ges at kunne blive til Hinder for Togenes Gennemfgrelse
eller medfgre stgrre Togforsinkelser.

Baneformeendene skal ved indtreedende Snefald eller
Fygning og uden at afvente Ordre om Afgivelse af Sne-
meldinger underrette Stationen, naar Forholdene bliver
tvivlsomme for Togenes Gennemfgrelse.

Lokomotivfgrerne skal ligeledes afgive Melding til
fgrste Station, naar Sneforholdene paa de af dem passe-
rede Streekninger truer med at vanskeligggre Toggangen.
Denne Pligt er saa ubetinget, at de skal standse gennem-
kgrende Tog for at afgive Meldingen.

, Saadanne Meldinger fra Baneformeendene og Lokomo-
tivfgrerne skal Stationen straks sende videre til Trafik-
inspektgren, Baneingenigren og til den Overbanemester,
under hvem Streekningen sorterer, samt endvidere til de
Tog, der skal passere den paageeldende Streekning. Gen-
nemkgrende Tog, som ikke har kunnet underrettes paa en
planmeessig Holdestation, skal standses af Stationerne for
at modtage Meldingen.

Alle Meldinger vedrgrende Sneleeg skal affattes i Over-
ensstemmelse med den i Form. Nr. A 717 givne Vejled-

ning.

3. Togenes Udsendelse og Gennemfgrelse m. v.
a. Togenes Udsendelse, Formering og Forsyning
med Skovle m. v.

Naar der er Udsigt til Shehindringer, bgr Sertog og
Prgvetog saa vidt muligt ikke udsendes.

= 173 L. C 38

Foreligger der Grund til at antage, at en Banestrek-
ning ikke lengere er fuldkommen farbar, skal de Tog,
der udsendes over Strazkningen, formeres saa lette som
muligt, og alle de Vogne, som paa nogen Maade kan ef-
terlades, uds®ettes. For Tog, der er undervejs, traeffer
Togfgreren efter Samraad med Lokomotivfgreren Be-
stemmelse om Vognenes Udsa:ttelse paa en Mellemsta-
tion. Postvognen kan under saadanne Forhold indrange-
res nermest ved Maskinen.

- Der medgives saa vidt muligt Togene nogle Sneka-
stere.

Visse Togudgangs- og Knudestationer er forsynede
med Skovle, bestemt til — eventuelt efter Togfgrerens
Anmodning — at kunne medgives Tog, som kan befryg-
tes at mgde Snevanskelicheder undervejs. Skovlene er i
plomberede Bundter og skal af Stationen meerkes med
dens Navn, braendt i Skaftet. Ved deres Medgivelse i et
Tog udferdiger den paagzldende Station en Fglgeseddel,
der ledsager dem til den Station, hvorfra de tilbagesen-
des.

Skovle, der ikke modtages tilbage inden for en pas-
sende Tid, efterlyses af den Station, hvor de hgrer
hjemme,

b. Regler vedrgrende Tog, der standses af Sne
paa [ri Bane.

Standses et Tog af Sne paa fri Bane med ringe Ud-
sigt til snart at kunne komme videre, skal Togfgreren
saa vidt muligt underrette en af de Stationer, der be-
grenser det Banestykke, hvor Toget befinder sig, om
Standsningen, selv om der ikke er Grund til at forlange
Hjexlp fra den paagaldende Station. Et saadant Tog bdr
sgges bragt ind til den nermeste Station, eller, hvis dette
ikke kan ske, i alt Fald til et beboet Sted. Naar et Tog
kgrer fast i Sne, og der ikke til dets Friggrelse kan skaf-
fes Hjxlp fra Banetjenestens Folk, skal Togfgreren sna-
rest rekvirere Hjelpemandskab dertil ved Henvendelse
til nermeste Station.

Togfgreren giver hver af de mgdende Hjxlpearbejdere
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et Bevis for det af dem :udfgrte ArbeJde, affattet i fgl-
gende Form:
sHjelpearbejder N.-N. fra N. N. har arbejdet i ...... Ti-

mer ved Snekastning for Tog Nr. ...... mellem Station
N. N. og Station N. N.- ; ; -
(Datum) : .(Underskrift) .«

Ligeledes kan Togfgreren antage rejsende i Toget til
Snekastning og tilsikre dem mindst den -paa Stedet gel-
dende Timelgn, der senere vil blive sendt dern: pr. Post. .

Efter tilendebragt Rejse skal Togfgreren til Distriktet
indsende en Fortegnelse over benyttede Snekastere, for
rejsendes Vedkommende med Tilfgjelse af Adresse og An-
tal Arbejdstimer..

Regler vedrgrende Behandlingen af rerende fmdes i
gvrigt nedenfor i Afsnit 8, Side 181

4. Aflysning af regelmessig Drift.

Kan Togene ikke lengere ved egen Hjzlp passere en-

Banestraekning, eller kan Banestrekningen ikke mere
passeres, aflyser Distriktet eller Trafikinspektgren den re-
gelmeassige Drift paa saa lang en Banestrekning, som det
med behgrigt Hensyn til Publikums Interesse og Drif-
tens Tarv findes passende. Banestrakningen bgr altid
vaelges saaledes, at den begraznses af Kgbstads-, Knude-
eller 'Endestationer. Kan der vere Anledning til at ud-
streekke Aflysningen af den regelmeessige Drift til Styk-
ker, der henhgrer under en anden Trafikinspektgr, foranle-
diges det forngdne efter ForhandlingAmellem de paagel-
dende.

Naar den regelmaess1ge Drift er aflyst, skal Trafik-
inspektgrerne, henholdsvis Snestreekningslederne, om for-
ngdent efter indbyrdes Forhandling sgrge for Fordelingen
af Togpersonalet og Togmateriellet.

I 1. Distrikt fordeler dog Togudgangsstatlonerne med
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Undtagelse af Stationerne i Kghenhavn Togpersonalet
til de Tog, der udsendes; men alle Tvivlsspgrgsmaal og
Spgrgsmaal om manglende eller overtalligt Persouale af-
ggres af Distriktet, der ogsaa treffer alle Dispositioner
vedrgrende Togpersonalet i Kgbenhavn,

Saa snart den regelmaessige Drift paa en Banestraek-
ning aflyses af Distriktet eller den paagzldende Trafik-
sektion (Togregl. § 40), overgaar Ledelsen af Rydnings-
arbejdet, Toggang, Udsendelse af Sneplov m. m. til Sne-
streekningslederne, jfr. foran Side 171.

Under Sneforhold maa Snestrakningslederne — hen-
holdsvis de tilsynsfgrende Tjenestemend — som Regel
ikke forlade den Station, hvorfra den Tjeneste, der under
saadanne Forhold paahviler dem, skal ledes.

Snestrekningslederne, henholdsvis Trafikinspektgrerne,
holder hverandre indbyrdes underrettede om alt, hvad der
kan have Interesse for Toggangen, og samarbejder efter
bedste Evne for at frembringe en saa god og sikker Gen-
nemfgrelse af Togene som muligt.

Naar den regelmaessige Drift genoptages, og dette ved
Liniedepeche er meddelt de paagzldende Stationer samt
Trafikinspektgrerne, treeder Snestrzkningslederne ud af
Virksomhed.

5. Rydning med Sneplov.

a. Fremfgrelse af Sneplovtog.

Sneplove maa i Reglen kun anvendes om Dagen. I
Mgrke maa de kun benyttes, naar Togstandsning derved
kan forebygges, eller naar det kommer an paa at bringe
ei.: fastkgrt Tog Hjelp. Trafikinspektgrerne og Baneinge-
nigrerne, henholdsvis Snestraekningslederne, skal have
deres Opmzerksomhed henvendt paa ved Benyttelsen af
Snep! e at indskrenke Anvendelsen af Snekastning ved
Haandkraft. Naar Distriktets Banetjeneste ikke kan af-
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give Fgrere til Plovtogene (Plovfgrere), afgives de af dets
Trafiktjeneste. '

Sneplove maa aldrig anbringes foran Tog, der med-
fgrer rejsende.

I Sneplovtog kan anbringes Vogne for Arbejdere. Disse
Vogne skal alle have Vakuumledning; mindst hver anden
skal have Vakuum- og Skruebremse, og den bageste Vogn
skal saa vidt muligt have Konduktgrventil, Bremsehane
eller Luftklap i Bremsekupeen. Bestaar Sneplovtoget af
flere Dele end en Plov og et enkelt Lokomotiv med Ten-
der, skal Toget betjenes med Vakuumbremse. Er der to
Lokomotiver, skal disses Vakuumledninger vere sammen-
koblede. g

Sneplovtog, der skal rydde Banen, og Sneplovtog, der
fgrer Ploven foran Maskinen, fremfgres altid som Axbejds-
tog under [agttagelse af de i «Almindeligt Signalregle-
ment« og »Togreglement« m. m. foreskrevne Bestemmel-
ser. Lokomotivets Dampflgjte skal benyttes meget . .hyp-
pigt.

Fgreren af Sneplovtog skal saavel inden Afgangen som’

paa Rejsen, naar Lejliched gives, forvisse sig om, at alle
Togets Dele er solidt sammenkoblede og sammenkaedede,
og om, at Vakuumbremsen er i Orden. Fgreren skal end-
videre inden Afgangen forhgre sig, om der er udsendt
Arbejdere paa den Strekning, hvorover Sneplovtoget skal
kgre.

Under Kgrselen skal Plovfgreren enten selv eller ved
en paalidelig Mand holde Udkig fra en Platform, der an-
bringes paa Tenderen teet op til Lokomotivskermen.

Indtreffer usigtbart Vejr paa en Banestraekning, der
skal ryddes med Plov, skal Plovfgreren foranledige, at Sne-
plovkgrselen foregaar med den yderste Grad af Forsig-
tighed, og eventuelt henstille til Snestreekningslederne
forelgbig at indstille Sneplovkgrselen.

Naar der arbejdes med Sneplov paa det ene Spor af
en dobbeltsporet Bane, og der kan ventes Plan- eller Szr-
tog paa det andet Spor, skal Plovfgreren saa vidt muligt
standse Sneplovkgrselen under Togets Forbikgrsel paa det
farbare Spor.

Naar paa dobbeltsporet Bane det Spor, paa hvilket Sne-
ploven ikke arbejder, er farbart, skal de Tog, der kgrer
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paa det farbare Spor, fremfgres med stor Forsigtighed
mellem de Stationer, hvor Sneploven arbejder. De to Na-
bostationer, mellem hvilke Sneploven arbejder, skal skrift-
ligt og mod Kvittering underrette saavel Lokomotiv- som
Togfgreren for de Tog, der kgrer ind paa det farbare
Spor, om, at Sneploven arbejder paa det andet Spor.

Naar en Sneplov er meldt afsendt til en Station, skal
denne holde et Hovedspor ryddeligt for Sneplovens Pas-
sage, og der maa ingen Rangering foregaa i Sneplovens
Togvej, da det ikke kan paaregnes, at Plovigreren til en-
hver Tid kan se eller respektere et fra Stationens Signal-
mast givet Stopsignal.

Inden en Sneplov udsendes paa et Banestykke, hvor
der befinder sig et i Sne fastkgrt Tog, skal dette veere
underrettet herom.

Indkommer en Sneplov i beskadiget Stand til en Sta-
tion, skal Plovfgreren underrette Stationen om Plovens
Beskadigelse eller Mangler. Stationen underretter snarest
Vognopsynet, Maskiningenigren og Trafikinspektgren, hen-
holdsvis Snestraekningslederne.

Det paalegges Plovfgrerne at sgrge for, at Rensning
af Sneplovene for den Sne, hvormed de er blevet belemret
under Arbejdet, sker hurtigst muligt efter deres Afbe-

- nyttelse, da en senere Fjernelse af Sneen, naar Sneplovene

atter skal tages i Brug, kan medfgre betydeligt Tidstab og

Besvaer.

b. Regler for Sneplgjning.

Ved Sneplgjningen skal der ydes forngden Hjelp af Ba-
netjenestens Personale.

En Sneplov vil i mange Tilfelde kunne rydde Banen for
indtil 1 & 2 m Sne, naar denne er nogenlunde Igs, og Driver-
nes Leengde med de stgrre Hgjder af Sneleg er forholdsvis
ringe; men de paa denne Maade plgjede Straekninger skal
eftergaas med Skovl saa snart som muligt og helst, inden
det fgrst kommende Tog kan ventes at ville passere Strak-
ningen. Saafremt Sneen ved en Drives Begyndelse er meget
fast, kastes den til en passende Hgjde. Meget skraatlig-
gende Driver ggres vandrette i passende Hgjde ved en
delvis Kastning. Ved Overkgrsler, hvor Sneen er fastkgrt
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eller fasttraadt, skal Sporene oprenses, til hvilket @jemed
der enten kastes 2 Render langs Skinnerne eller ryddes
i Sporets Bredde.

Er Plovfgreren ikke af Baneformanden underrettet om,
hvilke Driver der i @jeblikket ikke kan plgjes, skal han
standse foran de stgrre Driver, selv undersgge disse og
derefter efter Samraad med Lokomotivfgreren tage Be-
stemmelse om Plgjningen.

Hgje eller lange Driver, der antages ikke at kunne gen-
nempldjes, skal, inden Ploven benyttes, sgges gennemka-
stede i Belter af passende Bredde og tveers paa Drivernes
Lengderetning, hvorved der skaffes Luft for de opplgjede
Snemasser og Sneplovens Virkeevne forgges.

Naar Snedriver skal forceres, skal Vogne med Arbej-
dere eller eventuelt andre Vogne afkobles i passende Af-
stand fra Driven. :

Det bgr saa vidt muligt undgaas, at Sneploven kgrer
fast i Sneen, da Lokomotivet i saa Fald ikke kan traekke
Sneploven Igs, inden der fgrst er anvendt en tidsspildende
Kastning af Sneen omkring Lokomotiv og Sneplov. Naar
Lokomotivfgreren derfor under Sneplovens Fremfgrelse i
en Snedrive marker, at Farten nasten er standset, inden
Driven er helt gennemplgjet, bgr han, hellere end at ud-
seette sig for at kgre Sneploven saa fast, at Lokomotivet
ikke kan trazkke den lgs, straks standse og gaa tilbage
for ved fornyet Fart atter at fortsette Forceringen.

Naar en Sneplov er drevet saa langt frem i en Sne-
drive, som den kan komme, og derefter er trukket tilbage,
maa den ikke, hvis Sneen ved Sneplovens Tilbagetraekning
er bleven sammentrykket og fast, paany fgres frem i Dri-
,ven, fgr den Sne, som findes i Sporet, er fuldstendig ud-
skovlet eller lgsnet, da Sneploven ellers vil kunne lgbe op
paa den faste Sne og derved komme ud af Sporet.

For saa vidt Toget fremfgres af 2 Lokomotiver, maa
kun det ene anvendes til at forcere Sneploven igennem
Driver, medens det andet benyttes til at treekke Sneploven
og det forcerende Lokomotiv fri, naar disse kgrer fast i
-1 en Drive.
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6. Regler for Snekastning.

Saa lenge Fygevejr vedvarer, vil det i Reglen veere
uden Nytte at foretage stgrre Snekastningsarbejder; dog
bgr Baneformendene anstrenge sig for at holde Banen
farbar for Tog, der udsendes under Fygevejr, ligesom og-
saa for at skaffe et Tog, der sidder fast paa Banen, fri og
ggre det muligt for det at komme til den nzrmeste Sta-
tion, eller, hvis dette ikke kan opnaas, da til neermeste
Gaard eller Hus eller maaske blot ud af Snedriven.

Naar Fygningen er ophgrt, skal der arbejdes af al
Kraft paa Banens Rydning og foretages de ngdvendige
Forarbejder for Sneplgjningen.

Baneformanden bgr henlede Personalets Opmerksom-
hed paa, at steerk Nedbgr kan have overordentlig afdem-
pende Virkning paa Lyden, saaledes at et Sneplovtog kan
komme helt hen til Arbejdsstedet, uden at det kan hgres.
Under saadanne Forhold skal Baneformanden eller hans
Stedfortreeder til begge Sider af Arbejdsstedet udsende
en Mand, der skal standse Sneplovtoget ved Anbringelse
af Knaldsignal og ved Haandsignal »Stop« og hénlede Op-
merksomheden paa Arbejdsstedets Nerhed. Naar Sne-
plov kan ventes, bdr Personalet ikke uden Ngdvendighed
opholde sig i Sporene.

Naar en Baneformand har meldt sin Straekning be-
lemret med Sne, skal han, saa snart han kan skgnne over,
hvornaar Rydningsarbejdet vil vere saa vidt fremskre-
det, at Tog atter vil kunne gennemfgres, give Melding
herom til Snestrazkningslederne.

Saa snart Baneformanden kan beregne, til hvilket Tids-
punkt han vil have endt Rydningen paa sin egen Straek-
ning, skal han melde dette til Streekningslederne for om
muligt, inden han er fuldstendig ferdig, at kunne have
modtaget Ordre til at yde den ene eller den anden af
sine Naboer Hj=lp. Banen kan ikke betragtes som ferdig-
ryddet, medmindre Sneen er bortryddet i en Bredde af ca.
1 Meter uden for hver Skinne, de fremstillede Snevegge
er lodrette, og der i passende Afstand er dannet Undvige-
pladser for 1 & 2 Mand i Sneveggene.

Rydningsarbejdet paa det Areal, hvis Renholdelse paa-
hviler Trafiktjenesten, bgr saa vidt muligt udfgres af Sta-
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tionspersonalet, idet Forlangende om Hjxlp fra Banetje-
nesten fgrst kan imgdekommes, naar dennes vigtigste Ryd-
ningsarbejder er tilendebragt.

Det paalegges Stationerne fgrst og fremmest at drage
Omsorg for,

at de ngdvendige Sporskif'ger holdes tilstreekkelig ryd-

dede,

at Adgangen til Stationens Indgangsdgre er fri,

at de for Publikum bestemte Lokaliteter er tilgznge-

lige, og

at der tilvejebringes forngden Passage fra Venteloka-

lerne og langs med Perroner, hvor Ud- og Ind-
stigning af og i Togene foregaar.

Stationerne skal sgrge for at vere i Besiddelse af de
til Rydningsarbejderne forngdne Skovle og Sneskrabere.
Rekvisition paa manglende Redskaber af denne Art eller
Anmodning om Bemyndigelse til deres Anskaffelse sendes
til Distriktet. .

For Baneformsendenes Antagelse og Afskedigelse af
Hjzlpearbejdere gelder serlig fastsatte Regler (jfr. Ordre
O 87, Side 158).

7 Forhold til Postvasenet.

Stationerne skal under Sneforhold have Opmaerksom-
heden henvendt paa den hurtigst mulige Viderefgrelse af
Post, der har veseret opholdt paa Stationerne.

Indgaar der under saadanne Forhold Bureaupost, skal
Stationsbestyreren snarest muligt seette sig i Forbindelse
med den paagzldende Posttjenestemand for at underrette
ham om Stillingen i @jeblikket. Ligeledes skal Underret-
ning angaaende Viderefgrelse af Posten gives til Bureauet
paa saa tidligt et Tidspunkt som muligt.
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8. Forhold til rejsende og Forsendere.

Naar en Banestrazkning belemres med Sne, saa det kan
befrygtes, at Togene ikke kan gennemfgres, maa levende
Dyr ikke modtages til Befordring over denne Banestraek-
ning, medmindre de ledsages af Vogtere og Afsenderen
giver en skriftlig Erklering om, at han er gjort bekendt
med Forholdene, at Forsendelsen sker paa hans Risiko,
og at han er villig til at baere alle Udgifter ved Dyrenes
eventuelle Opstaldning og Fodring.

Naar den regelmeessige Drift er aflyst, kan der sal-
ges Billetter og ekspederes Rejsegods som szdvanligt til
afgaaende Tog, ligesom ogsaa Gods (herunder ogsaa Fri-
maerkepakker) modtages, for saa vidt Pakhusplads haves,
og Fragtbrevet, henholdsvis Frimeerkepakken, er paateg-
net »Lejlighedsvis Befordring«; men de rejsende, hen-
holdsvis Forsenderne, skal udtrykkeligt underrettes om
Forholdene.

Kan et Tog ikke fgres igennem til sit Bestemmelses-
sted, er de rejsende, hvis Rejse derved afbrydes, beret-
tiget til at fortsette Rejsen med neste Tog. Fra det
Qjeblik, da der er indlgbet Melding om, at det er tvivl-
somt, hvorvidt Toget kan fdres igennem, hvorom Togfg-
reren skal underrette de rejsende, er de ligeledes beret-
tiget til at afbryde deres Rejse, paa hvilken Station de
selv foretrekker, og forlange Godtgdrelse for den ikke
tilbagelagte Straekning, eventuelt — hvis Togets Fart af-
brydes — at rejse tilbage til Afgangsstationen med det
samme Tog, henholdsvis med det fgrst afgaaende Tog, og
faa tilbagebetalt hele den erlagte Billet- og Rejsegods-
fragt. (Se n®rmere Ordre D 2, Side 91).

Kan et Tog, der er standset af Sne paa den fri Bane,
hverken bringes ind til den naermeste Station eller et be-
boet Sted, bgr der hurtigst muligt drages Omsorg for, at
de rejsende i Sleder eller paa anden Maade faar Lejlig-
hed til at komme til beboet Sted. Stationerne skal hvert
Aar inden 1. Oktober traffe forngdne Aftaler om saadan
eventuel Levering af Heste-Slader.

Trafikinspektgrernes, henholdsvis Snestrsekningsleder-
nes, Opmeerksomhed skal serlig vaere henvendt paa, at der
saa vidt muligt ved Hj=lp af Sleedefart eller paa anden
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Maade tilvejebringes Forbindelse mellem det fastkgrte
Tog og det Sted paa Linien, hvorfra Viderebefordring kan
finde Sted. '

Personalet skal i saa vidt Omfang som muligt yde
Hjeelp til rejsende fra Tog, der standser paa Grund af
Sne. Der skal stilles belyste og opvarmede Opholdsrum,
eventuelt Kupéer, til deres Raadighed, og saafremt de gn-
sker det, skal det tillades dem at overnatte i Ventesalene
eller Kupéerne. For saa vidt Levnedsmidler ikke kan faas
paa Stedet eller i Naerheden, skal de sgges tilvejebragt
andetsteds fra, og Udgifterne til Transport o. l. i den An-
ledning kan afholdes paa Statsbanernes Regning.

Selve Levnedsmidlerne skal derimod i Almindelighed
betales af de rejsende. Dog kan Bespisning paa Statsba-
nernes Regning finde Sted, naar Toget er fastkgrt paa fri
Bane, og de rejsende ikke kan bringes ind til en Station;
endvidere hvor Restaurationshold ikke findes paa ved-
kommende Station eller i Nerheden af denne, samt ende-
lig uden for de anfgrte Tilfzelde, naar den rejsende angi-
ver at savne Evne til at betale, og det efter et Skgn over
samtlige foreliggende Omstendigheder maa antages, at
den rejsende er ubemidlet. I Tvivlstilfelde samt til rej-
sende, der angiver ikke i @jeblikket at vaere i Besiddelse
af tilstreekkelige Pengemidler til deres Behov, kan der,
naar de opgiver Navn, Stilling og Adresse, mod Kvitte-
ring og saa vidt muligt behgrig Legitimation ydes Laan
af Statsbanernes Kasse til de forngdne Levnedsmidler,
samt, dersom det gnskes, til Overnatning paa Hotel eller
lignende Sted. Indberetning om ydede Forskud skal sna-
rest sendes til vedkommende Distrikt.

Anser Personalet det i enkelte Tilfelde for gnskeligt
at vise yderligere Imgdekommenhed over for de rejsende,
skal Bemyndigelse indhentes fra Trafikinspektgren eller
evertuelt Distriktet.

Stationsrestaurationerne skal holdes underrettet om
Ankomsten af Tog, der har vaeret fastkgrt, og som er me-
get forsinkede, hvorhos Stations- og Togpersonalet paa
‘bedste Maade skal sgrge for, at der af Hensyn til eventuel
Indtagelse af Maaltid gives de rejsende forngden Under-
retning om Tidspunktet for Togets Viderefgrelse.
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Om Adgangen til Benyttelse af Telefon se Ordre K 32.

Tog- og Stationspersonalet skal i saadanne Tilfzlde
vere de Vogtere, der ledsager levende Dyr, behjelpelig
med at faa Dyrene anbragt og forsynet med Foder, men
Udgiften dertil paahviler Forsenderen.

For saa vidt levende Dyr, der forsendes med Banen
uden Ledsagelse, maatte komme til at overnatte paa en
Mellemstation, skal denne sgrge for Opstaldning og den
forngdne Forplejning. Udgifterne hertil tilfgres Fragtbre-
vet med forngden Forklaring og trekkes som Efterkrav
(uden Beregning af Preemie) i en Belastningsseddel.

13
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B. Ishindringer.
Ordre Nr. 39.

I. Saa lenge Farge- eller Skibsfart ooretholdes.

a. Almindelige Regler.

Kan det under Isforhold befrygtes, at de forhaanden-
verende Transportmidler ikke kan magte Overfgrelsen,
cller at denne vil blive forbundet med seerlige Vanskelig-
heder, er Overfartsstationerne bemyndigede til, efter Kon-
ference indbyrdes og med Sgfartschefen eller dennes Sted-
fortreeder, midlertidigt, helt eller delvist, at foranledige
Overfgrelse af Personvogne og Indleveringen af Gods, der
skal passere den eller de paagxldende Overfarter, standset.
I gvrigt henvises til Takstlovens § 33.

Saa snart Dampfaergernes Anlgben af Dampfergehav-
nene umuligggres paa Grund af Is, maa Vognladningsgods,
der skal passere Overfarterne, ikke modtages til Befor-
dring.

Saa lenge Forbindelse kan vedligeholdes fra Bro til
Bro, modtages rejsende, Rejsegods, Il- og Fragtstykgods
samt levende Dyr til Befordring (jfr. dog de szrlige Reg-
ler nedenfor under c. for Overfarten fra og til Knuds-
hoved).

Naar Forbindelsen ikke kan Vedljgeholdes fra Bro til
Bro, gzlder de under Afsnit 2 givne Regler.

b. Sarlige Regler for Querfarten over Sallingsuna.

Naar Dampskibsforbindelse paa Grund af Ishindrin-
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ger ikke kan vedligeholdes mellem Broerne i Glynggre og
Nykgbing M., men Ind- og Udlesning af Gods og levende
Dyr dog kan ske ved Kanten af Landsiden, kan dette
finde Sted, naar Fgreren under tilbgrligt Hensyn til de i
hvert enkelt Tilfeelde tilstedeveerende Forhold finder det
forsvarligt. For levende Dyrs Vedkommende maa denne
Forsendelsesmaade dog kun benyttes, efter at Stationerne
har indhentet Afsendernes skriftlige Samtykke dertil
samt Erklering om, at Forsendelsen foregaar paa disses
egen Risiko. Ind- og Udlesning af levende Dyr ved Kan-
ten af Landsiden maa kun foregaa inden for Strgmskae-
ringen.

Fgreren afggr i hvert enkelt Tilfzlde, hvilke Arter af
Gods og levende Dyr der kan medtages, samt i hvor stort
Omfang. Ekspeditionen sker efter de lokale Takster mel-
lem Glynggre og Nykgbing M.

c. Serlige Regler for Overfarten over Storebelt.

Naar det kan ventes, at Knudshoved skal indtrzde i
Forbindelsen som Anlgbssted i Stedet for Nyborg, skal
Sgfartschefen eller dennes Stedfortreeder saa tidligt som
muligt herom underrette 1. og 2. Distrikt samt Korsgr
og Nyborg Stationer. 2. Distrikt sender derefter en As-
sistent til Knudshoved. Assistenten skal udfgre de med
Bestyrelsen af Etablissementet forbundne Forretninger
vedrgrende Telegraf- og Sikkerhedstjenesten, Billetsalg,
Overlevering af Gods, Vejledning af rejsende, Oprethol~
delse af Orden m. v. Distriktet skal drage Omsorg for,
at den udsendte Assistent instrueres om den ham paa
Etablissementet paahvilende Tjeneste, og skal i den Hen-
seende have udarbejdet en Instruks, som skal veere op-
hangt i Telegraflokalet.

Saa lenge Forbindelse pr. Dampskib kan vedligehol-
des mellem Korsgr og Knudshoved, modtages rejsende,
Rejsegods, Ekspresgods, IlI- og Fragtgods til Befordring
uden Takstforhgjelse og uden Ekstrabetaling for Jernba-
netransporten mellem Nyborg og Knudshoved. Overfgr-
sel af levende Dyr finder under disse Forhold kun Sted

1a9%
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efter Tilladelse af vedkosmnmende Dampskibsfgrer § hvert
enkelt Tilfelde.

Korsgr Station melder Skibenes Afgang til Nyborg
med Opgivelse af det omtrentlige Antal rejsende og det
omtrentlige Antal Vogne, der behgves til Viderebefordring
af Post og Gods. Meldingen om Skibanes Afgang fra Kor-
sgr videresendes af Nyborg til Knudshoved,

2. Regler vededirende Ishaadstransport.

I Tilslutning til Reglerne i Personbefordringsregle-
mentete § 89 og Godsbefordringsregiementets § 49 gezlder
fglgende:

a. Almindelige Regler.

1) Vejledningafrejsende.

Saa snart Isbaadstransport bliver erkleret ved en af
Overfarterne, skal der over Billetsalgene paa saa igjne-
faldende Maade som muligt anbringes det trykte Opslag
om Isbaadstransport tillige med en tydelig Meddelelse
om, paa hvilke Overfarter Isbaadstransport finder Sted.

Stationerne skal endvidere ved Salg af Billetter til rej-
sende, som skal passere Overfarter, hvor Isbaadstransport
er erkleret, mundtligt tilkendegive de rejsende, at Isbaads-
transport finder Sted, og at Tillegsbillet skal lgses mod
serlig Betaling.

2) Befordringens Rekkefglge.
Befordringen og Overfgrelsen af Post- og Jernbane-
godsforsendelser sker i fglgende Raeekkefglge:
a) Verdipostsxkke, Brevpostsaekke.
b) .Rejsegods (sammen med rejsende).
¢) Avispostsekke med Dagblade, Ekspresgods, Ilpost-
pakker, Verdipaksakke,
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d) Ilgods, andet Postgods, Avispostsekke med Uge-
blade.

3) Ledelsenaflsbaadstransporter.

Ledelsen af Isbaadstransporten paahviler under Sg-
fartschefens Overbefaling de ved de respektive Overfarts-
steder ansatte Befalingsmaend.

Hver Flotille fgres af en Flotillefgrer, hvis Anvisnin-
ger og Ordrer enhver, der hgrer til Flotillen, er forplig-
tet til at efterkomme med Hensyn til selve Transporten.,

Kommandoen over hver enkelt Baad eller Jolle fgres
af en Baadfgrer, hvis Ordrer enhver, der hgrer til Baa-
den, saavel Mandskab som rejsende, er forpligtet til at
efterkomme med Hensyn til selve Transporten.

Saavel Flotillefgreren som Baadfgrerne er forsynede
med et af Statsbanerne leveret Skilt.

4) Derejsendes Forhold.

Ved Afgang fra Land skal de rejsende uvagerligt fglge
vedkommende Befalingsmands Anvisninger med Hensyn
til Fordelingen og Ombordstigningen i Baadene, Anbrin-
gelse af Rejsetgj o. s. v.

Naar Baadene trazkkes over Isen, er samtlige Passa-
gerer pligtige at stige ud af Baadene og gaa, saa snart
Fgrerne forlanger det. Det medfgrte Rejsetgj og Haand-
gods skal de selv bzre, naar det af Fdrerne anses ngd-
vendigt. Saa vidt muligt tillades det Kvinder og Bgrn at
blive i Baadene.

Det er ikke tilladt de rejsende at tage Natophold i
Banernes Bygninger paa Halskov eller Knudshoved.

Under Ophold paa Halskov, Knudshoved eller Sprogg
er de rejsende pligtige at efterkomme de Paaleg, som Per-
sonalet anser det for ngdvendigt at give til Ordenens Op-
retholdelse.

5) Billettering.

Ved Overfgrsel pr. Baad eller Jolle forevises de rej-
sendes Billetter samtidig med, at Opraabet til at tage
Plads finder Sted. Isbaadshilletterne er nummererede og
giver Adgang til Befordring efter Nummerfglge. For saa
vidt Nummeropraab finder Sted. skal den rejsende, der
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ikke er til Stede, naar hans Nummer opraabes, gaa efter
de rejsende med efterfglgende Numre af samme Dato.
Ved Landstigningen indsamler hver Baadfgrer Billet-
terne fra sin Baad og afleverer dem til vedkommende
Jernbanetjenestemand. )

6) Indskraenkningi Fribefordring.

Ved Isbaadstransport finder ingen Fribefordring af
rejsende og Rejsegods Sted. Herfra undtages dog Rigs-
dagsmend, der rejser paa Frikort, idet der ik™a skal af-
kreves disse nogen Betaling.

7) Meldinger vedrgrende Transporterne.

Overfartsstationerne skal holde hinanden underrettet
om Transporternes Afgangs- og sandsynlige Ankomsttid
samt om det omtrentlige Antal rejsende.

Ved Transporter til Masnedg melder Masnedg til Mas-
nedsund den Tid, da Transporten omtrentlig kan ventes.
Masnedsund sender da saa vidt muligt et Tog til Masnedg
for at afhente Transporten.

b. Serlige Regler for Isbaadstransport
til og fra Halskov.

1) Foranstaltninger paa Sj®llandssiden.
Saasnart 1. Distrikt fra Sgfartschefen modtager Med-
delelse om, at Halskov kan ventes benyttet som Udgangs-
oz Endepunkt for Overfgrelsen over Storebeelt, skal det
straks sende en Assistent ud til Etablissementet. Assi
stenten skal udfgre alle de med Bestyrelsen af Etablis-
sementet forbundne Forretninger vedrgrende Telegraf-
og Sikkerhedstjenesten, Billetsalg, Ordenens Oprethol-
delse m. m. Distriktet skal drage Omsorg for, at den ud-
sendte Assistent instrueres om den ham paa Etablisse-
mentet paahvilende Tjeneste og skal i den Henseende have
udarbejdet en Instruks, som skal vere ophaengt i Telegraf-
lokalet.
I gvrigt treffes der fglgende Foranstaltninger:

a) Naar Overfarten sker fra Halskov til Fyn:
Lederen af Isbaadstransporten paa Sjzllandssiden sen-
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der saa tidligt som muligt telegrafisk Meddelelse til Kor-
sgr Station om, til hvilken Tid Transporten antages at
kunne afgaa med Opgivelse af, hvor mange rejsende med
deres Bagage Transporten kan medtage.

Stationen skal derefter afgive Ssrtog til Halskov til
Befordring af Post, rejsende og Gods.

Korsgr Station er, til eventuelt Salg til lokale rejsende,
forsynet med II og III Klasses Billetter til Halskov. Pri-
sen er den til enhver Tid geeldende Billetpris for 4 km.

Halskov vil i paakommende Tilfeelde af Korsgr Station
blive forsynet med Oplag af de samme Billetter.

Selve Isbaadsbilletterne seelges i Halskov.

b) Naar Overfarten sker fra Fyn til Halskov:

Lederen af Isbaadstransporten paa Sjellandssiden
sender telegrafisk Melding til Korsgr Station om, til hvil-
ken omtrentlig Tid Baade fra Fyn kan ventes, og Sta-
tionen afgiver derefter Tog til Halskov til Afhentning af
de rejsende m. v. :

2) Foranstaltninger paa Fynssiden.

For Udsendelse af en Assistent til Knudshoved gelder
de foran under Afsnit | ¢, Side 185, givne Regler.

I gvrigt treeffes der fglgende Foranstaltninger:

a) Naar Overfarten sker fra Knudshoved til Sjaelland:

Lederen af Isbaadstransporten paa Fynssiden sender
saa tidligt som muligt telegrafisk Meddelelse til Nyborg .
Station om, til hvilken Tid Transporten antages at kunne
afgaa, med Opgivelse af, hvor mange rejsende med deres
Bagage Transporten kan medtage.

Stationen skal derefter afgive Saertog til Knudshoved
til Befordring af Post, rejsende og Gods.

Nyborg Station er, til eventuelt Salg til lokale rejsende,
forsynet med II og III Klasses Billetter til Knudshoved.
Prisen er den til enhver Tid geldende Billetpris for 4 km.

Knudshoved vil i paakommende Tilfelde af Nyborg
Station blive forsynet med Oplag af de samme Billetter.

Selve Isbaadsbilletterne selges i Knudshoved.
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b) Naar Overfarten sker fra Bjeland til Knudsho-

ved:

Lederen af Isbaadstransporten paa Fynssiden sender
telegrafisk Melding til Nyborg Station om, til hvilken om-
trentlig Tid Baade fra Sjelland kan ventes, og Stationen
afgiver derefter Tog til Knudshoved til Afhentning af de

rejsende m. V.

et
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XI. Meddelelser om Driftsforstyrrelser.

Ordre Nr. 40,

1. Distrikterne.

Naar den regelmeessige Drift paa en Banestrakning
eller en Overfartsrute aflyses, paahviler det Distrikterne
at holde Generaldirektoratet, Sgfartschefen, de dem un-
derlagte Stationer samt hverandre indbyrdes underrettede
om Standsningen og dennes Omfang. 1. Distrikt under-
retter Ritzaus Bureau om Aflysninger saavel i 1. Distrikt
som i de gvrige Distrikter. - ‘

Distrikterne giver i samme Udstrekning Meddelelse,
naar regelmeessig Drift atter genoptages.

Meddelelsen om Aflysning skal indeholde Oplysning
om Standsninger saavel inden for selve Distriktets Om-
raade som paa tilgreensende Privatbaner og andre Befor-
dringsentrepriser, med hvilke der haves direkte Indskriv-
ning. Stationerne skal tillige have Meddelse om Stands-
ninger inden for de andre Distrikter og paa tilgrsensende
Privatbaner m. v. til disse.

Meddelelsen gives enten een Gang for alle, saafremt
Standsningen vil have lengere Varighed (Jordskred,
stgrre Tognedbrud, o. s v.), i hvilket Tilfeelde den skal
indeholde Oplysning om Standsningens sandsynlige Varig-
hed, eller een eller flere Gange daglig, naar Standsnings-
aarsagen er af en mere forbigaaende Natur (Sneleg, Is-
gang m. m.).

Hvor Forsinkelser eller manglende Tilslutning skyldes
Uheld af alvorligere Art, der kan give Anledning til ZAng-
stelse blandt Publikum, skal det Distrikt, hvor Uheldet er

sket, drage Omsorg for Underretning af Publikum i saa

vidt Omfang, som skgnnes gnskeligt.
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Meldinger til Generaidirektoratet samt mellem Distrik-
terne indbyrdes om Driftsforstyrrelser inden for det en-
kelte Distrikt benszevnes Fallesmeldinger. De af-
gives pr. Jernbanetelegraf med Betegnelsen »y« og pr.
Statstelegraf som Iltelegram; for de daglige Meldingers
Vedkommende som Regel 8 Gange daglig, nemlig Kl. 7,30
Fm., KI. 12,30 Em. og Kl. 5,30 Em.

Meldingen ggres saa kortfattet som muligt.

Paa Grundlag af Fezllesmeldingerne udarbejder hvert
Distrikt og udsender inden for sit Omraade Hovedmel-
dinger omfattende Tilstanden paa samtlige Stats- og
Privatbaner. Hovedmeldinger udsendes som Regel 8 Gange
daglig, nemlig Kl. 8,30 Fm., Kl. 1,30 Em. og Kl. 6,30 Em.

1. Distrikt underretter Ritzaus Bureau om Hovedmel-
dingernes Indhold.

Meldinger, der udsendes mellem Hovedmeldingerne,
supplerer disse og benzvnes Tillegsmeldinger.
Saafremt det anses for formaalstjenligt uden for de an-
fgrte Tider at give en samlet Fremstilling af hele den
gjeblikkelige Tilstand paa Banerne, benaevnes den udsendte
Melding dog Hovedmelding.

2. Trafikinspektgrerne og Snestrakningslederne.

Saafremt et Banestykke bliver ufarbart, afgiver Tra-
fikinspektgren snarest Melding herom til Distriktet med
nermere Oplysning om Ufarbarheden og dens Varighed.

Under Sneleg skal, saa lenge den regelmassige Drift
er aflyst, Snestraekningslederne Kl. 7° Fm., 12° Middag
og 5° Em. give Tilstandsmelding til Distriktet.

Under Sneleg, som ikke giver Anledning til Aflysning
af den regelmeessige Drift, men som dog har bevirket
eller kan befrygtes at ville bevirke Driftsforstyrrelser,
giver Trafikinspektgrerne Melding om Tilstanden til Di-
strikterne.

Hvis fortsatte Meldinger er ngdvendige, gives disse
senest Kl. 7°° Fm., 12°° Middag og 5° Em.
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3. Gverfartsiederne.

Om alle vigtigere Forandringer i Overfartsforholdene,
serlig naar der er Udsigt til hel eller delvis Afbrydelse af
Farten, sender I.ederne af Overfarterne snarest telegrafisk
Meddelelse til Sgfartschefen samt underretter de paagel-
dende Overfartsstationer.

4. Stationerne.

a. Opslag om Driftsforstyrrelser.

Stationerne bekendtgyir straks ved Opslag paa de der-
til bestemte Tavler de fra Distriktet modtagne Meldinger
om Driftsforstyrrelser.

Det paahviler Stationsbestyreren at affatte de Medde-
lelser, der tjener til Vejledning for Publikum. Meddelei-
serne affattes i en let tilgengelig Form paa Grundiag af
de fra Distriktet modtagne Meldinger. Hvor det er absolut
uundgaaeligt at bruge Tognummer, bgr Toget tillige beteg-
nes ved Klokkeslet.

Til Brug ved Affattelsen af de navnte Meddelelser til
Publikum o. a. om Driftsforstyrrelser benyttes under Sne-
og Isforhold seerlige Blanketter (Form. Nr. A 821). Disse
indeholder 3 Rubrikker, der er betegnet saaledes:

Tog (Ferge, Skib) Regelmessig Drift|Tog (Ferge, Skib)
udsendes forelgbig| er aflyst. Tog agtes udsendt

ikke. (Ferge, Skib) ud-|efter Kgreplanen.
sendes, naar Om-| Gennemfgrelsen
steendighederne til-| dog vanskelig.

lader det.
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De fra Distriktet udsendte Hoveameldinger atfattes
saaledes, at der fgrst neevnes Rubrikkens Bogstav og der-
efter de Strekninger, der skal fgres i den.

Meddelelser, der ikke kan indordnes under en bestemt
Rubrik, gives med Fezllestitlen a. b. ¢. og indfgres tveers
over alle 8 Rubrikker.

Haves der intet at fgre i en Rubrik, nevnes i Tele-
grammet Rubrikkens Bogstav, efterfulgt af »Intet«.

Privatbaner skal altid fgres for sig nederst i Rubrik-
kerne og med Overskriften sPrivatbaner«.

I de af Stationerne udferdigede Meddelelser maa Sta-
tionsforkortelser og Tognummer alene ikke anvendes.

Zndringer i Forholdene, som maatte veere Stationen
bekendt, men om hvilke endnu intet har veret optaget i
Distriktets Meldinger, skal angives i de for Publikum be-
stemte Oplysninger.

Da de udsendte Hovedmeldinger indeholder en selv-
stendig Fremstilling af den gjeblikkelige Tilstand paa
Banerne ved Meldingens Affattelse, skal den sidst opslaa-
ede Melding fjernes, naar den nye anbringes.

Modtager Stationerne Tillegsmeldinger, foretages de
ngdvendige Zndringer i Hovedmeldingen. i

Modtagne Meldinger fra Overfartsstationerne angaa-
ende Forandringer i Overfartsforholdene skal straks op-
slaas.

b. Underretning til Presse samt Post- og Toldkontorer.

Stationerne skal underrette le stedlige Aviser samt
Post- og Toldkontorer om de modtagne Meldinger om
Driftsforstyrrelser, serlig hvis disse har Indflydelse paa
den regelmessige Befordring af Post- og Toldgods over
Banerne.

Foruden den almindelige Underretning til Told- og
Postkontorerne om Uregelmassigheder skal der for Over-
farternes Vedkommende, naar Isbrydere eller Isbaade
maatte blive anvendt, gives serlige Meldinger om de en-
kelte Isbryderes eller Isbaadstransporters Afgangs- og An-
komsttider samt om Udsendelse af Tog til disse Trans-
porters Befordring. Meldingerne afgives saa hurtigt, som
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Forholdene tilsteder det, af vedkommence Stationer til

fglgende Told- og Postkontorer:

for Helsinggr-Hilsingborg Overfarten til Post- og Told-
kontorerne i Helsinggr samt Jernbanepostkontor 1

for Kgbenhavn-Malmg Overfarten til @sterbro Postkontor
og Toldkontoret i Frihavnen samt Jernbanepostkon-
tar s

for Masned¢ Overfarten til Postkon.,oret i Vordingborg,
Toldkontor i Masnedsund samt Jernbanepostkon-
tor 1;

for Gedser-Warnemiinde Overfarten til Postkontoret i
Nykgbing F., Toldkontoret i Gedser samt Jernbane-
postkontor 1

for Storebzlts Overfarten til Post- og Toldkontorerne i
Korsgr og Nyborg samt Jernbanepostkontorerne 1
og 2;

for Kalundborg-Aarhus Overfarten til Post- og Toldkon-
toret i Kalundborg og Jernbanepostkontor 1 samt til
Postkontoret i Aarhus og Jermbanepostkontor 3;

for Lillebzlts Overfarten til Post- og Toldkontorerne i
Fredericia og Jernbanepostkontorerne & og 8;

for Salligsund Overfarten til Postkontoret i Nykgbing M. ;

for Oddesund Overfarten til Postkontoret i Struer.

¢. Underretning til Tog.

Stationerne skal straks underrette undervefs veaerende
Tog, der paa Grund af Driftsforstyrrelser ikke kan ventes
gennemfgrt regelmaessigt.

Modtagne Meldinger fra Overfartsstationerne angaa-
ende Forandringer i Overfartsforholdene skal ligeledes
meddeles de til Overfarterne undervejs vzerende Forbin-
delsestogs Togfgrere,

d. Meldinger til og fra fremmede Baner m. b.

Overgangsstationerne til fremmede Baner eller til an-
dre Befordringsentrepriser, med hvilke der haves direkte
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Indskrivning af Personer, Gods eller levende Dyr, skal
tilstille disses nzrmeste Station eller Ekspedition Under-
retning om alle modtagne Meddelelser om Afbrydelse
i eller Genoptagelse af den regelmeessige Drift paa Stats-
banerne. Ligeledes skal Overgangsstationerne give ved-
kommende Distrikt Underretning om tilsvarende Foirhold
paa fremmede Baner eller Skibsstrekninger.

Under Sneleg, som har bevirket Driftsforstyrrelser
paa Privatbaner, skal Overgangsstationerne give Tilstands-
meldinger til Distriktet. Er den regelmeessige Drift paa
Privatbanen aflyst, gives Tilstandsmelding Kl. 7° Fm.,
12 Middag og 5° Em.

e. Meldinger til og fra Overfarterne.

Overfartsstationerne skal ved Liniedepeche underrette
vedkommende Distrikt, Trafikinspektgr og samtlige foran-

liggende Stationer, for hvilke de fra Overfartslederen mod-

tagne Meddelelser om Driftsforstyrrelser kan have Be-
tydning, om vigtigere Forandringer i Overfartsforholdene,
dog ikke ud over den for Afgivelse af Liniedepecher be-
stemte Strzkning. Den mulig videre forngdne Underret-
ning besgrges af vedkommende Trafikinspektgr.

Meddelelsen skal bl. a. adresseres til Nabooverfarts-
stationen.

f'. Melding og Opslag om manglende Forbindelse.

, Afgaar et Tog fra en Forbindelsesstation uden hel eller
delvis Tilslutning til korresponderende Tog, Ferger eller
Skibe, skal vedkommende Station meddele dette ved Linie-
depeche til vedkommende Trafikinspektgr og samtlige for-
anliggende Stationer (ogsaa paa Sidebaner), for hvilke
Meddelelsen kan have Betydning, dog ikke ud over den for
Afgivelse af Liniedepecher bestemte Straekning. Den mu-
lig videre forngdne Underretning besgrges af vedkom-
mende Trafikingpektgr. Meddelelsen skal saa vidt muligt
straks indeholde Oplysning om, med hvilket Tog Forbin-
delsen kan ventes; eventuelt skal denne Oplysning snarest
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eftermeldes. Denne Meddelelse skal tillige med den i Tog-
reglementets § 36 foreskrevne Melding om Togforsinkelser
samt andre lignende Meddelelser, som kan have Interesse
for Publikum, bekendtgdres for dette ved Opslag. Frem-
mede Befordringsentrepriser samt de stedlige Told- og
Postkontorer holdes af ‘Stationerne underrettet om disse
Forhold.,

g. Meldinger angaaende Snelzg.

For Stationernes Afgivelse af Meldinger vedrgrende
Sneleg gelder de i Ordre Nr. 38, Afsnit 2, Side 172, givne
Regler.

5. Togfdrere.

Naar Togfgreren modtager Melding om, at det er tvivl-
somt, om Toget kan fgres igennem, skal han straks lade de
rejsende underrette herom, da disse under saadanne Om-
steendigheder er berettiget til at afbryde Rejsen paa hvil-
ken som helst Station, de maatte gnske, og forlange Godt-
ggrelse for den ikke tilbagelagte Straeekning, jfr. Ordre Nr.
38, Afsnit 8, Side 181.

Ligeledes skal Togfgreren straks lade de rejsende un-
derrette om Indholdet af modtagne Meldinger vedrgrende
Forandringer i Overfartsforholdene eller om manglende
Tilslutning paa foranliggende Knudestationer,

SAGREGISTER.
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C S 128
C S 128
G St 127

Polr § 4
Togr § 4°
C S 32
LSign1:S71
II: S 63




VI

D.

Dampflgjten ubrugelig ...............cvvvvnnnnns
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Dampfaerge, se Ferge .....ooovvvvvvvviiinenninns
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Togr §§8%,42
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Sign Nr. 9,66
¢ 578
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Polr § 7
Togr §§ 118,
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Polr § 42
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Polr § 45
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CS 70
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CS 31
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Elektriske Klokkesignaler ...............c.......
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Forlegning af Krydsninger ................co.
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fha 00 cved bl DA ST, e i

— f}rusuing a1k SpoxSpag il SRS |
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C S 115

¢ S 110
Polr § 58
CS 114
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— ', Udkastning af, fra Tog ......... Poll § 9
Bek § 5
GIVEAEUT AT o rooh ) ios e et o dsadiblnss bl sions L. Sign S 13
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ved Fargerange-
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Togr §§ 4, 10
C:S 32
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—_ i Kgbenhavn, Kgrsel paa ...... Ordensregle-
ment, C S 98
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lement
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Henstaaende Lokomotiver og Vogne, Sik-
ring :af og Rangering mod ............... Polr § 5
Togr § 173
C S 73, 88
90
Hest, SRR oe BN ol TEdl o0 it b s CS 9

XI

Hjul paa Jernbanevogne, Maal vedrgrende... Polr § 17
Hjzlp, Udsendelse af, til nedbrudte Tog ... Togr § 4667
Hjxlpearbejdere til fastkgrte Tog under

BNELOTROIER o+ s ovs st St edlen st slesimainisichs G S 173
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w0 Anmeldelser A Abtmasmssiisenss s s — § 332
— , Fremfgrelse til det nedbrudte
09 o devintn sttt S et — § 461
— ' 7 Fribaneordre fors....0.... 0. 0. — § 158
—_ » HastighedBfon . il i viis v — § 48
— , Kgrsel efter forudkgrende Tog Polr § 45
Togr § 8¢
— , og Hjelpemaskiner ................ — 88 8%
33
Holdested, Begrebel Ji.. . il sus respisssyen Togr § 1
Hovedmeldinger om Driftsforstyrrelser ..... C S 193
Hovedspor, Begrebet .......ccvviiiieneeeeieninnn. Polr § 3?
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Husdyr, Optagelse af .......cccceiviviinnninnnne. GISE 25
TIARNABIBNALEE ... ouc. .. ovionsssrnssprehensmnit o Sign Nr.6—8
C S 41
Haandspager ....................os e el C S 90

Ibrugtagning af Spor-, Signal- og Sikrings-

ROl DL . i S et sl Loty C S 141
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fri\UBaneC FIrUGEBING IR . st Togr § 9
R af Tog efter Standsning paa
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Indberetning om Brandskade .................. C S 167
— Cord UGG DS S EUPR e S C S 154
Indkgdrsel til farlige Stationer ................. L Sign S 13
C S 68
e = StAtIONEYNE . iy ds bodaliisnin Polr § 45
Togr § 11
Indkgrselssignaler ....................coeeviniinnn Sign Nr. 16
—18
Indrangering af Tog ........ccovvviviiiiiiennnne. Togr § 421
G S 68
Indretning af Lokomotiver ..................... Polr § 20
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Indstigning 1 Jernbanevogne ...................

Indgvelse af Personalet i Trénsport af syge
QB SAAROAE, . st ol lelios st osmrs s

Inspektionstog ...ioe.cetineiibiniensniaeniinsionis

Isbaadstransport ...........coveviiviiiiiniiniinen
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Ko
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Klager, Fremsattelse af ......coovvviviiininin.
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med: (Elengelaas  af il o s iemaa et
Kreaturer m. v. paa Banen ...................

Krydsninger, Angivelse af TogS ..............
- ssEorleonine i aft i d it
— med Sertog, Underretning om
e , Melding om Togs Stgrrelse til
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C S 165
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RN ST

CS 44

Sign Nr. 34
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Poll § 19

Togr §§ 14,
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Sign Nr.1—4
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G S 46
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Polr § 18
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118

C S 151
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GiSL119

C S 112

C S 122

Togr § 57
SonSH22

i S 7
Poll §§ 4, 9
Bek § 2
CS 25
Togr § 7

== 18487

s S 204
C S 62
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Kvittering for Anmeldelser af Szrtog og

CArbejdetog sttt
— - Dbetalte Bgder ..................

Togr §§ 207
232
Bek § 6

Kgbenhavn, Forbud mod Faerdsel paa Sta-

tionspladserViii i . s MR Lo s
Kgrehastighed, se Hastighed ..................
Kgreplanens Overholdelse .......................
Kgretgjer, enkelte, Fremfgrelse over Ba-

NEHE AL o vevisovone il

—— L Signalel Pad ..o cuudi v

’

Kgretdjer m. v. paa Banens Grund .........
Kgrsel efter forudgaaende Tog ...............

— 1 Stationsafstand, Etablering af .....
— over uaflukkede Overkgrsler .........
— - paa dobbeltsporede Baner ............

— paa Havnebaner og Havnepladser ...

= sypaa Lokomotiver ... 0888 E BRIl .0
Kgr-Signal, Forandring til Stopsignal ......

L.
Landgangsbroens Ombordtagning ............
LASt GOASVOLTIETIES . v siiies siosittistei it s ol 0 608
Ledninger over eller under Banen ...........
— ), Sammenkobling af, mellem Vog-
Jrene. Ll DA Ao

Limfjordsbroen, Signalgivning ved ..........
Lokale Signaler paa Stationer m. v. .........

Lokomotiver, Antal til Fremfgrelse af Tog.
e 5 ‘Betjeningtaf & fuis e alilian:

— , enkeltkgrende, Regler for ....

— s iBlgitesionaler  FRallis. (i oo

Polr § 43

— §50
Togr § 35
Polr § 34
C S 44
Poll §§ 4, 6
Bek § 2
Polr § 45
Togr § 8%
Togr §§ 8°
Polr § 47
— § 48
Togr §§ 8%

25

G S 57
Seerlige Reg-
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C S 98
Polr § 39
Togr § 102

C S 108
Poll §§24,33
Poll § 5
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C S 49

L. Sign
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LIS S| 23
Togr § 32
Polr § 38
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Polr § 63
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Lokomotiver, Indretning og Eftersyn af ... Polr§§20,21 Meldinger fra Togfgreren til en Station om,

—_— 5 BRgrselipaa ues Soehivdi i oo — § 39 at Toget intet Arbeide h ”
EL , Kgrsel ved private Sidespor .. C S 94 — omAr‘loejdsk;zsrselensJ dagl?;edgﬁlt: ¢ S8
—_— paa Fergerne: i vivvvvish oo - Polr § 59 JONE ........ SSSSCRENE . g o Togr § 283
e » Rangering med .................. CS 92 = om Arbejdstogs Ankomst ......... d f g 551
— , Sammenkobling af .............. G S 94 e - gennemkgrende Togs Passage — § 149
Lokomotivets Dampflgjte ubrugelig ..... +... Togr § 46! — - manglende Forbindelse ... C S 197
—  Plads i Havnebanetog ......... C S 100 s=1 (1< Togfofslldled BB 0 gt Bl
— - i Togene . .ol udieiie Polr § 28 — - Togforsinkelse fra Togfgreren  — §§ 372
Lokomotivpersonalet ..............cc.ooviiinnnes Polr § 38 ani ;
Togr § 6 — - Togs Stgrrelse til en Kryds-
Lukning af Vindebomme .........covcveeinninnn C.S 34 ning eller Overhaling ......... C S-62
LegoRRaRtr .o, ... i v BB s C S 161 Meldingssignal for Tog ........................ 5 e o
LisngdemEerker: v, <ot vl At ol da e Polr § 15 . T ;3 r §- 7
Leasning af Godsvogne ............c.ccoeevevnnnes — §33 Mellemblokposter, Forstyrrelser ved ........ G g o
Lo WBEAE AL ivds 0 0T tln it Togr § 50 Mellemled ved Fergerangering ................ C S 109
Misbrug af Ngdbremsen ........................ CS 14
M. N.
Maal vedrgrende Hjul paa Jernbanevogne ... Polr § 17 ;
Maskintjenestens Omraade, Rangering paa C S 97 + Nedbrudte Tog ... WWEWW0. ... .= Togr § 46
Masnedsundbroen, Ferdsel over ............... CS9 CS 76
o , Signalgivning ved ....... C S 49 Nedsettelse af Kgrehastighed .................. Polr § 4
Mastesignaler ... .. cugerbords cione sanssonsivans ooes CS 41 : Togr §§4,10
—_— paa Billetsalgssteder og Sta- Sy G St32 Al
: tioner uden Sidespor .......... Sign Nr. 14 Normalstilling for Sporskifter ............... Polr § 4
: —15 Togr § 173
— padl TEEBane i Sign Nr. 12 ; CS 128 138
19 Noteringskalender, Fgrelse af .................. Togr § 192
=l paa Stationerne ................. Sign Nr. 16 Ny Togoverhaling ..........0 .0l 0 _g § 38
<L1g : Ngdbremse, Anvendelse af ................. . Poll § 10
VIATRTIAIVORI G v o v onicoitt s b oiimarmmiols rAMA AN Togr § 35 C'S 14
C S 44 — , Togenes Forsyning med ........ Polr § 35
Materiel, Takster for Beskadigelse af ...... C S 17 Nogleaflaasningsanleg paa fri Bane ... (s 131
— , Undersggelse af, efter Uheld ... C S 156 Negler til Sporskiftelaase, Opbevaring af ... ¢ § 133
Materiellets Tilstand, Krav til ................ Polr § 16
—26 0.
Maximalstgrrelse af Tog .........cocovvvvinnnnne Polr § 27
Togr § 3! Opklod_sning i Sporskifter efter Sporaflgh.. C S 158
C S 31 -Oplysninger om tilskadekomne ................ C S 164
Meddelelser om Driftsforstyrrelser .......... C S 192 Opskering af Sporskifter ....................... C S 131,139
g - midlertidig Speerring af Opskeringsngglen ...................... . CS 130’
Batien Lol seiadie, CS 73 Opslag om Driftsforstyrrelser ................. C S 194
e til Tog med 2 Lokomotiver ... Togr § 160 — - manglende Forbindelse .......... C S 197
Meldesedler om Sazrtog og Arbejdstog ...... — § 209, i - .04 11115 R ST G DALY 0 W Y T C S 165
235 Optagelse af Films paa Statsbanerne ...... C S 11
Meldinger fra Togfgreren til Lokomotivig- e . fhusdye UL e s ol CS 2
WBNRTY .t vita S s s et STt & iRy Togr § 6° Overgangshroer mellem Vogn ettt 1 CS 124
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Overhalinger, Angivelse af ........ccco.oeveen Togr § 7
— med Szrtog, Underretning om  — & 20*
— , Melding om Togs Stgrrelse
S LA R S B g C S 62
— #ny, og Forlegning b s Togr § 38
Overkgrselssignaler ...........ccoooiriineeieee L. Sign S 9
I: S 81
II: S 75
! C S 47
Overkgrsler, Belysning af ...........coooeveeee Polr § 16°
G S 35
— , Betjening af .......occeoiieiinnns Polr§§10,11
— inden for Stationsomraadet,
Signalgivning ved ............... C S 48
— paa Havnebaner, Sikring af... G S 100
— , uaflukkede, Kgrsel over ...... Polr § 47
— , ubevogtede, ved Kgbenhavn,
TogPasSSAZE OVEL ..oeuvuirureeenes C S 39

Overkgrsler og Overgange i Skinnehgjde,
: Indretning af ... Polr § 9

—_ , offentlige, Be-

nyttelse af ...... Poll § 2
~ Bek §§ 2, 4
— - - , private, Benyt-
telse af ........... Poll §§3, 12
Bek § 4
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m. v. vedr. Sikkerhedstjenesten ......... ¢ Si1
Overtraedelser af Politilovens Forskrifter,

Anholdelse efter ............... Poll §§ 13,17

@S 13,515
—_— af Politilovens Forskrifter,
Bgder for .....ccovveriiiiiiinone Poll § 12
Bek §§ 1—6
C S 14
P.
Pasning og Sikring af Sidespor paa fri Bane G S 144
Passagemelding om gennemkgrende Tog .... Togr § 14°
Passerings-Station for Arbejdstog, Valg af — §§7,27
Personalets Forhold til Publikum ............ Poll § 18
— indbyrdes Forhold paa Tog ... Polr § 40
— Indgvelse i Transport af syge
0g S2arede ..icieveiiiiiriiineiiianas C.S 165
Personfgrende Togs Sammensztning ......... Togr § 3°

Personvognenes Indretning ..............coo.ee Polr § 25
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—_, K}'ydsninger og Overhalinger ...... — §7
~—— A iSionalelr ‘Dag) e L bt Sign Nr. 34,
39, 40—
43, 46
Politiet, Assistance af eller til ............... golbl §417
i Adgang til Banens Grund ............ ChISHT
Polgtlloven, Overtredelser af ......cccovvenens C'S"13
Politireglementet, Forklaringer til ............ C S 29
Postvasenet, Forhold til, under Sneleg ...... C S 180
— : — -,unqcerlsbaadstrans-
7003 i e TR S M PR
Pr¢v90mstilling af Aflaasnings- og Betje- fage
ningshagndbaom b . S s lny. G Si127
Prgvetog og Prgvemaskiner ..................... Togr § 32
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R.
Rangergrensema®Erker ..........covevvveniiniienens Si
Rangering, Alm. Regler vedrgrende ......... ClgSn 81§r‘ E?58
—=' ., Bremgming. under ...........co00 Togr §,5’1
e C S 89
<=1 8 , Forsigtighed under ........l. .., C S 83, 87
— 1 Mgrke, Belysning under ...... G S 87’
—_— i Togve] s, ok sl i ik e C S 87
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. . _66
e, Sikring af ....... o0 b SV e b Togr § 178
C S 73, 88
— 5, — -, paa Ferger ............... Polr § 58
: C S 114
Vognlad.mng, Begrebet il il oo oiiieiins Togr § 3!
Verktdj, Rednings-, i Sidegangs- og Rejse-
(0o CAOT R L LR R e G S:160
GI
Pdeleggelse af Statsbanernes Ejendele m. v. Poll §§ 14
—15
C S 17

@velsesudrykning med Ambulancetog ...... C S 165

*) samt Reglement for Benyttelse af Havnespor $§ 2, 6, 7.
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